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Karchefen har ordet

Flygsiikerhet och samhiillsnytta
En drivkraft hos FFK:s ideella medlemmar

landsomfattande organisation som Frivilliga flygkd-

ren. Reflektionen kommer frén de handldggare som
sedan flera &r ser FFK som en naturlig del av den krisberedskap
de organiserar for varje sektorsansvarig myndighet.

‘ J ilken fantastisk idé att skapa en centralt organiserad,

Att FFK, denna ideella forening for flygintresserade, har sina
rotter i femtiotalet gor saken dnnu béttre. Flera av de svenska
myndigheter och organisationer som har ansvar fér samhal-
lets beredskap, ser ocksa nya mojligheter i FFK. Mojligheter
som, med de budgetramar som finns, tidigare varit ekonomiska
utopier, sedda i en kommersiell synvinkel.

Ingen kommersiell aktor inom flygvéarlden kan stélla upp med
resurser som tacker hela Sverige samtidigt med samma bredd.
Var och en inser att statskassan inte klarar den kostnad som
detta skulle medfora. Staten (och dérfor vi skattebetalare) har
inte rdd med de enorma summor som behovs for att med kom-
mersiella forutséttningar utféra och halla den beredskap som
FFK, genom sina ideella medlemmar, tillhandahaller.

Det ar naturligtvis hedersamt och inspirerande att fora vidare
de ambitioner som initierades for att kombinera samhéllsnytta
med 6kad flygsédkerhet, utbildning och fortsatta flygaktiviteter
hos Sveriges klubbflygare. Detta dr anor som stricker sig till-
baka till femtiotalet . Nar ldsare studerar skrifter som beréttar
om FFK:s forsta malinriktade steg sé& finns flygsdkerheten
med som ett viktigt fundament. Det framgar att den varit en
viktig grundsten vid bade grundandet och uppbyggnaden av
organisationen.

FFK ar en ideell flygférening och en organisation som byggts
upp i samrad med, vid varje tidsrymd aktuella, flygsdkerhets-
myndigheter. En dterkommande kommentar fran medlemmar
som varit med i méanga ar &r att FFK skapar ett alltmera orga-
niserat flygsdkerhetsarbete. Detta dr en av vara grundprinciper
— inget 4r sé bra att det inte gér att gora bittre.

FFK:s medlemmar och deras osjilviska engagemang dr mycket
uppskattat av vara bestillande myndigheter. FFK har arligen
en stor utbildningsverksamhet med mer &n 1 000 timmars
flyglérarledd utbildning, samt en mdngd olika och preci-
sionskrdvande 6vningar. Vi utfor dessutom olika uppdrag for
att vidmakthalla beredskapsorganisationen. Detta s att bésta
mojliga samhéllsresurs fungerar nir det oonskade, som riskerar
liv och egendom, intrdffar i ndgonstans i Sverige.

Verksambheten tillfor dessutom mycken flygsédkerhet med de
cirka 9 000 timmar triningsflyg som medlemmarna arligen
utfor. Den initierade forstar att FFK:s verksamhet betyder
mycket for att halla en fortsatt hog flygsdkerhetsnivd inom
allménflyget. Detta har dven bejakats av luftfartsmyndigheter
och andra sakkunniga.

Det finns flera positiva utvecklingspotentialer i verksamheten.
Tillsammans med alla berdérda myndigheter kan vi sékert fa
till vél fungerande 16sningar dven i framtiden.

Till slut ett par beprévade flygtips fran karchefen som hojer din
personliga pilotkvalitet. Kom ihag — hall noshjulet p& mittlinjen
vid start och landning. Har du inte lyckats sitta i hjulen med
ratt fart fore din valda padragspunkt — avbryt landningen och
gor ett nytt landningsvarv.

Lycka till hdlsar Sven-Inge

Meddelande om

22 maj 2010. Plats meddelas senare.

FFK RIKSSTAMMA 2010

FFK Styrelse har beslutat att FFK Riksstimma kommer att hallas lordagen

Detta utgér det meddelande som foreskrivs i § 8
GRUNDSTADGAR FOR FRIVILLIGA FLYGKAREN — FFK
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
Young Pilots verksamhet fortsétter att vixa
till sig. Erfarenheterna fran studiebesdket
hos CAP, Civil Air Patrol finns nu med 1
utformningen av ungdomsverksamheten. Det
blir mycket intressant att folja utvecklingen
av ungdomsverksamheten i Young Pilots de
nirmaste aren.
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UTBILDNING
Kurserna i Under Water Escape (UWE)
fortgar. De piloter som é&r aktuella kallas
till utbildning av kérstaben. Det géller savil
hemvirnspiloter som KB- och FIG-piloterna.
Arets kurser innefattar dven utbildning for
anvéndande av luftflaska i samband med ut-
rymning av flygplanet under vaBtten.
Grundutbildning i lagflyg genomfors pé
kérstaben i Nykoping. Det giller &ven kontroll
och kompletteringsutbildning lagflyg for 48 av
arets till 1agflygcheck utvalda piloter. Aven i
ar kommer 6vriga lagflygkontroller att genom-
foras regionalt i1 landet av véra flyglérare.

e =

KRISBEREDSKAPS- OCH FLYGINSATS-
GRUPPER (KB och FIG)
Grundkursen for krisberedskapspersonal ge-
nomfors i oktober. Specialutbildningarna for
samverkan med sjofartsverket, vigverket, ban-
verket, svenska kraftnit, stralsdkerhetsmyn-
digheten och flera samhéllsorgan fortgér med
sévél regionala som centrala lokaliseringar.

Vi satsar naturligtvis pa att fortsdtta alla
dessa viktiga och sdkerhetshdjande utbild-
ningar dven i ar.

,.).

HEMVARNSFLYGET

Vi har avsevirt forbattrat bade bemanning
och avtalsuppfyllnad under senaste aret med
en god tillstromning av nya hemvérnsflygare,
dven kvinnliga. Det finns dock dnnu vakanser
och en viss personalomsittning dr naturlig. En
befattning i hemvérnsflyget innebér att man
och kvinna dr hemvérnssoldat.

I den rollen ingér inte bara att flyga utan
dven grontjanst med modern militdr uniform
och utrustning, vapenutbildning i pistol, med
mera. Anmél tilltdnkta hemvérnsflygare till
karstaben s& ordnar Bengt-Arne avtalen med
hemvirnet.

Alla funktioner i hemvirnsférbandet ska
samovas vid en och samma hemvirnsvecka,
som dr en arligen dterkommande krigsfor-
bandsévning kallad KFO. Atagandet enligt
hemvirnsavtalet anses endast fullgjort om
man deltar i den arliga hemvarnsveckan.
Rikshemvérnschefen kommer under aret att
gora tre foranmilda inspektioner vid KFO.
Livgrenandjarsgruppen, Linképing (17-19/9),
Gotlandsgruppen (1-3/10) och Skénska grup-
pen Revinge (12 - 14/11).

B =

UPPDRAGSFLYG, UTRUSTNING M.M
Se till att all Gverlevnadsutrustning fungerar
som den ska. Kontrollera livbatens vikt samt
att viskan inte &r trasig. Sitt en lapp pa liv-
batens handtag med datum/vikt/namn pé den
som utfort kontrollen. Aven dverlevnadsdrikt
och flytvést ar naturligtvis viktiga komponen-
ter for dig 1 vart sékerhetssystem.

Se info pa FFK hemsida

e =

Nytt angéende rapportering av flygtid.

Fran och med 1 januari 2010 géller tackotid
for redovisning av all flygtid till Karstaben.
Detta géller alltsa allt uppdragsflyg, utbild-
ning, egentrining och lansflyg mm. Redo-
visningen ska ske i timmar och tiondelar med
en decimal.

Bakgrunden 4r att fa en likriktad rapporte-
ring 6ver hela landet. De flesta flygklubbar
redovisar redan i dag tackotid internt. Det blir
dven latt att folja upp flyguttaget for skat-
teaterbdringen som for nérvarande &r 6:25.
Beslutet &r taget i samrad med KSAK.

e =

Kom ihag att rapportera alla férekommande
storningar till karstaben pa uppdragsblanket-
ten, sidan 2. Aven till synes smé storningar
kan vara underlag for oss i forbéttringsar-
betet.

I de flesta lansflygavdelningar gors rappor-
teringen av en eldsjél som ser till att de rap-
porter som sénds till karstaben ar korrekta och
kompletta. Lat oss alla tillsammans hjélpas at
att folja de rutiner som kérstaben utvecklat.
Det sparar tid for s&vél den enskilda besitt-
ningen som lansflygflygavdelningens admi-
nistrativt ansvariga. Basta kvittot pa att det



fungerar &r nér flygavdelningen inte fatt nigon
begaran om fortydligande eller komplettering
for insénda rapporter fran karstaben.

B =

Karstabens nya system for fakturering och ut-
betalning av flygplanshyror fungerar bra. Det
sparar bade milj6 och ger béttre information till
flygklubbarna nér vi betalar flygplanshyrorna.
Vi har nu i de flesta fall tillgéng till géllande e-
postadresser till kassor eller annan person som
tar emot betalningen. Vi uppmanar berérda
funktionirer att skicka aktuell mail-adress till
karstaben dé informationen med fordel skickas
som pdf. Maila till hannele@ffk.se.

B =

SKOGSBRANDFLYGET I FFK:s REGI

FFK har under 2009 administrerat bevak-
ningen pa 31 av landets 35 brandflygslingor
pa uppdrag lansstyrelserna. Totalt blev omfatt-
ningen av vara medlemmars brandflyg for aret
drygt 2.000 timmar (jamfort 3.000 under 08)

S =

RAPPORTERA CERT- OCH FLYGTID
Tillsammans med ditt nya medlemskort fick du
dven blankett for rapportering och anvisning
om hur du kan rapportera via brev eller mail.
Utebliven flygtids- och certifikatrapportering
tolkas som att du &r ointresserad av att delta
som pilot i verksamheten. Ingen eller bristande
rapportering = ingen flygning!
,.).

MEDLEMSFORMANER

+ Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

» Rabatt pa Svenska Flygfilt. KSAB ldm-
nar medlemsrabatt pa nypriset vid inkép av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.

FFK medlem betalar endast 635 kronor (nor-
malpris 830 kronor) vid nykép av komplett
parm med ett ars rittning. Om du handlar
via KSAB:s hemsida méste du meddela till
KSAB att du dr FFK-medlem och 6nskar fa
det rabatterade priset.

Vid forldngning av befintliga abonnemang
av rattningstjansten géller ordinarie pris 610
kronor for 2010.

Ring Anders pa KSAB: 08-764 60 80 for
ytterligare info.

» Rabatt pd prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor
for hela aret 2010. Nya som prenumererar
under aret via FFK far alla utgavor 2010 i
brevladan. Normalt prenumerationspris 415
kronor.

* Forstiarkning av ditt forsdkringsskydd vid
deltagande i FFK-verksamheten.

Nytt angdende rapport av flygtid
Frdn och med 1 januari 2010 géller
tackotid for redovisning av all flygtid
till Kérstaben. Detta géller alltsd allt
uppdragsflyg, utbildning, egentrdning
och lénsflyg med mera. Redovisningen
ska ske i timmar och tiondelar med en
decimal.

Bakgrunden &r att fa en likartad
rapportering for hela landet. De flesta
flygklubbar redovisar redan i dag tackotid
internt. Det blir dven ldtt att f6lja upp
flyguttaget for skattedterbaringen som
for ndrvarande &r 6:25. Beslutet ar taget
i samrad med KSAK.

Personal p& Kérstaben

Sven-Inge
Karchef
y 0155-28 99 72

sven-inge@ftk.se

Ulf
Stf karchef
0155-28 9973 .
uffe@ftk.se 3

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ftk.se

Helene
Adm flygavdeln ——
0155-2899 69 =

helene@ftk.se =

@ Bengt-Arne
2 Militira kontakter
0155-28 99 74
b-a@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
Hannele@ftk.se

FFKnyTT 12010 5




Flygchefen

Storningsrapporter och framtiden dr fokus i mana-
dens flygchefsspalt. Lars-Géran hdller er informerade
om de senaste storningarna och flygsdkerheten inom
FFK.

Téank vad tiden rusar ivédg - ett nytt ar &r i sin linda. Jag
ser tillbaka pa ett &r dar mycket positivt har hént. Ung-
domsverksamheten borjar bli en naturlig del av FFK,
négot som stéller krav pa er i ldnsflygavdelningarna nér
ni har 6vningar. I Young Pilots kommer ett nytt utbild-
ningssystem att inforas. Detta kommer att underlétta for
er lansflygchefer, flygchefer och gruppchefer i den méan
att det lattare kommer framga veta vad dessa ungdomar &r
utbildade att gora, dven de som inte har ett certifikat.

Under aret har det varit nagra stérningsrapporter som jag
vill taupp. Den forsta rapporten visar hur duktiga och nog-
granna ni ar vid daglig tillsyn. Infor ett uppdrag upptécktes
att tva av sex bultar pa undersidan av vingen pa en PA-28
hade gatt av. Dessa bultar héller fast landningsstillet (se
bild). Detta dr en viktig punkt att kontrollera pa PA28 nir
man gor daglig tillsyn.

En annan stérning som skedde i somras &r is i forgasaren.
Detta skedde i juni ménad under en brandflygslinga. Be-
sdttningen uppfattade att motorn inte gav full effekt och
landade snarast. Vid kontroll med mekaniker kunde denne
inte hitta ndgot mekaniskt fel. De inblandade missténker
dérfor forgasaris. Tittar man pa vidersituationen sa var det
fuktigt i luften och temperaturen lag kring 20 grader. Enligt
tabellen kan detta innebédra maéttlig till svar isbildning i
forgasaren. Med detta vill jag pdminna om att risken med
isbildning inte bara forekommer under vintern (se bild).

Viktiga bultar att kolla néir du gor daglig pa PA-28
6 FFKwyT | 2010

Den sista typen av stdrningsrapporter jag vill ta upp ar
fagelkollisioner. Vi har under aret haft tre fagelkollisio-
ner. Tva av dessa i flygplatsens nérhet och en under ett
sjobevakningsuppdrag pa cirka 500 fot. Nar detta hander
rekommenderar jag er att atergé till bas da det ar svart att
avgora hur stora skador som uppstatt. I de faktiska fallen
har inga storre skador skett, men som pilot kan vi inte veta
forrdn nagon fysiskt har kontrollerat flygplanet.

Jag vill ocksé uppmana alla som rakar ut for fagelkol-
lision att skriva en ”Birdstrike report” och skicka in till
myndigheten. Blanketten finns pa Transportstyrelsens
hemsida.

Overlag har 2009 varit ett bra ar ur stérningssynpunkt.
Vi har haft farre storningar pa vider &n tidigare ar. Samti-
digt har vi dock haft fler sma operativa storningar pa vara
flygplan. Jag tror att CAMO kommer att minska dessa
storningar under 2010.

Det kdnns skont att vi har sa bra flygande personal, perso-
nal som tar ansvar och flygsdkerhet pé storsta allvar.

Vil mott i luften under 2010
Lars-Go6ran Johansson
Flygchef

CARE ICING CHART
Forgasarisrisk over olika temperaturer. Bild: H50P



- Det handlar om demokrati

oung Pilots har sedan sina forsta
Ystapplande steg varit byggt pé

demokratiska grunder. Det &r
viktigt att alla ungdomar fér en chans
att engagera sig — samtidigt som det ar
viktigt att just ungdomarna dr med och
fattar beslut. Men vad ar egentligen
demokrati?

Det ér ganska naturligt att tala
om demokrati i anslutning till arbete
med vérdegrund, vara virderingar.
I november samlades ungdomar
och lansflygchefer pd kérstaben for
att diskutera just demokrati, bade
inom FFK och generellt. Begreppet
demokrati kan ha méanga skepnader
och det finns savél goda foredomen
som avskriackande exempel.

I Sverige har vi vara grundlagar, som
utgdr en god bas for var demokrati.
Dessa lagar har skapat forutsittningar
for att gemene man skall kunna gora
sin rost hord. I en demokrati dr det
viktigt att det rader informationsfrihet,
vilket innebar att alla medborgare har
ratt att skaffa sig information och att
sprida information.

Rittsdkerheten innebér att alla
ménniskor ska vara lika infor lagen och
en person ska betraktas som oskyldig
till dess han eller hon har domts av en
domstol. Den svenska demokratin har
gamla anor och kan verka sjilvklar.
S& dr inte helt fallet. Det finns hot mot
demokratin. S& vad tycker ungdomarna
om demokrati?

— Demokratin utsitts i allt hdgre grad for
hot. Gruppering i samhéllet gér in for att
stora eller pdverka samhillsapparaten.
Hot och vald ar vardag for ménga

fortroendemén, tjinstemén och
enskilda. Vandaliseringen i vara
sambhéllen &r betydande, fa medborgare
végar ingripa. Risken for att rdka ut
for repressalier dr uppenbar. Férovarna
visar en cynisk egoism och forakt for
vart samhiélle, var demokrati.

— EU innebér for oss i ménga avseenden
en positiv utveckling. Tyvirr, innebar
det ocksa att beslut kan tas som inte ér
helt forankrade i landet.

— Det absolut vérsta som kan hénda
ar att ge upp. Det finns alltid en
losning. Detta krédver engagemang
frén oss alla. En levande och stark
demokrati forutsdtter engagerade
samhéllsmedborgare.

— Det bésta sittet att mota pafrestningar
pa sambhillet dr ett brett engagemang
frén vanligt folk. Familjen, skolan,
foreningar kan gora insatser. Inte minst
med var ungdomssatsning inom FFK.
Inom flygkaren finns unika méjligheter

att ta hand om och aktivera ungdomar
pa ett positivt och konstruktivt sétt.
Flygkérens verksamhet dr spédnnande
och det finns alltid mycket att léra.

Ar du ungdom inom FFK?
Engagera dig inom ditt 1&n! Har ni en
ungdomsstyrelse ska denna inkalla
till 6ppna &rsmdten. Déar finns det
mojlighet att rosta fram ny styrelse,
vara med och paverka kommande
ars verksamhet och naturligtvis triffa
gamla kamrater. Ga in pa www.ftk.
se och mejla flygchefen i ditt 14n.
Han eller hon kan ge dig information
om ungdomsverksamheten i ditt
niromréade.

Ingvar Bragd
Stf. lansflygchef 1 Vistra Gotaland

Martin Trankell
Redaktor FFK-Nytt



Nyheter

Piloterna glomde landa

Foto: Fotoakuten

Ett flygplan fran Northwest Airlines flag forbi sin
destination Minneapolis utan att bérja sjunka eller
svara pd anrop, beriittar Sydsvenskan. Oro spred
sig snabbt hos flygledare att flygplanet blivit kapat.
Anledningen fill problemet var dock mer banal.
Piloterna var niimligen upptagna med sina biirbara
datorer.

Nir flygplanet hunnit flyga 25 mil forbi
destinationen svarade piloterna pa anrop
igen. Initialt forklarade piloterna att de
diskuterat flygbolagets personalpolitik
sé ingdende att de glomt att de skulle
landa. T media uppstod sedan en teori
om att piloterna somnat, likt en tidigare
incident under varen 2009 over stilla
havet. Den gangen hade piloterna begett
sig pé en extra resa forbi sin destination
pa Hawaii.

Utredare frdn den amerikanska
haverikommissionen (NTSB) avfardade
dock snabbt att det skulle vara en
upprepning med trétta piloter, detta efter
intervjuer med beséttningen. Fran bade
inspelningar upptagna i cockpit och under
den efterfoljande utfragningen framggick
det att flygbolagets nya arbetstider
diskuterats livligt och att piloternas
birbara datorer anvénts for att titta pa
nya scheman.

Forlorade certifikat och jobb

De bada piloterna dr mycket erfarna.
Kaptenen innehar 20 000 flygtimmar,
och styrmannen 11 000. De béada blev
initialt avstingda fran fortsatt tjanst,
och har nu dessutom fatt avsked frén
Northwest Airlines. Den amerikanska
luftfartsmyndigheten FAA har ocksa
dragit in de badda ménnens certifikat.

- De brot mot flera regler och flog
oansvarigt och farligt, skriver FAA i sitt
utlatande.

8 FFKnyrT 12010

Avgift pa Arlanda och Landvetter

Frdmst tyngre trafik kommer berdras av de nya avgifterna.

Foto: F otoakuten

Transportstyrelsen meddelade i en preliminir lagtext under 2009 att avgifter skulle inféras for att
flyga runt storre flygplatser, s kallad kontrollerad luft.

Lagen har véllat oro i vissa delar av
flygorganisationerna, och bland annat
KSAK hivdade att lagen skulle medfora
att privatpiloter skulle undvika att
flyga kontrollerat. I slutet av december
meddelade Transportstyrelsen pa
sin hemsida att lagen reglerats av
regeringen — och kommer framover
bara gilla Arlanda och Landvetters

Miljovinligare flyg

Norwegian fasar nu ut sin sista MD80, ett
gammalt och briinsletdrstigt flygplan, och
ersiitter dessa med miljéviinligare 737-plan,
detta beriittar FL-Net.

flygplatser. Resterande flygplatser
undantages alltsa fran beslutet.
Lagen dr den del av det europeiska
samarbetet som dmnar infora ett
gemensamt avgiftssystem for
flygtrafiktjanster. Tidigare beslutade
flygplatserna sjdlva om eventuella
avgifter.
Text denna sida: Martin Trankell

Flyget bidrar med en allt mindre
del av virldens koldioxidutslépp. I
Sverige star flygbranschen for cirka
5 till 10 procent av landets totala
koldioxidutsldapp. Det ar en hogre
andel dn manga andra lander, vilket
frimst beror péd att Sverige har en
miljovénligare energitillverkning.
Biltrafiken &r fortfarande den virsta
miljoboven, med cirka 30 procent av
de totala utslappen.

Foto:Sandra Trankell



Toalefthesok minskar utsldpp

Det Japanska flygbolaget All Nippon Airways har
utarbetat ett nytt siitt aft forminska utslippen av
koldioxid - genom att fa passagerare att gd pa
toaletten innan flygning.

Flygbolaget har placerat skyltar och
personal som hénvisar passagerarna
att utrdtta sina behov innan de stiger
pa flygplanet. Pa sa sétt hoppas man
att flygplanets totalvikt ska minska
maérkbart.

Enligt DN hivdar flygbolaget att
kissandet ska spara fem ton koldioxid
per manad. Metoden har nu testats pa
42 flygningar. Det aterstar att se om
flygbolaget véljer att fortsdtta med
toalettuppmaningarna.

Text: Sandra Trankell

Hemvirnet 70 ar

Under 2010 firar hemviirnet 70 ar. Nirmare bestéimt
[ordagen den 29:e maj. Pd detta datum dr 1940
beslutade riksdagen att inriitta hemviirn dver hela
landet. Detta meddelas i ett pressmeddelande fran
Hemviirnet.

Det var under brinnande varldskrig som
beslutet om Sveriges hemvirn fattades.
En snabb upprustning av forsvaret
kravdes i skuggan av bade de tyska och de
sovjetiska staternas ndrmanden. [ dag lever
hemvérnet vidare, och organisationen
avser naturligtvis hogtidlighdlla detta
historiska datum p& manga platser i
landet. Under varen kommer &vningar,
forevisningar, debatter, konserter och
rekryteringsaktiviteter att arrangeras.

Ny nationell dag

Mellan den 29 till 30 maj kommer
hemvirnet att leda en stor insatsdvning
dir tvd hemvérnskompanier och en
bataljonsstab kommer vara baserade i
huvudstadens kérna. Dessutom kommer
hemvérnet svara for hogvakten vid
Kungliga slottet i centrala Stockholm.
Nytt fran och med 2010 ar att den 29:

Nyheter

2 LAGK 10ware your behinds

Foto: Deviantart

e maj dr proklamerad som hemvirnets
dag — just for att hedra den nu sju
decennier erfarna organisationen.

Nytt material i framtiden
Hemviérnet gar for ndrvarande igenom en
storre omstrukturering efter regeringens

Combat Camera - Forsvarets Bildbyrd

beslut. En viktig del av utvecklingen &r
nytt material for styrkorna, d& framst
morkerutrustning, datorer och nya
terrangbilar. Frivilligorganisationerna,
dér FFK dr med, kommer att ombevépnas
och bli tilldelade den moderna versionen
av pistol m/88.

Text: Martin Trankell
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Viirldens

farligaste flygning

| USA ligger nagra av virldens frimsta
tillverkare av flygplan, dr viilkinda Piper
och Cessna ligger i titen. Nir ett nytt
ﬂygn)lan inforskatfas fill ett Europeiskt land
stiills darfor kaparen infor ett dilemma.
Att montera isiir flygplanet och frakta det
med bét &ir omstiindigt och leveranstiden dr
infe den bista. Det finns dock eft alternativ
for den mer vaghalsiga dgaren: Att flyga
flygplanet dver Atlanten.

En hel industri har vuxit fram dar
specialutbildade piloter genomfor dessa
flygningar — till ett ordentligt pris. Att
flyga ett enmotorigt flygplan 6ver Atlanten
ar namligen inte helt riskfritt. Forutom
de uppenbara riskerna med iskallt vatten
och avstand till raddningshelikoptrar sé dr
vadret ofta forradiskt over norra Atlanten.
Darfor ar mangarig erfarenhet viktig.
Det finns ocksa privatflygare som
genomfor denna bedrift pa egen hand,
eller ber en erfaren kollega att flyga dver
”polen”. Denna industri, som stindigt
rullar 6ver Atlanten, dr ofta okdnd for
| allmiillhptﬁmri men ocksa for de piloter
som senare kommer i kontakt med dessa
E;.— . amerikanska flygplan. Maskiner som en
W gang vaghalsigt trotsat havets enorma
3. vidder och dess oberdkneliga vader.

- Exiratank livsnédviindighet

- MﬂAﬁrﬂyga ett mindre flygplan 6ver Atlanten
. fffngghé_ir,,naturligtvis unika problem.
ﬁf}' Vingtankarna 4r, med fa undantag, for
o sma for att mojliggora den ménga timmar
- langa flygningen mellan Kanada och
'-"-'-'-'_1Island. Déarfor monteras en sd kallad
~ “ferrytank” oftast i baksitet pa flygplanet,
-~ som Okar flygplanets rackvidd med upp
i till 15 timmar.

Aero African magazine skrev i november
1996 om en Atlantenflygning som skett
1 en liten tvasitsig Cessna 150. Tanken
hade har tagit mer eller mindre all plats i
ansprak, med undantag av en mycket liten
yta tillingnad piloten i den vénstra delen
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av kabinen. Tankarna innebdr ocksa en
mycket stor overvikt (lagligt godkénd)
som ytterligare sdtter press pa piloten.
Prestandan minskade s& pass mycket pa
samma Cessna 150 att stigningen upp
till 5000 fot (1800 meter) tog Over tva
timmar.

Ensam Gver Atlanten

Ett annat stort problem ar rackvidden pa
den traditionellt VHF-baserade flygradion,
som dr for dalig. Det finns tva l6sningar
som anvénds 1 praktiken. Det vanligaste
ar att montera en HF-radio, dd dessa
frekvenser har langre rackvidd. Detta ar

inte helt enkelt di radioantennen behover

vara cirka 30 till 50 meter lang. En kabel
med en tyngd i dnden monteras unde
buken, vilken kan vevas ut nér flygplane

ar i1 luften, varpa linan bogseras efter

flygplanet. ——
Den andra 16sningen bestar av att utnyttja
de méngder trafikflygplan som passera

Atlanten dagligen. Dessa far vidarebefodra NG

information till flygtrafikledning
Kanada och pa Island (och dve
Azorerna.) s
Trafikflygplanen har namligen lan.
rickvidd dd maskinerna flyger vnr‘
Denna 16sning fungerar tamligen bra,
aven om viss skepticism ibland hojs
géllande det anrop ygplan ts
ringa storlek-i-férhallande till
hav och position. &

Flyger langt
Utgangsplatsen for dessa
flyg-ningar brukar vara
Kanada och New .
Foundland. Dar gar
resan sedan vidare

till framst Island,

en liten resa

som klockar

in pd ungefar

10 timmars
oavbruten

flygning. Den lilla Cessnan som
omnémndes Aero Africa hade destination
Botswana, och dé gick flygningen istéllet
over Azorerna.

Aven vil i Afrika flog man i turer
om 10 till 14 timmar. Nar flygplanet
saledes landade i Pointe Noire i Kongo
véagrade flygledaren helt enkelt att tro pa
firdplanens startflygplats. Hur kunde en
Cessna 150 ha flugit langre an de flesta
trafikflygplan som anlénde till dennes
flygplats? Efter landning begérde den
forvirrade flygledaren att piloten skulle
komma upp i tornet, fér han hade “aldrig
triffat en galen ménniska forut.”

Legendari



Viinster:

Viderkartor
kontrolleras
Iépande over
havet.
Vill du ldsa mer om den Cessna 150 som
korsade Atlanten?
Eller vill du ldsa om en av flera resor dver
Atlanten som Sven-Erik Jonsson, FFK-
piloti Halland, gjorde i en Piper Cherokee? Nedan:
Sven-Erik har stor erfarenhet och ménga Havet kan
Atlantenflygningar i sin flygdagbok. Vi vara skréck-
hinvisar till linkarna som foljer: iy “gaf‘de
. www.cessnal50-152.com/transatlantic. sett frdn ett
it litet flygplan.

http://forum.sff.n.se/viewtopic.
php?t=659

Text: Martin Trankell )
Foto: Henrik Ejderholm

Martin Trankell

Passagerarutrymmet byggs om och en extratank monteras in. Det dr inte ovanligt
att flygningen sker med 6vervikt for att klara resan till Europa. Hdr ses en DA-42.

FFKnyTT 12010 11



Flera ungdomsliger i hela landet

Young Pilots fortsiitter utvecklas diven under 2010.
Det planeras ligerverksamhet pd méanga hall
under sommaren. Samfidigt stdr organisationen
infor en rad revolutionerande foriindringar
som ytterligare ska engagera ungdomarna i
kiirnverksamheten.

Ungdomslagret pa Satends kommer dven
i ar att héllas under vecka 27. Samtidigt
aterkommer Bungelégret p4 Gotland, &ven
detta under vecka 27. Avslutningen pa lagret
ar tankt att sammanfalla med ett FFK fly-in
dar medlemmar i Stockholmsgrupperna
uppmanas flyga in ungdomar ur Young
Pilots.

AveniMorakommer det anordnas ett liger
for 20 deltagare. Dar kommer ungdomarna
fa bekanta sig med aerodynamik och
metrologi - men naturligtvis ocksa fa folja
med upp i det bla.

Stora forindringar inom YP

Inpirerade av studiebesoket hos FFKs
amerikanska motsvarighet planerar
Young Pilots att inféra en sa kallad
utvecklingstrappa for ungdomar. Det ar
ténkt att bli en svensk ”lagom-modell” av

Kiind fréin TV

Under histen fick FFK mycket uppmiirksamhet
i media. Utmirkande speciellt var ett avsnitt i
dokumentiirserien SOS Gute dir fittarna fick
uppleva nyttan med brandbevakning, dé FFK:s
flygplan flég pa skarpt uppdrag.

SOS Gute dr TV-serien dér vi far folja
brandmén, ambulanspersonal och polis
pa Gotland. Under sommaren 2009 var
det mycket varmt och torrt i markerna
runt Visby - ndgot som avspeglades i
tva intensiva avsnitt dir virmeslag och
badolyckor var vanliga inslag. Men i
ett avsnitt hettade det till riktigt rejalt.
Speakerrdsten inleder i avsnittet:

”Tva personer ringer till brandstationen
och berittar att det brinner i skogarna
pa Gotlands véstkust. Om det verkligen
brinner i skogarna méste detta bekréftas
- och snabbaste sittet att hitta branden &r
fran luften.
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det amerikanska gradsystemet. Avsikten ér
att belona aktivt engagemang med dkade
mdjligheter och mer ansvar inom FFK.

Utvecklingstrappan ar ténkt att skapa
mojligheter for ungdomar att fortsétta
engagera sig efter deras forsta ldger.
Christer Dahlgren, ldnsflygchef och en av
initiativtagarna till Young Pilots beréttar:
- Néar ungdomar tidigare tagits upp i
Young Pilots s& har de kommit med stora
forvantningar som kan vara svara att leva
upp till. Den nye medlemmen kan ha
svart att hitta sin plats och sina kontakter
1 organisationen.

Tanken &dr darfor att i framtiden, bland
annat, lata erfarna ungdomsmedlemmar
ater delta pé lagerverksamhet vid sidan om
farska deltagare. Samtidigt ar det ténkt att
ge dessa mer erfarna deltagare ytterligare
utbildning under ldgerveckan.

* Anmélningar till sommarens ungdomslager
kan goras till ks@ffk.se
* Ansokningar till Bunge 2010 kan lamnas
pa www.ihaveadream.se

Text: Martin Trankell

Sparar pengar

Ett FFK-flygplan dr redan i luften nér
larmet gar. Besidttningen avbryter sin
bevakningsslinga for att titta ndrmare pa
branden. Brandménnen péapekar att det
dr viktigt att fa information om brandens
storlek innan man sétter igdng en stor
insats.

”Om det bara ror sig om en grasbrand kan
vi inte skicka ivég helikoptrar for 35 000
kronor i timmen. Darfor avvaktar vi nu.”
berittar Mathias Pettersson, brandméstare
for tittarna.

Flygplanet gor en hogersvéng runt branden
och piloterna kan snabbt konstatera
att det ror sig om en mindre ldgereld.
Eftersom besittningen ser personer runt
elden bedomer man ocksé att branden

ar kontrollerad. Brandbilarna kan darfor
stanna hemma.

Text: Martin Trankell




Besck pd storflygplatsen

Young Pilots Stockholm var i oktober méanad
ute pd ett speciellt dventyr. Initiativiagaren och
ungdomsmedlemmen Mikael Nolbom beriittar.

Under hosten samlades ménga
forvantansfulla ungdomsmedlemmar pa
Arlanda. Dagen borjade med en privat
buss fran Arlanda Visitor Service, kom och
himtade medlemmarna utanfor SkyCity.
Jag kan éven ta tillféllet i akt och tacka
Lorentz, var trevliga busschauffor.

Férden fortsatte in mot omradet via
sikerhetskontrollen och vidare till
terminalerna, banorna, brandstationerna
med mera.

Anledningen till studiebesdket var
att lata medlemmarna fa en inblick i hur
flygplatsen ser ut bakom kullisserna.
Medlemmarnas gav efterat en mycket bra
respons. Det &r ju inte var dag man star
bredvid landningsbanan pa Sveriges storsta
flygplats, Arlanda.

Modernt mot ildre hos SAS

Efter den guidade turen var det dags
for lunch, sedan aterstod besdket hos
SAS Technical Services, dir allt tungt

flygplansunderhall bedrivs. Utanfor
hangaren mdttes vi av Staffan, en
av teknikerna pd SAS som gjorde |
det mojligt for oss att genomfodra |
besdket.

Efter en kort sdkerhets-
genomgéing passerade vi genom
sdkerhetskontrollen och vidare till
hangarerna. Dér var det dntligen dags
att ta en narmare titt pa flygplanen,
bade utanfor och inne i kabinen. Vi
fick se bade en modern Boeing-737
NG och en édldre MD-80 tillhdrande
SAS. Alla fick ddirmed chansen att se
skillnaden och jidmfora bade cockpit
och kabin.

Intresset var mycket stort infor
studiebesoket, vilket var mycket
roligt. Vem vet, kanske dyker det
hall utskik!

Text: Mikael Nolbom
Ungdomsmedlem Young Pilots Stockholm.

F oto. Johanna Mdnnikké

lyckad flygdvning i Jokkmokk

| slutet av augusti hade FFK-Norrbotten en
flygovning i Jokkmokk dir bade hjul och
sjomaskiner deltog. Jokkmokk ligger intill
fillvirden och bjuder pd vackra vyer for
piloterna.

Vidret bjod péa det bédsta tdnkbara pa
l6rdag, varfor gruppen kunde ha ett
flygévningsomrade fran Arvidsjaur i
syd till Géllivare i norr. Det &r inte latt
att hitta en lamplig tidpunkt for dvning
da norrldnningar ar vana vid dlgjakt,
bérplockning och potatisupptagning under
hdsten. Men lansledningen lyckades samla
ihop 30 piloter fran hela lénet, samt atta
flygmaskiner. Nya CAMO-regler satte
dock stopp for nagra maskiner.

Ocksa gliddjande var att nagra yrkespiloter
tog detta tillfalle i akt att trdffa andra
piloter, och flyga pa ett annorlunda sétt 4n
manga gor till vardags.

Kortfilts- och
navigationsovningar
Det var uppenbart latt
for manga att klara
landning och start pa
kortbana, varfér méanga
gick dver till att forsoka
pricka linjen. Darfor
det blev dven en del
forsok minuslandningar. |
Senare utférdes
navigationsdvningar,
Vilkas maélséttning
var att besdttningen
digitalfotograferade malen. Detta
fungerade bra, och de flesta anvinde egen
digitalkamera.

Vid morkrets inbrott startades en
morkerlandningsdvning som pagick till
sen lordag kvéll. Dagen avslutades med
sedvanlig bastu.

Om det som sades déri var sant ar osékert,
och forblir déarfor oskrivet.

Pa sondag gjordes en navigationsévning
till Pajala med atergang till Jokkmokk pa
grund av vaderforsamring. Den planerade
landningstévlingen for Hasses minne fick
flyttas till ett senare tillfélle.

Text och foto: Rolf Mikitalo

FFKnyTT 12010 13



ar
1averiet
r ett
aktum

Telefonen ringer. En SAAB-340 har kontakiat
flygledningen och informerat att de sikiat
en stor brand néira Trollhiittan. Lars-Olof
Jockert pa flygriiddningscentralen rin?er
direkt vederborande SOS-alarm och infor-
merar om rapporten. Inom en minut har
iiven flygledartorn i niirheten utfrdgats
om de ser rok i angiven rikining. Snart dr
ett privatflygplan pa viig mot branden for
inspektion.

Lars-Olof ”Jocke” Jockert och Britt
Samuelsson jobbar en helt vanlig formid-
dag pa flygraddningscentralen (ARCC) i
Goteborg. Deras arbetsdygn &r inne pa sin
20:e timme och de ska snart fa avbyte av
tisdagsskiftet. Vid skrivborden bredvid
ligger sjordddningscentralen, dir det
for nirvarande finns tre personer som

bevakar digitala kartor dver svenskt vat-
ten. Dessa fem personer éar tillsammans
ansvariga for Sveriges haveriberedskap,
béde till havs och i luften.

Rymdprogram réddar liv
— Vi har ansvaret frén det att vi far in ett
missténkt haveri tills dess att flygplanet &r
funnet och rdddningstjénst anldnder. Da
overgar raddningsledarrollen till personal
pa plats, beréttar Lars-Olof.

Men tekniken for att hitta havererade

flygplan dr mer avancerad och komplice-
rad &n det kan verka. Sjélv ar Lars-Olof
ansvarig for kontakterna angaende satel-
litsystemet Cospas-Sarsat. Detta bestar av
ett antal satelliter som konstant lyssnar
efter just nodradiosé@ndningar pa marken.
Signalen kan sedan pejlas med stor pre-
cision. Detta forutsatter att flygplanet ar
utrustat med ELT, nagot som dock alla
flygplanstyper inte &r.
— Hur lang tid det tar att hitta ett flygplan
arihog grad beroende av dess utrustning
och pilotens fardplanering. Har flygpla-
net en ELT har vi som tumregel att vi
hittar det inom 90 minuter. Saknar det
ELT kan det ta mer &n ett dygn, berattar
Lars-Olof.

Viktigt med uppféljning

I ett hypotetiskt scenario saknar flygpla-
net ELT och har inte 1dmnat information
om flygningens fardvég. Eftersom ett pri-
vatflygplan har en ungefarlig aktionsradie
pa narmare 800 kilometer blir sokomradet
ohanterligt stort. Fran Goteborg mot-
svarar det ett omrade som stracker fran
Norrland i norr till Tyskland i soder.

— Det ar otroligt viktigt med fardplan.
Sokarbetet efter ett havererat flygplan
med fardplan blir inte bara léttare, det
sdtts dven igang mycket tidigare.

Bade Britt och Lars-Olof ndmner
ocksa att telefonnummer och liknande
kontaktinformation pa senare tid under-
lattat deras arbete. Ofta ricker det med
ett kort telefonsamtal for att avbryta ett
oroande larm — nagot som piloter lattast
kan forse genom att skicka in fardplan.

Incidenter markeras pd karta

Det vanligaste larmet pa centralen ar
mindre militdra incidenter. Ofta handlar
det om motorstorningar, hydraulproblem
och felaktiga stillindikeringar. En rod
prick pa oversiktskartan bakom Lars-Olof
indikerar att en sddan incident har skett
under deras skift.

e

¥

Pa den magnetiska tavlan héinger information om flygrdddningens tillgdingliga helikoptrar. Hér syns polis och
ambulanshelikoptrar i huvudstadsomrddet.
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Fakta om ELT

Emergency Locator Transmitter. Automatisk nodradioséndare som sdnder ut radiovég for pejling av havererat
flygplan. Nya nédradiosdndare som sénder pa frekvensen 406Mhz sdnder dven ut en personlig identitet samt
koordinater och ar upp till 100 ganger starkare &n éldre upplagor. En gammal ELT har en osékerhetsfaktor pa
néra 40 kilometer. En modern ELT har istdllet en osdkerhetsfaktor pa foga 500 meter. Dessutom blir det léttare
att initialt upptacka nodsandningen.

Visste du ocksa att nagra ar gamla flygplan som bér den édldre modellen av ELT &ven maste medfora personlig
PLB (Personal Locator Beacon) for att vara luftvérdigt?

Fakta om flygriiddningscentralen
Bland piloter och sjofolk é&r
rdddningscentralen ofta kdnd som
ARCC (flygraddningen) och MRCC
(sjordddningen).

Fran arskiftet 2010 har organisationen
ett gemensamt namn - JRCC (Joint
Rescue Co-ordination Center). Dess
uppgift dr, bland annat, att initiera
raddningsuppdrag och leda sdkningen
efter saknade personer (i havsmiljo),
flygplan och fartyg. Sjofartsverket ar
organisationens reglerande myndighet.
De anstillda kommer fran den civila och
mililtdra flygsektorn. Pa sjoraddningen
rekryteras sjokaptener.
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— En JAS-39 fick syrgasproblem och var
tvungen att dyka snabbt for att na syre-
rikare hojd. Den atervinde till Ronneby
vilbehallen i1 gar kvall, forklarar Britt
lugnt.

Det inkommer cirka 800 larm per ar

till centralen. Av dessa ar nira 300 ”for-
svunna” flygplan och drygt 200 varnande
nddséndare. De flesta dr dock falsklarm.
Det hénder ofta att nodsidndare aktiveras
av misstag eller att piloten glommer an-
méla landning. Jockert dr dock valdigt
noga med att podngtera att misstagen inte
ar nagra problem.
— En aktiverad ELT pé en flygplats &r
ingen pulshdjare. Det &r inte heller ett ute-
blivet landningsmeddelande — det senare
resulterar endast i ett samtal till en trevlig
pilot. Men nér larmen sker tillsammans,
det dr d4 man borjar svettas.

Brandlarmet gdr

Vi far in brandlarmet fran Trollhéttan nar
vi sitter och pratar. Det 4r flygledningen i
Stockholm som fatt in larmet fran ett 6ver-

flygande trafikflygplan. Lars-Olof ringer
upp tornen i nirheten och far bekraftat ett
det syns en liten rokpelare i rapporterad
riktning. Eftersom brandkaren undrar hur
stor branden &r, och om den kontrollerad,
lyckas man fa tag pd ett privatflygplan fran
den lokala flygklubben som kan rekogno-
sera branden visuellt.

Lars-Olof och Britt utstralar ett lugn och
respektingivande professionalitet nédr de
ringer och samordnar resurserna. For en ut-
omstaende gar allting valdigt fort, men de
bada &r rutinerade och snart har flygplanet
bekriftat att branden ar kontrollerad. Man
har siktat personer runt branden och den
dr inte s stor som det initialt rapporterats.
Det dr helt enkelt en vanlig gardsbrasa.

Modern riiddningstjinst

Idag finns det ett mindre antal helikoptrar
an tidigare, men dessa har dock battre
beredskap. Tidigare stod namligen en
stor del av forsvarsmaktens helikoptrar till
forfogande med en timmes beredskap. Idag
finns inte denna mojlighet (med undantag

E

for en Superpuma i Luled). Som kompen-
sation star alla aterstdende “civila” heli-
koptrar péa endast 15 minuters beredskap.
Dessutom finns samarbetsavtal med alla
Sveriges grannlander utom Ryssland (med
undantag for ett gammalt fran sovjettiden).
Detta ar en véldigt reell kvarleva fran det
kalla kriget som forhoppningsvis kommer
@ndras inom en snar framtid.

FFK del av verksamheten

Lars-Olof har sjdlv hallit kurs for FFK:s
piloter. Han beréttar att FFK och piloternas
beredskap alltid finns i atanke vid haverier
och nddstillda personer. Privatflygplan an-
véands generellt flitigt, men &r naturligtvis
véder och situationsberoende.

— Ofta har vi en helikopter eller forbipas-
serande flygplan som kan ge oss direktin-
formation. D4 16ser sig situationen redan
innan vi maste ringa FFK. Men alla har &r
medvetna om FFK och deras piloter, ndgot
som Vi Ser som en resurs.

Text och foto: Martin Trankell

Pd ARCC jobbar alltid tva personer i 24-timmarsskift. Tvd personer kan snabbt koordinera ruserser och samarbeta vid en storre
olycka. Ndr ett nytt arbetslag slutligen byter av haller personalen en genomgang av det viktiga som hdnt under det senaste dygnet.

Du med PLB - Viktigt!

Personliga barbara nddradiosédndare blir
allt vanligare bland allménheten utanfor

flygvarlden. Skeppare, skoterforare,
skogsarbetare, bergsbestigare och
vandrare dr nagra exempel pa personer
som har anvéndning av PLB (Personal
Locator Beacon).

Ager Duen PLB? Riddningscentralen vill
meddela att varje PLB maste registreras vid

inkdp. Man fyller da i kontaktinformation
till narstdende kontaktpersoner. Var noga

med att fylla i epostadress till dgaren.
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Var femte &r méaste informationen
uppdateras dven om ingen éndring har skett.
Detta genom en “andring av registrering”.
Om ingen éndring gjorts innan 10 &rraderas
registreringen ur registret med automatik.

Uppdatering méaste dven ske om
registrerings-informationen &ndras.
Vid andringar s& markera skillnaden
med kursiv text. Vid dgarbyte ska en
nyregistrering ske. En PLB é&r personlig
och kan inte knytas till ett luftfartyg, vilket
innebdr att nyregistrering ocksa méaste

ske om PLB medf6ljer ett flygplanskop.
Det &r viktigt att papeka att PLB.n ar
personlig. Det dr flygplanet som ar knutet
till PLB och inte tvdrtom. Séljer du ditt
flygplan, kan du behélla din PLB. Du féar
gérna informera koparen att denne maste
ha en PLB i kombination med den gamla
ELT 121,5 for att fa flyga detta plan.

Det ar direkt olampligt att silja ett flygplan

till utlandet och lata PLB medf6lja. Det

medfor stora problem for kdparen.
-ARCC



Fakta Satellitovervakning
Cospas-Sarsat dr ett avancerat satellitsystem for
overvakning av nddradiosdndare. Systemet har
varit operativt sedan 1982 och var ett samarbete
mellan USA och davarande Sovjetunionen. Idag dgs
systemet av USA, Ryssland, Kanada och Frankrike.

P& markytan finns ett antal centraler som
kommunicerar med satelliterna och kontrollerar
eventuella nodradiosdndningar. Den nidrmaste
centralen for svensk luftfart ligger i Norge. Darifran
vidarebefodras information till alla dstersj6léander,
Island, Fardarna och Gronland.

Flygraddningscentralen i Goteborg dr Sveriges
kontaktplats. Personalen kan sedan vigleda styrkor
mot den pejlade positionen.




Stor uppslutning vid
linsflygchefernas mote

Ett snabbinkallat méte med liinsflygcheferna
lytte fram mycket viktig information for
FFK:s verksamhet. Ingvar Bragd hdller er
informerade.

Under helgen den 15 till 16 november
samlades ldnsflygcheferna och
representanter for Young Pilots pa
karstaben i Nykoping. Oversteldjtnant
Tony Fagerholm, ldrare pd hemvérnets
stridsskola HVSS, gédstade métet och
informerade om hemvérnets framtida
organisation.

Programmet omfattade for ovrigt
information, foreldsningar och
grupparbeten. Mycket energi lades pa
lansflygchefens roll inom organisationen.
Det stod klart for de forsamlade att FFK:s
nisch i samhéllet &r tydligare &n pé linge.
Framtida framgéngar for organisationen ér
i hog grad beroende pa engagemang och
framtidstro hos véra lansledningar.

Upphandlingen av brandflyg
Kérledningen jobbar intensivt med de
upphandlingsfragor som uppstatt under
senare ar. Sven-Inge Ander informerade
om det gangna arets olika juridiska
turer inom brandflyget samt pagaende
kontakter med savél Transportstyrelsen
som KSAK.

Brandflyget ér, sett ur olika perspektiv,
synnerligen vardefullt for flygklubbarna och
vara gemensamma medlemmar. Nar FFK
skoter administrationen slipper klubbarna
mycket tidskrdvande pappersarbete vilket
aruppskattat av de flygande medlemmarna.
Dessa ldgger ner manga timmar helt
obetalt for att brandflyget ska fungera.
Arbetsinsatsen dr dndéd ingen garanti att
man far flyga. Brandrisken styr helt de
eventuella flygtimmarna.

Det nya hemviirnet

Ett ndra forestdende beslut kommer
radikalt att fordndra hemvérnet. Tony
Fagerholm fran HvSS konstaterade att
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antalet hemvérnsmén fran och med 2011
ska vara 22 000. Det kommer att finnas tva
sorters soldater:

* Insatshemvarn

* Allmént hemvérn

Insatssoldaterna kommer att 6va 60
timmar per ar. Det allmdnna hemvérnet
kommer istdllet 6va 20 timmar per
ar. Hemvérnssoldaten ska préglas av
hog kompetens, uthallighet och
ett genuint intresse att stdlla upp for
uppdraget. Véarnplikten forsvinner men
pliktlagstiftningen ska finnas kvar.
Inkallelsen till grundutbildning blir
frivillig.

Pd dmnet viirdegrund

Linnéa Stake och Johan Ygge fran
Sjovarnskaren utbildade i dmnet
vardegrund.

- Forre OB, Hakan Syrén tog initiativ till ett
riksomfattande arbete med forsvarsmaktens
vardegrund. Arbetet resulterade i en skrift,
som nu finns tillgdnglig for alla soldater.
Malet med arbetet dr nolltolerans mot
trakasserier i verksamheten, beréttade de.
I ett grupparbete fick gruppen arbeta
med virdegrundsfrdgor. Den enskilde
deltagaren tvingades att ta stillning i olika
fragor.

Viktigt var att ha en egen uppfattning
och att kunna argumentera for asikten
och samtidigt kunna st for den. Ibland
inser personen att den har haft fel och som
mogen médnniska dr det inga problem att
dndra sig.

Ungdomsfragorna

Lansflygcheferna arbetade i grupper om
lanens framtida verksamhet. Mycket hogt
pa agendan kom ungdomsfragorna. Hur
skall vi skapa foryngring i véra led? Hur
skapar vi intresse for flyget?

Ett sdtt dr att fortsétta att inbjuda till
lagerverksamhet under sommarsidsongen.
Légren i Bunge, Satends, Kalmar och Boras
ar nagra exempel pa gangna projekt under
ar 2009. Samarbete over ldnsgranserna

kan i allra hogsta grad vara fruktsamt.
Det giller att smida nér jérnet ar varmt.
Ungdomarna maste fa hjélp att bilda lokala
foreningar. En férening bor omfatta minst
15-20 medlemmar for att ha en framtid.

Lagerverksamheten har egentligen tre
syften:
* Att rekrytera medlemmar till
flygklubbarna och FFK.
* Skapa intresse for flygutbildning
* Att skapa en positiv instéllning till flyg
bland ungdomar.

I skivandes stund finns ldgerplanering
pé géng for Bunge, Kalmar, Vistra
Géotaland.

Teambuilding
Gruppen lansflygchefer och ungdomar akte
under ledning av karstaben till Nykdping
for att ga en match i bowling. Det blev en
synnerligen hard kamp. Det visade sig att
det runda klotet &r bade tyngre och svarare
att mandvrera dn vad som kan tros. En
Jonkopingsbo visade sig vara prickskytt
i bista hemvirnsanda. Thomas Jonsson
premierades med tva fina kaffemuggar.
Helgens mote avslutades med att Young
Pilot-avdelningarna i Gteborg och Kalmar
tilldelades styrelsens stipendium ur Hasses
minnesfond.

Text: Ingvar Bragd
Bild: Bengt-Olle Nilsson
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Ovning for skarpt liige

Ny teknik pa UWE-anliggningen i Gdteborg
UWE, som stdr for "underwater escape”, dr en viktig utbildning for piloter som kan behva evakuera ett

flygplan i vatten. FFK har utbildat sina piloter i den specialanpassade bassiingen i Goteborg under snart
tre dr. Foretaget som driver verksamheten vidareutvecklar nu stort, och senast i somras har en ny mer

realistisk simulator inforskaffats.



Mats Mellberg ar verksamhetschef pa
Scandinavian Safety Training Centre
(SSTC). Foretaget har under manga ar
sysslat med utbildning for sjofarten,
men har sedan 2006 dven profilerat sig

'mrl‘oter och sysslar nu med UWE-
ing.

Mats leder kurserna pé den nya simulatorn
och dker med som instruktor varje gang
eleverna har ett traningspass. Under hosten
har det darfor blivit ndrmare 250 akturer
i den runda undervattensklockan. Han
ar darfor, med storsta sannolikhet, bast i
Sverige pa att ridda sig ur ett havererat
luftfartyg.

Tréining som riddar liv

I Norge ar det vanligt med rdddningstréning
for helikopterbeséttningar. Landets ménga
oljeplattformar krdver en jimn strém
flygningar till och fran anldggningarna

for personalbyten. Dessa flygningar sker
ofta dver kallt och kargt vatten - nagot som
stdller stora krav pa flygbeséttningarna i
hindelse av ndd. Darfor har Norge en lag
om obligatorisk UWE-tréning.

- I en helikopter har du inte mycket tid fran
det att motorn havererar till dess att du
ligger i vattnet. Det dr darfor viktigt med
gedigen traning, beréttar Mats.

I ett privatflygplan har ofta piloten lite
langre tid pé sig att forbereda nddlandningen.
FFK:s piloter far darfor en teoretisk
utbildning i kraschforberedelser. Lars-
Goran Johansson fran FFK:s kérstab utbildar
dven piloterna i nddlandningsteknik.

Alla liir sig nagot

I Sverige finns det inga krav pa att
flygbeséttningar ska genomga UWE-
trining. Ménga foretag och organisationer
har dock bdrjat inse vikten av att ge sin

Fakta UWE:

flygande personal motsvarande utbildning.
Polisen, nationella insatsstyrkan och
besiéttningarna pa rdddningshelikoptrarna
dr bara nagra av anldggningens elever.
Och sa FFK:s flygande beséttningar
naturligtvis, som dr bland de flesta och
mest frekventa gésterna. Mats beréttar:

- Vi utbildar ndrmare 100 elever fran
FFK varje ar. Manga som kommer hit
ar naturligtvis lite oroliga, och alla har
inte vattenvana. Det dr lite som att ga
till tandldkaren - en oro for det okédnda
och obehagliga. Vi inleder dérfor varje
kurstillfdlle med att d6ka vattenvanan
hos deltagarna. Ingen har kuggat kursen
hittills, och det med ett resultat av snart
300 utbildade elever.

Splitterny teknik i basstingen
I'somras inforskaffades den nya simulatorn,
vilken dr byggd for att invdndigt likna

Du som ingar i FFK:s flyggrupper kan fa deltaga
i UWE-utbildning kostnadsfritt. Praktiken tar en
heltidsdag pa Kéaringdn, och dar man far lira sig
grunderna i att evakuera ett flygplan. Ett teoripaket
fas dven under utbildningen.



raddningshelikoptern Sikorsky 76. Nér
simulatorn hénger livlos ovanfor bassangen
liknar den en stor undervattensklocka fran
sekelskiftet. Men nér kranoperatdren val
sétter igang simulationen vécks tekniken
till liv. Lampor lyser upp nddutgédngarna
och kulan borjar rotera i vattnet - detta for
att simulera en skarp rundslagning med
helikoptern.

Bassdngrummetkan dvenslickasned s att
absolut kolmorker rader. Lokalen har ocksa
en mycket Overtygande hogtalaranldggning
som simulerar vinande orkan och hoga
vagor. Danet dr 6ronbeddvande, och nér
det knattrade ljudet av en dverflygande
raddningshelikopter blandas med vagornas
piskande &r verklighetsovertygelsen inte

langt borta. Fler situationer kan ocksa
simuleras, och vattnet ar delvis salt for att
skapa en sa realistisk miljo som mojligt.

Det finns alltid en instruktér med inne
i simulatorn, och blir det problem sa
trycker han eller hon pé en nédknapp i
taket. Tre sekunder senare har klockan
lyfts ovanfor vattenytan. Tva dykare finns
ocksa narvarande vid alla 6vningar utifall
problem skulle uppsta.

Skriiddarsytt program

Helikoptersimulatorn ar néstintill unik i
vérlden med att vara just rund. De utlindska
versionerna dr istdllet cylinderformade,
och kan darfor bara simulera rundslagning
i en axel. I SSTC:s runda simulator

kan programmen skrdddarsys for
respektive myndighet och beséttning.
Vill man simulera flygplansrundslagning,
nagot som oftast sker med nosen forst,
genomfors detta genom att fylla den forliga
barlasttanken med vatten.

En internationell satsning &r pa gang for

att na fler piloter. AOPA Tyskland har visat
intresse for att utbilda flygbesittningar pa
Kéringdn - och mer &r pa gang. Man nojer
sig inte bara med flygande personal.
- Réddningstjansten kan ocksa vara
intresserade av utbildningen. Vi kan
simulera evakuering av bilar och fordon
som hamnat under vatten. Vi far se vad
framtiden erbjuder, avslutar Anders
Henriksson, séljare pad SSTC.

Text och Foto: Martin Trankell



FFK:s rdddningsdrdikt med nodluft.

Nodutsrustning:

Det ar mycket viktigt att veta hur din nddutrustning fungerar. Under UWE-
utbildningen féar deltagarna prova att tinda nodbloss och skjuta nddraketer.
[ford vattentdt nodraddningsdrékt sker dven ett dopp i nollgradigt vatten.
En séddan rdddningsdrékt &r tankt att halla personen vid medvetande i
minst en timme - ndgot som dock forutsétter att personen ar ratt klddd
under drakten.

Har piloten for lite klader pa sig riskerar han eller hon att forfrysa i vattnet.
Har piloten istillet for mycket klader okar flytformagan och evakueringen

forsvéaras. Under utbildningen fér piloten darfor lara sig vad som ar rétt”
kladsel for &andamalet.

Nodbloss och personlig nédradiosdndare for flygande personal.



Gustaf Lantz var en av flera FFK-piloter som deltog
i en fortsiittningsutbildning vid anliiggningen
pd Kiiringdn i mitten av december. Da fick
eleverna, som tidigare redan genomgdtt den
grundliggande uthildningen, prova den nya
moderna simulatorn. Hér dr Gustafs syn pé
uthildningen.

Vil ute pa anldggningen samlades vi
i kurslokalerna. Under det inledande
samtalet framgick att de flesta hade
uppskattat och tagit till sig den forsta
UWE-utbildningen. Darfor sag alla fram
mot repetition och vidareutbildning. Sedan
foljde ett teoriblock under formiddagen dér
var instruktér Mats Mellberg forklarade
vad vi kunde forvénta oss av utbildningen.
Han poéngterade sdrskilt att det skulle
komma att bli "mycket bad” under dagen.
Det visade sig att han hade helt rétt i sin
sak.

Vi begav oss sedan till den fina
ovningsanlidggningen som SSTC driver pa
Karing6n. Viblev tilldelades raddningsdrékter,
flytvéstar samt nddluftflaskor med tillhdrande
andningsregulatorer, utrustning som vi fick
en sdrskild genomgang pa.

Okande svarighetsgrad

Direfter borjade sjilva vattendvningarna.
Inledningsvis utfordes enklare 6vningar
for att fa upp vattenvanan och komma

underfund med utrustningen. Vi fick
da anvdnda vara flaskor med nodluft
— vilka inte var helt enkla att andas med
under vattnet, samtidigt som vi hdngde
upp och ner. Senare gick vi dver till att
repetera evakuering ur SWET-buren (den
dldre 6vningsburen, red.anm) som starkt
paminner om forarplatsen i en Piper
Pawnee, fast helt 6ppen.

Sedan foljde introduktion av HUET, den
nya simulatorn som 4r ett stort runt klot och
paminner mest om en gondol till en skidlift
—fast storre. Ovningarna i HUET inleddes
med enkla 6vningar. Efterhand 6kade
svérighetsgraden och slutligen kom vi att
hénga upp o ner under vattnet, fastspand i
sdkerhetsbalte i vara séten.

Effektivt och siikert

Hela tiden foljdes dvningarna av en
sdkerhetsdykare som lag i vattnet och
en instruktdr som skotte vinschen till
HUET-gondolen. Denne instruktor
overvakade ocksa hela dvningen via en
undervattenskamera. Vi deltagare fick hela
tiden kénslan av att vara i trygga hander
och att sdkerhetsnivan var mycket hog.

Vi 6vade under hela dagen. Ovningarna
bedrevs effektivt - ofta i tva grupper
som turades om att vara i basséngen.
Ovningsuppligget kindes professionellt
och holl hog sakerhetsniva.

Dopp i det iskalla vattnet

Som avslutande &vning pa eftermiddagen
fick vi ga ut pa bryggan i snogloppet
och hoppa rakt ner i havet, iférda vara
rdddningsdrékter. Dessa holl virmen
trots den vérsta kylan. Det blev dock
fruktansvirt kallt om huvud och hénder,
kroppsdelar som inte tdcks av drékten.
Efter bara nagon minut sa hade vi knappt
nagon kénsel kvar i véra hénder.

Pa genomgangen sa var vi dverens om
vilken tankestéllare piloter far av en denna
typ av utbildning och liknande dvningar.
Jag tror inte manga av oss kommer att
flyga over kallt vatten utan raddningsdrékt,
flytvést eller dylikt i framtiden. Vi var
ocksd dverens om att det dr nyttigt att
ibland 6va vattenvana da sadan erfarenhet
dr farskvara som behover underhallas.

Text och foto: Gustaf Lantz

Flygtroppchef hemvérnets underritelsekompani
Vistra Go6taland



FFK PROFILPRODUKTER

Du vet vil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestillning till ks@ftk.se. FFK har inget
vinstsyfte med forsiljningen utan strivar efter att hilla ligsta mojliga pris. Dirfor siljs produkterna ocksd enbart till medlemmar.
Aktuella priser januari 2010. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut ﬂ:;f-;:,

Wty /
Marke for T e
flygoverall L"_ % l
vit botten, ipsnal 100k
vavt 30Kr Slipsnal 100kr
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Etui i plast
Lagflygvinge far endas bdras av pilot som

Endast ldnsflygchef kan be- u . ¢ av pliol | 1
stélla For anv inom lénet genomfort godkdnd lagflygutbildning i FFK ' 1 :



Far och dotter i FFK:s tjdnst

Brandflyget i Norrbotten viixer
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Norrlandshésten bérjade géra sig pimind nir jog
oppnade dérren fill det varma och mysiga Café
Greya Knut i Arvidsjaur. Juli Arvidsson stod bakom
disken och forberedde en kaffe latte. Det hade inte
varit helt enkelt att stimma triiff med henne och
hennes far, Krister Wallstrém. De bada flag brandflyg
for Norrhottens liin under sommaren 2009, men
sd hiir pd hdstkanten var de anfingen pd jobbet, i
fiiillen och fiskade, eller pa dlgjakt. Utéver det diger
familien kafeet som Juli arbetar pé. Jag drog diirfor
en littnadens suck niir jog lyckas dvertala de bada
till en intervju.

— Jag vixte upp fyra mil utanfor Arjeplog.
Vart hus hade ingen direkt bilvég. Istéllet
var vi tvungna att dka bat eller skoter
ner till riksvigen. Huset lag pé andra
sidan en sj6. Det var dir min drdm om
sjoflygcertifikat foddes.

Krister 6gon lyser vid hans minnen.
An sa linge har hans pojkdrom inte gitt
1 uppfyllelse, &ven om han &r pd god
vdg med sitt paborjade flygcertifikat.
Juli déremot, tog i véras studenten fran

flyggymnasiet i Arvidsjaur med férskt
kommersiellt certifikat. Hon flyger idag,
bland annat, sj6flygplan.

— Flyggymnasiet var fér mig bade bra och
daligt. Det innebar mycket studier och
en méngd stress. I viss man blev andra
betyg lidande. Men i slutédndan fick jag
ett finansierat certifikat, och det gjorde
det virt modan.

Jag pépekar att Juli nu kan hjélpa sin
far med sina studier, och det nickar de
bada till.

— Hon har till och med hotat att ta betalt,
sdger Krister ironiskt och skrattar.

Litet samhiille, stora anknytningar

I Arvidsjaurs samhélle bor det drygt 4.500
personer. Flygplatsen dr vél utbyggd
trots samhaéllets ringa storlek. Arvidsjaur
ar namligen vdrd for en stor del av
vérldens biltestning vintertid. Flygtrafiken
utgors framst av charterflygplan fran
Tyskland, bokat via stora biltillverkare
som Mercedes. Flygplatsen dr ocksé bas

for en av skandinaviens storsta flygskolor,
samma skola som Juli fétt sin utbildning
vid.

Under en lang tid har Arvidsjaurs

klubbverksamhet fallit bort pa grund av
brist pa initiativ och flygplan. Men sakta
blir det béttre, och idag gér det att hyra en
MFI-9 genom den lokala flygféreningen.
Pa orten finns det dven en Piper Cub pa
flottorer.
— Anledningarna till att flyga hér i norr ar
manga, beréttar Juli och fortsétter: Naturen
och de enorma naturomraderna dr helt
underbara. Vi har en hel del stora dammar.
Dessutom dr det néra till bade fjéll och
kust, beroende pa vilken sorts flygning
man &r ute efter.

Omradet kring Arvidsjaur ar inte sérskilt
kuperat, med Norrlindska matt. Men
enorma ytor av granskog, myr och sjoar
finns det gott om.

— Det dr det som gor vart brandflyg sa
viktigt. Vi bevakar ett enormt omrade som
annars ar svart att 6verblicka, berattar de.
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Fi medlemmar handhar brandflyget
Krister har under sommaren brandbevakat
som spanare flertalet gdnger. Juli har ocksa
bevakat norrbottens sddra brandslinga
tiotalet génger, bade som flygforare och
spanare.

— Vi delar slingan med folket i Pitea. 2009
fick alla flyga mycket, men Piteas piloter
ar de som rapporterat drets brander.

Juli och Krister dr tva av cirka tio

piloter som i fjol brandbevakat med bas
i Arvidsjaur. Tre av de dvriga piloterna
ar Julis fore-detta kurskamrater, vilket
gor den flygande besittningen tdmligen
ung. Dessa fyra har borjat flyga for FFK
under 2009.
— Det dr mycket roligt, papekar Osten
Dahlstrom, en av ledfigurerna i Arvidsjaurs
lokala flygforening som driver flygklubben.
Han tror att ungdomarna kommer bli kvar
och flyga for lokalt ldnge, ndgot som
naturligtvis &r mycket positivt.

Nytt flygplan viicker liv i foreningen
Till ndsta sommars brandbevakning
kommer foreningens nyinférskaffade
MFI-9 anvindas i brandbevakningen. En
snabb blick in i sittbrunnen far mig att
forsta varfor. Sikten &r mycket god i alla
riktningar. Eftersom piloten har vingarna
i huvudhéjd, sé@ kallad mellanvingning,
ar flygplanet optimerat for spaning. Det
gor det mojligt att se brander bade i sving
och under normal flygning. Aven bakat
ar sikten god.

Valet av MFI #r inte slumpartat. Osten
Dahlstrom beréttar vidare att malet alltid
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varit ett kostnadseffektivt flygplan som
ocksa dr underhéllsbilligt . Néar en person
i Gislaved erbjod sig att sélja en MFI-9
till féreningen var valet inte svart.

Drémmande framtidsplaner
Juli har inga direkta planer pé att
fortsétta till storre flygplan, trots att
hennes kommersiella utbildning pekar
mot det.
— Min drom é&r att fa syssla med
fjallflygning. Sightseeing med turister
och fiskare dr det som lockar mest.
Annars ér jag intresserad av att bli ldrare.
Jag har alltid dromt om att fa undervisa
i historia och biologi.
Krister fortsétter att sikta mot sin
pojkdrom.
— Mitt forsta mal ar saklart att ta
flygcertifikat. Sedan ska jag ga vidare
till sjoflyg och sist samla ordentligt med
flygtid for att hélla mig i god flygtrim.
Inom den nirmaste tiden har far och
dotter bara trevliga planer. Ett flertal
ganger har de forsokt aka till fjdllen
med den sjodugliga Piper Cub som Juli
flyger. Malet har varit en fin fisketur
och vildmarksliv pa ndgon av Kristers
barndomssjdar.
— Tyvérr har védret varit lite daligt,
berittar Krister och avslutar till sist
skdmtsamt:
— Tidigare nér vi flugit och fiskat med
andra piloter, da brukar det lukta rejélt i
flygplanet pé aterresan, om vi haft turen
att hava upp en del fangst. Nu slipper vi
i alla fall det!

Text och foto: Martin Trankell
Sjoflygbilder: Juli Arvidsson
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Information fran karstaben

Risk Management

Det finns en véilkéind engelsk flygprosa som séiger féljande: Den bésta piloten & den som anvénder
sitt béista omdéme fér att undvika de situationer dér han eller hon behdver anvéinda sin bésta
skicklighet. | detta nummer beréttar Lars-Gdran om riskmedvetenhet.

I samhallet finns det ménga farliga element och risker. Det &dr
exempelvis farligt att ga ver gatan utan att se sig for. I vart
vakna tillstand varderar vi oavbrutet risker och mdjligheter
utan att hjarnan aktivt behover analysera vara beslut. Vi vet
att det ar farligt att sparka ndgon i huvudet — d&ven om vissa
huliganer inte har forstatt det.

Ar det da farligt att flyga? Ja, siger vissa — nej, siger
andra. Under 2009 har det intriffat ovanligt f4 haverier inom
privatflyget — vilket det som vanlig regel finns en mangd
faktorer som bidrar till. Men naturligtvis dr detta till stor
glédje for oss alla.

Vi kan oavsett konstatera att det finns risker med flygning.
Hur vi hanterar dessa risker ér delvis upp till oss sjdlva. Vad
innebér da delvis - hur stor mojlighet har vi att paverka?

Ténk dig att Du ar ute och gar ldngs en vég. I vigen
finns det ett stort hal. Ar du omedveten om hélet s ir risken
ganska stor att du faller i. Det kan liknas med att vi tar vem
som helst fran gatan, sétter personen i ett flygplan och sager
“flyg”. Riskfaktorn &r med andra ord mycket stor. Kan vi
gora nagot at riskerna?

Genom att ta bort halet har risken eliminerats. Tyvarr sa
finns det ekonomiska inslag i de flesta problem som medfor
att det ar for dyrt att avlagsna risken. Genom utbildning
och information sa lyfts riskerna fram, och forhoppningsvis
smiter vi forbi hélet genom var medvetenhet. I vart flygande
s& innefattar detta till exempel PPL och lagflygutbildning.
Men éven via briefingkontor som ger oss NOTAM, véader
och dylikt far vi viktig, aktuell information.

Hur vi 4n tillskansar oss utbildning sa faller denna i glom-
ska efter en tid. Da kravs kompletterande utbildning for att
vi inte ska ramla ner i héalet pa nytt.

Med regler kan vi minska riskerna, under forutsittning att
de &r latta att forsta, tillgdngliga, kdnns motiverade och ar
tydliga. Med hjilp av regler sitter vi grénser kring vart fly-
gande, ofta i form av mentala varningsskyltar. Med hjdlp av
varningarna minskas risken att ramla ned i halet. Tyvérr finns
det ménniskor som véljer att tdnja pa granserna. Dessa faller
till slut i hélet. Ett annat problem &r de piloter som inte kénner
till gdllande regler, och som reslutat inte kan folja dessa.
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Rutiner dr allt
I var flygvarld kan vi undra hur det star till med tillganglighet
och framfGr allt tydlighet. EASA och Transportstyrelsen har
mycket viktigt arbete framfor sig for att fa regler skrivna for
piloter och inte for jurister. Fér piloten inte repetera sa glom-
mer denne bort. En PC &r inte utformad for att piloten ska bli
pamind och uppdaterad om alla nya regler.

Med hjalp av POH:s (Pilot Operating Handbooks) och
DHB (Drifthandbocker) skapar vi rutiner i vart flygande som
gor att vi flyger pa ett sékrare sétt. Med hjélp av andra fysiska
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sakerhetssytem som till exempel sékerhetsbalten, krockkud-
dar och flytvdstar minimeras riskerna ytterligare. Men hur
mycket vi dn stravar mot flygsékerhet finns alltid risken for
en olycka kvar. Det ar darfor viktigt att vi piloter bedomer
de risker vi tar, och om dessa &r rimliga i forhallande till det
uppdrag vi avser utfora.

Maénga av oss gor det autonomt. Hur mar jag idag? Har
jag sovit tillrdckligt? Hur mar flygplanet? Hur &r védret?
Vilka ska jag ha med mig? Vad ska jag ha med mig? Ar
flygplatsen 6ppen?
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Flygsakerhet \"bj‘

Befiilhavare - ett viktigt och riktigt ord

Nar vi gor en driftfardplan sa tdnker vi automatiskt igenom
alla dessa viktiga punkter. Samtidigt gors da en beddmning
om vi ska flyga eller inte.

Kom alltid ihag att det ar upp till dig som befalhavare att
sdga ifran nér du inte kan klara en flygning. Hela flygsaker-
hetssystemet ar uppbyggt pa att befdlhavaren sjélv ska fatta
ett beslut om flygningens sékerhet.

I hindelse av en incident sa ar befilhavaren skyldig att
informera andra. Via handelserapportsystemet ASR (Aviation
Safety Report) berittar vi piloter om de misstag vi gjort s&
att andra ska kunna undvika dessa. Har nésta pilot inte lika
stor tur, eller &r mindre skicklig dn du, kan deras incident bli
mer allvarlig.

Transportstyrelsen maste bli battre pa att sammanstilla och
vidarebefordra informationen till brukarna om de misstag som
sker i luften och varfor. Fungerar inte detta sa hjélper inte vara
forsok att minimera riskerna. Det kdnns ocksa meningslost att
skriva rapporter niar man inte far nagon atermatning tillbaka.
En rapportering kan till exempel leda till béttre prognoser,
tydligare regler och béttre utbildning.

Vi inom Frivilliga Flygkaren gor vad vi kan for att du
ska kunna minimera dina risker under flygningen. Kom ihag
att det dr alltid roligare att flyga sékert.

Text: Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK
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Privattlyaare och ait flvag ultraliitt

Ultraliitta flygplan (UL) har utvecklats enormt de senaste dren. Idag dir flygplanen liitia, men mycket
kompetenta flygmaskiner. Med moderna 4-takts motorer som drar lite briinsle och med méilighet fill
underhall inom klubben kan flygtidskostnaderna siinkas fill en mycket attrakfiv nivé.

Ser man pé utvecklingen av certifikat &r
det UL-certifikat som vixer snabbast,
och den storsta tillstromningen av unga
piloter sker inom UL. Flera klubbar har
idag en eller flera liknande flygmaskiner
och ménga PPL-piloter bérjar undra hur
man ska ga till viga for att flyga in sig
pa ett ultraldtt flygplan.

Vad ir en ultraliitt flygmaskin?
Regelverket for UL ar nationellt och
hanteras inte inom ICAO/JAR. Det
betyder att regelverket kan skilja nagot
mellan ldnder, men i stort sett dr det
samma regler som tilldmpas i hela
Europa. For att klassas som en ultralatt
i Sverige maste flygplanet uppfylla
foljande:

* En max startvikt pad 450 Kg utan
rdddningsskdrm, och max 472,5 kg
med rdddningsskarm.

» Kunna ta en tillsatsvikt pd minst
175 kg

* Vara en eller tvasitsig.

* Ha en ldgsta stallfart pa 35 Kt (65
Km/h)

Ultraldtta flygplan har genomgatt en
kraftig teknisk utveckling, framfor allt

under de senaste aren da nya material
och modern avionik borjat anvindas.
Den vanligaste ér typen kallas UL-B,
som innebdr att det dr en roderstyrd
flygmaskin.

Merparten av dagens UL-B ir
konstruerade i glasfiber eller kolfiber.
Utvecklingen av avioniken har ocksa
gjort att det 1 dag &r mycket vanligt att
UL-maskiner har kompletta glasskdrmar
och moderna GPS-system.

Jag har PPL — hur flyger jag UL?
UL-B ér en egen klass och kriver en
kompletterande utbildning for piloter
med PPL. I regelverket gar foljande att
utrona:

* Du behover ett giltigt medicinska av
lagst klass 2.

* Omfattning av utbildningen bestdms
av utbildningsansvarig (flyglédraren).

* Godkant praktiskt prov ska avldggas
infor ansvarig utbildare.

* Behorigheten fors in i sokandes
certifikat for flygplan efter ansdkan
till luftfartsstyrelsen.

For att fa flyga UL-B maste man alltsa
genomga en kompletterande utbildning.

Avsikten &r i forsta hand att visa pa
skillnaderna mellan normalklassade
maskiner och UL.

Det brukar ta en liten stund att vénja sig
vid andra farter i samband med start och
landning, och en del tid lagger man pa
prestandaberdkningarna som kan skilja
sig nagot fran normalklassade maskiner.
Ibland behdver man komplettera med lite
extra traning i koordinerad flygning.

En “normal” klassinflygning pa UL-
B brukar ligga mellan 2-4 timmar och
avslutas med en "uppflygning” infor
ansvarig utbildare. Uppflygaren &r da
oftast UL-flygchefen i klubben.

Hur uppriitthéller jag mitt UL-B?
Du ska under de senaste dret ha
genomfort minst tolv timmar i nadgon
kategori av flygplan. Samtidigt krivs
det att du genomfort tolv starter och
landningar med ultralétt flygplan.

Den storsta nackdelen for PPL-piloter
ar att det inte géar att rdkna flygtid
pa@ UL mot uppritthéllande av PPL-
behdrigheten. Flygning for FFK &r inte
heller tillaten.

Text: Hasse Jornén
Flyglarare PPL och UL-B



