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Karchefen har ordet

Motvind

rivilliga Flygkarens situation kan i dag jamforas med

forhallanden under flygning. Man startar och landar

helst i motvind. Det ger ldgsta fart relativt marken

vilket ger kortaste rullstricka. Detta for att fa bésta
mojliga flygsdkerhet. Under strackflygning kan dock kraftig
motvind gora att vi star néstan stilla och till och med backar om
piloten flyger en gammal Piper Cub. Resultatet blir ineffektivt
och dyrt — utan att det tillfor nagon flygsdkerhet.

Laget for FFK just nu dr att vi upplever en kraftig motvind
i vara relationer till Transportstyrelsen (TSL). Vi har snart
gjort allt for att paverka var situation s att FFK kan fortsdtta
vara en viktig del av samhillets krisberedskap vilket andra
myndigheter har stort intresse av. Hoga tjansteman inom TSL
sdger att man inte avser att stoppa FFK. Utvecklingen senaste
aret ger andra signaler.

De senaste aren har luftfartsmyndigheterna forldngt vart ope-
rativa tillstdnd med tva ar i taget. Den senaste forldngningen
fick vi beskedet av TSL att den bara giller dtta manader, det
vill séga aret ut. Dessutom togs en av FFK:s dver 40-ariga
behdrigheter ur tillstandet bort. Det dr behdrigheten att vid
behov beordra (for uppdraget speciellt utbildade) piloter att
flyga under lagsta hojd: 150 meter.
Utan att ha tagit nagon kontakt med de myndigheter som an-
viander FFK i sina krisberedskapssystem, har TSL uttalat att
”lagflyg dr onddigt”.

Vi har 6verklagat till regeringen att vart tillstdnd inte
langre tillater 14gflyg vilket inskrdnker vart samhillsnyttiga
flygande.

En ny luftfartslag trader ikraft forsta september. I den finns
inte begreppet "luftfartsverksamhet av sérskild art” som FFK
opererar under idag. Aven hjilpflyget saknas i de nya reglerna.
Enligt uppgifter betyder det att FFK i framtiden méste ha ett
bruksflygtillstand.

Efter rekommendation av TSL:s chefsjurist har vi uppvaktat
Trafikutskottet och Civilutskottet som positivt har tagit del av
vart problem. Likasd Naringsdepartementet har tagit del av
var problematik for att férsoka paverka skrivningen av for-
ordningen till den nya luftfartslagen. Nu vet vi vad som géller
i forordningen. Det dr TSL som bestdmmer hur FFK kommer
att tillatas operera inom ramen for den nya lagen. P4 sétt och
vis &r vi nu tillbaka till ruta ett.

Kravet pd bruksflygtillstind med dagens definitioner omoj-
liggér FFK:s verksamhet efter 2010-12-31. FFK har inte
tillrackligt antal kommersiella piloter som dr gripbara for att
bemanna organisationen.

For att soka stod for var verksamhet och fa ytterligare belysning
av de krisberedskapsansvariga myndigheternas behov av FFK:s
tjanster har alla myndigheter och organisationer som anvander

FFK idag tillskrivits med en frdga hur de ser pa om FFK upphor
som organisation. Svaren har bérjat komma in och de visar pa
ett starkt stod for FFK. Fler svar kommer niar myndigheterna
nér full bemanning efter semestern.

Vi kan nu bara avvakta regeringens behandling av dver-
klagandet och dven se hur de olika myndigheternas syn pa
FFK kan péverka TSL denna gang. Blir det ett for Sveriges
krisberedskap och FFK positivt beslut? Flera personer som vi
mott i lagstiftarnas korridorer har uttalat att Sveriges lagar och
forordningar ger stort utrymme for att bedriva samhéllsnyttig
verksamhet — om bara viljan finns hos myndigheter och dess
handldggare.

Vi flygare &r ett slikte med starkt psyke. Flyger vi dver okénd
och svérnavigerad terrdng drabbas vi inte av missmod utan
fortsatter med séker “troghetsnavigering” tills vi ser ett mél
som kan fora oss till en siker plats.

Pa samma sitt kommer vi att ofortrutet att kdmpa tills vi
har statsmakternas beslut som mojliggdr var verksamhet for
att fortsitta stodja samhallet i krissituationer. En sddan resurs
som FFK kan och far inte 1aggas ner pa grund av att jurister
inte kan placera var verksamhet inom ett regelverk. Regler
ar till for att tolkas och inom givna ramar kan mycket rym-
mas - om viljan finns. Regler kan och ska anvindas for att
utveckla verksamheter och inte avveckla en vil fungerande
krisorganisation. Flygsékerhet forutsitter en klok tillimpning
av regelverket.

Aterkommande till att flygplanstypen Super Cub flyger lang-
samt, som jag borjade kronikan med, sé &r det enligt regelver-
ket inte tillitet att anvénda flygplanstypen i tillstdndspliktig
verksambhet.

Eftersom Super Cub dr en av de mest perfekta flygplansty-
perna for FFK:s spaningsuppdrag har vi sokt dispens att dven fa
anvénda Super Cub - dispensen beviljades men bara aret ut!

Det gar att tillata samhéllsnyttig verksamhet om viljan finns.

Flygarhélsningar
Sven-Inge
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
Young Pilots verksamhet fortsétter att vixa.
Forutom de redan tidigare etablerade flyg-
lagren har det i ar genomforts flygléger i Mora,
Sjobo, Bunge, Satenis/Karstaben och pa Alle-
berg. Pé nya platser ar det inte lika l4tt att fa
deltagare men Mora ér ett bra exempel pa hur
en god samverkan med den lokala flygklubben
ger bra anslutning. Samarbete &r alltid A och
O och det lyckas alltid bést nér det finns en
eldsjél som driver pa.
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UTBILDNING

Kurserna i Under Water Escape (UWE) fortgér
dven under hosten. De piloter som ar aktuella
kallas till utbildning av karstaben. Det géller
savdl hemvirnspiloter som KB- och FIG-pi-
loterna. Arets kurser innefattar dven utbildning
for anviandande av luftflaska i samband med
utrymning av flygplanet under vatten.
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Arets forsta grundkurs i 1agflygning stilldes in
pa grund av att vi blev dver-askade av isldn-
ningarnas vulkaniska aktivitet. Nasta kurs gick
dock planenligt liksom kompletteringsutbild-
ningen i juni som dven i ar forlades pa Mora
flygplats. Hostens grundutbildning i lagflyg
genomfors pé karstaben i Nykoping.
Resterande kontroll och kompletteringsutbild-
ning lagflyg for arets till 1agflygcheck utvalda
piloter, kommer dven i &r att genomforas
regionalt i landet av vara flyglérare.

e =

KRISBEREDSKAPS- OCH FLYGINSATS-
GRUPPER (KB och FIG)

Grundkursen for krisberedskapspersonal ge-
nomfors i oktober. Specialutbildningarna for
samverkan med Sjofartsverket, Trafikverket
(vdg o jarnvag), Svenska kraftnit, Stralsaker-
hetsmyndigheten och flera andra samhaéllsor-
gan fortgdr med sévél regionala som centrala
lokaliseringar.
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Arets regionala samdvning RSO genomfors
sista veckan i augusti pa Tierps flygfalt i
norduppland.

I &r dr det flyginsatsgrupperna FIG fran
Stockholm, Uppland och Véarmland som ska
trdna, testa och utveckla samverkan med en
rad olika myndigheter. Det &r myndigheter
som FFK (enligt uppdrag fran Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap MSB) ska
bista med aktuell lagesinformation i Sveriges
krisberedskap. Under arets RSO samverkar
FFK med Lénsstyrelsen, Stralsékerhetsmyn-

digheten SSM, Trafikverket (vdg o jarnvég),
Sjofartsverket, Raddningstjansten, Vattenfall
och Svenska Kraftnit.

HEMVARNSFLYGET

Béde bemanning och avtalsuppfyllnad har
forbattrats avsevirt under senaste tiden med
en god tillstrdmning av nya hemvéirnsflygare
- &ven kvinnliga. Det finns dock dnnu vakanser
och en viss personalomsittning ér naturlig. An-
mail tilltdnkta hemvérnsflygare till karstaben sa
fixar Bengt-Arne avtalen med Hemvirnet. En
befattning i hemvérnsflyget innebér att kvinna
och man &ven ar hemvérnssoldat. I den rollen
ingér inte bara att flyga utan dven grontjanst i
modern militdr uniform och utrustning, vap-
enutbildning i pistol och sé vidare.
Hemvérnet 6vergar dven till nya avtalsvillkor
dér tjanstgoringstiden nu definieras i dagar i
stdllet for timmar. Antal tjanstgdoringsdagar ar
beroende av vilken befattningsnivd som plac-
eringen avser. Lédgsta antal dagar &r fyra.

B 2

Alla funktioner i hemvérnsférbandet ska
samovas vid en och samma hemvéirnsvecka,
som ir en arligen aterkommande krigsfor-
bandsévning kallad KFO. Atagandet enligt
hemvérnsavtalet anses endast fullgjort om man
deltar i den arliga hemvérnsveckan.

Vi pa karstaben uppmanar alla gruppchefer
att begéra av bataljonen/kompaniet att ni ska
delta vid planeringen infér och att vara med
i 6vningen. Vi dr dvertygade om att ni sjélva
planerar vél genomtidnkta dvningar som ger
oss fortsatt gott renommé. Lycka till.
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UPPDRAGSFLYG, UTRUSTNING MED
MERA

Se till att all 6verlevnadsutrustning fungerar
som den ska. Kontrollera livbatens vikt samt att
véskan inte &r trasig. Satt en lapp pa livbatens
handtag med datum/vikt/namn pa den som
utfort kontrollen. Aven dverlevnadsdrikt och
flytvidst ar naturligtvis viktiga komponenter
for dig i vart sékerhetssystem.

Se information pa FFK hemsida.
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SKOGSBRANDFLYGET i FFK:s REGI

FFK administrerar bevakningen i 16 av
lanen. Ytterligare en kommersiell aktdr har
dykt upp pa arenan for att med sina dubbla
priser ta bort de ideella klubbflygarna fran det
brandflyg de skott i 50 ar. En réttslig process
pagér via forvaltningsrétten i Vistra Gotaland.
Foretaget foretrdds i ritten av Sky Movies



som i ar ansvarar for brandflyget i S6rmland
och Vistmanland med dubbla priser for skat-
tebetalarna.

¥

RESTRIKTIONSOMRADEN

Tank pa att restriktionsomraden kan vara
aktiva dygnet runt och dven helger. Kolla
NOTAM innan flygning &ven om flygningen
bara ska ske i niromradet
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RAPPORTERA FLYGTID
Tillsammans med ditt nya medlemskort fick du
dven blankett for rapportering och anvisning
om hur du kan rapportera via brev eller mail.
Utebliven flygtids- och certifikatrapportering
tolkas som att du dr ointresserad av att delta
som pilot i verksamheten.
Ingen eller bristande rapportering = ingen
flygning!
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SKICKA KOPIA AV DITT CERT OCH
MEDICAL

Transportstyrelsen har i det nya tillstdndet
stéllt kravet att kérstaben ska ha en kopia
av gillande behorighetshandlingar for alla
som flyger i FFK. Det anses inte tillfyllest att
ansvarig operativ flygchef och gruppchefer,
sasom hittills, kontrollerar behdrigheterna vid
uppstart av en dvning eller uppdrag. Se dven
separat informationsruta pa detta uppslag.

ADRESSANDRING

Om du fatt ny adress &ar det viktigt att vi
far ett meddelande om det till karstaben
snarast mgjligt. Det finns ingen automatiskt

For dig som vill flyga i FFK

information till FFK fran folkbokforingen.
MEDLEMSFORMANER

» Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

» Rabatt pa Svenska Flygfilt. KSAB lam-
nar medlemsrabatt pa nypriset vid inkop av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte
haft prenumeration de senaste tva aren. FFK
medlem betalar endast 635 kronor (normalpris
830 kronor) vid nykdp av komplett pairm med
ett ars rittning. Om du handlar via KSAB:s
hemsida maste du meddela till KSAB att du ér
FFK-medlem och 6nskar fa det rabatterade pri-
set. Vid forldngning av befintliga abonnemang
av rattningstjénsten géller ordinarie pris 610
kronor for 2010.

Ring Anders pa KSAB: 08-764 60 80 for yt-
terligare info.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela aret 2010. Nya som prenumererar under
aret via FFK fér alla utgédvor 2010 i brevladan.
Normalt prenumerationspris 415 kronor.

* Forstiarkning av ditt forsdkringsskydd vid
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som 8nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste de senaste tolv ménaderna

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:

- Certifikat tva sidor
- Medicinskt certifikat

- Sprakbehsrighet (Nyare cert har detta inskrivet)
Dessa handlingar &r vi skyldiga att arkivera.

Sedan géiller att fortldpande sénda en kopia av férnyade handlingar till Kér-

staben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia fill FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering tolkas som ointresse for deltagande

i den flygoperativa verksamheten.

Personal pd Kérstaben

.T

| Sven-Inge
|

i Kérchef

= 2t 0155-28 99 72

: sven-inge@ffk.se

Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ftk.se

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69
helene@ftk.se

\ 4 T
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Bengt-Arne
@ Militira kontakter
0155-28 99 74

{ b-a@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
Hannele@ftk.se
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Flygchefen

Planering och ater planering. En flygning, oavsett
hur lang eller kort, kraver alltid planering. Brister i
planeringen leder ofia till de haverier som sker: Vilken
planering behdvs? Vi har ett regelverk som styr detta
— och nagra punkter vill jag speciellt ta upp.

Startprestanda:

Under sommaren ir luften tunnare. Ar griset inte klippt
samtidigt, som regnet 6st ned i en veckas tid, 4r marken
mjuk. Hur paverkar detta din startprestanda? Startstrédckan
blir langre dn normalt. Det &r viktigt att vi anvander var
POH (Pilot Operating Handbook) och forstar hur pre-
standan forsamras. Ar filtet 600 meter pa oklippt gris sa
kanske vi inte kan starta med full last denna dag.

Vinden kan hjélpa dig om den ligger rakt i banan. Vinden
brukar tyvirr inte vara konstant utan pendlar ofta i olika
riktningar. Har vi sidvind med 90 graders infall och 15
knop i styrka, kan den ena stunden ge 30 grader medvind
och i andra stunden 30 grader motvind. Det paverkar start
och landning vildigt mycket. Det innebér att du kan ha
7-8 knops motvind ena stunden som plotsligt slar om till
7-8 knops medvind.

Vindforandringen kan gora att flygplanet nar stall (forlorar-
lyftkraft) i startdgonblicket eftersom farten kan dndras
med s& mycket som 15 knop. Vi roterar (lyfter nosen till
startldge) vid 55-60 knop och flygplanen stallar ofta vid
45-50 knop. For att starta sdkert maste vi hoja farten nagot
innan vi roterar. Detta forlanger naturligtvis startstrackan
markant. Récker da var tillgéngliga startstracka till? Titta
i POH for ditt flygplan och se hur vind, virme och ban-
beskaffenhet paverkar startprestandan.

Brinsleplanering:

Vi kan inte trycka for ofta pa vikten av att gora riktiga
berdkningar. Enligt VFR-regler skall vi kunna na malet,
landa och ha 45 minuters flygning kvar i tankarna. I FFK-
flygningar nér vi séllan upp i maxlast — en faktor som ofta
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annars dr en begransning i vara sma flygplan. Dérfor bor
besittningen alltid ha fulla tankar nér vi genomfor upp-
drag. Nér vi trénar i flygplatsens nérhet géller fortfarande
att ha tillrdckliga reserver vid landning. Det &r inte ac-
ceptabelt att starta for en timmes flygning och sedan landa
med tio liter i tankarna. Det ar oansvarigt! Bade mot dig
sjilv nira och kdra men ocksd mot hela samhillet.

Nar vi flyger lagt eller trénar start och landning sa flyger
vi parik blandning. Detta medfor att det dtgér mer brénsle
an ndr vi flyger i planflykt pa 5 000 fot. En Piper Warrior
drar kring 32 till 35 liter i timmen i planflykt men upp till
45 liter i start och landning och vid lagflygning.

Ett exempel: Vi utgér fran att vi har 100 liter i tankarna
och ska flyga tva timmar. Om vi har en foérbrukning pa
32 liter i timmen, s& har vi 36 liter kvar i reserv. Vi klarar
flygningen med god marginal ur berdkningssynpunkt.
Verkligheten kan vara helt annan da vi oavbrutet flyger
lagt med rik blandning. Det gor att det atgar narmare 90
liter under vara tva flygtimmar. Vi har da tio liter kvar vid
landning. Vi hamnar i en mycket prekar situation. Skulle vi
fé vantlage i tio minuter kommer vi inte fram da &ven étta
liter 4r outnyttjbart i tankarna. Haveriet blir ett faktum.
Vi har sedan lange hamnat i ett nddlage dé vi forbrukat mer
brinsle dn vad som ar regelmaéssigt acceptabelt.

Det har skett flera haverier dér beséttning har raknat pa fel
bréansleforbrukning. Titta dérfor 1 flygplanet POH. Slidng
ett 6ga vid hur mycket brénsle ditt flygplan drar om du
flyger pa rik blandning kontra ekonomisk blandning.

Kom ihég att det ar alltid roligare att flyga sékert.
Lars-Goran Johansson



Segelflygliger med YP pd Alleberg

nder helgen den 22-23 maj samlades sex
killar och fyra tiejer vid Alleberg for att
prova pd segelflyg. Néistan ingen hade
tidigare suttit i ett segelflygplan.

Lordagen bjod pé ett fantastiskt vider med
sol, varme och svag vind. Under ledning
av Anders Blom och hans flyglarare hann
ungdomarna med hela 30 flygningar, i
bland annat motorseglaren Grob 109.
Vinschning blev det med Bergsfalke och
ASK21, bogsering med Duo Discus.

Sondagen lyckad

Sondagen borjade kallt, dimmigt och
molnigt. Men efter frukost klarnade det
upp och var fullt flygbart, Vid tolvtiden
tittade ocksé solen fram. Sondagen blev
sé lyckad att vi hann med ytterligare

20 flygningar med Bergsfalke och Duo
Discus. Det blev uteslutande bogsering
pa sondagen, da vindriktningen inte var
optimal for vinschning. Vi at en gemensam
lunch fore utvérderingen i lektionssalen
och hemfarden.

Vifick en trevlig inkvartering i stugorna pa
Alleberg. P4 16rdagskvillen passade vi pa
att ga pa segelflygsmuseet. Hans Folkesson,
Segelflygforbundets ordférande, kom
inflygande under kvéllen och hélsade pa
oss. Sedan dgnade vi resten av den ljumna
kvillen till att sitta och snacka flyg pa
startrampen 4nda till solnedgangen.

Mycket flygning for samtliga

Totalt fick varje deltagare fem flygningar
var. Det blev totalt 50 flygningar avverkade
pé denna helg. Alla var entusiastiska. Ingen

tyckte det var otdckt eller madde daligt.

Stort tack till Anders Blom med flyglérare
for en effektiv och mycket trevlig
segelflygshelg. Lagret arrangerades av
Young Pilots O-1én (G6teborg) i samarbete
med Svenska Segelflygsforbundet. Det
finns ett litet bildspel pa YouTube for den
intresserade. Sok pa “Alleberg Young
Pilots” s& kommer du rétt.

Text & foto: Per Rapphed
Ungdomsledare i O-ldn
For FFK Young Pilots



Nyheter

Piloter i storstrejk

Foto: SPF

Svensk pilotférening med nirmare 2 000
inrikespiloter gick i mitten av juni ut i generalstrejk.
Anledningen till den fackliga striden har varit
forslaget att piloter siilva ska bilda konsultforetag
och anlitas via dessa.

Pilotféreningen, som &r sveriges storsta
fackliga organisation for piloter, varslade
om strejk redan i maj. Strejkdatumet skots
upp men blev en realitet i mitten av juni
dé forhandlingar inte gett nagon definitiv
16sning.

- SPF:s krav pa ett avtal som tillgodoser
svenska piloters grundldggande trygghet
ar alltsd inte uppfyllt i medlarnas
bud, sdger SPF:s ordférande Gunnar
Mandahl pa orgainsationens hemsida
efter strejken.

Miénga passagerare drabbades
Bakgrunden till konflikten &r att manga
flygbolag under lagkonjukturen sagt
upp kontraktsanstilld personal. Négra
flygbolag har planerat att vilkomna
piloterna tillbaka — men som egna
foretagare och konsulter. Svensk
Pilotférening har oroats av utvecklingen
och hévdar att forslaget kommer
paverka flygsdkerheten och forsdmra
arbetsvilkoren for piloterna.

Under strejken stod en stor del av
Sveriges inrikestrafik still. S& manga som
20 000 passagerare drabbades och flera
branchorganistioner sympatistrejkande.
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En twittrande astronaut

Internet och de sociala medierna nér nu verkligen
overallt. Fran den internationella rymdstationen
ISS twittrade den japanska firdteknikern och
tillika astrounaten Soichi Noguchi friskt under sin
vistelse.

Soichi deltog fram till i juli pa det 23:e
langtidsuppdraget ombord pa ISS. I 6ver
ett halvar laddade han upp bilder och
information direkt fran rymdstationen.
De ménga hundra bilderna visar framst
olika kdnda platser pa jorden — men
ocksd vdderfenomen och natur. Den
japanska rymdresendren passade ocksa
pa att fotografera vulkanen Ejfallajokulls
utbrott pa Island. Aven flera spektakulira
bilder pa den dockande rymdférjan och
rymden i sig finns i hans galleri.

Sista resorna med rymdfiirjorna

De amerikanska rymdférjorna ar efter
trettio ar pa vig att fasas ut. An s
lange star ingen ersdttare redo for att
fylla rymdstationens underhéllsbehov.
Rymdprogrammet har ocksa stott pa
vissa problem i och med lagéndringar pa
inrikespolitisk niva i USA. Finansieringen
star och faller med ett nytt lagforslag

Vulkanpdverkan

Eyjafjallajokulls utbrott under drets forsta manader
barjar nu allvarligt visa sig i passagerarstatistiken.
Under maj ménad var passagerarantalet bara 75%
av vad det varit under samma manad i fjol.

Den 24:¢ maj publicerades den sista
askvarningen frdn den engelska
bevakningscentret Met Office. Utbrottet
hade dé paverkat flygbranschen i mer
an en manad och skapat stora problem
for ménga semesterfarare. Met Office
papekar att det dr forst nir augusti gar
mot sitt slut som vi kan bli sékra pa att
vulkanen har lugnat ned sig. Det dr inte
ovanligt att vulkanutbrott tar “pauser”
under sin levnadscykel for att sedan
aterga till ett utbrott med stor styrka.

Osiiker paverkan

Det dr okdnt hur stor paverkan ett
eventuellt nytt utbrott skulle innebéra.
Framst rader det skilda meningar om

som avser létta skattebdrdan for den
amerikanska befolkningen. Istéllet &r
tanken att ldgga ut rymdprogrammet pa
privata finansidrer.

Tills vidare ar det ténkt att de ryska
Soyozraketerna ska fylla uppgiften med
att underhalla rymdstationen.

askans potentiella utbredning och ett
eventuellt nytt utbrotts styrka. Privatflyget
och kolvmotorflygplan paverkades inte i
samma utstrickning av det foregdende
utbrotten.

Maénga mindre flygplan forbjods
till en borjan att flyga da flygklubbar,
mindre flygbolag och flygskolor tog
det sdkra fore det osékra. Senare gav
manga operatdrer dock tillstand till
flygning — nagra med kravet pa utokade
motorkontroller.



Soldrivet flygplan natiflog

Manga piloter arbetar hart och betalar bra for att fa
anteckna ndgra flygtimmar i sina loggbacker. Men
for André Borschberg blev det en billig historia niir
han som férsta pilot i viirldshistorien mandvrerade
sitt soldrivna flygplan under ett helt dygn.

Flygplanet Solar Impulse skrev
flyghistoria i borjan av juli. Det &r forsta
gangen ett soldrivet flygplan lyckas
halla sig flygande under en hel natt
— endast med hjélp av batterier laddade
pa solenergi.

Aven om flygplanet r specialbyggt
och inte kan ta mer dn en ensam pilot dr
rekordflygningen for manga ett tecken
pa att batteri- och solfangartekniken
borjar bli mogen storre utmaningar. Rent

Spionaget utrett

Den militiira underrittelse- och siikerhetstjiinsten
(MUST) utkom i juli manad med sin drsrapport.
Utredningen ir tiinkt att belysa de problem som
finns i svenskt niiromrdde och for utlandsstyrkorna.
Relevant fér FFK och dess organisation dr frimst
hiindelserna i niirheten av Sverige.

Det forekommer underréttelseinhdmtning
mot flera svenska myndigheter, fastslar
rapporten. Framst ligger intresset i
att méta Sveriges formaga att mota
och avvisa eventuella kridnkningar.
Fokus ligger pa forsvarsformégan runt
nordkalotten och i Ostersjon — men ocksa
landets formaga att agera internationellt.
Utredningen péapekar ocksé att svensk
industri med kopplingar till forsvaret
ofta dr vérldsledande vilket drar pa sig
ytterligare uppmarksamhet.

— Hotet frdan frimmande
underrittelseverksamhet riktar sig i forsta
hand mot Forsvarsmaktens kvalificerade
vapensystem och operativa formaéga.
Intresset riktar sig frimst mot sjo-
och luftstridskrafternas formaga och
verksambhet, beréttar rapporten.

Spionage fortfarande aktuellt

MUST uppmanar ocksad personal
verksam inom fOrsvaret att vara aktsam
pa eventuella intrdng och forsok till

teoretiskt kan flygplanet hélla sig i luften
veckor i f6ljd. Det enda som begransar
flygtiden &r pilotens uthéllighet och
motorns materialslitage.

Projekt infor framtiden
Solenergitekniken dr fortfarande under
utveckling. For att hédlla flygplanet
uppladdat har Solar Impulse en vingbredd
som motsvarar en jumbojet. Men samtidigt
handlar projektet inte bara om att utveckla
nya, innovativa flygplan. Det dr ocksa ett
budskap om framtiden, enligt projektets
chef Bertrand Piccard.

- Malet r att flyga utan brinsle. Malet ar
att visa att vi kan vara mycket friare fran
fossila brénslen &n folk tror.

spionage. Det hidnder att frimmande
makter anvénder sa kallad kontakttagning
for att komma &t hemlig information.
Rapporten berittar att officerare och
anstdllda ndrmas av framlingar pa ett
oskyldigt sitt — i det verkliga livet eller
via internet.

Kontakttagaren bygger dérefter sakta
upp en relation. Det kan sedan leda till
rekrytering — alternativt en begéran om till
synes oskyldig men forbjuden information
som 1 det storre perspektivet kan vara
viktigt for Forsvaret och landet.

Avlyssning har skett
Rapporten gar vidare och beklagar att
en del av Forsvarsmaktens personal
ar oforsiktig med den information
de publicerar om sig sjdlva — bland
annat pd sociala nétverk pa internet.
Dessutom dr MUST oroad over ett par
incidenter dér anstdllda dppet diskuterat
vapentransporter 6ver telefon —négot som
ar forbjudet. Rapporten belyser vikten av
att iakta forsiktighet under telefonsamtal
och andra kommunikationshjalpmedel.
Inte bara frimmande makter kan lyssna
pa samtal — utan ocksa kriminella ligor.
De internationella 6vningarna som skett
i Sverige har adragit sig uppmérksamhet.
Rapporten papekar att det i samband

Nyheter

med &vningarna funnits ett stort antal
signalspaningsfartyg i ndromradet.
Samtidigt papekas att ett “offensivare
upptrddande” har kunnat konstateras i
denna signalspaning. Ovningen Loyal
Arrow — som skedde i samarbete

med NATO tilldrog sig mest intresse
runtomkring Ostersjon.

Killa: Arsrapport frin MUST - 2009
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Flyginsats-
grupperna
ovade |

Vilhelmina

I slutet p maj samlades medlemmar fran omré-
dets FIG-grupp med liinsflygchefen Lennart Ing-
man som gvningsledare fill en navigeringsdvning
med temat "Reka flygfilt i ndromrddet utanfor
ldnsgréinsen”.

Lansflygchef Lennart Ingman hade till-
bringat natten i klubbstugan och forberett
en vilkomnande morgonfika med briefing
av dagens aktiviteter. Trackar lades ut
och fardplaner berdknades och med fem
minuters marginal drog vi ivdg mot det
forsta malet — Hallviken vid Strémsund.
Under en blygré regnhimmel och en frisk
vastanvind kunde beséttningarna ana en
intressant visuellflygningsdag pa 500 fot
ground — bland berg och med tummen pa
kartan.

Askmoln

Vid Hallviken méttes vi av ett respektingi-
vande muller fran de upptornade moln-
formationerna. Efter en kort konferens
skickades Bengt Bergsten upp for att kolla
forutsdttningarna pa plats. Det sag ut att
klarna upp i férdriktningen och strax var
alla i luften igen och d& mot Ramselefiltet
via en avstickare dver Alasen.

I Ramsele motte FFK:s tekniske chef Bo
Soderberg upp med sin MFI 15 for att g
igenom dokument tillhérande Visterbot-
tens FFK-maskiner. Ett och annat papper
saknades ju pa sina hall, men med lite god
vilja och telefonerande 16stes allt till det
bista. Lansflygchefens goda smorgastarta
och en stund pa backen satt ocksa fint.

Lagnavigering och insekter
Ramselefiltet dr ett grasfalt vackert
beldget nedanfor ett brant berg i véster och
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Faxélven i 6ster. Det bjuder pa intressanta
inflygningar fran bada hallen.

Rutten fran Ramsele till ndsta mal,
Asele/Genlanda, foljde Angermanilvens
dalgang. For den golfintresserade ar faltet
ett utmérkt mal eftersom landningsbanan
korsar golfbanan. Hér fick maskinerna en
valbehovlig rengdring av vindrutor och
vingframkanter. De norrldandska flygtygen
borjade stiga upp fran vatmarkerna, och
manga insekter var det att tvétta bort.

Nodstndare utlost

Under tillbakaflygningen till Vilhelmina
uppstod en dramatisk incident. I en av
maskinerna utlostes nddséndaren samtidigt
som radiokontakten forsvann. Det gick
nagra oroliga minuter innan piloten ater-
kom pa annan frekvens och kunde meddela
att allt var OK.

—

¥

Efter tankningar pd Vilhelmina flygplats
bar det ivdg pa en f6lja John”-flygning
tillbaka till Aselefiltet. Titen tog Bengt
Bergsten och flygningen gick med luckor
pa minst 100 meter. Det visade sig svérare
dn véntat att halla varierande hdjder och
inte gena i svidngarna. Bengt var dock
bussig och meddelade sina mandvrer i
god tid pa radion. Ovningen gick dérfor
friktionsfritt.

Efter rostbiff med potatissallad i Aseleklub-
bens stuga tackade vi organisatdrerna
Lennart, Bengt och Klas-Goran Berg fran
Lycksele for en intressant och larorik dag
och skiljdes 4t mot hemmafilten.

Text & Foto: Ulf Ericsson
Pilot Visterbottens ldn

Foto: Bengt Bergsten



Alvshorgarna fick prov pa Blekingesol, vind och
viirme vid varens tvidagarsovning. 15 medlem-
mar hade hérsammat inbjudan fill Ronneby.
Basen var flygflottilien F17 och FFK medlemmen
och flygledaren Ingemar Olofsson blev populir
och uppskattad péd grund av sin mycket profes-
sionella ledning av aktiviteterna i luft och pa
mark. Terriingen var svarnavigerad och ndgra
hade vissa problem att hitta sparet.

Férden gick pd morgonen den 5 juni fran
respektive flygklubb via Feringe till Ron-
neby. [ Fering gjordes en kortare kaffepaus.
Flygchefen Tord Svallfors hade beslutat
att dvningen skulle omfatta fem flygplan,
vilket resulterade i att tre personer far-
dades i varje flygplan. Flygningen genom-
fordes pa 500 fots hojd Gver marknivan och
berdknade tider holls hyfsat.

En av beséttningarna fick stanna till och
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iand sk okinge

kolla en missténkt brand. (Dessbttre var
det denna géng en kontrollerad brasa).

Navigeringsbanorna var mycket bra
lagda, terrdngen var frimmande och
krivande. Detta uppfattades positivt ur
inldrningssynpunkt och prestationerna blev
béttre och bittre.

Samarbete med FRO

Sedan en tid tillbaka har FRO (Frivil-
liga Radioorganisationen) deltagit i FFK:
s aktiviteter i Alvsborg. Fordelarna ir
manga. Handhavandet av radion B96 har
stéllt till problem. Med stort talamod har
killarna fran radioorganisationen handlett
vara grupper.

Ett beslut togs vid utvérderingen av da-
garna i Blekinge. Det ska goras ytterligare
insatser for att f4 fram nédgra superanvin-
dare i varje flygklubb — alltsa personal som

. - A
T — -

7 Fotoi' Conny Birgersson & Ake Bohlin

fatt extra utbildning och &r kompetenta nog
att handleda andra i anvéndandet av utrust-
ningen. Dessutom skall en enkel manual
utarbetas. Utbildning i mindre grupper
ordnas klubbvis.

Giistfrihet pd flygflottilien
Flygflottiljen bjod véra grupper pa en fin
vistelse. Till vart férfogande stod savil
bra logi och tillgéng till matsal med véls-
makande mat.

Vi vill frdn Alvsborgsgruppen rikta ett
varmt tack till Flygflottiljen F17 i Ron-
neby. Hemresan den 6 juni gick via en
fantastisk flygning i Blekinges skérgard,
fran Karlskrona till Karlshamn.

Text: Ingvar Bragd
Stf lansflygchef
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Flgdag pa Maimen!
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et blev en gedigen flygfest niir Linko-

ping anordnade flygdag i mitten av

juni. Evenemanget blev startskottet

for firandet av det flygets jubileumsér.
Samtidigt passade Flygvapenmuseet pd att ha
nyinvigning. Bland de 50 000 férviintansfulla
dskadarna fanns en skara FFK-ungdomar frn
Stockholmsirakten.

Klockan var stdlld ovanligt tidigt och
prognosen lovade regn. Men med en rejal
frukost i magen och regnjackan atdragen
gick jag med forvintansfulla steg ut i reg-
net morgonen den trettonde juni. ”Svenskt
flyg fyller 100 &r” kunde ju trots allt bara
bli bra.

Young Pilots samlades pé centralstatio-
nen i Stockholm. Dérifran skulle farden
gé ner mot Linkdping. Det var min forsta
utflykt med Young Pilots och jag blev
introducerad for den nya gruppen. Vi
utgjorde en skara pa nio forvantansfulla
personer och hoppade in i var minibuss
for tva timmars resa soderut.

Enormt amerikanskt besok

Vid ankomsten till Linkdping och Malmen
blev vi dirigerade till var plats pa den
enorma parkeringsplatsen. Dér fanns tu-
sentals bilar och bussar. Men vara 6gon var
klistrade pa nagot annat. Det hade flugits
in en Boeing C-17, en Globemaster, vilken
var parkerad bara ndgra hundra meter ifran
var minibuss. Sé& fort vi stannat styrde
samtliga sina steg oss mot denna hdpnads-
viackande farkost. Nar vi kom nérmare
kunde vi knappt halla reda pa varandra.
Vi fick veta att flygplanets winglets var 3
meter hoga!

Den stora luckan i planets bakdel var
Oppen och alla som ville fick gd in och
titta. Inuti var det stort som ett par tvava-
ningshus. Vi stod fascinerade och under-
sokte alla miljontals tekniska detaljer som
striackte sig 1&ngs med viaggarna och taket.
Vi hamnade séklart snart i kon som ledde
till cockpit. Denne var ocksa Gppen for
allménheten att beundra. Det var en maktig
kénsla att sdtta sig bakom spakarna i det
makaldsa planet, titta ut genom heads-

st —— ———

up-displayen” och drdmma om att en dag
sitta dér igen som befdlhavare — redo for
avgang.

Ett Mecka for den flygintresserade
Nér vi val slitit oss fran Globemastern
upptéckte vi att vi befann oss pa fel sida om
flygféltet. Folkmassan, som fanns runtom
oss, var ingenting mot den vi skymtade
pa andra sidan omradet. Vi foljde darfor
folkstrommen som vi antog gick at rétt
hall. De flesta gick till fots, men ménga
hade slédpat dit cyklar som de rullade forbi
pa. Nar vi gick igenom en liten skogsdunge
skrattade jag for mig sjélv och sa till de
andra att Link6ping verkade ha forvandlats
till Mecka for en dag — for det hér var ju
rena vallfarden.

Vi anlédnde till andra sidan i tid med
att sjdlva tillstdllningen drog igdng. Dér
fanns ménniskor i alla aldrar. Civila och
militérer var ocksa rikligt blandade. Him-
melen var klarbla trots den olycksbadande
prognosen. I hettan var vi tacksamma 6ver
den vattenpost med plastmuggar som stod
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vid sidan av végen.

Vi kom till uppstéllningsplatsen, dér det
stod en méngd flygplan och nagra helikop-
trar. Militdrer stod intill och berdttade om
dem, och sma barn fick med stora 6gon
sitta 1 pilotens knd i en SK60. Dér fanns
ocksa télt fran manga tankbara flygorgani-
sationer och i hangaren fanns utstéllningar
och simulatorer att testa.

Klassiska flygplan och jetmotorer
Tummelisan snurrade puttrande runt Gver
véra huvuden, helikoptrar flog in en efter
en och visade upp sig. Herkules och Glo-
bemaster visade fantastiska starter och
landningar pa riktigt korta strackor. Till
och med en gammal Bleriot tog sig upp i
luften trots den ganska kraftiga vinden.
Klassiska svenska flygplan som Tun-

nan, Draken, Lansen, Vampire och DC-3
”Daisy” fick ocksa tid i rampljuset. Nér
nagra av dessa flygplan passerade kunde
publiken rent av kénna sitt skelett vibrera.
Det var en underbar kénsla — och jag insag
fullt ut varfor det delats ut dronproppar till
samtliga.

Formationsflygningarna var nagot av
en drom att beskéda. Fyra Gripenplan flog

med bara fem meters separation, och nir de
avslutade med en perfekt split krop gashu-
den fram pé oss alla. Nér tva Spitfires flog
i rote tystnade folkhavet och hdnforelsen
kéndes 1 luften.

Niirkontakt med flygplanen
Uppvisningen genomford av Breitling Jet
Team var speciellt spektakuldr. De flog
med sju av sina flygplan och skamde helt
enkelt bort oss med forbipasseringar, splits
och hépnadsvéckande formationer.

Ett av mina starkaste minnen var nér
tva av flygplanen korsade varandra un-
derifrén sa att de bildade ett kryss. Just
vid passagen vred de upp sig sa att de lag
mage mot mage med en till synes obefintlig
separation. Véra leenden strackte sig fran
oOra till 6ra ndr det var fardigt. Trots att
uppvisningen pagatt langre dn publiken
kunnat gissa och visat upp mer @n vara
fantasier kunde frambringa, ville ingen att
det skulle ta slut.

Dagen avslutades med en uppvisning
fran flygvapnet i deras SK 60. De hade hela
nio flygplan och flog med sagolik preci-
sion. Nér de gick in for landning rakade vi
befinna oss vid inflygningsljusen och hade

turen att fa se var och ett av flygplanen
passera bara nagra meters hdjd dver vara
huvuden pa kort final.

Det var verkligen en sagolik dag med
manga intryck tillsammans med det harliga
ganget fran Young Pilots. Flyget visade
sannerligen upp sin bésta sida, och jag
tror att alla som befann sig pa Malmen i
Linkdping denna sondag om mojligt blev
annu mer fordlskade i flygets grénslosa
vérld. For min del vet jag att dessa min-
nen kommer att finnas kvar i mig i manga
ar framover — och stirka min drom om att
bli pilot.

Text: Ingela Leffler
Ungdomsmedlem YP-Stockholm

Foto: Jonas Wettergrund
Mathias Hellman




g C-17 Globemaster:

ein




Vi

asta
é\

ens
AL




ett hav av glada miner och fint viider

holls det sjitte ungdomsligret vid

Bungefiltet pa norra Gotland. Allt

som allt var dver tio ledare och trettio

deltagare inblandade. Liigret har inte
slutat utvecklas - och i dr var det premiiir for
ett helt nytt koncept for att ytterligare engagera
ungdomar i FFK och i flygviirlden.

”Hej och vilkomna hit”. Surret upphorde
och arets ”Bunge-ungar” och deras foréld-
rar lyssnade uppmarksamt pa presentatio-
nen om hur lagret skulle vara upplagt 2010.
Sa gott som alla hade kommit. De som inte
haft mojlighet fick motsvarande informa-
tion per telefon och mejl. I &r hade vi ndgra
deltagare som var atervéndare - ungdomar
som varit med pa ldger tidigare. Jag fick
dérfor snabbt forklara varfor vissa av ung-
domarna stormade in och glatt kramade om
oss ledare. Det skulle bli spdnnande att se
hur det gick med tva nivaer pa lagret - da
det var forsta gdngen det provades.

Striivan efter utveckling

Det finns flera anledningar till att nu ta
med erfarna ungdomar pad Bungeldgret.
For det forsta skoter var ungdomssektion
Young Pilots nyrekryteringen sa bra sjédlva
att lagret inte dr nodvéndigt av det skélet.
En annan anledning &r att erbjuda en fort-

sittning for de ungdomar som &r aktiva
inom FFK YP.

Tidigare har erfarna ungdomar endast
kunnat komma tillbaka som ungdomsle-
dare. Aven i ar var det stort intresse att
fa en av dessa tre ledarplatser. Men det
kdndes grymt att inte kunna erbjuda de
etablerade ungdomarna nagot lager. De
ungdomar som har kommit in i FFK genom
ett veckoldger far fran borjan hela kara-
mellen” och har sedan inte nagot liknande
att striva efter. Det behdvs lite morétter
for att ungdomarna skall driva pa sin egen
utveckling inom Young Pilots.

Tvd ldger i ett
I samarbete med FFK Young Pilots
bestimde vi oss for lageridén med tva
nivéer. En del av deltagarna skulle vara
helt farska och fa sin forsta inblick i flyg
och FFK. Resten av deltagarna skulle vara
“erfarna” Young Pilots och delvis f en mer
avancerad utbildning. Ménga aktiviteter
skulle goras gemensamt. De férska fick
direktkontakt med etablerade ungdomar
inom Young Pilots. Onskvirt var att alla
fick motivation att deltaga i en fortsatt-
ningskurs. Samtidigt fick vi ledare en ny
utmaning — att skapa en grupp, spridd 6ver
tva kunskapsnivaer.

Nir jag kom till Barkarby avresedagen

klockan tio, sitter de ledare som redan
kommit i en ring pa marken. Jag visste
inte om de redan borjat praktisera team-
building — men vilket team det visade sig
vara! Vi har arbetat efter principen att ta
med minst en ny ledare varje &r — bland
annat for att inte fastna i gamla monster. |
ar hade vi tre nya ledare. Tillsammans med
oss erfarna och de tre ungdomsledarna blev
det ett riktigt dream-team.

Logistisk utmaning

Logistiken var nagot komplicerad, da
utrustningen fanns pa Barkarby (som ju
ar stangt for flygtrafik) och flygplan i Es-
kilstuna, pa Ska-Edeby och pd Bromma.
Vi hade bestdmt att tre maskiner skulle
sammanstrala pd Bromma. De dvriga fick
med sig sin last i bilarna fran Barkarby,
fran sina respektive falt.

Det drojde dock ldnge innan vara ledare
Mats och Anna kom till Bromma fran
Ska. Dit hade de akt for att himta en Piper
Cherokee, som skulle medféra en del av
den omfattande last vi skulle fa med till
lagret. Néar de vél anlédnde konstaterades att
flygplanet hade problem med generatorn.
Vi blev tvungna att lamna maskinen pa
féltet. Jag fick dka fram och tillbaka mellan
Bunge och Bromma for att himta de bada
till 1agret. Eftersom Bromma stédnger redan
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klockan 17 pa 16rdagar sé blev det rétt brat-
tom. Tur i oturen var att var samordnare
Martin Ingfeldt var sé forutseende att han
redan skickat in min fardplan redan nér
jag kom. Det var bara att "kasta av” folk
och bagage pa Bunge och sedan atervianda
for nésta tur.

Det visade sig att Gert Martinsson, dgare
till flygfaltet pa Bunge, fyllde ar just denna
dag. Dérfor blev det dags att inviga den
numera klassiska trumpeten. Med en fan-
far och en elvahdvdad kor sjongs ’ja ma
han leva” for fodelsedagsbarnet. Darefter
blev vi inbjudna att se film om Bunge och
nagra glimtar ur Gert och hans fru Ingers
flygarliv. Sedan atervinde vi till vandrar-

Utdrag ur
bloggen:

nnan jag kom till lagret s& var jag radd
for att man inte skulle hitta en kompis
att hanga med och sen POFF! s& 4r man
van med hela lagret. Det vi har gjort pa
lagret har vickt manga intressen hos mig,
till exempel nu langtar jag tills jag kan
bdrja ta kurser och tills jag kan ta certifikat.

Adrian Westerberg
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hemmet och fortsatte att fordela utrustning
till de deltagare, som skulle komma nésta
morgon.

Viirldens géing - men manga namn
Vi métte de trettio ungdomarna vid baten
i Visby med de sex minibussarna inhyrda
for veckan. Forst presenterades alla del-
tagarna, som i slutdndan blev 43 stycken.
Alla placerades i en ring p4 marken och
det blev inte helt l4tt att halla alla namn
i minnet!

”Det har kdnns jattemysigt” var kommen-
taren fran Isa, en av arets nya ledare, nér
vi samlades for att gd igenom erfarenheter
efter den forsta ldgerdagen. Det var tre nya

oOrra aret sa skrev jag att FFK kan

fa drommar att ga i uppfyllelse

och det finns verkligen inget som

motbevisar det. Forra aret fick
ni mig att se jorden fran himlen fran ett
annat perspektiv som jag aldrig hade gjort
forut och det uppfyllde min drom genast.
Jag kan enkelt sdga att i ar sd har ni minst
lika mycket visat/ mig nya saker som jag
aldrig kunnat ténka att jag skulle fa chan-
sen att lara. Med alla dessa kurser som vi
har haft under veckan sa har jag lart mig
sjukt mycket.

Erfan Ghaderi

ledare i ar och det verkade faktiskt vara
ett minst lika bra géing som vanligt. Aven
om ledarna hjdlptes at med det mesta sa
fordelades alla till olika ansvarsomraden.
Isa tog hand om sjukvérden sa bra att en
av killarna nog misskotte sitt sar bara for
att fa plastras om av henne varje dag.
Tillsammans skotte Isa och Iris, vara tva
kvinnliga piloter, &ven andra uppgifter som
”mjuka” teoridmnendmnen — till exempel
det viktiga Human Factors.

Forsta flygturen

Maéndagen var den forsta fullstédndiga 18-
gerdagen och inleddes med véderbriefing.
Direfter holls genomgéng av vad dagen

ch sé sitter jag har fylld med
tacksamhet och lycka igen! Ef-
ter &nnu en vecka pa fantastiska
Bunge kan jag konstatera att
jag aldrig blir trott pa att vara hir. Kanske
beror det pad det mysiga vandrarhemmet
eller den goda maten, men mest troligt
beror det pa de underbart fina ledarna och
deltagarna. Det sdgs att allting blir som
allra bast om man fér dela det med nagon
man tycker om, och jag kan bara le och
halla med nér jag ténker pd min vecka hér.

Mimmi Sundberg
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Mdnga kramar utvixlades mellan ledare, ungdomsledare och ungdomar pa den hdrligt soliga avslutningen pa ldgret.

skulle innehalla. Forsta flygningen for dem
som &r var pa lagret for forsta gangen, gick
runt Far6. Det var en lagom lang stricka
och det var mojligt att flyga over vatten, sa
att termisk turbulens undveks. Dessutom
var det inte langre dn att vi piloter kunde
atervénda till Bunge om nagon borjade ma
illa. Det var vackert och alla flygningar
genomfordes till full belatenhet. Den forsta
dagen pa arets Bungelédger var till dnda.

Ovningar och lektioner

Teori blandades med praktik under veckan.
Var flygmekaniker ”Kroken” holl i flyg-
planldra och forevisade ett av flygplanen
ute pd “plattan”. Hans lektioner var sa

u sitter jag hér som alla andra och

forsoker komma pa ett par rader

att skriva i bloggen. Jag gillar

inte tanken pa att behova dka hem
idag, jag kommer sakna alla deltagare och
ledare jéitte mycket!! Det basta med den
hir vecka ar varit: ALLT! Allt har varit
sa roligt! Och jag &r sé glad over att jag
fick dka hit!

Tynn Frosel

populéra att det blev ett improviserat extra-
pass. Krusse visade praktisk tyngdpunkts-
berdkning genom att ldta ungdomarna
balansera pa en stang. En létt baksétespas-
sagerare vid namn Miranda kunde genom
att sitta 1angt fran balanspunkten dnda viaga
upp en tung motor (som i det hér fallet var
lararen Krusse).

Mycket handlade om navigation och
Hasse Jornén lyckades forklara saval kart-
projektioner som kartvinklar pa ett pedago-
giskt sétt. Deltagarna fick under veckan ta
ett allt storre ansvar for navigeringen under
de flygningar planerades och genomfordes.
Det dr imponerande hur duktiga ménga av
dem blev under lagret.

jenare, Miranda har. Japp, jag ar

hir, trots en hel del hemldngtan

i borjan sa sitter jag hir och

skriver saker om den hér veckan
som jag aldrig d& kunnat tro att jag skulle
skriva. Jag skriver att jag inte vill aka
hem, och att jag kommer sakna det har.
Jag skriver att jag faktiskt dlskar att flyga,
och jag skriver att jag under lagrets gang
haft granslost roligt och skrattat tills magen
gjorde ont.

Under veckan hann vi med ett besdk i Vis-
by. Ett framtrddande pa foreningen Svenskt
Flygs seminarium Flyg med framtid blev
intressant. Vad kan vara mer relevant &n
att visa upp framtidens piloter, flygledare,
beslutsfattare och flygentusiaster? Efterat
gjordes dven ett besok i trafikledartornet
pa Visby flygplats.

Vi brukar dven besoka rdddningsheli-
koptern pé plats i Visby — men i ar har
vér ledare Mats Kornerud ordnat sé att
helikoptern istéllet kom till Bunge. Vi
fick kika runt i helikoptern och prova dess
utrustning. Innan besdttningen lamnade oss
gjorde de en uppvisning i hur man vinschar
upp en skadad person i helikoptern.

(...) Det kianns som att det hér lagret har
paverkat mitt liv en hel del, mina fram-
tidsdrommar har forédndrats och jag har
lart mig mycket om flygplan savil som
om mig sjilv. Men, ja, nu &r sista dagen
hir och det dr dags att séga hej da. Men ar
flygsagan slut? Det ar jag 6vertygad om att
den inte hér, jag rakar faktiskt tro att det
hér bara &r borjan.

Miranda Wallin

’ ’ Jagskriverattjagfaktisktalskarattflyga,ochjagskriverattjagunder
lagretsganghaftgranslostroligtochskrattattillsmagengjordeont.”
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Bad'i ett klarbldtt och varmt hav stod pd menyn

Ungdomsledarna imponerar
Martin hade gjort schema och gruppindel-
ning i tvd dimensioner. En gruppindelning
gillde vid teori- och flygpassen och en
annan da ungdomarna turades om att laga
mat, blogga respektive natta flygplanen.
De tre ungdomsledarna Ingela, Mathias
och Anna hade alla varit deltagare pa tidi-
gare Bungelager och hade nu kommit olika
langt i sina flygkarridrer. Ungdomsledarna
hade egentligen den svéraste rollen da de
skulle halla ordning pa sina respektive
grupper av jaimnariga, dir en del av dem
var kompisar i helt andra relationer. Det
var hérligt att se hur vdl de skotte sina
uppgifter och gang pa gang imponerade

et har varit en valdigt larorik
vecka, och jag dr numera mer
eller mindre fast besluten att
forsoka mig pa min allra hogsta
drom som yrkespilot. Jag har en kénsla av
att Young Pilots kommer att hjdlpa mig mer
an mycket 1 utvecklingen av denna drom.

Dennis von Bargen
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pa oss med sitt sitt mogna sétt.

Det bliv en hel del badande under
veckan. Vi akte med de populdra Bung-
ebussarna framst till Bla Lagunen — det
klassiska kalkbrottet med klarblatt vatten.
En kvill trollade var eminente kdkschef
Peter, med hjélp av den grupp som da var
matgrupp, fram en underbart god middag
pa grillen utomhus nere vid vattnet. En
annan dag demonstrerades rdddningsut-
rustning i form av dverlevnadsdrékt och
utgangna flytvéstar, som blases upp. Det
var lustigt att uppleva hur dragkedjorna
pa overlevnadsdrikterna “rdkar” Oppnas
under vattnet da och da. Var fallskdrm an-
véndes for lek och som vilofilt emellanat.

ag har valt att vara sa positiv som
mojligt, &ven fast det kanske inte &r
mojligt. For det slutar ju trots allt
inte hér, det slutar aldrig. Jag tror
pa fortséttningskurserna och vingarna” i
Young Pilots och kanske Bunge nésta ar
dven Viangso 4r nat att se fram emot.

Love Groon

ensfstorstalenmotorigaldubbelddickare

Skarp dvning och fly-in

P& fredagen praktiserades Search and
Rescue — eller snarare Search for Rescue
eftersom vi hade svart att stanna och plocka
upp eventuella nodstillda. Alla deltagare
hittade fallskdrmen som négon” lagt ut
pa en sandstrand. Atervindarna hittade
dven de flesta av dukmalen, som lagts ut
speciellt for deras ridkning. De “’skarpa”
uppdragen var mycket uppskattade av
deltagarna.

Det kom sex flygplan till FFK:s fly-in
pa fredagen. De deltog i de aktiviteter som
Young Pilots arrangerade pa kvillen. Det
blev information om FFK i allmédnhet och
om Young Pilots i synnerhet.

tt man har fatt flyga med och
fatt lara sig sa mycket &r fan-
tastiskt och man vill att det ald-
rig ska sluta. Léagret har varit
battre &n vad man kan ténka sig. Man far
flyga vilket &r ett av det basta jag vet. Man
far nya vénner och man fér ha jétte roligt.

Patrik Henriksson



Viktiga kuggar och oriktig kaviar
Ungdomarna utvdrderade ledarna genom
att beskriva ett virtuellt flygplan, dir vi
utgjorde dess olika delar. Mats, som var en
av de yngre ledarna och ny for i ar, fick da
dran att vara tryggheten i form av vingar,
som bar upp oss alla. Det kommer nésta ar
bli svart att leva upp till principen att det
ska vara minst en ny ledare vart ar — for
vem kan bytas ut? Vi far kanske géra som
i ar: Utoka ledarskaran.

Under veckan utsattes undertecknad
for ett gement pahopp. Jag hdvdar att det
bara dr Kalles kaviar som duger till mor-
gondgget. Inte alltfor vaken ténkte jag pa
att Peter smusslade lite med kaviartuben.

anga varma kramar fran mig,

Johanna Wintzell, till er alla

underbara och fantastiska

manniskor. Vi syns pa grill-
kvéllar, Vangso, studiebesok och andra
aktiviteter 1 host! Och som sagt. .. kommer
ni inte dit kommer jag att leta upp er, for tro
mig, jag vet var era brevlador bor!

Johanna Wintzell

Efter ett par dagar uppenbarades den bittra
sanningen: Kalles kaviartuben hade fyllts
med ICAs standardkaviar, som jag utan
klagan étit i flera morgnar. Et tu Brute!

Sista kvéllen avslutades med bréannboll.
Kvillen ja—men natten blev sedan ganska
lang. Ledarna samlades som vanligt &ven
denna kvall for att sammanfatta alla upp-
levelser och stimma av savil deltagarnas
intryck som egna. Kvart i tre var vi i stort
sett fardiga och drog oss tillbaka for nagra
timmars “skonhetssémn”.

Ar det redan slut?

Avslutning framfor flaggstangen som (i
vanlig ordning) haft FFK-flaggan uppe

u dr denna vecka till &nda men

det kidnns som den precis borja

(tiden gér fort ndr man har skoj).

Denna vecka dr den bista veckan
i mitt liv och har varit ett bra ldger med en
riktigt bra blandning. Att fran flyg, tréffa
nya personer, bada, teori och busa pa kvél-
larna. Det har varit riktigt skoj!!!

Alexander Magnusson

hela veckan. Lagerchefen inledde med en
trumpetfanfar — vilket inte var en over-
raskning for ldgerdeltagarna. Darefter fick
alla deltagare ndgra personliga ord om
hur de som personer varit och utvecklats
under veckan.

Det som védrmde ledargruppen extra
mycket var de ungdomar som i bdrjan av
veckan tungt langtat hem nu definitivt inte
ville att lagret skulle ta slut. Vi kan inte
forklara vad det var, men det kdnns som
om allas omtankar for varandra skapade
en medmansklig trygghet for alla. Nagot
magiskt dr det som hénder hér pd Bunge
varje ar!

Text & foto: Christer Dahlgren
Lageransvarig

ag vill bara slutligen sdga tack for
allt underbara gulligull FFK och
alla fantastiska ledare som har
gjort det har mojligt. Jag ar otroligt
tacksam Gver att ha fatt vara med hér, och
minnena harifrdn kommer alltid finnas med
mig framover i livet. Bést av allt var forsta
flygningen, ingen tvekan. Tack.

Lisa Hogkil
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Very light
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Néigot e
klubbilyget?

FFK-Nytt har tidigare beriittat om flygplansklas-
sen VLA som r pd géng aft inféras i Sverige.
Frhoppningen bakom importen av dessa hy-
bridflygplan (en blandning av uliralitt och
normulkﬁlss) iir att sinka kostnaderna for ménga
flygklubbar och privatflygare. FFK:s flygchef Lars-
Géran Johansson har provflugit i samarbete med
Ingvar Bragd pd Bords flygklubb.

Boras flygklubb dr med stor sannolikhet
en typisk svensk flygklubb. Flottan bestar
av tva PA 28-or. Ekonomin ir inte speciellt
stark just nu — trots en stor flygaktivitet och
en livaktig flygskola. Alltsedan ar 2005 har
diskussionen forts betriaffande framtidens
flygplan. Ett viktigt mal har varit att hitta
ett flygplan som uppfyller hoga miljokrav.
Detta innebér bland annat att flygplanet
skall vara brinslesnélt och tystgdende.
Naturligtvis skall totalekonomin for flyg-
planet vara av en helt annan dignitet dn
gardagens och dagens flygplan.

Under en period var diesel ett hett alter-
nativ for klubben men efter en tragisk
héandelse 1 klubbens historia kom diskus-
sionerna av sig. Klubben har provflugit
nagra lattare flygplan men bestamt sig for
att avvakta. Ar 2009 uppdrogs at tre med-
lemmar att provilyga TECKNAM P2002-
JF. Flygplanet tillhor klassen VLA (Very
light aircraft). I Sverige fanns da bara en
hogvingad TECNAM, som vid ett tillfdlle
tidigare hade besokt Boras flygklubb.

TECNAM fabriken ligger i Italien utanfor
Neapel och fabriken har tillverkat flygplan
sedan 1947. Fabriken tillverkar ett antal
modeller — bland annat ett tvAmotorigt
flygplan. P& miéssan i Friedrichafen var
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Tecnam en av de storsta attraktionerna, dar
foretaget visade upp sitt tvdmotorflygplan
P2006T. Flygplanet har liknande prestanda
och vikt som vanliga enmotoriga flygplan,
till exempel PA-28. Aven detta ir ett in-
tressant flygplan for klubbar som onskar
inforskaffa tvdmotorflygplan.

Borasklubben inség att Tecnamplanen &r
vanliga 1 Sydeuropa och att de anvénds
flitigt som skolflygplan. Darfor beslot
man att aka till fabriken for att provflyga
det aktuella flygplanet — P2002JF. Klubb-
representanterna blev mycket ndjda med
provflygningarna i Italien. Trots detta
bestdmde sig klubben dnda for att avvakta
med ett inkop.

Nigra data for TECNAM P2002-JF

Spéannvidd: 8,6 meter

Lingd: 6,6 meter

Motor: Bombardier-Rotax GmbH
912 S2

Briinsletank: Tva tankar om 50 liter
Brinsleforbrukning: 17 liter/tim
Grundtomvikt: 360 kilo

Max takeoff vikt: 580 kilo
Lastforméaga inkl. brinsle: 220 kilo
Startstricka dver 50 ft: 310 meter
Landningsstricka 50 ft: 326 meter
Stallfart med klaff: 39 knop
Marschfart: 122 knop

Foto: Lars-Goran Johansson

En TECNAM till Sverige i maj 2010.

Ett Borasbaserat foretag importerade
under 2010 ett flygplan till Sverige. Flyg
planet har visats upp under nagra fly-in
under varen. Flygplanet har anrops-
namnet SE-LJO och flogs fran Neapel till
Borés av dgaren. Inflygningar pa svensk
mark &r i full gdng och nagra flygklubbar
har visat intresse av att hyra flygplanet.
Flygplanet planeras fa sitt underhall pa
en flygverkstad i Skdvde.

Sjélv fick jag (Lars-Goran) éran att
bekanta mig ndrmare med denna ska-
pelse 1 mitten av juni detta ar. Planet
ar en “side by side” (stolar placerade
bredvid varandra \red) och pilot och pas-
sagerare har ganska gott om utrymme.
Utrymmet dr tolv centimeter bredare
an en Cessna 172. Vid daglig tillsyn,
som dr enkelt genomfort pa planet,
kinns flygplanet rejilt byggt. Detta ar
i stort sett samma som ultraldtta flyg-
plan — men i det hér fallet har man valt
att klassa flygplanet som VLA och fatt
det certifierat. Detta gor att planet blir
normalklassat i Sverige. VLA-klassen
har haft det trogt i Sverige vilken kan
bero pé att piloten inte far morkerflyga
med flygplanen. Personligen tror jag det
kommer bli fler flygplan da klubbarna
tittar pa totalekonomin. Vi far ocksé se
vad som hinder med klassen ELA (Eu-
ropean Light Aircraft) som detta plan
ocksa passar in pa.



TECNAM over ettisomrigt Boras.

Siiker och respekiingivande design

Vi flygare ér ju lite konservativa och jag
kan inte pasta att jag skulle vara ett undan
tag. Ett flygplan i aluminium kénns lite
tryggare. TECNAM:en kénns trygg. Det
ar latt att kliva i dd huven skjuts bakét
och sedan kliver piloten i ifran vingen.
Ur evakueringssynpunkt i vatten &r detta
en bra 16sning dven om man slar runt. Du
kan 14tt fa upp den och ta dig ur. Det ar latt
att bli lite tveksam om detta skulle ske pa
land, men det dr betydligt béttre &n vara
gamla PA-28:or

Utrymmet bakom piloterna rymmer 20
kilo bagage vilket dr i det minsta laget da
utrymmets storlek ger risk for dverlast.
Pilot och passagerare sitter bekvamt och
det dr l4tt att na alla reglage. En stor fordel
i skolning &r att det finns tva gasreglage. |
provmaskinen sitter klassiska instrument
men kdparen kan fa den i glascockpit.

Roderviinlig och modern

Planet kdnns nytt och frédscht och nér
vi vrider om nyckel sé startar den utan
problem.

Motoruppkorning, alla virden ar grona
och vi ér redo att starta. Vi taxar ut pa
banan och tack vare att motorhuven slut-
tar ganska mycket sa ser vi ldtt vart vi
ska taxa.

Jag ger mjukt full gas och planet reagerar
fint. Vid 50 knop lattar vi och flyger ivag.
Det géller att ge ordentligt med sidroder

Foto: Ramtin Emami

annars drar den at vénster. Stabilt stiger vi
med 700 fot per minut och tar in fowlerk-
laffen. Styrspak é&r alltid vilkommet och
gor oss piloter lite gladare. Det &r harligt
att flyga denna TECNAM.

Att lagga sig i en svéng dr inga problem.
Sikten &r bra trots att vingarna &r ganska
breda. En nackdel &r att det finns en balk
som skymmer sikten lite. Vi stiger till
3000 fot och gor en normal stall och later
buffeting komma. Planet vill tappa ena
vingen. S& vi sdnker nosen och ger gas
varpa flygplanet flyger som vanligt igen.
Vikningen é&r lika enkel den, men om du
kédmpar emot vikningen &r risken att hamna
i en spinn storre med detta plan dn en
Cessna. Gor piloten som han eller hon ska
sa sker inga dramatiska hdndelser — planet
gér smidigt ur.

Bra lagfartsegenskaper ger sikerhet
Farterna vid landningen skiljer sig lite fran
en PA-28:a men i 6vrigt sa & TECNAM
lika 14tt att landa. Da vingbelastningen &r
lagre sa ar flygplanet kénsligare for turbu-
lens. Flygfaltet i Laxa dér vi provflugit r
ként for en turbulent final. Haller man rétt
fart s& sjunker den mjukt och fint ner och
sdttningen kdnns hur naturlig som helst.
Problemet &r att rétt fart dr betydligt lagre
dn pa traditionella privatflygplan — och
det kénns lite konstigt for en Piperflygare
som jag.

Vi drar pa och ser hur det gar att gora en
bedomningslandning. Fowlerklaffen &r
effektiv och det dr inte ndgra problem
att klara av att landa pa dryga 300 meter.
Bromsarna ér s& effektiva som de ska
vara. Enkelheten i landningen gor att fler
omréden blir tinkbara for en eventuell
nddlandning. Sékerheten okar markant.

Trots att planet bara har 100 héstkrafter
sa har den tillrdckligt med effekt for att pa
ett sdkert sdtt kunna utfora lagflygning.
Den har battre stigprestanda &n en PA-28:
a. Att flyga den i fjéllen passar ocksa bra.
Dock sa dr den létt och paverkas mer av
termik och mekanisk turbulens.

Positivt Negativt
Totalekonomi Tvéa personer

pa 90 kilo och fulla
Lattflugen tankar gar ¢j
Bra sikt Lite kénsligare vid

Bra brinsleekonomi

stall och vikning &n
PA-28 och Cessna

Tyst Kaénsligare for
turbulens

Bra start och

landingsprestanda

Sammanfattning

VLA och ELA ir en klass som slar sig in
pa privatflygmarknaden i Sverige. For vara
piloter och de uppdrag som vi utfor lampar
sig manga av dessa flygplan utmarkt. Bra
prestanda och ldtt att landa gor att dessa
plan ocksé passar klubbarna. Den storsta
risken med just TECNAM ér att man latt
overlastar den da bagageutrymmet &r gan-
ska stort trots begransningen pa 20 kilo.
Viger pilot och passagerare 90 kg sa far
besittningen se upp med hur mycket bran-
sle de tankar. Tecnamn 2002 JF &r en bra,
rymlig och trevlig maskin som kommer att
uppskattas i Boras och 6vriga flygsverige.
Jag vill gérna flyga den igen.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK

Forord av Ingvar Bragd
Boras flygklubb
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Skane satsar pd ungdomarna

Young Pilots ldger pa S

FFK-Skane hill ett ungdomsliger under fem
dagar i juni. Onsdagen den 16:e juni samlades
15 forviintansfulla ungdomar pé Sjébo Sevde
Flygplats for en unik méilighet att prova pé
inte bara motorflyg, utan dven segelflyg och
gyrokopterflygning. Det fanns ocksd mijlighet
att prova dubbelkommando for modellflyg for
de som var intresserade.

agretutfordes av FFK-Skéne Young Pi-
lots i samarbete med Sjobo Flygklubb,
Malmé Segelflygklubb (MSFK) och
Skanska Gyrokopterforbundet. Over-
nattning var forlagd till Aventyrscampen
som ligger alldeles intill Sjobo Sévde
Flygplats, dér vi &ven at vara maltider. FFK
Skéane hade tillsatt en arbetsgrupp infor
lagret bestdende av Mats Jerpander, Robert
Paulsson, Bengt Olle Nilsson, Sebastian
Riveiro, Hans Wentzell och Johan Fellnas,
dér alla utom Hans ocksa var ledare under
lagret. Alla deltagarna var indelade i grup-
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per bestdende av fem ungdomar samt en
utpekad gruppledare. Dessa grupper foljde
olika schema for dagarna, men gjorde
samma saker men vid olika tidpunkter.

Forutom flygning sa var det en hel del
teori inplanerad och dven studiebesok
pa Malmo Airport pa Air Traffic Control
Center (ATCC), Entry Point North (EPN)
och Westair.

Ungdomar akfivt engagerade

Motorflygningen var uppdelad i tre
flygpass, dér forsta flygningen gick mot
Oresund med en fin utsikt mot land-
mirken som Oresundsbron och Turning
Torso. Andra flygpasset gick norrut mot
Héssleholm och Finjasjon. Vid denna
flygning var ungdomarna aktiva med
navigeringen. “Ar det Vinsldv redan,
eller ?” kunde horas dver den interna
radion nér tre av deltagarna som var med
i planet aktivt diskuterade sin position.

obo en succé

Det som slog oss piloter var att deltagarna
generellt borjade kénna igen sig pé kartan,
och kunna bestdmma sin position redan
under detta flygpass. Det lovade gott infor
tredje och sista flygpasset som var plane-
rat till sondagen. Den skulle ga over ett
svarnavigerat Osterlen, dir uppgiften var
att identifiera atta kyrkor med givna foton.

Gyrokopterflygning
Flygpassen med gyrokoptern var mycket
uppskattade. Spontana kommentarer efter
landning var till exempel ”Det var det
roligaste jag gjort i hela mitt liv” och ”Det
var sjukt s& kul”.. Forfattaren fick dven
mdjlighet att prova en flygtur, och jag kan
intyga att det verkligen &r riktigt roligt
—och en klar skillnad fréan ett flygplan dér
pilot och passagerare sitter mer ombonat”.
En av deltagarna funderar kanske pa att bli
Sveriges forsta kvinnliga gyrokopterpilot ?
Teorin i aerodynamik och meteorologi
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hélls av Malmé Segeflygklubb (MSFK),
medan FFK Skane (med ledarna Sebas-
tian och Johan som ldrare) holl 1 navi-
gationsutbildningen. Den syftade till att
ungdomarna skulle kunna utféra en drift-
fardplan och navigation for den avslutande
flygningen 6ver Osterlen — en flygning
som var planerad att ske under sondagen.
Det var fantastiskt att se resultatet av den
navigationen som Overlag var mycket
lyckad. Méanga grupper hade identifierat
alla kyrkor helt rétt.

Cockpit populiir plats

Studiebesok pd Malmé Airport bjod pa
intressanta foreldsningar och mdjlighet
att folja flygledarens arbete pa ATCC.
Dérefter gick vi till ndrbeldgna Entry
Point North ( EPN ) dér blivande flygle-
dare utbildas. Westair visade en av sina
ATR-72, som de hade pa dversyn da vi
var pa besdok. Médnga fann sig snabbt
tillrdtta inne i cockpit. Darefter var det
transport tillbaka till Sjobo Sovde flyg-
plats for vintande flygning och teori.
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Den forsta kvillen anordnades det en
mycket lyckad femkamp av FFK Skanes
Robert Paulsson. Det var spannande att se
de olika tekniker som finns for att kunna
kasta 1oskokta dgg sa langt som mojligt
utan att de gar sonder, och de diskussioner
som fanns under tipspromenad med flygre-
laterade fragor. Flera kvillar arrangerade
vi ocksé grillningar i de skona, ljumma
sommarkvéllarna. Under fredagskvillen
var dessutom bastubéten, som ligger i
ndrbeldgna och naturskona Sovdesjon,
bokad for oss.

TV pé besdk
Under lordagskvillen fick vi besok av
Pascal, som arbetar som kapten pa ett
irlandskt bolag. Han holl ett uppskattat
foredrag pa ett naturligt och inlevelse-
fullt sétt géllande hur det &r arbeta inom
tung luftfart. Efterat blev det en ldng
fragestund fran manga nyfikna ungdomar.
Under lagret fick vi ocksé ett besok av
FFK Young Pilot Stockholm dir Mathias
Hellman héll en utmérkt presentation av

Modellflygning med.dubbelkommandolbeproyades,

FFK Young Pilots Stockholm. Under
samma dag uppmérksammade media ldgret
genom SVT och Sydnytt, som sdnde insla-
get under mandagsskvillen efter lagret.
En lokal tidning hade ocksé ett positivt
reportage.

Fler ldger planerade
Sammanfattningsvis var det mycket flyg-
ning planerad. Bade motor-, segel- och
gyrokopterflygning som kunde utféras som
planerat tack vare bra vider. De spontana
kommentarer vi fick, och den avslutande
enkéten, pekar pa ett mycket lyckat lager.
Detta lager hade tyvérr ocksa ett slut som
bestod av méanga kramar bland alla som
lart kénna varandra under dessa intensiva
dagar.

Vi ser redan fram emot fler aktiviteter
och aterforeningar till hosten och varen
— inte minst ndsta ldger som sker som-
maren 2011.

Foto: Bengt Olle Nilsson
Text: Mats Jerpander
Léageransvarig
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En av de storsta svenska flygpioniirerna hette
Carl Gustaf von Rosen, fodd 1909. Han tog
flygeertifikat s tidigt som 1929 och dgnade
resten av sitt livinom flygviirlden - bland annat
som ledfigur for hjdilpflygningar. Han iir kanske
mest kiind for sitt deltagande i Biafrakriget under
slutet av 60-talet fillsammans med det svenska
flygplanet MFI9.

iafrakonflikten dr dven kdnd som

inbordeskriget i Nigeria. Kon-

flikten utk&dmpades mellan staten

Nigeria och den sjidlvutndmnda
republiken Biafra. Langvariga etniska
spanningar grundade i en misslyckad
militdrkupp bidrog till att kriget brot
ut efter att Biafra hdvdat sjélvstén-
dighet 1967.

Carl Gustaf von Rosen var en svensk
pilot frén sddra Sverige som bestdmde
sig for att stélla upp pa den Biafranska
sidan. Med hjélp av ett flygvapen
ensidigt bestaende av flygplanstypen
MFI-9 — ett litet kolvmotorflygplan
Malmo Flygindustri hoppades Carl
Gustaf tillsammans med ett antal
andra piloter kunna orsaka skada pa
det nigerianska flygvapnet. Det géng

MFI:er som anviandes var alla tillver-
kade i begransad upplaga av Malmo
Flygindistri — och vid krigsutbrottet
bar alla svenska beteckningar. Efter
export till Frankrike bevépnades flyg-
planen i hemlighet med improviserade
attackraketer. Darefter transporterades
maskinerna till Afrika och kom att
delta i kriget. Tre svenskar och tvé
biafraner stred i det nyuppstartade
flygvapnet — dédribland Carl Gustav
von Rosen.

Malet var nigerianska flygvapnet
Konflikten ledde till en stor svélt pd
den Biafranska sidan. FN befarade
aven att ett storre folkmord pagicks
i samband med de etniska spin-
ningarna. Det nigerianska flygvapnet
missténktes attackera civila mél och
mattransporter.

Carl Gustaf von Rosens biafranska
flygvapen forstorde under kriget fram-
gangsrikt flera nigerianska jakt- och
bombflygplan med raketerna pé sina
smé flygplan. Eftersom nigerienerna
inte forvintat sig flygattacker ledde
det inledande 6verraskningsmomentet

ofta till framgéng over de teknologiskt
battre rustade flygplanen — som ur-
sprungligen var byggda i Sovjet. Bland
annat forstordes flera dyra jaktflyg-
plan av typen MiG-17. Spektakulért
oskadliggjordes ocksé hela tre utav
sex nigerianska Ilyushin I1-28 bomb-
plan. Forlusten av hilften av landets
bombflygplan decimerade Nigerias
strategiska forméga avsevart.

Fortsatte med mathombning
Nigeria vann kriget i borjan av 70-
talet och Biafra upphorde att existera
som sjélvstindig stat. Carl Gustaf von
Rosen fortsatte senare med sa kallade
matbombingar (livsmedelsdistribution
till otillgéngliga omréden) i Etiopien.
Dessa utfordes med ett antal MFI-
15/17, dven kallad Saab Safari.

Carl Gustaf von Rosen blev dodad
1 en tillfallig bostad under en gerilla-
attack i Etiopien 1977, nir han fortfa-
rande jobbade med mattransporter till
flyktingar.

Text och foto:
Martin Trankell
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Fakta MFI-9:

MFI-9 ar ett latt privatflygplan som aterfinns
privatdgda och i klubbverksamhet inom
Sverige. En unik designaspekt ar de latt
framéatsvepta vingarna. Inom brandflyget har
MFI-9 varit populdr for sin mittmonterade
vinge — nagot som ger bra sikt bade i sving
och i planflykt.

Max startvikt: 575 Kkilo

Tillsatsvikt med fulla tankar: 136 Kilo
Max tank: 80 liter

Réickvidd: 3 timmar

Fart cruise: 215 km\h (116 knop)

Fart max: 236 km\h (127 knop)

Max flyghojd: 4 500 meter (15 000 fot)
Saten: Tva




Pirttivuopio och Kebnekaise
- Fiillovning pa hogsta niva

Sverige r eft avlangt land. Det visar sig ocksd i de
olika miliéer FFK:s flyggrupper opererar. Norrhot-
tensgruppen genomforde en spektakuliir Gvning
i fjiillen under véren - innan isarna och fiilten
helt smiilt uppe i den nordligaste delen Sverige.

arens FFK -0vning for Norrbotten

lades 1 Kiruna under april ménad.

Ovningen var fran borjan planerad

att hallas pa Kalixfors — ett dldre mi-
litérflygfélt. Men pa grund av sndsmaltning
pé den nyss plogade banan fick huvuddelen
av dvningen forlaggas till Kiruna flygfilt.
Vidret var det bésta tainkbara med sol och
néstan ingen vind.

Pa grund av lag kommersiell flygtrafik
under I6rdagen togs beslut att halla land-
ningsdvningarna pa Kirunafaltet. Alla hop-
pades pé att vidergudarna skulle vara med
oss hela helgen. Under flera ar har planen
varit att halla 6vningarna i Pirttivuopio pa
sjon Paittasjarvi. Den upplogade isbanan
pa sjon ar ett kdnt (som ett) Mecka for
segelflygare.

Viidret satte stopp tidigare

Sist vadret storde var forra aret med

orkanvindar fran fjillet, innan flyggrup-
pen hann dit.

Da fick flygplanen forankras i ett skyd-
dat lage i Kalixfors, sé att maskinerna inte
skulle skadas av de kraftiga vindbyarna.
Aren innan hade tidig sndsmiltning eller

kraftigt snofall och blétsné satt stopp for
ovningar i Pirttivuopio. Fragan var darfor
om gruppen skulle komma dit i ar och
kunna gora en tur runt Kebnekaise?

Landning pd den norrldndska isen
Efter landningstraning pa Kirunaflygfiltet
och overnattning i Kalixfors sa bar det pa
sondag morgon av till Pirttivuopio med
alla flygplan. Pé isen moétte flyggruppen
arets sista segelflygpiloter — som var
upptagna med att avveckla vinterns se-
gelflygslager.

Till dessa entusiaster hor bland annat en
finsk segelflygare fran Helsingfors. Han
har i ndrmare femtio ar anldnt med sin
gamla bil, en Buick fran 50-talet. For alla
segelflygare passar fjéllmiljon att segelfly-
ga da det forekommer fina uppvindar langs
bergen och framfor allt Kebnekaise.

Pirttivuopio har oftast tvad plogade
landningsbanor pé sjon, en pa 600 meter
och en pa 1500 meter. ”Féltet” har dven ett
eget flygledartorn — dock inte s hogt, da
det bestar av en gammal husvagn. Tidigare
pa aret fanns dven en korvkiosk for riktigt
hungriga segelflygare, som inte ville for-
lora négon tid.

Skandinaviens hagsta topp

Nasta mal var Kebnekaise, som bade var
lockande med sina vackra vyer och skram-
mande fOr sitt oberdkneliga vdder. Det

finns historier om kraftiga fallvindar runt
fjéllet — speciellt vid Tolpagornis branta
végg. Vid kraftig vind kan skjuvningen fa
ett flygplan att falla nedét — ett fenomen
som kréver stor erfarenhet av piloten.
Viktigt &r att inte forsoka dra upp planet
for tidigt.

Kénslan av att vara liten i jamforelse
med de hoga fjélltopparna ar pafallande.
Svenska turistforeningens stugor vid
Singi syns som smé lekstugor utefter
Kungsleden.

Extra krdvande flygning
Efter landning ater i Pirttivuopio flogs en
navslinga sdderut. Vadret holl i sig och var
fortsatt bra — men en svag front ndirmade
sig frdn Norge och astadkom ett lattare
molnticke vésterut. Trots de vackra upp-
levelserna maste piloter vara pa sin vakt i
fjéllen. Nar som helst finns risk att tappa
referenser och hdjdupplevelse pa grund
av det som kallas “whiteout”. Fenomenet
upptrader nér 6gon och hjarna forvirras av
stora omraden med enbart slét vit sno.
Nar flyggruppen kommit tillbaka till
Kiruna flygfalt gjordes landningsévningar
och dérefter framfordes ett varmt tack for
en positivt organiserad vning.

Text och foto: Rolf Mikitalo
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Destination gr
- Mysig sommaruttlykt eller farlig flygning?

dsfilt

Det ir eft viilkiint faktum att de flesta haverier sker i samband med start och landning. Trots detta
dterkommer en dyster trend i svenska haverirapporter. Olyckor pa korta griisfiilt dr fortfarande
vanlig lsning. Hiir foljer en kort genomgéng av svenska haverikommissionens slutsatser och
rekommendationer i samband med négra av de haverier som skett.

Senast i hostas skedde ett uppmérksam-
mat mindre haveri med en PA-28. Flyg-
planet kanade av Alingsés griasbana och
havererade i banéndan. Piloten kom inte
till skada och flygplanet kunde evakueras
snabbt. Dessvérre ér det inte det forsta ha-
veriet som sker under liknande forutsétt-
ningar. En kort grisbana, som dessutom ar
vat, har mycket délig bromsverkan.

For privatflygning finns det inga myn-
dighetskrav pé att korrigera berdknad
landningsstricka for nedétsluttande falt.
Haverikommissionen har tidigare reagerat
pa detta i samband med ett liknande kort-
féltshaveri. Sluttning har inte spelat ndgon
direkt roll i haveriet i Alingsds, men ett
varningens finger ar vért att hjas for de
piloter som ofta flyger pa kortare falt. Att
sjilv infora en sdkerhetsfaktor for slutt-
ning &r aldrig fel. Haverikommissionen
har rekommenderat en regelversyn.

Restriktivare i USA

Haverikommissionen pépekar ocksa att
de gillande prestandakraven for grésfalt i
dag dr mindre restriktiva &n de &r i manga

andra lénder. I USA appliceras en faktor
pa 1.6 for blott grés, och en faktor pa 1.2
for torrt gris. I Sverige finns det 6verhu-
vudtaget ingen myndighetsreglering av
torrt grés i landning. Papekandet i have-
rirapporten dmnar upplysa nu flygande
piloter om vikten att beddma sin egen
landningsférmaga och logiskt bedéma sitt
flygplans prestanda.

I princip alla haverier pa grasfalt ar
ett direkt resultat av att piloten inte full-
stindigt haller korrekta viarden under sitt
landningsvarv — forutsatt att prestandan dr
korrekt utrdknad. Att ligga for hogt eller
flyga for fort ver troskeln kan innebéra
atskilliga hundratals meter i ldngre land-
ningsstrécka.

Grundliggande kortfiltsteknik

En pilot som ofta flyger pé storre as-
falterade filt utvecklar ofta en speciell
landningsteknik som inte alltid fungerar
pa kortare grasfalt. Viktigt att papeka ar
varje meter dr viktig. En tidigare sittning
och vid minsta mdjliga fart (naturligtvis
inom uppsatta viarden) forkortar utrull-

ningen avsevart.

Det dr ocksa viktigt att alltid sjalv
upprétta pa- och avdragspunkter. En pa-
dragspunkt dr markerad eller uppskattad
av piloten. Punkten ska befinna sig pa en
plats dér ett padrag ska kunna ske med
hinderfrihet i héndelse av avbruten land-
ning. En avdragspunkt ska & andra sidan
vara finnas for varje start (och dven vid
studs och gd). Ar flygplanet inte i luften
vid denna punkt ska motorn dras av till
tomgang och starten avbrytas.

Haverirapporten i korthet

I haveriet i Alingsés bidrog flera faktorer
till avakningen. Det forekom létt dimma
och dagg pa faltet. Griset var alltsé blott
vilket forsimrade inbromsningsformagan.
Forarens mojlighet till att bedéma glidba-
nan var ocksa nedsatt pad grund av dim-
man. I rapporten rekommenderas bland
annat att overviga inforandet av korrek-
tioner for banlutning och torrt gras.

Text & foto: Martin Trankell



