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Karchefen har ordet

Tvé positiva vindar for det ideella flyget

SKOGSBRANDFLYGET

FFK bevakade i ar 16 av landets lén. Ytterligare en kommersiell
aktor har dykt upp pé arenan. Det dr Flyguppdraget Backamo
AB som med sina 60-70 % hogre priser vill ta bort de ideella
klubbflygarna i Véstra Gotaland fran det brandflyg som dessa
skott i 50 ar.

En rittslig process har forts via forvaltningsritten 1 Véstra
Gotaland. Foretaget foretrids i ritten av Orebroforetaget Sky
Movies som i ar tvingat till sig brandflyget i Sormland och
Vistmanland — med dubbla priser for skattebetalarna. Forvalt-
ningsratten i Goteborg ogillade Flyguppdraget och Sky Movies
begéran om 6verprovning. Vid 6verklagande till kammarrétten
beviljades de inte provningstillstand.

Antligen har rittssystemet baserat sitt beslut pa verkligheten.
Inget kommersiellt flygforetag kan overleva pa den osdkra
inkomstkélla som brandflyget ger. Ibland blir det mindre 4n
tusen timmars flygning pa landets over trettio slingor som alla
forvantas ha tillgang till ndgon timmes flygberedskap samtidigt.

Brandflyget har sedan 50-talet skotts ideellt av flygare i Sve-
riges flygklubbar. Forsoken att med vinstsyfte slé sig in pa en
ideell marknad torde vara en affarsidé som kréver en mycket
speciell logik. Trakigt om bristen pa logik dessutom torpederar
det uppskattade, ideellt drivna brandflyget. Se &ven min kronika
i FFK-Nytt 3/20009.

Alla medlemmar i flygklubbar och FFK kan nu gliddjas at
att rattssystemet valt rtt vag.

FFK:s OPERATIVA TILLSTAND

Under arets forsta halva har FFK:s ledning besokt olika be-
slutsfattare som ingick i det padgéende arbetet med den nya
luftfartslagen. Vid kontakten med civilutskottet, métte vi en
initierad jurist. Han &r rddman i en tingsrétt och var vél insatt
i den nya foreslagna luftfartslagen. Han sig inget hinder for
FFK att verka vidare dven under den nya lagen.

Vi fick av rddmannen en mycket intressant beskrivning av
svenska lagar. Min tolkning av hans juridiska beskrivning ar
foljande: Man ska se en lag som en tavla eller en spelplan med
en relativt stor rorelsefrihet inom lagens ram. Forsiktiga eller
fega handlaggare fastnar ofta i en liten prick i mitten av tavlan
— med stdrsta marginal till ramen. Resultatet blir himmande
pa all verksamhet och forstor lagens egentliga syfte. Den som
utnyttjar hela spelplanen foljer lagstiftarens intentioner och
skapar 1 stéllet mdjligheter.

Vi besokte dven nédringsdepartementet dér vi fick hora att den
nya lagen och tillhérande férordning INTE kommer att hindra
en fortsatt verksamhet for FFK i den ideella samhéllsnyttan.
”Det dr upp till myndigheten Transportstyrelsen att handlédgga
den fortsatta verksamheten.”

For att rdta ut eventuella fragetecken om FFK:s existensberat-
tigande har atta skriftliga yttranden om sambhéllets behov av
FFK kommit fran statliga myndigheter som har ansvar for
Sveriges krisberedskap. Svaren dr mycket entydiga. Foljande
citat fran olika myndigheter exemplifierar budskapet:

* ”Det vore fullkomligt kontraproduktivt att genom den kom-
mande lagen begrdnsa verksamheten med hansyn till den nytta
och kostnadseftfektivitet som foreligger med FFK verksamhet.”

* ”’0Om FFK inte kan genomfora de inspektioner som beskrivs
ovan kommer det att paverka Trafikverkets forméga att hantera
konsekvenserna av extrema vaderforhallanden.”

* ”Forlorar FFK mgjligheten att verka med sina flyggrupper i
hemvérnets forband, forloras den viktigaste sensorn for att [6sa
en av hemvérnets viktigaste huvuduppgifter — Ytovervakning.”

* ”FFK:s erfarenhet av utbildning, erfarenhet av medverkan
under kriser och ndrvaro i hela riket kan svarligen ersittas.”

Mot denna bakgrund har vi i samband med moten och kontakter
med Transportstyrelsens generaldirektor fatt uttalandet att vi
dr Overens om vikten att forsoka hitta en 16sning.

Alla uppdragsgivande myndigheter och medlemmar har
saledes all anledning att se FFK som en fortsatt viktig resurs
i Sveriges krisberedskap.

FFK star stark som organisation tack vare alla engagerade
medlemmar som for verksamheten framat. Nér jag bevittnar
det du som medlem dstadkommer med ideella krafter kénner &r
jag stolt Over att fa representera dig. Vi har, pd goda grunder,
fortroendefulla uppdrag frdn ménga myndigheter som vi dven i
fortsattningen kommer att genomfora. FFK:s ideellt arbetande
medlemmar fortsitter med den av myndigheter och flygklubbar
mycket uppskattade inriktningen att samordna sméflyget till
basta samhéllsnytta — med storsta mojliga flygsékerhet.

Det gér att tillata fortsatt samhéllsnyttig ideell flygverksam-

het — om viljan finns

Flygarhélsningar
Sven-Inge
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

Det kénns fint att aterigen kunna skriva att
Young Pilots fortsdtter att vixa. Johanna,
som presenteras pa annan plats i tidningen,
ska stddja nya etableringar och tillvixten av
de redan startade.

Det ar viktigt med god samverkan med den
lokala flygklubben liksom Flygsportférbundet.
Samarbete &r alltid A och O och det lyckas
alltid bast nér det finns en eldsjél i linet som
driver pa. Tveka inte att d4ven ta hjdlp av
Johanna.
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HEMVARNSFLYGET

* Bade bemanning och avtalsuppfyllnad
har forbattrats avseviart under senaste tiden
med en god tillstromning av nya hemvérnsf-
lygare - dven kvinnliga. Det finns dock &nnu
vakanser och en viss personalomsittning &r
naturlig. Anmal tilltdnkta hemviarnsflygare
till karstaben sé fixar Bengt-Arne avtalen
med Hemvirnet. Hemvérnet dvergér dven till
nya avtalsvillkor dir tjanstgoéringstiden nu
definieras i dagar i stéllet for timmar. Antal
tjdanstgoringsdagar dr beroende av vilken be-
fattningsniva som placeringen avser. Légsta
antal dagar &r fyra per ar.

* Alla funktioner i hemvéarnsférbandet ska

samovas vid en och samma hemvérnsvecka,
som &r en arligen aterkommande krigsfor-
bandsdvning kallad KFO. Atagandet enligt
hemvérnsavtalet anses endast fullgjort om man
deltar i den &rliga hemvéarnsveckan.
Vi pa karstaben uppmanar alla gruppchefer
att begéra av bataljonen/kompaniet att ni ska
delta vid planeringen infor och att vara med
i 6vningen. Vi dr dvertygade om att ni sjélva
planerar vél genomtédnkta dvningar som ger
oss fortsatt gott renommé. Lycka till.
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KRISBEREDSKAPS- OCH FLYGINSATS-
GRUPPER (KB och FIG)

Grundkurserna for krisberedskapspersonal har
genomforts i oktober.

Specialutbildningarna for samverkan med
Sjofartsverket, Trafikverket (vdg o jarnvag),
Svenska kraftnit, Stralsdkerhetsmyndigheten
och flera andra samhéllsorgan har skett med

savil regionala som centrala lokaliseringar.

» Arets regionala samdvning RSO genom-
fordes sista veckan i augusti pa Tierps flygfilt
i norduppland.

Den blev, som vanligt, den hittills stdrsta.
Ovningen utfordes i gott samarbete med
savdl andra frivilligorganisationer som vara
uppdragsgivande myndigheter.

¥

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Att enbart skicka ett mail till KS in-
nebdr inte att flygningen 4r sanktionerad. Varje
flyguppdrag ska vara sanktionerat av flygchef
eller av honom delegerad person. Information
om flygningen ska dessutom dven meddelas
via e-post till < ovning@ffk.se >.

* Under 2011 kommer flera flygningar att
journalforas och sdndas in till KS. Det &r s.k.
“linechecks”. Flygchef eller av honom utsedd
person kommer att géra en kontrollflygning
av respektive forare i gruppen. Detta for att se
om nagon i gruppen kan behova mer traning
och utbildning. Journaler for dokumentation
kommer att finnas pa hemsidan.

» Rapporter gillande Flyguppdrag som
utforts sent pa dret maste omedelbart sédndas
in till Kérstaben for handlaggning. Far vi in
rapportblanketter for 2010 efter den 10 januari
2011 far flyggruppen sjélva st for kostnaden.

¥

UTBILDNING

» Kurserna i Under Water Escape (UWE)
fortgér dven under hdsten. De piloter som ar
aktuella kallas till utbildning av karstaben.
Det géller saval hemvéarnspiloter som KB- och
FIG-piloterna.

Arets kurser innefattar dven utbildning
for anviandande av luftflaska i samband med
utrymning av flygplanet under vatten.

» Arets grundkurser i 1dgflygning har genom-
forts planenligt med tidigare ndmnda undantag
for den forsta kursen i april som stélldes in
pa grund av att vi blev dverr-askade av isladn-
ningarnas vulkaniska aktivitet. Alla centralt
arrangerade kurser i gruppform har genom-
forts pa karstaben i Nykdping. Undantaget

Karstaben soker ny kvalitetsansvarig

Fér att séikra kvalitetsuppfélining i verksamheten utser styrelsen en kvalitetsansva-
rig person. Bengt-Arne pa karstaben, som sedan ett antal &r bér det ansvaret,
planerar att minska ner sin arbetstid och vi séker dérfér en ny kraft fér denna

uppgift.

Ta gérna kontakt med Bengt-Arne fér mera information om arbetsuppgiften.



kompletteringsutbildningen i juni som &ven i
ar forlades pa Mora flygplats.

* Resterande kontroll- och komplettering-
sutbildning 14gflyg har, och kommer resten
av aret, som vanligt att genomforas regionalt i
landet av vara flyglarare med till lagflygcheck
utvalda piloter.
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Karstaben har pabdrjat sina dialoger med
uppdragsgivande myndigheter. Besked om
tilldelning av uppdragen for 2011 kommer
tidigast i mellandagarna, troligtvis i januari.

STORT OBS till alla FFK-piloter
+ SAND IN KOPIA AV DITT CERT OCH
MEDICAL TILL KARSTABEN
Transportstyrelsen har stillt kravet att kars-
taben ska ha en kopia av géllande CERT o
MEDICAL for alla som flyger i FFK. Se dven
separat informationsruta pa detta uppslag.

* RAPPORTERA FLYGTID
Tillsammans med ditt nya medlemskort far
du i december dven blankett for rapportering.
Utebliven flygtidsrapportering tolkas som
att du dr ointresserad av att delta som pilot i
verksamheten.

Ingen rapportering eller inga certkopior =
ingen flygning!

ADRESSANDRING

Om du fatt ny adress &r det viktigt att vi far
ett meddelande om det till kérstaben snarast
mojligt. Det finns ingen automatiskt informa-
tion till FFK fran folkbokforingen.

For dig som vill flyga i FFK

MEDLEMSFORMANER

» Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhallets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

* Rabatt pa Svenska Flygfilt. KSAB 1dm-
nar medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.

FFK medlem betalar endast 635 kronor
(normalpris 830 kronor) vid nykdp av kom-
plett pdrm med ett &rs rittning. Om du handlar
via KSAB:s hemsida méste du meddela till
KSAB att du &r FFK-medlem och 6nskar fa
det rabatterade priset.

Vid forlangning av befintliga abonnemang
av rattningstjénsten géller ordinarie pris 610
kronor for ett ar framat.

Ring Anders eller Lennart pd KSAB: 08-764
60 80 for ytterligare info.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela aret 2011. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under éret far alla utgavor 2011
i brevladan. Normalt prenumerationspris 415
kronor.

Viktigt att du skriver ditt FFK-medlem-
snummer namn och adress pa talongen till

Flygrevyn.

* Forstiarkning av ditt forsdakringsskydd un-
der deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste de senaste tolv ménaderna

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Lagflygtid senaste 12 ménader

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:

- Certifikat 2 sidor
- Medicinskt certifikat 1 sida

- Sprakbehsrighet (Nyare cert har detta inskrivet)

Dessa handlingar &r vi skyldiga att arkivera.

Sedan géiller att fortldpande sédnda en kopia av férnyade handlingar till Kar-

staben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering tolkas som ointresse for deltagande

i den flygoperativa verksamheten.

Personal pd Kérstaben

r
| ___ Sven-Inge
e e Karchef
& = 0155-28 99 72

sven-inge@ffk.se

Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ftk.se

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69
helene@ftk.se

\ L. ;
™ L — '.’r_

Bengt-Arne
Militira kontakter
0155-28 99 74

< b-a@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
Hannele@ftk.se
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Flygchefen

All flygverksambhet star hela tiden under fordndring
—och det omfattar Gven FFK. Under 2010 har dessa
fordndringar varit storre och paverkat fler av oss dn
tidigare ar. Det har under dret kommit en ny luftfart-
slag, som paverkar oss dramatiskt—men dven mdanga
andra regler har tillkommit.

Den nya luftfartslagen paverkar oss bland annat genom
att mojligheten med tillstand for luftfart av sdrskild art har
tagits bort. D4 FFK:s tillstand tidigare byggt pa denna mgj-
lighet sa har vi blivit tvingade till att inleda en fordndring
av verksamheten. Detta 4r inte enbart negativt.

Niér vi vid ett besok pa departementet diskuterade denna
problematik, ansdg de ansvariga att det inte skulle vara
nagot problem om bruksflygregler av icke kommersiell art
tillampades. Detta fodrade dock att var myndighet dppnar
upp for den mojligheten. Sa har inte skett utan det maste
ske med dispenser for varje avsteg som behdver tas. Det
arbetet har tagit mycket tid och ar langt ifran klart. Vi for en
dialog med Transportstyrelsen om framtida tillstdnd for var
verksambhet. Vért nuvarande tillstand gar ut vid arsskiftet.

Nagra saker man kan séga om den operativa verksamhe-
ten. Den blir bland annat allt mer administrativt styrd i
framtiden. Fran att jobba med LFS 2007:58 som de flesta
PPL-piloter idag &r vana vid, skall verksamheten istillet
styras av LFS 2007:47. Vi kommer under den nirmaste
tiden ha ett utbildningsbehov ute i landet kring denna nya
luftfartslag.

Sedan ett tag tillbaka har vi en mailadress (ovning@ffk.
se) dér alla 6vningar som planeras ute i ldnen skickas
in till Karstaben. Det 4r en enkel informationskanal till
Karstaben, gillande var operativa verksamhet.

6 FFKnyrT 42010

-Du dr ute och flyger i en kontrollzon med molnbas 1000
fot. Sikten &r 8 kilometer. Var kan du hitta vilka regler
som giller for att flyga i kontrollzon? Ar det i AIP eller
i BCL-T?

Frén den 1:a november finns en ny "BCL-T”. Den heter
TSFS 2010:145 och berér oss alla. For oss som har ett
certifikat kan det vara lampligt med en repetition sé att vi
alla ar uppdaterade.

-Borde inte Transportstyrelsen ge alla piloter information
om detta och dven de dvriga operativa regler som paverkar
oss? Att 1dgga ut det pd hemsidan ar inte tillrdckligt for att
f4 genomslagskraft ute i pilotleden.

-Kanske ar de ansvariga rddda for att fa kritik for att sa
manga regelédndringar pa kort tid har genomforts. Risken
ar att ingen langre vet vad som géller eller orkar ldsa vad
som skrivs annat dn det som &r tvingande. Vart tog flyg-
sikerhetstanken med regler vigen?

Jag vill sla ett slag for de dvergivna H50p-materialet. Ha
en kvill i klubbarna, diskutera och ha kul! Lar av varan-
dra. Det ska vara roligt att flyga och triffa vinner. Det
ar klubbflyget till for och att dessutom vara en séker och
kostnadseffektiv resurs for samhéllet.

Slutligen vill jag citera TSFS 2010:145, 2 kap. Allmént
- Ett luftfartyg far inte mandvreras pa ett sa vardslost satt
eller hdnsynslost sétt att andras liv eller egendom utsétts
for fara.

Denna enda regel borde racka for oss alla.
Kom ihég att det dr alltid roligare att flyga sékert.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK
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FFK samarbetar med gymnasieskola i Hirryda

Hiirryda kommun ligger 15 kilometer Gster om
Goteborg. Landvetter flygplats dr den stérsta
arbetsplatsen i kommunen. Kommunen ir ocksd en
attraktiv bostadsort och det dir i dagsliget inte helt
enkelt att fd tag i en bostad pd orten. Vi i FFK-Alvshorg
har medvetet forsokt fd tillstand att somarbete med
kommunen fr att friimja flygintresset pd ungdomlig
nivd. Det har varit ndgot trogt men nu har det
forhoppningsvis lossnat.

Savil kommunledning som tjénsteméan har
gétt 1 braschen for ett utbildningsprojekt i
samarbete med FFK, Chalmers Tekniska
Hogskola och Navet i Boras. Navet ar
ett utbildningscentrum i naturorienterade
amnen. Ett mycket viktigt mal ar att locka
ungdomar till teknikstudier.

Projektet vdnder sig till ungdomar
inom EU och kommer bland annat att
handla om flygets framtid. Ungdomarna
(16 till 19 ar gamla) skall fa fordjupa sig
i flygets problem och framtidsutsikter.
Klimatsmart flyg &r ett gemensamt fokus.
Det &r ténkt att det ska bli ett tvaarigt
projekt och Hérryda kommun skall vara
huvudman fér verksamheten. Finland,
Estland och Tjeckien har bjudits in —
och Hulebicksgymnasiet i Mdlnlycke
ska vara centrum for de forsta traffarna
i Sverige. Ungdomarna kommer att fa

soka plats i projektet som omfattar fem
till atta elever fran varje land. Mélet ar att
gruppen skall bestd av lika méanga pojkar
som flickor. Funktionshindrade elever &r
ocksa vilkomna.

En del av projektarbetet

Arbetet skall liggas upp som ett
projektarbete pa gymnasieniva och
resultera i en individuell redovisning vid
periodens slut. Slutprodukten kommer
att bedomas. Ett seminarium é&r planerat i
Sverige och avsikten &r att alla inblandade
ungdomar skall fa chans att traffa varandra
och under kunnig ledning diskutera sina
resultat.

Institutionen for miljoteknik pa
Chalmers Tekniska Hogskola och Navet i
Borés skall hjalpa till med det vetenskapliga
perspektivet. Ett viktigt moment ar att
gora alla inblandade fortrogna med flyg.
Den uppgiften har FFK Alvsborg, som
ocksa blir en ”motor” i projektet. Mycket
av arbetet gors naturligtvis i respektive
hemland.

Utbyte med potential

Den forsta delen av projektet (det vill siga
planeringen) finansieras av respektive
kommun och stad. Under vintern utformas

en EU-ansokan for att sedan fora vidare
finansieringen. Om allt fungerar enligt vara
planer kommer alla ungdomar till Sverige
och Moélnlycke sommaren 2011. Vi hoppas
dé att de far en chans att delta i flygning
med medlemmar i FFK-Alvsborg.

Kicki Nordberg, sektorschef for
utbildning, fritid och kultur (I Molnlycke?)
tycker att projektet har stor potential.
—(Det dr) verkligen roligt att kunna erbjuda
nagra elever pa Hulebdcksgymnasiet
att i sina projektarbeten fa kunskap och
kontakter med flyget — samtidigt som de
far traffa ungdomar fran andra lénder.
Projektet dr en spdnnande blandning av
naturvetenskap, teknik och framtidens
hallbara samhille i ett globalt perspektiv.
Projektet har en bra profil med tanke pa
att vi har en stor flygplats i kommunen
och det dr extra roligt att samverka med
en forening som Alvsborgarna.

Text: Ingvar Bragd
Stéllforetrddande lansflygchef i
Vistra Gotaland



Nyheter

Allminflyget kan
drabbas av EU-regler

. i

Allmiinflygets intresseorganisation AOPA Sverige
samarbetar just nu med Piper for att forstka fd fill
en foriindring i nya EASA-regler som berdr periodiska
kontroller av flygplan.

Denyareglerariskerarattkraftigt forsvara
dgandet av bland annat flygplanstypen
PA-28. Enligt AOPA innebér reglerna
obligatoriska batterikontroller varje
manad och byte av motorolja var fjarde
manad — ndgot som kraftigt skulle
forsvara dgandet av flygplanstypen.
Reglerna grundar sig i Pipers ovanligt
mangtaliga rekommendationer.

Tillverkaren sjdlv hdvdar att dessa
rekommendationer bara dr ”goda
rad” som inte gér att applicera i alla
dgandefall — men att myndigheterna
kan misstolka raden pa ett felaktigt sitt.
AOPA samarbetar nu med Piper for att
utarbeta en béttre distribueringsmetod
for sadan information.

Internationellt samarbete

AOPA hiavdar ocksa att mekaniker,
flygtekniker och deras foretag kommer
drabbas.

- Tekniker kommer inte vilja ataga sig
onddiga jobb som tar 15 minuter att
genomfdéra men krdver 45 minuters
pappersarbete, skriver det internationella
AOPA i sitt nyhetsbrev.

Tidigare har service utforts framst
efter att flygmaskinen flugit ett visst
antal flygtimmar. Med de nya reglerna
kommer flygplanen behova flyga
till underhéllsverkstdder en géng i
manaden. AOPA Sverige samarbetar med
internationella AOPA i fragan och hoppas
kunna hitta en 18sning pa problematiken
inom kort.
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Varsel inom Forsvaret

Frsvaret varslar nu 418 anstiillda om uppsiigning.
Det r ett led i att omstrukturera verksamheten
med fokusering pé utlandstitinst.

Av de uppsagda ér 115 yrkesofficerare
och 303 civilanstdllda. Beslutet
kommer som ett direkt resultat av
det formuldr samtliga anstédllda
inom Forsvarsmakten fick besvara.
Bland annat var det obligatoriskt
att ta stdllning eventuell personlig
utlandstjanst. Ménga av de som svarat
nej till utlandstjansten har nu blivit
varslade om uppségning, detta enligt
Forsvarsmaktens egen hemsida.

Samtliga uppsagda far gé pa
grund av arbetsbrist som uppstar ndr
forsvaret inriktar sig mer pa sa kallad
internationell arbetsskyldighet. Facket
har samtidigt hdvdat att det finns manga
befattningar, som inte bor innefattas
av kravet pa utlandstjanst — och det
rader fortfarande oenighet om hur ett
eventuellt nytt utlandsavtal ska utformas.
Tills vidare meddelar Forsvarsmakten att
det nuvarande avtalet kommer fortsétta
att gélla—samtidigt som forhandlingarna
med facket fortsétter.

Forsvarsministern positiv

Fragan om utlandsavtal och utlandsplikt
har varit en aktuell och het fraga inom
manga ar — inte minst inom politiken.
Nér varnplikten nu har avskaffats &r
tanken att hela forsvaret ska kunna

Uppdt for flyget

Det ser generellt mycket bra ut i flygbranschen.
Under de senaste manaderna har flygresandet ckat
mer in frviintat - och branschen hoppas nu pd ett
gediget uppsving efter de géngna drens ekonomiska
nedgdng.

Enligt Swedavia (foredetta LFV) sa har
flygresandet 6kat med sa mycket som tolv
procent sedan forra aret. Myndigheten
har da jamfort resandet under september
ménad i &r och i fjol. Utrikestrafiken ar
det resande som 6kat mest —med hela 16
procent. Den person som i dagens lige
besoker Swedavias hemsida mots med

Foto: Peter Liander - Forsvarets Bildbyra

anvindas till forsvarsmaktens alla
arbetsuppgifter — dir utlandstjénst
innefattas. Forsvarsminister Sven
Tolgfors &r positiv till att bara nagra
hundra har blivit aktuella for uppségning.
— Forsvaret behover att kunna anvénda
alla officerare for att 16sa alla sina
uppgifter, bdde inom och utom landet.
Darfor ar det glddjande att de allra flesta
beslutat sig for att stodja de nya avtalen,
skriver Tolgfors i Svenska Dagbladet.

en méngd positiva nyhetsnotiser som
skyltar med 6kningar pa ménga svenska
flygplatser.

SAS ér ett av de bolag som varit i
hardast blasvader under den ekonomiska
krisen. Men nu ser det ut att kunna bli en
forbattring i det skandinaviska bolagets
ekonomi. SAS planerar bland annat
att starta tva nya langdistanslinjer till
Shanghai och New York. Flygbolaget har
ocksa fatt erfara pilotbrist under hdsten
— nagot som kanske kan ses som en god
trend i en bransch som annars varit tyngd
av uppsagningar och nedskéarningar.



A380 pa Arlanda

Viirldens storsta passagerarflygplan Airbus 380
landade for forsta gangen pd svensk mark i
september mdnad. Bescket har beskrivits som
historiskt och uppstandelsen var stor p Stockholm
Arlanda flygplats - dit ménga stockholmshor begivit
sig for att fd en skymt av tvavaningsflygplanet.

Flygmaskinen dgs av Lufthansa och var
en av flera provflygningar med avsikt

Foto: Danilo Metzger Adriasola

att prova den operationella férmagan
hos jétteflygplanet. Det dr ndmligen inte
helt enkelt for en flygplats att ta emot
ett flygplan av A380:s storlek. Forst
maste bordningssystem och gater vara
anpassade for flygplanets flygkropp och
vingbredd. Vingbredden i sig motsvarar
en mindre fotbollsplan, och av detta skél
ar uppdraget inte ar helt enkelt.

Nyheter

Varje flygplan skapar ocksé turbulens nér
det flyger och sirskilt vid landning (sa
kallade dndvirvlar). Ju mer ett flygplan
vager desto mer turbulens alstras. Alla
storre tyngre flygplan skapar tillrdckligt
starka dndvirvlar for att orsaka farliga
situationer for andra flygplan. A380 &r
sé tung att flygmaskinen fatt en egen
turbulenskategori. Ovrig trafik maste
dérfor separeras mer @n vanligt.

Historisk hiindelse
Besoket pd Arlanda har kallats en
milstolpe i svensk flyghistoria, och
manga drar paralleler till nir den forsta
jumbojeten anlédnde till Skandinavien.
Airbus 380 har flugit ver svenskt
luftrum i1 nagra &r redan — men detta
ar forsta gangen som flygplanet tagit
mark. Om det blir aktuellt med trafik
till och fran Sverige s kan passagerarna
bereda sig pa en speciell resa. Med tva
langsgaende vaningar kan flygplanet ta
ombord hela 525 passagerare.

... och till och med maten blir bittre!

En helt ny svensk innovation ska fa
dig att md och iita hitire pé resan
till semestern - och Airbus 380 blir
det forsta flygplanet att utrustas
med tekniken.

Uppfinningen kallas Cair.
Det dr ett luftfuktnings-
system som ska motverka
obehaget och problemen som
foljer med l1dnga flygresor i
tranga flygkabiner. Det &r
némligen svart for moderna
flygplan att aterfukta den
cirkulerande och trycksatta
luften framgangsrikt.
En semesterresare kan i
dagens ldge rdkna med
luftfuktigheter péa runt fem
procent. Det gar att jamfora
med att jordens torraste dknar har en
luftfuktighet pa tio procent.

Med den nya tekniken kommer kabinen
kunna komma upp i hela 25 procents
luftfuktighet. En 6verraskande framgéng

- - ¢
N

ar ocksé att maten kommer smaka béttre
efter att ha tillretts i den fuktigare luften.
- Forutom att man sover bittre och
mar béittre i storsta allmédnhet sa
péverkar luftfuktigheten hur maten

-.

smakar. Gommen behdver fukt for att
smaklokarna ska kunna uppfatta smak,
berittar UIf R Liljenberg, marknadschef
pa foretaget bakom Cair, for Metro.

Text samtliga nyheter: Martin Trankell
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Hemviirnstlyget dver Sodertiilje

Hemviirnet dvar regelbundet tillsammans for att
siikerhetsstiilla beredskapen och kompetensen
hos sina soldater. | september manad var
det dags for Teeliechus hemviirnshataljon i
Stockholmsomradet att rycka ut och dva i
Sodertilie hamn. Som flygspaningsunderstid
fanns tva FFK-flygplan i luften under stérre delen
av dvningen.

Sa samlades vi dntligen for var bataljons
forsta KFO (Krigsforbandsévning).
Hemvérnet har under flera &r genomgétt en
omstrukturering — den nya 6vningsformen
ar koncentrerad till ungefar en veckas
Ovning per ar. Vér bataljons soldater och vi
iflyggruppen ryckte in pa onsdagskvéllen,
och vi blev snabbt forlagda i logement.

Grontjinst

Under de inledande dagarna genomforde
vi vart baskrav av vapenutbildning —
vilket bestod av skjutdvningar med
pistol. Under resterande tid dvades
framryckning i terrdng, formationer,

FIG-Stockholm dvade flygning i morker

FIG-Stockholm dvade flygning i mérker

Carl von Rosen Johansson dr nybliven medlem i
Stockholms FIG-grupp. Han genomfirde sin forsta
morkerdvning under oktober manad mellan
Bromma och Eskilstuna flygplats.

Det var ganska bléasigt och det lag ett
molntécke strax dver 2000 fot. Efter starten
fran bana tolv, sdg vi hela Stockholm lysa
upp — nagot som sag helt underbart ut.
Efter utpasseringen ur kontrollzonen hade
det blivit riktigt morkt. Vi hade véldigt fa
referenser eftersom Mélaren saknar belysta
foremal och lampor. Stringnis var ett bra
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sjukvard och posttjanst — allt tillsammans
med tva glada foljeslagare fran Frivilliga
Motorcykelkéren (FMCK). Dagen fick
ocksa ge tid at lite tidig grovplanering infor
helgens skarpa flygévningar. Knutpunkter
i ndromradet plottades pa vara flygkartor
och vi tittade ndrmare pa malomradet.

Inledande rekognosering viktig

Dagen innan den skarpa dvningen var
bataljonen pa storre skjutdvning utanfor
malomréadet. Vi begav oss didremot i
minibuss ut till grasféiltet Vingso for
veckans forsta inledande flygdvningar.
Vi hann med rekognosering av flera
storre broar och fdrjor i omradet — men
dven framryckningsvédgar och sjdlva
malomradet i sig.

Pé Iordagen var det dntligen dags. Sent
kvillen innan hade order utdelats till
samtliga soldater. Scenariot for dvningen
var att mindre grupper planerade sabotage
mot fartygstransporterna i Sodertiljes
sydhamn och inne pa Scaniaomradet.

riktmérke 1 hostmorkret. Det blev enklare
att urskilja konturerna mellan land och
sjO bara efter ndgon minut. Vi forstod 14tt
varfor piloter behover ha sa lag ljusniva
som mdjligt inne i planet.

Niér vi ndrmade oss Eskilstuna var det
dags att tdnda belysningen med hjilp av
barvag.

Ovning ger trygghet

For mig var det forsta gangen, vilket
gjorde det extra spdnnande nér vi rdknade
sekunderna. Redan efter fem sekunder
borjade jag tvivla pa att ljuset skulle tindas

A -

-

_J}*.* 2 -.'

al 2
e, * - .-";"'?'l"lt' - re¥
' . = -

Hemvirnet hade darfor kallats in for att
skyddsbevaka omradet.

Spanade it marktrupper

Trupperna pa marken avancerade in i
omradet ungefir samtidigt som vi gjorde
den forsta Gverflygningen. Det var svart
att skilja pa vén eller fiende fran luften
— men vi rapporterade kontinuerligt
alla fordndringar. Bandvagnar och
terrangfordon var léttare att se.

Under dagen bytte véra tva flygplan
av varandra. Det beordrades flera
overvakningsuppdrag inne pa omradet och
uppgifterna var kluriga och svara. Det &r
inte helt l4tt att hitta enskilda ménniskor fran
ett flygplan. Ett ’eldoverfall” skedde ocksa
mot soldaterna som vi fick titta ndrmare pa.
Det blev ett intensivt och intressant arbete
da Sodertéljes titbebyggda omrade ocksa
ar bullerkdnsligt. Men nér dagen var slut
hade bataljonen framgéngsrikt dvat och
dven konstaterat att det surrande flygplanet
ovanfor fyller en viktig funktion.

Text: Martin Trankell

och efter ungefér atta sekunder borjade
min hjdrna febrilt fundera pa alternativa
16sningar.

Efter tio sekunder sag vi hur inflygnings-
Ljusen till bana 36 tdndes och jag fick
en riktigt wow-upplevelse. Efter négra
sekunder till kunde vi se banljusen och
troskeln.

Vid landningen fick jag kdnna pa hur svart
det faktiskt &r att landa i morker och byig
vind utan PAPI. Jag kénner mig tryggare
med min egen morkerflygning efter min
forsta 6vning med FIG-gruppen.

Text: Carl von Rosen Johansson



Norra Norrland runt niir Visterbotten ovade

Navigations- och kortfilislandningar var temat
niir Viisterbottens FIG-piloter gjorde en tvadagars
ovning den 28 fill 29 augusti.

Fem maskiner och elva piloter samlades
pa Gargnés flygfilt pa 16rdagsmorgonen.
Efter den obligatoriska kaffetaren och
mackan, berdttade ldnsflygchef Lennart
Ingman om helgens 6vning. FIG-chef
Janne Holmner och operativ flygchef
Bengt Bergsten kollade upp sé att kartor,
brytpunkter, gradtal och frekvenser
var ritt. Det skedde dven en kontroll av
besittningarnas och flygplanens papper.

Triffade Norrbottens piloter
Forsta 6vningen var att navigera i fjdllndra
tring samt flyga i omraden dér de flesta
var obekanta med terrdngen. Start med
sju minuters separation mot Arvidsjaur
via Arjeplog-Laisvall-Jédkkvik-Hornavan.
Légt i tak pa vissa delar av striackan gjorde
flygningen mer utmanande. Dérefter
skedde tankning och ytterligare planering
i Arvidsjaur, dér full aktivitet rddde med
atta skolflygplan som var igdng samtidigt.
Nista etapp gick till Jokkmokkbasen dér
vi stamt traff med Norrbottenskollegorna.
Det var ingen aktivitet i restriktionsomradet
RO2 (Raketskjutfédltet) denna dag. Vi

fick ett mycket stort
mottagande av Bror
Tingvall och Ingemar
Grenemark — och
kaffepannan stod och
véntade.

Rekordbesok
Den slutliga etappen
for dagen blev till
Vuollerim. Det sista
flygplanet hann ej landa
pa Vuollerimfiltet
innan ungdomar med
cyklar, familjefider med barn samt hela
familjer med bilar kom oss till métes.
Filtet ligger mycket centralt i kanten av
sambhéllet. Alla var mycket intresserade
och tyckte det var vildigt roligt att fa
besok. Det sades att det aldrig hade varit
fem flygmaskiner pa besok samtidigt.
Varje pilot fick nu starta och gora studs
och ga, samt full stopp landning pa féltet
som ar 580 meter langt och 25 meter brett.
Allaklarade uppgiften galant — och kvéllen
avslutades med bastu och god middag.

Kortfiltsovningar och Hasses minne
Séndag morgon vackert vider. Aven
nu hade ortsbefolkningen métt upp. En

Ny medarbetare pa Karstaben

Johanna Winizell har ett forflutet inom Young
Pilots och ska arbeta med ungdomssatsningen.

Jag dr en glad och sjdlvgaende 19-érig
tjej som kom in i FFK via Bungeldgret
2007. Dér blev jag frélst pa flyget och har
sedan snart tva ar tillbaks varit ordférande
i Young Pilots Stockholm. Forutom Young
Pilots dgnar jag fritiden fradmst at vénner,
pojkvén och familj — men det blir en hel
del flygrelaterat.

Pé karstaben kommer jag att ta dver
allt ansvar for Young Pilots runtom i
landet och kommer bland annat att jobba
med att soka bidrag och fonder for de
lager och aktiviteter som anordnas. Det
ligger ocksa pa min uppgift att stotta
den ungdomsverksamhet som kommit
igdng och hjdlpa organisationen framat.

Samtidigt ska jag forsoka hjilpa till att
starta upp verksamhet i de ldn dar det
finns intresse.

Min vision for Young Pilots ar att det
ska vara en ungdomsorganisation som
dr atravard for ungdomar att gd med och
stanna kvar i. Jag vill 6ka mojligheterna
for FFK:s ungdomar att hjilpa till att
organisera sig for bista samhillsnytta.
Manga ungdomar tycker att det vore
vildigt spdnnande att fa hjélpa till som
spanare, navigatorer eller fa skota TBOS pa
FFK:s 6vningar. Min ambition &r att hjdlpa
Young Pilots och Senior Pilots runtom i
landet att intergrera mer fullstdndigt. Med
nytdnkande ungdomar och erfarna piloter
kan vi gé hur langt som helst!

Ar du intresserad av att starta upp Young
Pilots i ditt 1&n? Kontakta mig!

pressfotograf forevigade oss.

Nésta etapp blev Arvidsjaur med en
inflygning 6ver det militira Vidselféltet.
Vi tankade i Arvidsjaur och forsatte sedan
vidare soderut till kortféltslandningar pa det
nirbeldgna Malaféltet. Dérefter besoktes
Storumans flygfalt (fére detta Gunnarn)
dir vi genomférde Hasse Anderssons
landnings6vning med skiftande resultat.

Sist skedde aterflygning till respektive
flygplans hemmafilt som var Skelleftea,
Ume3, Lycksele och Vilhelmina. Flyg-
insatsgrupperna i Vésterbotten skickar en
hilsning och ett stort tack till kollegorna
1 Norrbotten.

Text och foto: Lennart Ingman
Lansflygchef 1 Vésterbotten
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: En av ' polisens figuranter fastnar/pa bild nar FFK' ar ute och spanar. T det ak-
tuellascenariot har en'senildement man lamnat sitt hem och forsyunnit pa cykel.

FFK letar forsvunna personer

Fioldrets regionala samévning (RSO) har lett ill
ett okat sumarbete med polisen i Skéne. Bland
de myndigheter, som medverkade fanns nagra
intresserade kommisarier fran polismyndigheten.
| ar genomfordes diirfor en dvning ombesérid
av FFK i syfte att utveckla taktiker i syfte att
understidja polisens arbete.

engt Olle Nilsson, ldnsflygchef i
Skane, holl tillsammans med FFK-
kollegan Ulf Thurban ett inledande
mote med poliskommisarie Peter
Martin och polisinspektdr Lars-Gunnar
Bjornqvist under véren. Peter arbetar
som vakthavande befél hos polisen i
Skéne — nagot som innebdir att han fattar
beslut om de tillgdngliga resurser, som
finns till férfogande for polisen. En
Oppen diskussion fordes darfér om FFK:s
eventuella roll i det polisidra arbetet — och
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i vilka situationer flygplanen kan komma
till nytta.

Resultatet av motet blev slutligen att
en gemensam Ovning planerades dér
besittningarna tillsammans med polisen
skulle leta efter forsvunna personer under
olika former.

Svéra uppdrag
Det ar inte helt l4tt att forbereda sig pa
de olika situationer som kan uppsta under
eftersok av personer. Det handlar inte alla
ganger om forsvunna méanniskor som vill bli
hittade, utan dven ménniskor med psykiska
problem eller personer som befaras vara
sjalvmordsbendgna. Det bestimdes darfor
att ovningen skulle innefatta fyra olika
moment, som innefattade flera tinkbara
situationer.

En beséttning utan tillforlitlig kommun-

ikation kan inte heller sarskilt effektivt leta
efter forsvunna ménniskor. Polisen bidrog
dérfor med handburna radiostationer av
typen RAKEL och FFK:s besittningar
kunde anvénda det digitala fotosystemet
TBOS, dér bilder direkt laddas 6ver fran
flygplanets kamera till en markbunden
station.

Vilsna ménniskor och gémda hilar

Ovningarna fortlopte framgéngsrikt
under dagen. Under den forsta flygningen
latsades tva figuranter ha gatt vilse, den
ena var skadad och nedkyld. Flygplanet
startar strax efter tio pa formiddagen och
eftersdkningen kunde paborjas. De bada
vilsna hade kontakt med polisen via sina
mobiltelefoner och snart kunde de berétta
om ljud fran ett flygplan. Efter bara drygt
en halvtimme efter start hade flygplanet



hittat de bada, skickat bilder med TBOS
och ldmnat en utforlig vagbeskrivning och
exakta koordinater till platsen.

I den andra 6vningen blev det litet svarare.
En sjalvmordsbenédgen person hade ldmnat
sitt hem 1 bil och svarade inte pa telefon.
Dock lyckas polisen pejla mobiltelefonen
till ett mindre omrade. Nésta flygplan var
snart i luften och spanade efter en gra
Volvo. Efter en del turer i omradet hittades
bilen — denna gang efter lite knappt en
timme. Polispatruller kunde ledas till
omradet och efter ytterligare en halvtimme
hade personen dterfunnits ett 50-tal meter
fran bilen.

Den tredje dvningen (som pé grund
av tidsbrist blev den sista) omfattade en
senildement person som givit sig av pa
cykel i okdnd riktning. Beséttningarna
utgick fran att personen hade foljt vigar
— men eftersom mannen varit borta i en
timme blev det geografiska omradet stort.
Besittningen anlidnde till omradet strax
efter klockan fyra och paborjade sé kallat

parallellsok. Efter en kvart hittades en
person som stimde med signalementet.
Flygplanet foljde darfor personen i tio
minuter och limnade kontinuerliga
rapporter till faltstaben pa marken.

Positiva ord frdn polisen
Poliserna Peter Martin och Lars-Gunnar
Bjornqvist beskriver i ett utlatande
i samband med 6vningen FFK som
”en mycket proffsig organisation med
ett starkt mandat forankrat hos flera
myndigheter och organisationer. Under
denna 6vningsdag visade FFK prov pa stor
kompetens och god forméga, som polisen
skulle kunna anvéinda sig av vid framst
livraddande uppdrag men dven i samband
med andra polisidra arbetsuppgifter.”
[ utlatandet konstateras dven att RAKEL
och TBOS fungerat mycket bra och att
kommunikationen varit god. De poliser
som uttalat sig har alla uttryckt sig positivt
om FFK:s insatser och sag en stor nytta i att
anvénda organisationen i polisidra insatser

Skarpt uppdrag
Ett skarpt uppdrag uppkom under
september, och den jourhavande FFK-
beséttningen fick rycka ut. Flygspaningen
gick over Oppmanasjon norr om
Kristianstad under ett flertal timmar — dir
en man saknades. Tragiskt nog hittades inte
mannen denna gang av polis eller flygplan,
utan hittades dagen efter omkommen
av personer i omradet. Men polisen ser
positivt pa framtida uppdrag, och avslutar
sitt utldtande med positiva ord.
”Sammantaget sett anser undertecknad
Peter Martin och L-G Bjornqvist att det pos-
itiva utfallet av samarbetet mellan polisen
och FFK skapar goda forutséttningar for
att pa ett effektivt satt anvanda sig av FFK
vid eftersok av forsvunna personer. Detta
i synnerhet i de drenden dé polisflyget av
nagon anledning inte kan komma.”

Text: Martin Trankell
Foto: Bengt-Olle Nilsson
och TBOS-besittningarna
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Sanna Karlsson var 19 ér nir hon tog med sig
sitt firska flygeertifikat och flyttade fill Nya
Zeeland. Som au-pair hamnade hon hos en
flygintresserad familj och fick en naturlig viig in
i det Nya Zeeliindska flyglivet. FFK-Nytt mejlade
henne for att héra hur det dr att bo och flyga
pd det sidra halvklotet.

Hej! Kan du beriitta lite allmént om dig sjlv?
Jag foddes i Kista 1989. Tva ar senare
foddes min syster och kort dirpa flyttade
familjen till Soderkdping och har blivit
~_kvar dér sedan dess. Min mamma jobbar
" med Human Resources pé Stadium och
pappa ar sektionschef pa TeliaSonera.

‘Hur utvecklades ditt flygintresse?

Jag har alltid Vant fascinerad av flygning
~ och nir jag nylde 15 fick jag en flygtur av
" mina fordldrar i fodelsedagspresent. Jag
5 ﬁ:an Norrkopmg -Kungsingen och pa

-rr*l' 1

gra manader se

notis i tidningen om att Norrkopings Se-
gelflygklubb hade 6ppet hus —jag akte dit,
gjorde en provstart och fastnade direkt.
En av medlemmarna pa klubben tipsade
mig om att det fanns flyggymnasium med
riksintag — sa jag tog chansen och sokte.
Jag blev kallad till de psykologiska och
medicinska testerna och blev godkénd.
Négra manader senare fick jag besked om
att jag blivit antagen till flyggymnasiet
1 Arvidsjaur. Sommaren 2006 fick jag
antligen mitt segelflygcertifikat och ett
par veckor efter det akte flyttlasset upp
till Norrland.

Hur var utbildningen?

Det var en stor skillnad mellan Berg-
falken — flygplanet jag genomfort min
segelflygskolning pa — och den Cessna
172 (och senare dven C172-RG) som vi

Aldg med i Arvidsjaur. Det var inte bara
_ﬂygpassen'som konrigéng fort utan dven

bockerna borjade vi med CPL teorin. De
tva aren i Arvidsjaur flog forbi — bade
bokstavligt och bildligt talat. Starka
minnen dr sommardagarna med kortfalt-
slandningar pa korta norrléndska grasfilt,
forsta EK-flygningen, langnavigering till
Kiruna (med avstickare till Lapporten
och Kebnekaise), forsta morkerpassen,
vinterdagarna da det var for kallt for att
flyga, RG-inskolningen, lagflygning och
alla andra flygningar runtomkring Arvid-
sjaur med omnejd. Utbildningen var tuff
och intensiv och vissa ganger kéndes det
som en enda lang uppforsbacke, speciellt

med teorin. Men det var dven tva ar med

manga spannande och nya upplevelser
som sent kommer att glommas.

Efter utbildningen flyttade jag tillbaka
hem till Soderkoping i ett halvar och
jobbade samtidigt som jag fixade med
allt som hade med resan till Nya Zeeland
att gora. Efter de tvd intensiva dren i Ar-

- vidsjaur $5 des flyget inte lika kul och -
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lattsamt langre. Jag bestdmde mig for att
ta ett uppehall for att kdnna efter om det
var nagot som jag skulle sakna och om
det var nagot jag verkligen ville satsa pa.

Varfor akte du fill just Nya Zeeland?

Att det blev just Nya Zeeland var en
slump. Jag ville aka till ett engelsktalande
land — men Storbritannien kéndes for néra
och USA lockade inte sa mycket. Efter
litet Googlande hittade jag en svensk
au pair-formedling pa Nya Zeeland och
skickade en intresseanmilan. Efter lite
mejlande och nagra telefonsamtal fick jag
ett svar som beréttade att formedlningen
hittat en passande familj — en familj som
ocksa hade ett stort flygintresse. Pa den
vagen var det.

I januari 2009 bar det alltsa av till Nya
Zeeland, och under den drygt 25 timmar
langa flygresan undrade jag mer @n en
gang vad jag verkligen gett mig in pa.
Efter en orienteringskurs i Auckland var
det dérefter dags for mig att bege mig
annu mer soder ut till min nya vérdfa-
milj. Familjen jag kom till bodde utanfor
Balfour, Southland. Balfour har ungefar
130 invéanare och ligger ett par timmars
bilfard soder om det litet mer kénda
Queenstown.

Hela familjen har ett stort flygintresse.
Pappan och bada hans foréldrar flyger.
Det gor dven barnens morfader och de-

ras morbror. Vardfamiljen dger en egen
Cessna 180 — utrustad med sporrhjul och
massiva bush-hjul.

Hur var det férsta dret?

Det framsta minnet fran den forsta tiden
pa farmen var forsta gangen vi besokte
deras fritidsstuga. Jag hade bara varit
hos familjen i ett par veckor nér pappan
en dag sa:

— The weather is looking good for the
weekend, let’s go to ’the Bay’.

Martins Bay, som han syftade pa, ligger
pa vastkusten ungefar 25 kilometer norr
om Milford Sounds. Det finns ingen véig
till platsen sé det enda sattet att ta sig dit
ar till fots eller, som i det hér fallet, med
flygplan. Flygturen till Martins Bay ar
en av de mest spektakuldra flygningar
jag nagonsin gjort. Det dr svart att be-
skriva naturen med ord. Det later ganska
klyschigt att sdga att bilder inte gor det
rattvist — men det dr ocksd sanningen.

Jag tog en promenad den forsta dagen.
Jag fick uppmaningen ~’Stay on the tracks
at all times because if you get lost we will
never be able to find you, OK? Have a
nice walk!”

For mig kommer Martins Bay alltid att
vara ett litet paradis pé jorden. Det ligger
mitt i ingenstans omgivet av en fantastisk
ordrd natur — med Tasmanhavet till vast
och utan kontakt med omvarlden. Det ar

en av fa platser ddr du kan ga omkring och
uppriktigt ifragaséitta om nagon ménniska
tidigare varit dar.

Under mitt forsta ar pd Nya Zeeland
akte jag dven till Omarama — vilket &r
lite av ett maste for er segelflygare som
besoker landet. Dér jag hade turen att
triffa Bo (or Bosse, as you would say
in Swedish”), en svensk instruktor som
har bott pa Nya Zeeland i néstan 30 ar.
Forsta dagen bjod pa en 2.5 timmar lang
flygning med lévéagor — vilket var en ny
upplevelse. Andra dagen svek véadret, och
Bo tog istéllet med mig pa en guidad tur
1 hans SuperCub upp genom till Lindis
Valley.

Varfor blev du kvar pé Nya Zeeland?

Nir jag forst akte till Nya Zeeland tinkte

jag bara vara borta i ett ar — resa hemat
via Australien och Asien och borja plugga
igen till hosten. Men ju langre jag var pa
Nya Zeeland, desto mer ville jag stanna
kvar. Jag borjade ndrma mig slutet hos
familjen pa farmen och visste inte riktigt
vad jag ville gora eller vart jag skulle ta
vagen. Nar en kompis i samma veva flyt-
tade till Wanaka i Central Otago forslog
hon att jag skulle f6lja med. Sagt som
gjort— vi flyttade till Wanaka och jag hit-
tade en ny familj som jag borjade jobba
hos. Jag fick ocksa mitt visum uppdaterat
genom dem.

N,
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ikt langs Nya Zeelands majestitiska berg - manga betydligt hogre &n deras svenska motsvarigheter.
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lu boriat flyga pd egen hand sedan dess?
fter ett par ménader i min nya bostad i
- Wanaka borjade jag bli sugen pa att flyga
igen. Jag tog darfor kontakt med den lokala
flygskolan for att konvertera mitt certifikat.
Att konvertera sitt JAA certalﬁk-at till ett

Nya Zeelandskt PPL ir inte Speciellt svart.
Det som krévs 4r ett giltigt ~certifikat

och JAA-medical, en BFR‘%tt Nya Zee-
landskt medical, lite pappersarbete samt en
avgift pd 55 Nya Zeeldndska dollar.

i

har ett C'I%L och att konvertera det dir
ﬁmpl.lcera; Bland annat dr kravet
at 250 timmar i kommer51911
B rsom ‘jag inte har nagon
‘ erfarenhet var del!ta inte ett
’a]iternatlv for mig. Istillet har jag borjat
" skriva om CPL-teorin. Som,’tur ar far
man fortfarande tillgodorikna sin tidigare
flygtid, och kraven for ett Nya ZeéI@-ndskI
CPL &r i princip de samma som hemj'_gﬂ_,

‘. Finns det ndgon motsvarighet fill FEK ho@er"
Jag tror inte det finns ndgon direkt mot-
svarighet till FFK. Dock 4r LandSAR en
frivillig organisation som hjalper till vid
Nya Zeelindska SAR-uppdrag (Search and
Rescue). Detta omfattar d&ven ﬂyguppdrag
1 vissa fall.

B
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Hur fungerar klubbflygandet pa Nya Zeeland?
Wanaka Flight Training ar ett. fore
inte en klubb, men bortseuti fmﬁ

taget & p‘lﬂ]en funge det
mmdre%ﬁé':%amm ¢l
Du bokar planeti lyg

Under samma
Classic thhtP. 0

=2 § #e—ﬁygm
~Demon ellefe%
i’ | vaghalsiga. Wanak ing
“en PA 28 och h jdeﬁ 1ﬂe‘p_@essna o
Wanaka ir ett faﬁ‘tasﬂskt stalle att flyga pa
- med ungefér en timme till bdde vést- och
 stkusten, och med the Southern Alps samt
Mount Aspiring (vilket &r Nya Zeelands

hogsta berg utanfor Mount Cook- kedjan‘)'.,

pa bakgarden.

+  Tiden i Wanaka har hlttllls b_]udlt pa
manga turer runtom Wanaka till Mount
~ Aspiring, Haast, Dunedin, Queenstown
och liknande = och &ven en Cessna 206
rating. Framtida flygplaner omfattar en
langnavigering langst vastkusten till
Milford Sound, Doubtful Sound och dven
Big Bay for att lara mig landa pa striander.
Naér jag fragade Peter Hendriks om strand-
landingar fick jag svaret:

- Sure, we can do that. We just have to time

och
-
~ att gora min sporrhjulsrating och inflyg- ¢
“ning pé Tiger Moth. #4

R e f

the tides, but that’s no problem.
Vem behdver en sjo-rating nar det gar att
landa pé stranden? Jag vill 4ven passa pa

d iir dina planer infor framfiden?

en for framtiden ar att gora klart CPL
, flyga ihop de sista timmarna och
a mitt Nya Zeelandska CPL. Drom-
ust nu 4r att flyga rundflygningar runt

“"Milford Sounds, Mount Cook, Stewart

Island och dylika platser. Kanske blir det
en instruktorsutbildning till vintern eller
néista sommar. Precis som i Sverige ar det
stor konkurrens bland flygjobben och just
nu tar jag framtiden lite som den kommer.
Som det ser ut nu vill jag stanna 1 Nya
Zeeland sé lange som mdjligt — men kanske
vaknar jag upp en dag och kdnner att jag
vill éka hem.

Intervju: Martin Trankell
Foto: Sanna Karlsson
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Text: Tommy Wirén
Foto: Sven-Inge Ander

En forutsiitining for att FFK ska kunna fortsiitta
utvecklas dr att myndigheterna tir medvetna om
befi mllg specialkompetens. Den drliga regionala
sam@vningen (RSO) ska verka just for detta - att
bryta isen med nya myndigheter och forbiittra
samarbetet med andra. | dr var scenariot ait
stormen Lovisa drabbat norra Uppland. FFK
samordnade och ledde frivilligorganisationernas
stod fill myndigheterna.

aldlven har 6versvimmat Tierps-

sldtten vid ett par tillfdllen. 1916

rodde man till kyrkan i Soderfors

och ingen kunde fardas med hést och
vagn fran Bjorklinge till Tierp. 1860 var
Oversvamningarna &nnu storre. 1986 var
det ocksa ndra. Med dagens infrastruktur
skulle foljderna bli katastrofala. Detta
sdger lénsstyrelsens deltagare i dvningen
Karl Barrljung.

Det som hént forr kan hdnda igen. Den
kraftiga stormen Lovisa, som var arets
utgangspunkt for FFK:s regionala samdv-
ning hade orsakat omfattande skador pa
végar, jarnvagar och kraftledningar i norra
Uppland och i Géstrikland. En segelbat
hade rapporterats saknad nagonstans ut-
anfor Upplandskusten och larm hade gatt
ut om missténkt radioaktivt utslapp fran
Forsmark. Till SOS Alarm kom védjan
om hjélp fran sjuka manniskor som blivit
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innesténgda i sina hus och var i behov av
transport till sjukvérden.

Flera frivilliga deltog
Situationen var mycket pressad. Alla myn-
digheter inom omradet ville ha en dver-
blick dver hur det sag ut for sin planering
av insatser. Samhaéllet saknade ordinarie
resurser for att klara av en hindelse av
denna dignitet. En koordinerad insats av
frivilligorganisationernas resurser var
nddvandig for att myndigheterna skulle
kunna planera och prioritera sina insatser.
FFK planerade och samordnade 6vningen
i samverkan med myndigheterna. Fran an-
dra frivilligorganisationer deltog Frivilliga
radioorganisationen (FRO) och Frivilliga
Automobilklubben (FAK) for kommuni-
kation och koordinering av insatser. For
sjordddningsinsatser svarade Sjoradd-
ningssillskapet (SSRS) fran Oregrund.
Deltagande myndigheter var Lénsstyrelsen
i Uppland, Sjofartsverket, Stralsékerhets-
myndigheten, Rdddningstjansten i Nord
Uppland, Trafikverket, samt kraftbolaget
Vattenfall.

Arets Gvning storre dn tidigare

De regionala samévningarna har blivit mer
omfattande for varje ar. Till vningen kom
flyginsatsgrupper fran Stockholm, Uppsala

Bilden dr ett montage

b ke e

|Storvning med

och Vérmlands ldn och ledningen kunde
rakna in sammanlagt 28 piloter och 12
flygplan. P& grund av daligt vdder kom
inte tva besittningar och flygplan fran
Virmland fram till Tierps flygplats. Anda
flogs 51 insatsuppdrag och 13 navigerings-
uppdrag. Under 6vningen genomfordes
SM i precisionsflygning vid Uppsala pa
banor som korsade banorna for insatsupp-
dragen. Da flygningarna gjordes pa samma
hojd fick sérskilda atgérder vidtas for att
undvika kollisioner.

Ytterligare restriktioner i luften runt
Tierp orsakades av att omfattande fall-
skdarmshopping pagick sdder om Tierp fran
Gryttjoms flygplats. FFK:s piloter visade
mycket god disciplin och inga incidenter
uppstod.

Infensivt schema

Ovningen delades upp i tre delar. Under
onsdag och torsdag genomfordes utbild-
ningar och forbriefingar infoér uppdragen.
Bland annat gjordes ett besdk pa Tra-
fikverkets driftledningscentral for jarnvag
i Gévle och under fredag och lordag
gjordes insatsflygningarna. Det var tétt
mellan starterna da elva uppdrag skulle
startas inom 20 minuter. Skélet var att
halla tidsschemat. Sondagen dgnades at
erfarenhetsatervinning och hemflygning.
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Insatser for viigar och jirnviig. (Trafikverket)

Fem olika 6vningsuppdrag genomfordes
med upprepning sex ganger for olika
besattningar. Dessa uppdrag eller foretag
bestod i ett fall av marschledning av hjlp-
styrka med bandvagnar pd Marma skjut-
falt. Flygplansbeséttningarna ledde band-
vagnarna, pa vigar som var framkomliga
till de hjélpsokande. Detta skedde via ra-
diokommunikation till en radiobandvagn,
som i sin tur formedlade informationen till
de undsittande bandvagnarna.

De andra dvningarna bestod av rekog-
nosering av stormskadad och dversvam-
mad vig och jarnvdg samt rekognosering
av framkomlig vig till skadestélle eller
hjélpbehovande. De hjdlpsokande befann
sig pa ett “forsvunnet tdg”. Handelsen &r
fullt tdnkbar i ett ddemarksomrade da el-
forsorjning och mobiltelenét har slagits ut.

Trafikverket har skrivit en fullstédndig rap-
port med utvardering av 6vningen. Denna
finns med i FFK:s rapport och kan ldsas pa
FFK:s hemsida. Hér ges bara en forkortad
sammanfattande information om det som
framst berdr FFK:s insats.

Mil och maluppfyllnad
Att frivilligresurserna bland annat kan:

* Genomfora inspektion via flyg av vig
och jarnvig och genomfora marschledning
av markenheter for att na skadeplatser.

Dessa mal uppndddes till fullo. Hér ska
ocksa tillforas att FFK:s flygskicklighet
och uppritthdllande av flygsdikerheten
forefaller ligga pa en mycket hog nivd och
med en professionell attityd.

* Att de frivilliga far forstaelse for under-
stodda organisationers roller och uppgifter.

Detta uppnaddes enligt var bedomning
framst med FFK-personalen.

Trafikverket ska bidra med att utveckla
samverkansformer mellan alla inblandade

intressenter.

Diskussioner har inletts om utveckling
av ovningsformer och forbdttrande av
bestdllnings- och rapporteringsrutiner
framst avseende frivilligflyget.

Delmal
Flygbesittning ska kunna;

* Ta emot foretagsorder verbalt med stod
av faststilld blankett eller i elektroniskt
overford form med de sambandsmedel som
anvéands i Trafikverkets krishanterings-
system samt direkt fran sdrskilt avdelad
ledningspersonal.

Besdittningarna har rimligt god formdga,
efter mer systematisk feedback kan ytterli-
gare forbdttring uppnds.

* Avspana vég och jarnvag enligt anvis-
ningar i "Handbok for FFK i rekognose-
ringsflygning av skador pa infrastruktur”
samt avseende landsvig inhdmta underlag
for att planering och beslut om omled-
ningsstrackor.

Mycket god formaga.

» Dokumentera skador pé infrastruktur
genom oOversikts- och detaljbilder och
overfora dessa till mottagarna genom
TBOS eller overforing efter landning.

Formdga att skapa referens till de i och
for sig utmdrkta detaljbilderna genom
oversiktsbild och/eller positionering beho-
ver utvecklas. Inte minst ndr GPS-stodet i
TBOS saknas eller inte fungerar eller da
bilder overfors pda annat sditt.

* Rapportera verbalt och skriftligt utifran
grundldggande kunskaper om respektive
trafiksystem och dértill horande fackut-
tryck. Vid rapportering anvénds positio-
nering enligt RT90 eller poldr angivning i
kartbilden samt svensk bokstavering.

Formerna for anvindandet av RT90
systemet behover utvecklas och sambands-

diciplinen/frasologin ensas.

Det dr av stor vikt hur markmaélen 14ggs ut
for att ge kvalité i vningen. Om mojligt
bor banorna kontrollflygas av dvnings-
ledningen. Overforandet utav uppdrag/
foretagsorder fran myndigheten till flyg-
grupperna bor genomfors enligt metod
som &r troligare att anvandas i skarpt lage
vid nésta 6vning.

Storre vikt ska ldggas vid analys av bildma-
terialet for aterkoppling till besdttningarna
sa att fototekniken kan utvecklas. Manual
for signalering har efterfragats, detta har
Myndigheter for sammbhéllsskydd och
beredskap (MSB) noterat och erként som
en mojlig uppgift for dem.

Signalstyrkan i 3G systemet var pa vissa
platser obefintlig eller svag detta innebar
att bildoverforing med TBOS (direkto-
verforingssystemet for kameror) omoj-
liggjordes eller forsvarades. Kapaciteten
vid vixelvis anvdndning av ICE-net och
3G bor utredas vidare vilket kan behdva
stodjas av Trafikverket eller MSB.

Utbildning i anvéndandet av RT90-sys-
temet genomfors enligt 6verenskommen
modell (Angivning i ruta).

Ovrigt

Deltagarna uppskattade att spelet lades pa
ett sadant sitt att det var mdjligt att leva
sig in i hidndelserna. RAKEL-systemet
fungerade bra fran flygplan och upplev-
des som lattanvént av all personal. Enda
undantaget utgjorde av felfunktion pa en
adapter avsedd for inkoppling.

Momentet att leda markfordon (bandvagn)
fran flygplan upplevdes som ldrorikt och
roligt av bade piloter och bandvagnsper-
sonal.
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Oversviimningar
Hedesunda och Bramsofjarden var 6versvimmade. Rekognose-
ring av oversvdmningarnas omfattning och behovet av undsétt-
ning av manniskor och djur skulle goras. Rekognoseringarna
genomfordes av tre grupper och Varmlandsgruppen var forst ut.
Gruppen ombads att beskriva platserna verbalt utifrdn nagon
plats pa kartan — till exempel en kyrka, ett specifikt vagskél och
sa vidare. Gruppen var vildigt tydlig med platsbeskrivningarna.
Rapportering skedde med Rakel och sambandet var av hogsta
kvalité.

Uppsalagruppen hade fel pa anslutningsutrustningen pa sin
RAKEL-telefon sé& rapporteringen blev tidvis avbruten.

Stockholmsgruppen rapporterade bade med koordinater och
platsbeskrivning. Sambandet var av hogsta kvalité. Bade Véarm-
lands- och Stockholmsgruppen sidnde foto till ledningsplatsen
via TBOS. FFK kommer att forbli en resurs som vi ska och har
vérnat om. Ansvarig: Linsstyrelsen

@eo oo o

Sjoriiddning.
Sjoraddningsuppdraget genomfordes mycket bra och samverkan
med Sjordddningsséllskapet fungerade vil. Flygplanen var for-
sedda med yttre antenn vilket gjorde att kommunikationen med
sjoradion inte innebar nagra som helst problem. Rapporteringen
fran flygplanen var entydig och koncis.

Ansvarig: Sjofartsverket

Stralningsmiitning
Besittningarna fick fore uppdraget en forkortad teoretisk utbild-
ning i strdlningsmétning. Darefter fick tre beséttningar ett pass
flyginstruktion i hur métningar ska genomforas. Efter denna
ovning har FFK fatt i uppdrag av MSB att genomf6ra mer omfat-
tande utbildning av piloter i Uppland. Métningarna gjordes med
ett sjdlvregistrerande instrument i flygplanet som sdnde métdata
till en kontrollcentral. Resultatet av métningarna var godtagbart.
Ansvarig: Stralskyddsmyndigheten

Riiddningstjiinstinsats
Beséttningarna skulle flyga till en gdrd med hjdlpsokande och
dérifran soka efter framkomliga végar till uppstéllningsplatsen
for riddningsfordonet. Fordonet leddes dérefter till gdrden. Kom-
munikationen skedde via RAKEL utan problem med undantag
av ett kortare avbrott under en insats. Ledningen av fordonet
skedde med god framf6rhéllning och fungerade bra.

Ansvarig: Raddningstjdnsten i Nord Uppland

Kommunikation och bildéverforing
Under 6vningen anvdndes RAKEL-radio, flygradio och sjora-
dio. RAKEL fungerade utan problem med undantag frén ett par
ovningar dé glapp hade uppstatt i kontakten mellan telefon och
headset. Det gick inte att f& medhdrning mellan pilot och spanare
idel flygplan. Orsaken &r konstruktionen av mandverboxen mel-
lan Rakel telefonen och headset. Detta kommer att tgérdas sa att
beséttningen kan, med en ny typ av box, vélja mellan medhdrning
ellerinte. Genom att RAKEL fungerar mellan flygplan och mark
finns nu ett system som kan ersétta radiosystem B96 som ofta
har givit upphov till problem under dvningar.

Besittningarna fran Stockholms- och Varmlands ldn tog bra
bilder med TBOS. Problem med séndningen fran flygplanet upp-
stod genom att 3G-néten runt Tierp &r daliga. Comviq fungerade
inte tillfredsstdllande men IC gav bittre resultat. Beséttningarna
fran Varmland hade en dldre typ av dator som de hade svart att
fa fungera. Pa sikt kommer FFK kdpa mindre men kraftfullare
datorer som fungerar bttre.

Slutord:

FFK vill tacka alla besittningar for mycket professionella och
goda insatser samt framfora ett stort tack till alla myndighets-
personer som kraftfullt bidragit till dvningens genomforande.
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Nedan till vinster: Jan Johansson fran Strdlsdkerhetsmyndigheten (SSM) demonstrerar de
spaningsresultat som SSM kan tillgodogora sig efter att FFK har gjort en akut flyginsats.
FFK kommer att utgora en viktig sensor som har stor betydelse for SSM i deras landsomfat-

tande krisberedskap.

Nedan: Karta, karta, karta! Alla forberedelser dr viktiga — speciellt ndr uppdraget dr krdvande.

Ovan: Headset och

utrustning forbereds
infor flygning.

Till vinster: Iforda
rdaddningsdrdkter och
uppbldsbara flytvistar
briefar en FFK-besditt-
ning det kommande
flygpasset. I den gula
viskan finns en rddd-
ningsflotte.

Andra bilden till vén-
ster: En Cessna stdller
upp for start samtidigt
som en Piper forbe-
reds for flygning.
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Till FFK:s hemviirnsgrupper rekryteras inte bara
personer med bakgrund inom rﬁrsvuret. | det
nya frivilligfdrsvaret @r det inte sjilvklart att
hemviirnets piloter har en fullgior(! viirnpliki i
bagaget. Den som vill bli hemviirnsflygare far
dirfér genomgd en kortare totalférsvarsuthild-
ning - ibland ﬂullad "minilumpen”.

Sanningen ska sdgas — nervositeten gick
inte att dolja. Det var en brokig och
osdker skara, som anldnde till Bodens
garnison en lugn sondagseftermiddag
i borjan av maj. Trots en dvervdgande
majoritet kvinnor bestod gruppen av fem
herrar — ddr mig inrdknad. Majoriteten
av oss deltagare var blivande lottor,
bilkarister och hundforare (rekryterade
genom svenska brukshundsklubben). Efter
en snabb introduktion sa inkvarterades

~ samtliga deltagare i de s anrika militira

logementen. I takt med att lamporna
slacktes fylldes véra huvuden med fragor:
Hur jobbigt skulle det bli?

Civilister blev hemvirnssoldater

Veckan inleddes med utldmning av
utrustning. En hemvéarnssoldats utrustning
ar omfattande. Detta resulterade i att ett
mindre lammeltadg av belamrade civilister
korsade kaserngédrden. Efter en svettig
stund pa logementet var vi dntligen
gronklddda. Dérefter forvéintades vi agera

som soldater och representera forsvaret.
Inte helt l4tt for ndgon som varit civil
hela sitt liv. Eftermiddagen inleddes
med lédtta och snélla exercisdvningar,
overldamningar, honndrer och latt
marschering. Flera ofrivilliga skratt krop
fram i leden, nir mer eller mindre samtliga
snubblade och ramlade i vdndningarna.

Vi fick under dagen ocksa stifta var
forsta bekantskap med vart vapen - AK4B.
Under kvéllens dvningar bekantade vi
oss med vapnet (oladdat naturligtvis)
och borjade repetera den livsviktiga
sdkerhetsproceduren. Vi var flera som
aldrig tidigare hallit i ett vapen — och
dérfor blev kvéllen sen. AK4B — eller
automatkarbin 4 — dr bade lang, otymplig
och tung. Det tog darfor ett par timmar
att till fullo behérska hur den skulle béras
och anvéndas.

Riitt nivd pd uthildningen
Staimningen pa kursen upplevdes alltid
som avslappnad och professionell. Det
var aldrig tal om négra hérdare ord
eller orimliga krav frén vara befdl — allt
trappades upp i en lugn takt som vil
fungerade for oss civilister. Detta till trots
borjade gruppen redan under tisdagen bli
bittre pa att std i led och lyda order.
Under onsdagen dkade spanningen och
allvaret nagot. I var utrustning ingick

varsitt personligt ansiktsskydd — och
nu var det dags att sétta dessa pa prov.
Vi inlastades i bandvagn varefter vi
kordes néagra kilometer till ett niarbelaget
Ovningsfilt. Efter ett par timmar med
teori var det dags. Vart befdl aktiverade
en targasblandning i en nirbeldgen stuga.

Inom kort lotsades vi in i den lilla
stugan. En tjock skrickinjagande dimma
tickte rummet. Men ansiktsskydden
gjorde sitt jobb utomordentligt. Négra
upplevde en létt brinnande kinsla kring
ansiktsskyddets kant.

Tiltdygn nista

Manga av oss visste att torsdagen skulle bli
den stora dagen. Efter lunch forvéantades vi
stélla upp pa led och dérefter marschera ut
i naturen. Dérefter véntade tva dygn i falt
med tédltboende under relativt primitiva
forhallanden.

Fullt utrustade fick vi aterigen hdmta vara
(oladdade) vapen. Efter en kort genomgéng
och ansiktsmalning marscherade vi ut i
ovningsfilten. Manga var vi som borjade
dra fotterna efter oss inom en relativt kort
tidsperiod. Packningen, som kénts sé latt pa
kaserngarden blev tyngre efter den forsta
kilometern. Men var grupp kdmpade pa och
lyckades innan middagstid na den utsatta
samlingsplatsen. Dér intogs en gudomligt
god middag tillagad i faltméssiga miljoer.



Efter en mycket hindelserik téltresning
var vi manga som lidngtade efter somn.
Midnattssolen nar inte riktigt Boden, men i
maj blir det heller aldrig fullstandigt morkt.
Fram mot midnatt lyckades vi dntligen
fa ihop en eldpostlista for den vedeldade
kaminen. Alla krop déarfor tacksamt ned
1 sina sovsickar — glada att dntligen vara
pa plats.

Forsta skjutovningen
Efter en kort och kylig natt falldes téltet
och frukost intogs under morgontrotthet
men i positiv anda. Klockan hade inte
hunnit bli mycket mer &n sju nér vi
stdllde upp pé led och marscherade ivég
till skjutbanan — ett moment som ménga
sett fram mot. Men samtidigt fanns det en
oro bland manga av oss for hur det skulle
kdnnas och upplevas.

Skjutningen med AK4 kréver en egen
speciell forklaring. Vapnet har en kraftig
rekyl —men det 4r ocksa en troskel som gér

att komma 6ver med trdning. Flera var vi
som i slutet av dagen tyckte det var riktigt
utmanade och intressant att skjuta prick.
Ocksa virt att ndmna var att den
skarpa skjututbildningen hér var frivillig.
Vapnet i sig ingav en otrolig respekt och
kraft — vilket i undertecknads tankar
snarare avskrdcker &n uppmanar till
anvindning. Mycket bra var ocksa den
professionella ledning vi fick frén véra
befil. Jag upplevde hela vningen som
mycket séker, intressant och positiv.

Gruppen fére individen

Efter en langa och slitig sista natt (med
figurerade 6verfall och ldnga postvakter)
var det aterigen dags att riva téltet. Rutinen
hade nu boérjat infinna sig. Forsvarets
vilkdnda gruppsammanhallning hade
redan infunnits sig — och alla gjorde sitt
bista for att hjédlpa varandra denna kyliga
morgon. Snart satt vi alla i en bandvagn
pa viag hem — glada at att snart fa ta oss en

dusch och éta ett mal mat.

Féltdygnen kdndes for mig utmanande
men inte omojliga. Befilen var duktiga
pé att kdnna av gruppen och ingen
verkade ha utsatts for onddigt stor press.
Det hade rakt igenom maérkts att vi var
frivilliga och behandlades som sadana.
Men gruppen hade under veckan hojt
sin prestationsféormaga successivt. Det
var darfor inte utan viss stolthet vi
alla avslutade kursen och aterlamnade
utrustningen i gott skick — vilket skedde
under trevligt socialt umginge med savél
befdl som kurskamrater.

P& sondagmorgonen skildes vi med
16fte om att hélla kontakten och besoka
varandras frivilligorganisationer — vilket
vi alla enades om var viktigt och intressant
nér vii framtiden borjade samarbeta under
ovningar och uppdrag.

Text och bild: Martin Trankell
Hemvirnspilot Telichus HvBat




i historisk

, som hills pa Giirdet. Tro
ett halvmulet vider och med litet
smdkyliga hostvindar blev den stora
fillstéillningen éindd en framgéng. Bland
annat blev det helikopterflygning av
Forsvaret, uppvisning av vinchsning
av riiddningshelikoptern, fallskérms-
hoppning och en dverflygning av bade
Spitfire och Flygande veteraners DC-3.

Flygdugen anordnades i centrala Stock-

holm pé gronomradet Girdet. Platsen dr |

f Pl

't e

en luftburen nation - da historil
riiknar Cederstroms forsta flygning

den viktigaste enskilda hindelsen som
dppnade svenskarnas dgon for flygets
framid.

Manga var det dirfor som drog pd
smilgroparna, nir det gumlu flygplanet
Bleriot IX fick luft un er vingara - med
en vinkande och modig flygférare
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SAR-helikoptern visar vinchning.
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ivna

et kalla kriget sparkade igang en oerhird

utveckling inom flygtekniken. Tryckkabi-

nen, rymdraketen och férmagan att nd

overljudshastighet @r nagra produker
av dst och viists intensiva kapprusining. Mindre
kiinda @r de mdnga huvudldsa projekt som
grusades i fortid - dels pa grund av ekonomiska
prioriteringar, men ocksd for aft idéerna helt
enkelt var for galna. Ett av de mest bisarra och
skriickinjagande exemplen dr det atomdrivna
flygplanet.

Det var radioaktivitetens guldalder. Atom-
kraften och kérnreaktorn skulle pa sikt 16sa
virldens energiproblem. Framtidssiare
forutspadde en tid dér allt fran bilar till
rymdbaser utrustades med karnkraftsre-
aktorer. Tidningen “Popular Mechanics”
pratade om en magisk “atomande” som

26  FFKnyTT 42010

i framtiden skulle hjélpa manskligheten
i energikrdvande situationer. Femtiotalet
var pd det séttet en alder av idealistiskt
framtidstédnkande.

USA:s militdirmakt var inte sen med
att haka pa utvecklingen. Redan da lurade
den forsta amerikanska atomubaten, U.S.S
Nautilus, under vattnet. Flottans storsta
rival — det amerikanska flygvapnet dromde
om en egen motsvarighet. Ett flygplan
drivet med atomkraft hade teoretiskt sett
en odndlig rackvidd. Flygtiden skulle be-
grinsas endast av beséttningens uthéllighet
och flygplanets slitage. Praktiskt innebar
det en flygtid pa veckor och mojlighet
att nd jordens alla horn. I en eskalerande
vapenkapprustning blev atomflygplanet
en oviarderlig nyckel till att dominera
himlavalvet.

Skulle avskriicka Sovjet

Men for forskarna var projektet en ut-
maning utan tidigare motsvarighet. Den
inledande planeringen borjade redan 1946,
men det var inte forrdn 1951 som den prak-
tiska utvecklingen tog fart. Forskarlaget
utprovade da speciella atomdrivna raketer
och experimentella motorer. Flygplanet lag
@n sa lange pd hyllan.

— Bemannade atomflygplan utgor den
svaraste ingenjorsméssiga utmaningen
atagen i detta drhundrade, undslapp sig
projektchefen B.C Briant 1954. Men
svarigheterna skulle inte hindra forskarna
fran att forsoka. An sa linge var inte den
interkontinentala missilen uppfunnen och
inget land hade &nnu borjat anvénda satel-
liter. Ett atomdrivet flygplan baserat pa det
amerikanska fastlandet skulle na samtliga



ryska stidder inom loppet av nagra timmar.
Det var minst sagt en saftig biff for de
amerikanska politikerna — vard mangmil-
jonbelopp 1 investeringar.

Stort propellerdrivet bombplan valdes
Tva provflygplan utvecklades 1952.
Flygvapnet valde att anvénda det storre
bombplanet B-36 “Peacemaker” for dnda-
malet och namngav de bada testflygplanen
NB-36H. Den inledande bokstaven stod
naturligtvis for “nukledr” - ett ord som
klingade bade respektingivande och mo-
dernt i allmé@nhetens 6ron.

Det stora problemet var radioaktivite-
ten. Ombord pé en ubat eller ett fartyg var
reaktorns storlek och vikt oftast ett mindre
problem. I ett flygplan ar vikten dock av-
gorande, och de tjocka skyddande blyvég-

garna vanliga i fartyg var for tunga for att
kunna installeras ombord pa B-36:an. Fors-
karna bestdmde sig slutgiltigt for att dela
upp det radioaktiva skyddet och forlagga
en stor del av blyskolden ndarmare cockpit.
I det aktre bombutrymmet placerades en tre
megawatt stark kérnreaktor (som fick bli
luftkyld pa grund av viktbegransningar).
Hela nossektionen pa flygplanet byttes ut
och byggdes om. Blyskolden som skulle
skydda beséttningen vigde tolv ton och var
tillverkad av gummi och bly.

Reaktorn provflogs

Besittningens arbetsyta blev samtidigt
kraftigt begransad. Den blylaminerade
vindrutan behévde vara nérmare en halv-
meter tjock —annars riskerade besdttningen
stralskador. Detta medforde att piloten och

hans styrman var de enda som kunde se né-
gonting av vérlden utanfor flygplanet. Den
resterande delen av besittningen bevakade
system och TV-skdrmar — och sag till att
reaktorn fungerade vl dven under flyg-
ning. Vattenfyllda utrymmen placerades
ocksa 1 flygplanskroppen bakom cockpit
for att ytterligare absorbera den farliga
stralningen. Vad som skulle ske vid ett
eventuellt haveri framgér ddremot inte av
flygplanets specifikationer.

I mitten av 50-talet genomfordes en
méngd provilygningar dir atomreaktorn
testades. Frdmst var forskarna intres-
serade av hur radioaktiviteten paverkade
beséttning och flyginstrument. Flygplanets
motorer drevs ddremot pa traditionellt vis
och reaktorn var dnnu inte inblandad i
flygplanets stromforsorjning.
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Motspel frin Sovjet
Projektet lamslogs snart av en chockerande
nyhet. Tidningen Aviation Week publi-
cerade 1958 en artikel dér ett sovjetiskt
atomdrivet sjoflygplan beskrevs i detalj.
Artikeln rapporterade att det ryska atom-
flygplanet opererat i Moskvatrakten i flera
manader och att uppgifterna bekréftats av
flera vittnen fran bade 6st och vast. Sérskilt
papekade tidningen att ”det sovjetiska
flygplanet 4r en prototyp d&mnad &t mili-
téra uppdrag som till exempel oavbruten
luftdvervakning och som avfyringsstation
for missiler.” Bifogat var ocksa bilder och
tekniska detaljer tillhorande flygplanet.
Oroade roster hojdes snabbt i Wash-
ington, som papekade att Sovjet 14g ménga
ar framfor de amerikanska atomforskarna.
Politikerna valde att skjuta till ytterligare
pengar till det flygande atomplanet. For-
hoppningen var att aterhdmta det ryska
forspranget. Det skulle ta ménga ar innan
artikeln visade sig vara en vlberdknad
bluff. Det sovjetbyggda flygplanen fanns
iverkligheten inte. Ritningarna som visats
var baserade pa ett konventionellt ryskt
bombflygplan. I sjdlva verket slogs de

ryska forskarna med samma stralnings-
problematik som fanns i det amerikanska
projektet.

Utslppsrisken satte stopp
Det amerikanska projektet avbrots efter de
initiala testflygningarna. Bidragande var
den 6kade medvetenheten om stralnings-
skador och risken for radioaktiva utslapp
i hdndelse av ett haveri. Piloterna kunde
heller inte skyddas tillrdckligt for att upp-
repade uppdrag skulle ga att genomfora.
Framfor allt hade kostnaderna sprungit
ivdg — flera kéllor uppger att summorna
bdrjat ndrma sig mangmiljardbelopp.
Istdllet ersattes flygplanets potentiella
rdckvidd av interkontinentala missiler —
ett vapen som kunde prestera samma
avskriackningseffekt som atombombpla-
net men till en lagre kostnad. Dessutom
inledde Kennedy den kostsamma rymd-
kapplopningen, ett projekt som skulle flytta
fokus fran atmosfaren och upp i rymden.
I dag debatteras det om atomflygplanen
aterigen. Flera vetenskapliga artiklar har
utrett huruvida flygplanen har en fram-
tid — och flera forskare hoppas att atom-

flygplan en
dag kanske
kan utgdra
en 16sning
pa koldioxid-
problematiken.

Omtvistad feknik
Flera forskare hévdar att
tekniken bor utvecklas for att

i framtiden bli ett tdnkbart alternativ till
konventionella brinslen. Det kan lata kna-
sigt att fundera pa atomdrivna flygplanien
vérld som fortfarande priglas av Tjenobyl
och storre flygolyckor. Men det alternativ
forskarna funderar pé blir bara mgjligt om
atomtekniken 1 sig kan bli sdker. Ménga
forskare har ocksa hoppat av tankarna
efter terrordaden i New York for snart tio
ar sedan. Riskerna med dagens teknik &r
helt enkelt for stora.

Oavsett vart forskningen leder kirn-
kraftstekniken sa aterstar den stora fragan:
Vill vi dela plats med en kérnreaktor pa
végen till drdmsemestern?

Text: Martin Trankell
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Flygmotorn -
Ett maste for motorflygaren!

Det iir alltid ett kritiskt ldge niir en motor stannar
i luften, men liiget iir ocksd allvarligt niir effekien
plotsligt minskar dramatiskt. Diirfor maste vi
alla hantera motorn med respekt och skéta den
som et litet barn. | denna arfikel téinkte jog ta
upp ndgra punkter kring flygmotorn och ndgra
risker som finns.

Briinslesystemet och forbrénningen
For att en motor ska fungera bra kravs ratt
blandning av bréinsle och luft. Pa de flesta
av vara flygplan sitter ett blandningsreg-
lage — med vilken vi kan 6ppna en ventil
som slépper pa eller stinger av brénsletill-
forseln (sa kallad Idle Cut Off).

Nar vi startar motorn har vi oftast reglaget
pa rik blandning — det vill séga lite mer
bréansle dn vad som dr mest idealiskt for
att f4 ut mesta effekt. Men rik blandning
gor oftast motorn mer lattstartad. Forenklat
kan man sdga att man “chokar” flygplanet.
Problemet med att ha for mycket brénsle i
forhallande till luften &r att man far ofor-
brénda rester i cylindern som till exempel
sot och bly. Detta sitter sig pa cylindervag-
gar men dven pa téandstift — ndgot som gor
att motorn far simre verkan. Har piloten
riktigt otur kan detta sla ut tindstiften i
en cylinder och man tappar mer én 25%
av effekten. Motorn kan ockséd ga riktigt
ojamnt och vibrera.

Magring i luften

Om vi i en start med rik blandning stiger
upp till 5000 fot utan att magra blir bland-
ningen kontinuerligt rikare och motorn
kommer att ga simre — detta eftersom farre
branslemolekyler brinner i den syrefatti-
gare luften. Da kravs en magrare blandning
for att fa ut ratt effekt.

Detta gor att vi maste magra, nér vi
gér upp pa hojd. Magra kan du gora pa
alla flyghojder — eftersom den ocksa &r
beroende pé vilken densitet luften har. En
riktigt varm sommardag &r luftdensiteten
lagre 4n en kall vinterdag.
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Magringen gar till sa att nir du ar pa ratt
flygh6jd minskar du forsiktigt blandningen
och kontrollerar EGT-métaren (avgas-
temperaturmataren). Nar denna nar max
temperatur skjuter du forsiktigt tillbaka
blandningsreglaget sa att temperaturen
sjunker med 50-100 grader F. (Ténk pa
att EGT:n har en viss eftersldpning). Som
pilot f& du dé ut basta effekt pA motorn. Se
i din POH for korrekta virden. Saknas en
EGT sa kan piloten anvinda varvtalsma-
taren och da for man blandningsreglaget
till man hor att motorn borjar gé orent och
dé for man fram blandningsreglaget cirka
10 millimeter sa att motorn gar rent igen.
Denna metod har inte samma precision
som den med EGT:n. Det &r da béttre att
ha en rikare blandning.

Riskfaktorer

Att magra for mycket ar inte heller bra. Da
far motorn for lite kylning (extra brénsle
kyler motorn) och risken finns att motorn
gér sonder. Darfor har vissa mekaniker och
klubbar satt en begransning for magring
till 3000 fot sa att medlemmar inte ska
magra sonder motorn. Anledningen r att
en trasig motor &r dyrare &n kostnaden for
bréansleokningen.

Pa till exempel dieselmotorer finns inget
blandningsreglage. Istéllet skdter flygpla-
net blandningsforhallandet med hjélp av en
dator. Liknande system finns for vanliga
flygmotorer (s& kallade FADEC-system).
Dessa kostar en hel del pengar vilka manga
klubbar inte har rdd med. En icke utmagrad
motor under en flygning ger 6kad brénsle-
forbrukning mellan 25-50% vilket maste
beaktas under planeringen vid en flygning.

ls i forgasaren
Brénslet fran tankarna méste blandas med
luft for att fa rdtt sammansittning. Detta
justerar vi med hjdlp av blandningsreglaget
som &ndrar hur mycket brinsle som ska
blandas med luft i férgasaren.

Detta &r en gammal men beprovad teknik

med kanda riskfaktorer. Under den period
pa aret vi befinner oss i, hdsten, da tempe-
raturen ar néra noll med hog luftfuktighet
okar risken for forgasarris dramatiskt.
I forgasaren finns en avsmalnad kallad
”venturi” som gor att systemet suger ut
brénsle och blandar det med luften. I detta
skede sjunker temperaturen i forgasaren.
Da luften dr mattad med fukt och tempe-
raturen sjunker kommer vatten att fallas ut
och frysa i forgasaren.

Is i forgasaren gor att mindre brénsle-
blandad luft nar cylindrarna. Resultatet
blir att effekten minskar och vi kan fa det
jobbigt att flyga. Forgasaris kan dven fore-
komma pé marken vid taxning och under
sommardagar. Som atgird for detta finns
forvarmning. Det ar ett reglage som gor
att vi tar in luft frin motorutrymmet som
ar uppvarmt av motorn. Nér vi anvander
denna luft som &r varmare smalter isen
1 forgasaren och effekten Okar igen efter
cirka 20-30 sekunder. D& varmare luft har
lagre densitet kommer forgasarvirmen
resultera i att motorn levererar lagre effekt.
I en forgasarissituation kan detta kidnnas
mycket jobbigt. Under hosten eller da
risk finns for forgasaris anvand forgasar-
forvarmning regelbundet. Rékna med en
forhojd bransleforbrukning da forvarm-
ningen anvénds.

Pé vissa plan finns det luftintag med ett
stalfilter (exempelvis pa Archer III). Har
du otur flyger du IFR ovan moln och avser
gora molngenomgang i inflygningen. Da
kan temperaturen pa planet vara minus 5
grader och i molnet finns fuktig luft som
fryser fast i stélfiltret och hindrar luften att
komma in i forgasaren. Detta kan komma
mycket snabbt med risk for att motorn
néstan stannar. Ha forvarmning tillslagen
vid inflygning!

Ta vil hand om din olja

Oljan i en motor har inte bara till uppgift att
smorja motorns rorliga delar. Den har flera
andra funktioner och &r som blodet i var



kropp. Ar oljan dalig sa slits motorn snabbt
—och till slut kommer den sluta att fungera.
Vi byter normalt olja vid varje 50-tim-
marstillsyn men motorn drar normalt
lite olja hela tiden. Fyller vi inte pa olja i
motorn kommer cylindertemperaturen att
oka eftersom den inre friktionen 6kar. Da
motorns delar virms expanderar metall-
len och blir stérre. Da de olika delarna
1 motorn bestdr av bade aluminium och
olika stéllegeringar sa de vidgas de olika
mycket och olika fort. Det innebar i vérsta
fall att en kolv inte fér plats i cylindern och
fastnar (skér ihop). Motorn stannar och vi
har istéllet fatt ett segelflygplan med dalig
prestanda.

En stor risk for detta dr nar flygplanet
flugit pa hog hdjd och piloten snabbt re-
ducerar effekten. Resultatet blir att motorn
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kyls av bade kall luft och rik blandning.
Det ar da latt att sprickor kan uppsté i cy-
lindrar pa grund av sa kallas chockkylning.

Flera funktioner med motoroljan

En annan viktig oljefunktion ar att fora
bort sot och andra avlagringar som bildas
i cylindern. Byts inte oljan regelbundet sa
mittas oljan med skrép sa att den inte kan
ta med sig skripet fran motorn. D4 slits
ventiler och packningar och effekten pa
motorn minskar.

Oljan skyddar ocksa mot rost — det &r
darfor viktigt att varmkora motorer regel-
bundet. I Lycomings anvisningar star det
att regelbundet dr minst en timmes flygning
1 manaden.

En bra apparat dr en lufttork som man
satter fast i pafyllnadsroret for oljan och i

vevhusventilationen. Luften i motorn ven-
tileras da och halls torr. P4 sa satt far rosten
svart att fa faste i motorn. Denna apparat
kostar cirka 500-600 kronor att tillverka
och ar vird varenda krona.

Tank pé att anvénda ratt sorts olja. En
olja som &r gjord for sommarhalvaret blir
ofta trogflytande péa vintern och smorjer
samre. En kall olja smorjer sémre &n en
varm. S& virm motorn med en motorvar-
mare innan ni ska ut i vinter, detta for att
vara radd om motorn.

Det finns mycket att prata om nér det
géller motorer, men vilken motor vi dn
anvander maste vi ta vl hand om den for
den ska se till att vi kommer fram till malet.

For kom ihag det &r alltid roligare att flyga
sakert.

Lars-Goran Johansson

Flygchef FFK
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Du haller i din hand Sveriges enda flygtidning med en ungdomsinriktning. Ar det inte lite hiftigt? Young Pilots
iir en organisation vars huvudambition dr att ge dig som ung méilighet att medverka och ha roligt med flyg.

Tidningen du haller i din hand heter FFK-
Nytt och &r Frivilliga Flygkarens egen
tidning. Den dr ocksé ungdomsorganisa-
tionen Young Pilots medlemstidning. Har
publiceras information om evenemang
och saker som hédnder for dig som ung.
Tidningen innehéller ocksé artiklar om
olika spannande saker fran flygvarlden
och nyheter om vad som hiander inom for-
dldraorganisationen Frivilliga Flygkaren
(en organisation som sysslar med flygning
for samhéllet).

Vill du ga med?
Young Pilots ar en ung rorelse for dig med
ett flygintresse eller dig som vill tréffa
nya véanner i en ny och spédnnande miljo.
For att ga med i1 Young Pilots behdver
du bara surfa in pd www.ffk.se/huv_med-
lemskap och scrolla ldngst ned pé sidan.
Dir finns en medlemsansokan att ladda
ned, skriva ut och fylla i. Svarare 4n sa ar
det inte! Som medlem far du mojlighet att
delta pa Young Pilots aktiviteter. Du fér
dessutom FFK-Nytt hem i din brevlada
fyra ganger per ar.

Kostar det pengar?

Alla Young Pilots aktiviteter strivar efter
att vara kostnadsfria. For visst later det
dyrt att hélla pa med flyg? Young Pilots
arbetar med sponsorer och finansidrer for

Un och fI m’rresserud'-’
? yg - Se hit!

att lata ungdomar engagera sig med flyg
utan att behdva bekymra sig for pengar.
Ibland kostar aktiviteterna lite pengar —
men vi forsoker alltid att gora det sa billigt
som mojligt for dig som dr medlem.

Den enda fasta kostnaden dr medlems-
avgiften pa 100 kronor per ar. Medlems-
avgiften betalar du i samband med din
ansdkan.

Vad hénder just nu?

Undrar du vad som hénder dir du bor?
Detta &r pa gang inom Young Pilots just
nu!

Skdne

Sommaren som var hade Skéne ett mycket
lyckat flyglager i Sjobo. Pa lagret fick
ungdomarna prova pa att flyga och navi-
gera. Det blev ocksa en massa studiebe-
sok, bland annat pa flygledningscentralen
i Malmo. Skane planerar ett likadant lager
nésta sommar.

Vistra gotaland

Aven i Vistra Gétaland anordnade ett
lyckat liger pa Allebergs flygfilt. Dir fick
ungdomarna prova pa segelflyg. Vistra
Gotaland har ocksé en ny styrelse pa gang
och med engagerade ungdomsansvariga
sé ar planerna infor nésta ar manga.

Vistmanland

Vistmanland ar ett 14n som precis ar
i startgroparna med sin Young Pilots-
rorelse. En styrelse har precis startats
— och planer pé bland annat flygkvéllar
och gemensamma aktiviteter finns. Vill
du delta sa hor av dig till tidningen eller
Young Pilots (se hemsidan eller skicka ett
mejl till red@ftk.se).

Dalarna

I Dalarna anordnades det ett lyckat lager
i Mora i somras. Flera aktiviteter finns
ocksa planerade i framtiden — bland annat
studiebesok pa flygmuseum.

Stockholm

Stockholm anordnar érligen flyglédger
(ihaveadream.se). Det sker dven andra
saker i lanet — som till exempel studiebe-
sOk pa Arlanda och grillkvéllar. Det finns
ocksa ett samarbete med lokala flygklub-
bar for ungdomar som ar sugna pé att
borja med segel- och motorflyg.

Later det intressant?

Kika dé in pa youngpilots.se och lds mer.
Dir finns bland annat information om de
nya kursena Young Pilots erbjuder — och
lankar till 1agerverksamhet och andra
aktiviteter. Vi ses!

Text: Martin Trankell
Foto Christer Dahlgren



