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Karchefen har ordet

FFK genomfor sitt femtionde verksamhetsdr

Forarbetet ndar FFK bildandes 1961 var en helhjirtad insats
av dévarande generalsekreteraren for KSAK, Nils Soderberg.
Nils kunde nog inte ana, trots sin uppenbart visionéra formaga,
vilken fantastisk utveckling som hans skétebarn FFK skulle
komma att genomga.

Ett citat frdin Wikipedia: ”Nils Soderberg blev efter pensio-
nering en drivande kraft bakom Frivilliga Flygkaren (FFK)
och skogsbrandflyget”.

Min foretradare Hasse Andersson beréttade att den forne
flygvapengeneralen Nils Soderberg foljde FFK:s utveckling
med stor gladje till dess han ldmnade jordelivet 1988 vid 91
ars alder.

De forsta dren for FFK blev intensiva med utbildningar och
materieltillforsel. Efter nagra &r var FFK organiserat i hela lan-
det. Den av regeringen beslutade civilforsvarsorganisationen
FFK var stark och vélrustad.

Det var en flygande regional resurs i lansstyrelsens civil for-
svarsorganisation. Lénsstyrelserna deltog aktivt i utbildningar
och dvningar av lanets flyggrupp. Ett fatal tjansteman frén
tidigare finns dnnu kvar pé lansstyrelserna. De pratar gdrna om
de intressanta och givande 6vningarna med FFK.

FFK hade hittills skotts av motorflygavdelningen pa KSAK.
Den 1986 nybildade myndigheten Statens Raddningsverk SRV
sag ytterligare utvecklingsmojligheter for FFK. Det forutsatte
dock en renodling av verksamheten. Aven regeringen var inne
pa samma linje och den formella starten av dagens FFK skedde
genom att regeringen 1988 denna géng godkénde stadgarna for
den ideella foreningen och helt fristdende Frivilliga flygkéren.
Organisationsformen ar sedan dess ideell forening for och med
flygverksamhet. Regeringen skrev dven in FFK som en av
de frivilliga férsvarsorganisationerna i frivilligférordningen.

Den nybildade foreningen kunde med regeringens stod nu dven
stdlla upp for andra myndigheters behov i fredstid, férutom att
upprétthalla en flygande organisation for civilforsvaret. Starten
av sjobevakning for marinen foljdes av organiserandet av det
som nu gar under namnet hemvérnsflyget.

Civilforsvaret, var tidigare den samlande bendmningen pa
befolkningsskydd och rdddningstjanst under statens ansvar.
Begreppet civilforsvar ersattes senare under nittiotalet med
civilt forsvar, som 1 stillet leds av kommunerna. Sedan nu
drygt tva ar med tillsyn av Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap MSB.

Efter nedldggningen av civilforsvaret anpassades FFK:s

organisation till det som i dag kallas krisberedskapsflyg med
de vassare flyginsatsgrupperna FIG.

Nya kontakt- och ledningsvégar har etablerats. Utbildning och
traning av véara piloter specialiseras for de beredskapsuppgifter
som é&r aktuella.

Alla véara uppdragsgivande myndigheter uttalar sin stora upp-
skattning 6ver FFK-medlemmarnas kvalificerade och uppoft-
rande engagemang i sina olika roller i Sveriges krisberedskap.

Myndighetens behov av en ldgesbild fran ovan &r naturligtvis
bestaende. 2011 hade knappt borjat nér FFK kallades for tva
olika insatser i Skéne. Dels frén polisen i Skane for att soka en
saknad person. Dessutom har utbildningen och beredskapen,
som trimmats 1 samverkan med Svenska kraftnét, 4ven den
kommit till pass nér ordinarie flygresurser inte rackte i samband
senaste tidens sndkaos hos vara landsmén i s6dern.

Att FFK skulle komma att vara en sa viktig funktion i den
svenska krisberedskapen kunde nog ingen ana vid starten pa
sextiotalet.

Foérutom de positiva faktorer som beskrevs i senaste numrets
kronika kan vi konstatera att Frivilliga flygkaren fyller ett stort
behov i samhallet, tillfor mycket flygsdkerhetshdjande utbild-
ning for det létta flyget och kan péborja nésta femtioarsperiod
med fortsatt utveckling fran den stabila grund som lagts under
de forsta 50 aren.

Med tanke pa den starkt vixande ungdomsverksamheten Young
Pilots kan vi, som inte &r s& unga, kdnna oss lugna att det blir
minst 50 ar till for FFK. Redan i &r kommer ungdomarna att
bistd oss lite dldre” med utbildning och 6vning med TBOS
och andra tekniska hjdlpmedel.

Flygarhélsningar
Sven-Inge
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
Young Pilots fortsdtter att vixa. Styrelsen
har sedan ett antal r uppdragit till kérstaben,
att stodja savél redan verksamma som nya
etableringar. Resultatet har nu borjat méarkas
rejalt dd Young Pilots YP etableras i allt flera
lan. Det finns flera inslag i detta nummer som
visar detta.

Naturligtvis dr det mycket viktigt med god
samverkan med den lokala flygklubben liksom
Flygsportforbundet. Samarbete &r alltid A och
O och det lyckas alltid bést nér det finns en
eldsjdl i lanet som driver pa. Tveka inte att
dven ta hjélp av Johanna Wintzell.

e =

HEMVARNSFLYGET

* Under 2011 startas en ny utbildning for

den personal som rekryteras via frivilligorgan-
isationerna som bendmnes “Grundlaggande
soldatutbildning for frivilliga (GU-F)”.
Den genomfors under tvd veckor och ir
utformad for nyrekryterade med specialist-
kompetens, som exempelvis personalen i
hemviarnsflyggrupperna.

* Béde bemanning och avtalsuppfyllnad har
forbattrats med en god tillstrdmning av nya
hemvirnsflygare - dven kvinnliga. Det finns
dock vakanser och en viss personalomsittning
ar naturlig. Anmal tilltinkta hemvéarnsflygare
till karstaben sé fixar Bengt-Arne avtalen med
Hemvirnet.

* Hemvérnet tillampar sedan 2010 nya
avtalsvillkor dér tjanstgoringstiden definieras i
dagar i stillet for timmar. Antal tjinstgorings-
dagar &r beroende av vilken befattningsniva
som placeringen avser. Léagsta ar fyra dagar
per ar.

* Vi pa karstaben uppmanar alla gruppchefer
att begéra av bataljonen\kompaniet att alltid
fa delta vid planeringen infor och att vara
med i1 dvningar. Vi dr overtygade om att ni, i
samverkan med utbildningsgruppen, planerar
vél genomténkta samdvningar, som ger oss
fortsatt gott renommeé.

* Alla funktioner i hemvéarnsforbandet ska
samovas vid en och samma hemvérnsvecka,
som &r en arligen aterkommande krigsfor-
bandsdvning kallad KFO. Atagandet enligt
hemvérnsavtalet anses endast fullgjort om man
deltar i den érliga hemvéarnsveckan.

Lycka till.
¥

KRISBEREDSKAPS- OCH FLYGINSATS-
GRUPPER (KB och FIG)

Grundkurserna for krisberedskapspersonal
planeras som vanligt i oktober.

Specialutbildningarna sker savil regionalt
som centralt for samverkan med Sjofartsver-
ket, Trafikverket (vdg o jarnvég), Svenska
kraftnat, Stralsdkerhetsmyndigheten och flera
andra samhéllsorgan.

+ Den regionala samdvningen (RSO) kom-
mer att genomforas sista veckan i augusti pa
Arna flygfilt Uppsala. Arets RSO blir samti-
digt en jubileumsmanifestation av att det 2011
ar 50 ar sedan FFK startades pa uppdrag av
regeringen.

¥

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Att enbart skicka ett mail till KS
innebdr inte att flygningen ar beordrad. Varje
flyguppdrag ska vara sanktionerat av ldn-
ets chefspilot (tidigare bendmnd “operativ
flygchef” eller av honom delegerad person.
Information om flygningen ska dessutom dven
meddelas via e-post till < ovning@ftk.se >.

* Rapporter gillande alla flyguppdrag méste
omedelbart séndas in till Karstaben for han-
dlaggning. Det giller dven interna dvningar
inom ladnsflygavdelningen. Anvind den av
kérstaben faststéllda rapportblanketten. Fyll
i alla efterfragade uppgifter sé att dven up-
pfoljningssystemet for varje pilots flygtid far
ritt ingdngsvérden.

¥

UTBILDNING

» Arets utbildningsuppdrag fran myndighet-
erna dr nagot mera omfattande &n foregédende
ar.

» Arets grundkurser i 1agflygning genomfors
pa kérstaben i Nykoping. Ovrig utbildnings-
verksamhet i grupper sker endera pé kérstaben
eller regionalt.

* Elever till Under Water Escape (UWE) och
kompletteringsutbildning i lagflyg KU-Lag
kallas individuellt direkt fran kérstaben. Det
géller savél piloter i hemvéarnet som de civila
grupperna.

Karstaben har paborjat sina dialoger med
uppdragsgivande myndigheter. Besked om
tilldelning av uppdragen for 2011 kommer
tidigast i mellandagarna, troligtvis i januari.

Stort OBS till alla FFK-piloter

+ SAND IN KOPIA AV DITT CERT OCH
MEDICAL TILL KARSTABEN
Transportstyrelsen har stéllt kravet att kérs-
taben ska ha en kopia av gillande CERT o
MEDICAL for alla som flyger i FFK. Se dven
separat informationsruta pa detta uppslag.



* RAPPORTERA FLYGTID

Tillsammans med ditt nya medlemskort fick
du i december dven blankett for rapportering.
Utebliven flygtidsrapportering tolkas som att
du inte vill delta som pilot i verksamheten.

Ingen rapportering eller inga certkopior =
ingen flygning!

ADRESSANDRING

Om du fatt ny adress &r det viktigt att vi far
ett meddelande om det till karstaben snarast
mojligt. Det finns ingen automatiskt informa-
tion till FFK fran folkbokforingen.

MEDLEMSFORMANER

* Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhallets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

* Rabatt pa Svenska Flygfilt. KSAB lam-
nar medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av
Svenska Flygfalt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.

FFK-medlem betalar endast 635 kronor
(normalpris 830 kronor) vid nykép av komplett
parm med ett ars rattning. Om du handlar via
KSAB:s hemsida maste du meddela till KSAB
att du &r FFK-medlem och 6nskar fa det rabat-
terade priset. Vid forldngning av befintliga
abonnemang av réttningstjansten géller ordi-

For dig som vill flyga i FFK

narie pris 610 kronor for ett ar framat.
Ring Anders eller Lennart pd KSAB: 08-764
60 80 for ytterligare info.

» Rabatt pad prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela aret 2011. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under éret far alla utgavor 2011
i brevladan. Normalt prenumerationspris 415
kronor.

Viktigt att du skriver ditt FFK-medlems-
nummer, namn och adress pé talongen till

Flygrevyn.

* Forstiarkning av ditt forsdakringsskydd un-
der deltagande i FFK-verksamheten.

NORDISKT FOKUS PA SAMHALL-
SAKERHET VID KISTAMASSAN
Konferensen Samhallssdkerhet som kommer
genomforas 16 till 17 november &r nordens
forsta heltdckande motesplats for myn-
digheter, lansstyrelser, kommuner, landsting,
organisationer och foretag som arbetar med
samhaéllssidkerhet.

FFK kommer deltaga och informera om
var verksamhet. Under konferensen kommer
bland annat framtida samverkan infor, under
och efter olyckor och kriser diskuteras.

Platsen for forumet blir pa den nybyggda
och moderna Kistaméssan i norra Stockholm.
Andra ustillare inkluderar bland annat MSB.

Alla medlemmar som 6nskar deltaga som piloter i FFK maste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till kérstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Lagflygtid senaste 12 manader

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:
- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géiller det att fortlépande séinda en kopia av férnyade handlingar till

Kérstaben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pd Kérstaben

r
| ___ Sven-Inge
e e Karchef
& = 0155-28 99 72

sven-inge@ffk.se

Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ftk.se

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69

helene@ftk.se v
s I._ ..' .’r_

Bengt-Arne
Militira kontakter
0155-28 99 74

< b-a@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
hannele@ftk.se
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Flygchefen

"Att framfora ett flygplan dr ldtt, men for att flyga
krdvs det vett!” Detta dr vil sagda ord. Att lyssna pd
vad andra sdger kan ge oss mycket. Dérfor vill jag
delge er en text av en okdnd forfattare som tinkt till.

Flygsdkerheten gér att paverka och ska paverkas. Det &r
varje pilots absoluta skyldighet att sa langt det 4r mojligt,
stridva efter att forhindra tillbud och haverier.

Som maénniska har vi vissa réttigheter. En sadan réttighet
ar att fa gora fel. Det dr inbyggt i var grundstruktur att lara
nytt, utvecklas och att mogna genom att just gora fel. Att
uppticka och ritta till felen &r en del av livet.

I flyget anvidnder vi stdrningsrapporter for att ldra oss av
varandra. Vi anvénder oss av fantasi och forutseende nér
vi flyger, for att reda ut hindelser i lufthavet. Trots allt vi
lar oss sa gor vi ibland dnda fel. Experten gor lika ofta
fel som nybdrjaren men de réttar till det snabbare. Darfor
forstar vi att begreppet marginal kan liknas vid "tillgénglig
tid.” Detta &r tid som finns till férfogande for att justera
mandvermisstag under till exempel flygning. Detta kan
nas genom mental trdning, forberedelser och kunskap
fran tidigare erfarenheter. Eftersom experten réttar till fel
snabbare dn nybdrjaren (pa grund av storre erfarenhet och
forhoppningsvis béttre kunskap) sa har dessa individer
storre marginaler nir de flyger och minskar sina risker.

Din instdllning till dig sjdlv som ménniska och till de
forutsdttningar och begransningar du har — tillsammans
med din forméga att rétt tolka omvérldens informations-
flode (och din forméga att forsta dess innebord) samt att
dérifran fatta rétt beslut &r ytterligare en grundsten. Det
ar alltsa insikten om att &ven du och jag kan gora fel (och
raka illa ut) som é&r viktig. Insikten &r att forstd vikten med
marginaler i alla dess former och att vara vaken for nya
signaler och agera dérefter. Det &r detta som &r grunden
for var flygsdkerhet. Detta kan sammanfattas i ett ord —
Odmjukhet

6 FFKnyrT 12011

Naér vi fods dr vi som ett oskrivet blad. Vi upplever saker
och paverkas av andra men vi paverkar ocksa omgiv-
ningen. Det dr en del i detta stora informationsflode vi
omgirdas av. En subtil kommunikation som &r minst
lika viktig som det skrivna ordet. For att vi ska vixa som
ménniskor maste var omgivning kommunicera med oss
pa alla mojliga sétt och nivaer. Pa samma sétt gor vi ndr
vi forsoker halla en hog flygsédkerhet.

Flygsékerhet har inget egenvérde i sig. Det innebér att bara
forbjuda all flygning. Flygsdkerhet ar till for att du, jag
och de organisationer som pé ett s sikert satt som mojligt
ska uppné de mal vi har med var flygning. Det kan vara
att flyga med familjen till ett hérligt Gotland eller att vi
utfor ett uppdrag &t en myndighet.

De individuella mélen med vart flygande &r olika for oss
alla. De egna malen méste ligga inom ramen for vad som
ar tillatet generellt och maéste d&ven rymmas inom den
egna organisationens tillstindsramar. Men ocksa inom
den personliga kompetensen.

Var alltid kritisk till flygsédkerhetsarbetet. Ifragasitt,
granska, diskutera och still krav pad bade myndigheter,
organisationer och individer.

Slutligen géller det att sjdlv identifiera riskerna i olika
moment. Risken &r din fiende. Identifiera fienden - den
kan vara Du sjélv!

For kom ihdg det ar alltid roligare att flyga sékert
Lars-Goran Johansson



Arets ungdomslager

Ett nytt ar innebiir nya éiventyr for
Young Pilots runtomkring i landet
~- och nu iir det hog tid att séka till

Flygléger i Dalarna

Légret i Dalarna kommer att bjuda pé saval
teorilektioner i navigation och meteoro-
logi som riktiga flygningar i ultralétta och
normalklassade flygplan. Pa schemat finns
aven hjart- och lungrdaddning, kyrkrodd
och besok i flygtornet.

Bunge - | have a dream

For sjunde aret i rad anordnas ett flyglager
pa soliga Bunge flygfilt pa norra Gotland.
15 tjejer och 15 killar tréffas och far prova
pa att flyga, delta i teorilektioner, praktiskt
Ova navigering och aka pa flera studiebe-
sok — bland annat pa flygledningstornet i
Visby. Dessutom blir det studiebesok pa
raddningshelikoptern. Lagret foljs upp
med en atertraff pa Vangso flygfalt i borjan
av hosten.

Segelflygliiger i Sundsvall

Pé lagret i Sundsvall fokuserar framst pa
segelflyg och du som deltagare kommer att
fa segelflyglektioner men férhoppningsvis
dven flyga TMG och motorflyg under
lagret. Lagret kommer ocksa att bjuda
pa teorilektioner inom de grundldggande
flygdmnena.

Fem dagar pa Sateniis

Légret pa Satends kommer att innehalla
savil teorilektioner som studiebesok —
bland annat pé flygflottiljen. Négra turer
kommer ocksa att ga utanfor lageromra-
det — till exempel aker vi till Lidkoping
och provar motorflyg och Alleberg dir vi
flyger segelflygplan. Under din vistelse
pa Satends kommer du att vara kladd i
uniformsliknande kladsel.

arets kommande ungdomsliiger.
Hiir foljer en lista pa planerade
liiger samt ansékningsforfarande.

Plats: Mora, Dalarna

Datum: 16 juni — 19 juni
Ansokningskrav: Du dr mellan 15-20 ar.
Kostnad: 900 kronor
Anmiélningsforfarande: Anmaélan sker
till kjell@ovansiljansfk.se eller via 070-
494 37 95

Sista anmiilningsdag: Annu inte bestimt
(preliminart 15 mayj)

Plats: Bunge flygfilt, Gotland

Datum: 3 juli — 9 juli
Ansokningskrav: Du ér bosatt i Stock-
holms lan eller pa Gotland. Forstagangs-
deltagare ska vara mellan 14 och 18 ar.
Aterviindare mellan 16 och 20 ar.
Kostnad: Medlem i FFK (100 kronor)
Anmilningsforfarande: Anmalan gors
pa: www.ihaveadream.se

Sista anmélningsdag: 10 april

Plats: Stode, Sundsvall

Datum: 1 juli — 3 juli

Ansokningskrav: Du dr mellan 15-20 ar.
Kostnad: 500 kronor
Anmiilningsforfarande: Anmilan sker
till johanna@youngpilots.se

Sista anméilningsdag: 15 juni

Plats: Sétends, Vistra Gotaland

Datum: 4 juli — 8 juli

Ansokningskrav: Du dr mellan 15-20 ar.
Kostnad: 500 kronor
Anmiilningsforfarande: Anmilan sker
till johanna@youngpilots.se

Sista anmiilningsdag: 31 maj

Pé lagret i Skane kommer du & mojlighet
att flyga olika typer av flygplan. Bland an-
nat ingdr normalklassat motorflyg, segel-
flygning, gyrokopterturer och modellflyg
i samarbete med négra av de lokala klub-
barna. Tillsammans med det breda utbudet
kommer dven flera olika studiebesdk att
genomforas under ldgret — bland annat pa
Malmo Airport.

Plats: Sjobo, Skane

Datum: 15 juni — 19 juni
Ansokningskrav: Du ar mellan 15-19
ar. Boende i1 Skane prioriteras
Kostnad: 1000 kronor
Anmilningsforfarande: Anmélan gors
pa: www.ffkskane.se

Sista anmiilningsdag: 15 maj

Flygdagar i Viisterds

Under flygdagarna pa Johannisberg
kommer du att fa flyga olika flygplan.
Under lagret kommer du dven fa ldra dig
grundldaggande teori som behdvs for att
flyga. Mer information kommer pa www.
youngpilots.se/vaesteras

Plats: Johannisberg, Vésteras

Datum: 18-21 augusti (Preliminért)
Ansokningskrav: Du dr mellan 15-20
ar. Boende i Véstmanland prioriteras
Kostnad: Medlem i FFK (100 kronor)
Anmilningsforfarande: Anmélan kom-
mer att ske pA www.youngpilots.se/vaes-
teras vid ett senare tillfdlle.

Sista anmiilningsdag: 5 juni




Nyheter

Askmolnets kostnad:
35 miljarder

| april iir det exakt eft ar sedan vulkanen
Eyjafjallajokull inledde sitt uthrott och upp fill
80 procent av Europas luftrum stiingdes. Nu har
ekonomer vid Oxford Economics gjort en slutgiltig
sammanstiillning och kommit fram fill slutnotan fér
askmolnet: 35 miljarder svenska kronor.

Maénga flygbolag anser att myndigheterna
overskattade riskerna med askmolnet
— samtidigt som det fanns en utbredd
underskattning av de ekonomiska
pafoljderna med flygforbudet.
Historiskt sett har flygbranschen
undvikit dilemmat med vulkanisk aska —
mycket pa grund av att riskbeddmningen
tidigare varit 1ag. Nu har dock forskningen
i fragan kommit igdng pa allvar. Flera
flygbolag samarbetar med forskare
och myndigheter for att utveckla ny
utrustning till flygplanen som i realtid ska
kunna méta askan pa flygvigen. Mélet ar
givetvis att halla flygplansflottan i luften i
héndelse av ett nytt vulkanutbrott.

Kritik mot méitningsmetod
Flygbolagen sjilva forlorade cirka 15
miljarder kronor i april. Det dr knappt
hélften av den framraknade totalforlusten.
De resterande 20 miljarderna &r fordelade
over ett mycket stort och brett omrade
med bland annat uteblivna turist- och
foretagsintdkter som resultat. Manga
myndigheter samarbetar darfér ocksa
med flygbolagen for att utveckla nya
maétningsmetoder.

Efter Eyjafjallajokulls utbrott fick
det ansvariga kontoret Met Office
mycket kritik for att deras prognoser
endast var grundade pd matematiska
modeller — ndgot som meteorologerna
nu hoppas fordndra med bland annat
lasermdtningsteknik och en speciell
askradar.
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Amelia Eerhart kan vara funnen

Eerharts sista flygning skulle runda jordklotet
lings ekvatorn. Istiillet forsvann hon och hennes
navigator sparldst. Nu hoppas forskare ha hittat vad
som kan vara deras kvarlevor pd en 6 niira Hawaii.

Den amerikanska piloten Amelia
Eerharts 6de har ldnge varit sd pass
mytomspunnet att det skrivits ett
otal bocker pa dmnet. Hon férsvann
sommaren 1937 over det Stilla havet.
Trots ihdrdigt sokande lyckades man inte
aterfinna henne eller hennes navigator
Fred Noonan. 1939 férklarades hon
slutligen omkommen med misstanken att
flygplanet havererat Gver havet.

Men forskare tror nu att de kan ha
funnit hennes kvarlevor pa en 6de 6 cirka
300 mil séder om Hawaii. Uppgifterna
hévdar att Eerhart och Noonan 6verlevt
haveriet men sedan fallit offer for torst
och matbrist.

Kéind sokgrupp
Gruppen som hittat kvarlevorna heter
International Group for Historic Aircraft
Recovery och ér en stor forening som
inriktar sig péd att spara och birga
flygplansvrak. Fynden, som bestar av
benfragment, ska nu DNA-testas och
jamforas med efterlevande sldktingar
for att se om det kan rora sig om Noonan
eller Eerhart.

Det sparlosa forsvinnandet har
bidragit till stor mytbildning. Bland

Amelia Eerhart och hennes navigator Fred Noonan
innan forsvinnandet.

annat cirkulerade en teori om att Eerhart
arrangerat sin egen dod och 1 hemlighet
bosatt sigi New Jersey. En annan hdvdade
att hon varit pa hemligt spaningsuppdrag
at president Roosevelt.

Vid forsvinnandet hade Eerhart och
Noonan néstan avslutat sin jordenrunt-
flygning — ndgot som skulle gjort Eerhart
till den forsta kvinnan som nagonsin
korsat ekvatorn i ett flygplan.

Svenski-danskt luftrum inom kort

Under ménga dr har svenska LFV och danska Naviair
samarbetat for att forenkla forekommande regler i
|uftrummet dver Kattegatt och sodra Ostersjon. Vid
drsskiftet integrerades de bida myndigheternas
verksamhet i det gemensamma bolaget NUAC - och
dr 2012 ska ansvaret for luftrummet vara helt delat.

- Med ett gemensamt luftrum och en
gemensam flygtrafikledning gér Danmark
och Sverige i braschen for en europeisk
utveckling av flygtrafikledningen, som
gynnar luftfarten, samhéllet och miljon,
sdger NUAC:s nya verkstéllande direktor
Peter Faltsjo pa LFVs hemsida.

Det dr EU som ligger bakom pétryck-
ningarna om ett stérre och mer Oppet
europeiskt luftrum. Flera andra ldnder
ligger i samtal och malet &r att samla de
ovre luftrummen under organisationen
Eurocontrol. Med mindre luftrumsgrénser
blir det enklare for flygplan att férdas
raka védgen — och pa sd sitt sparas bade
pengar och milj6.

LFV papekar dock att samarbetet
endast géller kontrollerad luft utanfor
flygplatser. Respektive lands kontrolltorn
kommer fortfarande att véigleda flygplan
vid start och landning.



AOPA diskuterar avgiftshdjningar

Transportstyrelsens luftfartsavdelning ska
moderniseras enligt ett forslag frdn regeringen.
Bland annat skall myndighetens finansiering
omstruktureras och resultatet blir enligt
AOPA att allmiinflyget riskerar att drabbas av
kostnadsskningar.

Enligt allménflygets intresseorganisation
AOPA ska nu finansieringen samt regler-
ingen av Transportstyrelsen dndras enligt
foljande forslag:

— Myndighetens arbete med lagtext och
vissa andra funktioner skall finansieras av
skattemedel, eftersom detta arbete anses
vara en del av det nationella réttsarbetet.
Tidigare har regelarbetet finansierats
med avgifter. Staten ska ocksa gé in och
besluta om Transportstyrelsens budget.

Sist men inte minst ska ocksa den pa
flygbiljetter palagda myndighetsavgiften
tas bort. Denna avgift anses likstdlld med
skatt eftersom den &r aterkommande och
myndighetsforankrad.

Istéllet skall Transportstyrelsens himta
sina inkomster genom det ordinarie
avgiftssystemet — ndgot som kan drabba
allméanflyget och flygplansdgarna hart.

Riskerar minska intikterna
AOPA sjilva tror att Transportstyrelsen
kommer att forlora “kunder” pa beslutet.
Som exempel hénvisar organisationen
1 sitt nyhetsbrev till den tredubbling av
PPL-avgifter som genomfordes mellan
2003 och 2005. D& forsvann 20 procent
av de svenska PPL-certifikaten. Enligt
AOPA riskerar dven mindre flygbolag
att drabbas. Under 2011 gors dock
inga @ndringar av avgifterna. Det nya
avgiftssystemet skall vara infort forst
2014.
Transportstyrelsens har ett néra samarbete
med AOPA och intresseorganisationen dr
inbjuden till dialog under februari. Men
AOPA pépekar redan nu sin standpunkt
via organisationens nyhetsbrev.
— AOPA har hos Luftfartsstyrelsen, ofta i
ett hogt tonldge, protesterat mot stiandigt
okande avgifter for allménflyget. Enbart
myndighetens avgift for PPL-certifikat
har fran 2001 till i dag dkat med i
snitt 16 procent per ar. AOPA anser att
TSL nu kommit till vigs dnde redan
innan Regeringens beslut om &ndrad
finansiering.

Svenskar positiva till flyg

Enligt en ny SIFQ-understkning dr s manga som
78 procent av alla svenskar positiva fill flyg och
tycker aft firdmedlet dr vikiigt for Sverige. Men
mdnga dr samtidigt oroade @ver transportmedlets
miljopdverkan och hoppas pd férindringar i
framtiden.

Undersokningen visar att vi svenskar
anser att jirnvdgen ar framtidens bista
trafikslag ur miljosynpunkt. De tillfragade
anser ddaremot att vagtrafiken bidrar mest
till att paverka miljon negativt. Nagot
farre anser att det dr flygbranschen som
ar den storsta boven.

Trots detta verkar vi alltsa vara allmént
positivt instéllda till flyg. Kanske &r det for
att nistan 75 procent av de tillfragade har
svarat att de tycker bra flygforbindelser
ar nodvéandiga for Sverige. Nastan lika
manga anser att vi frimst bor satsa pa
ny flygplans- och motorteknik for att
astadkomma en forbéttrad situation och
pa sa sétt minska problemen.

Nyheter
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Krigsforbandsovningar inom Hemvirnet

Under fjoldret genomforde de flesta av landets
hemviirnshataljoner krigsférbandsavning (KFO)
for forsta gangen. Den nya dvningsformen har
som mdl att forbiittra bade kvalité och niirvaro i
Hemviirnets organisation.

Hemvérnet dr under omstrukturering.
I slutet av 2010 hade organisationen
omkring 60 bataljoner och cirka 30
000 medlemmar. Det ska jamforas med
70 000 medlemmar ar 2000. Mélet
med atstramningen dr att organisera ett
starkare och mer engagerat hemvirn.
Tidigare har organisationen brottas med
nédrvaroproblem och brist pa materiel. Till
2014 ska antalet bataljoner ytterligare
minska till 40 och medlemsantalet ska bli
22 000.

Av dessa soldater ska mer dn hilften
utgdras av insatskompanier. Dessa soldater
far utokad utbildning och deltar i ldngre
Ovningar varje ar. Pa sa sétt ska Hemvérnet
bli mer slagkraftigt och uthalligare.

Efter nedldggningen av driftvdrnet
under 2005 och vérnplikten i slutet av
2010 riskerar tillstromningen av yngre
personal att minska. Av detta skél satsar
Hemvirnet nu pa egen grundutbildning
for soldater. Denna utbildning &r tre
manader ldng och krdver ingen tidigare
soldaterfarenhet. Som specialist (inom
till exempel FFK) &r kravet en kortare
grundliaggande soldatutbildning pa tva
veckor. Medelaldern har ocksa sjunkit och
ligger nu nérmare 40 ar.

KFO nytt siitt att 6va

Hemvirnets nya utbildningsform med
krigsférbandsdvningar har som huvudmal
att oka kvalitén pa forbanden samt att
forbdttra den historiskt déliga nirvaron.

Bataljonerna genomfor nu arligen en stor
ovning dér alla soldater och specialister
forvéantas delta. Tidigare har soldaterna
kallats till spridda dvningar i mindre
grupper — nagot som gjort det svart att
soka ledigt fran arbetsplatser och komma
loss frdn hemmet.

Under den nya utbildningsformen &var
hela bataljonen tillsammans under en
sammanhingande vecka. Befél och stab
mdots inledningsvis under de forsta dagarna,
och efter halva veckan fyller resterande
personal pa. Forst dvas baskunskaper i
klassrum och pa skjutbanan. I slutet av
Ovningarna har det varit vanligt med ett
figurerat scenario med bevakning av till
exempel skyddsobjekt. 2010 blev det
forsta aret da de flesta bataljonerna inom
Hemvirnet 6vade enligt KFO-konceptet.

Nirvaron under bataljonernas KFO:er
har varit mycket god och legat pa cirka 80

procent. Under tidigare utbildningsmetodik
har det varit vanligt att nérvaron sjunkit
under 50 procent.

FFK har deltagit

Pa ovningarna har ocksa specialister och
personal fran frivilligorganisationerna
deltagit. FFK:s piloter dr ocksé pa det stora
hela néjda med 6vningarna — da det blir
latt for flyggrupperna att koncentrera sina
insatser till 6vningens figurerade scenario.
Repetition pa pistol har ibland skett i
samband med &vningarna. Flygférarna
deltar under fyra dagar (gruppchefer
fem dagar) och flyger varierande mycket
beroende pa dvningsmal och véder.

I framtiden kommer KFO-konceptet
att fortsétta utvecklas. Utdver dvnings-
fordndringarna satsar Hemvérnet ocksa
pa anskaffning av nytt materiel och fler
ansvarsomraden.

Redaktionen efterlyser historiska FFK-bilder

Visste du att vi 1 FFK firar 50-arsjubileum
under 20117 Pa schemat finns en rad
planerade aktiviteter och ytterligare fokus
pa utbildning och samdvningar. Samtidigt
kommer vi pé tidningen att ta fram en
historisk skrift. Medlemmar vélkomnas
darfor att skicka in bilder, fotografier
och dylikt material. Av intresse &r allt
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historiskt materiel anknutet till FFK —
dven intyg, blanketter, certifikat, brev och
tidningsexemplar. Redaktionens arkiv
stracker sig endast tillbaka till sent 90-tal.
Det dr darfor en stor brist pa materiel fran
1900-talets andra halft.

Kanske har du ocksa en bra historia
eller ett gammalt minne? Skriften kommer

utover bilder och historik att innehalla
késerier och minnen frén medlemmar —och
du vilkomnas darfor skicka in ditt bidrag.
Sénd gérna dina dokument med e-post -
adress red@ffk.se eller ring redaktionen pa
076214 26 16. Det gér ocksa bra att skicka
material till Kérstaben.



Young Pilots sprider sig ill Dalarna

Det har etablerats dnnu en ungdomsektion inom
Young Pilots. De flesta styrelsemedlemmarna
triiffades redan i somras under ligret i Mora
som FFK-liiraren Kjell Bystrom anordnade. Nagra
mdnader senare kom idén upp om bildandet av
en Young Pilots-sektion i liinet.

Den 27:e december triffades de in-
tresserade ungdomarna och bildade en
egen styrelse. P4 motet diskuterades dven
framtidsplanerna for Dala-avdelningen.
Det viktigaste, enligt sekreteraren Elias
Svens, dr att alla ska umgés och ha kul
tillsammans.

— Detta &r ett ypperligt sétt att dela flyg-
intresset med andra.

Till ordf6rande samt vice ordforande valdes

Alexander Martensson och Patrik Diiring,
som bada gar pabyggnadsutbildningen till
trafikflygare i Vésteras.
— Vi har en hel del erfarenhet fran flyg-
viarlden som vi forhoppningsvis far dela
med oss av till andra ungdomar i lénet,
berittar Patrik Diiring som ursprungligen
kommer fran Leksand.

Samarbete med YP-Viisteris
Sektionens forsta aktivitet blev att hilsa
pa Young Pilots i Vistmanland. Vid ett

gemensamt besok pa
flygmuseet i Vésteras
under januari manad
triffades de bada ny-
startade rérelserna och
diskuterade framtids-
planerna .

Aven under resten av
aret planerar Dalarna
flera storre aktiviteter.
Bland annat planeras
ett besok pa det ny-
Oppnade flygmuseet i
Siljansnds. Dessutom
tillkommer Hasslos
roll-out, Kréftstjartsvingen samt en
handfull andra tréffar.

Utover detta kommer medlemmarna
sjalvklart att triffas dver en fika lite da
och da for att prata flyg. Men arets storsta
mal &r att tillsammans med Kjell Bystrom
anordna dnnu ett lager 1 Dalarna. Légret
ar under planering och det finns mer
information om hur du anséker pé sidan 7
i det hir numret av FFK-Nytt.

Nyrekrytering under éret
Medlemsantalet i Young pilots Dalarna
uppgar till hela 17 personer - vilket innebar

Young Pilots dvade navigation

Runt lucia anordnade Per och Jonathan Rapphed
frcin Young Pilots en navigationskvill. Pa schemat
stod simulatorflygning och navigationsteori.

Bengt Hermansson var larare pa kursen.
Bakgrundskunskaperna bland ungdomarna
var vildigt varierade, vilket ibland gjorde
det svart att ldgga teorin pa rétt niva. Men
alla hade kul och liarde sig ndgot. Under
simulatorflygningen &vades bland annat
radiofyrnavigation och ILS-inflygningar.
Oavsiktligt hamnade dven flygningen i
isbildning med forgasaris vilket resulterade
i ett extra spannande pass for ungdomarna.
— Det kan nog bli s& om man sitter
védret till regn och lag utetemperatur pa
simulatorn. Eftersom vi flog simulator var
det ju ganska enkelt fixat genom att hdja
omgivningstemperaturen.

Segelflygliger 2011

YP-Goteborg ska under
aret f4 en ny styrelse dar
Elin Blomén ar tilltinkt
som ny ordférande och Lisa
Lundqvist som sekreterare.
De bada har varit med i
Young Pilots under en tid
och ska nu medverka i
ungdomssatsningen.

Infor nista ar har YP-
Goteborg manga planer.
Bland annat planeras ett
studiebesok pa Landvetter
for att se hur det fungerar
bakom kulisserna pa flygplatsen. Dessutom
ligger flygrdddningscentralen JRCC (fore
detta ARCC) pa plats i Goteborg — och
ungdomarna hoppas f& komma pa ett

att starten for sektionen blivit fantastisk -
nagot som badar gott for framtiden.

— Malet ar att fortsétta vixa och mycket
energi kommer att laggas pa nyrekrytering
under 2011, beridttar sekreterare Elias
Svens.

Organisationen kommer bland annat
att forsoka besoka nagra skolor runt om
i Dalarna for att berétta om Young Pilots.
Vill du som ldsare veta mer om Young
pilots Dalarna och deras aktiviteter? Besok
gérna deras avdelning pa YPs hemsida
(www.youngpilots.se) eller kolla in
facebook-gruppen Young pilots Dalarna.

Text: Alexander Martensson

besok dven didr. Som om det inte vore
nog ska ungdomarna dven deltaga pa ett
segelflygldger under sommarhalvaret.

Text: Martin Trankell
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FFK samarbetar med en méngd myndigheter
och med olika férsvarsgrenar. Inom
Hemvirnsgrupperna @r det vanligt att militra
hundférare samévar med FFK:s piloter. Under
fjoldrets sista halva var det ndgra av Stockholms
hemviirnsgrupper som flog med hundar i
baksitet.
'

vningen genomfordes av Svea HvUnd-
0 kompanis flyggrupper och var forlagd

pa Arna flygfilt i nirheten av Uppsala.
Det ar inte helt 1att att ordna dvningar pa
denna militdra flygplats i Uppland. Varje
gang flygforarna far chansen drar det déarfor
lite extra i smilgroparna. Flygplatsen ska
eventuellt borja acceptera civil flygtrafik
i framtiden — men i dagens lage ar det en
av de fa helmilitéra flygfilten i Sverige.

Nosen redo efter landning

Hundekipagen inom Hemvirnet arbetar i
par med sin egen trénare. Det &r till storsta
delen privatigda hundar och dgarna &r
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frivilliga medlemmar i Hemvérnet via
Svenska Brukshundsklubben. Hundférarna
ar ocksa med i FFK och deltar som
stodjande medlemmar.

Flygdvningarna gar i det mesta ut pa
att vanja hundar och hundforare i hur det
ar att flyga — och se till att de bada kan
utfora sina uppdrag i nédra anslutning till
landning. Under 6vningen pa Arna skulle
hundekipagen utfora tva flygningar. Forsta
resan gick till ett latsat insatsomrade
dar hundarna snabbt skulle kliva ut ur
flygplanen och pabdrja eftersok. Nér deras
uppdrag vil var avslutat blev det direkt
hemresa. Pa det hir sittet gar det att vénja
hundarna vid flygresor pa ett snabbt och
realistiskt satt.

Fredrik Wengelin &r flygforare i Svea
flyggrupp. Han har mest goda saker att
siga om dvningen pa Arna.

— Mina intryck é&r att alla [hundekipagen]
var valdigt ndjda och tacksamma for
flygningarna. Alla hundar som flog denna

g, S

gang klarade av sina uppgifter efterat.
Det har dock skett tidigare att ndgon hund
blivit nervos eller uppspelt eller paverkad
pa annat sitt och inte kunnat fullgdra sin
sparuppgift.

Fortsatt sumarbete troligt
Under 6vningen deltog étta flygforare fran
Sveas tva flyggrupper fordelade pa fyra
PA-28:0r och en Cessna 182. Darutdver
deltog en flygmekaniker som enligt avtal
ska finnas i varje hemvérnsflyggrupp.
Fredrik Wengelin tycker sjélv att det 4r en
speciell upplevelse att flyga med hundar.
— Ja, det &r lite annorlunda, men kul. De
flesta hundar uppfor sig bra, men néagra
var vildigt “pratiga” - delvis latt ylande
och gnyende. Alla hundar har munkorg,
ar kopplade och sitter med sin matte eller
husse sé det ar ingen storre risk att de ska
16pa amok.

I framtiden hoppas Sveas flyggrupper pa
ett fortsatt samarbete med hundekipagen



pa brukshundssidan. De bada frivillig-
grupperna har dven i Stockholm haft ett
nira samarbete under en lingre tid och
hoppas kunna genomfora Gvningar en till
tvd génger per ar — beroende pa pengar
och prioriteringar. Eftersom det &r ett udda
inslag for flygforarna — och en vérdefull
ovning for hundforarna — sé siktar Sveas
flyggrupper pa minst en liknande 6vning
under 2011.

Arna viilbesokt flygplats

Det dr inte forsta gdngen FFK samdvar
med Svenska Brukshundsklubben.
Aven Sveas systerflyggrupp i Taeljehus
Hemvirnsbataljon hade ett antal hund-
flygningar sommaren 2005 — da ocksa

Inom Hemvirnet finns det en méangd
organisationer som samlar frivilliga med
specialkompetens. FFK dr en av dessa
frivilligorganisationer — och det ar inte
ovanligt med samarbete organisationerna
emellan. Sammanlagt finns det nio
frivilligorganisationer i Sverige — och FFK
kommer ofta i kontakt med dessa.

Utover Brukshundsklubben sa samarbetar

Fakta om Hemviirnets avtalsorganisationer:

fran Arna flygplats. Jan Lennmarker &r
flygforare och minns den dvningen tydligt.
— Ovningen gick ut pa att kolla om och
hur jyckarna paverkades av flygningen
som sddan och om de kunde utféra
sokning direkt efter att planet landat.
”Direkt efter” betyder hér att hundarna
var ute ur flygplanet inom nagra enstaka
sekunder efter att motorn stannat. Det
allménna intrycket var att hundarna
klarade uppgiften galant och att flygningen
inte var nagon storre sak for dem — inte mer
an att till exempel aka bil. De hussar och
mattar som var med pa Gvningen upplevde
lite olika grad ndje med att flyga. Om husse
eller matte var lugn sa var deras jycke
ocksa lugn. Och tvartom.

flygforare med Frivilliga Automobilkéren
och Frivilliga motorcykelkaren under
végledning av marktransporter. Flygvapen-
frivilliga bevakar flygfélt och ror sig i
flygmiljoer vilket gor att de ibland kommer
i kontakt med FFK. Aven Frivilliga
radioorganisationen far ibland i uppdrag
att uppratta samband med flygbaser och
flygplan i luften.

Flygintresserade jyckar

Hundarna sjdlva verkar oftast ta flygningen
med ro. Men flera flygforare har reagerat
pa hur olika hundarna verkar njuta av
utsikten fran flygplanet. Under 6vningen
2005 var det speciellt en hund som varmde
Jan Lennmarkers hjarta.

— En av hundarna var uppenbarligen extra
mycket intresserad. Han stod pé alla fyra
1 baksitet, svansen viftade hela tiden och
man sdg pa huvudet att han verkligen
kollade lange pa utsikten genom sidorutan.
Det glommer jag aldrig tror jag! Kul med
engagerade besittningsmedlemmar.

Text: Martin Trankell
Foto: FFK
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Bodo

Flygmuseum

Nordnorge ir en naturskén plats som dr
underbar att besoka bide med flygplan eller
via landviigen. Hiir finns ocksd en mingd
seviirdigheter for den som ir flygintresserad -
bland annat ett av viirldens kanske férnimaste
flygmuseer. Redaktionen begav sig diirfor dver
fiiillkedjan och griivde djupare i norrménnens
nationella flyghistoria.

et var med ett leende pa lépparna
D vi nérmade oss.den norska
gransen i min aldersbitna Volve
240. Ett par timmar tidigare hade vi rullat
vasterut fran det innan griansen sista
storre svenska sambhéllet Arjeplog. Dér
hade vi gjort en sista pafyllning av den
gamla bilens bensintank, hallt i lite extra
olja och kopt nagra mackor. Vagkartor
hade vi struntat i. Det &r tdmligen svart
att kora vilse pa den ensamma vig som
leder in i Norge.
Malet for var resa var flygmuseet
i Bode. Jag har under nagra ar haft
forménen att bo i Norrland — och méngen
norrlandsflygare har rekommenderat ett
besdk i vad som sdgs vara Norges finaste
flygattraktion.

Kalla kriget priglar Nordnorge

Nar du korsat landsgrédnsen dr det
patagligt hur markant landskapet
forandras. De svenska kalfjéllen ersétts
av norska branta dalar, gronfrodig natur
och vattenfall av sméltvatten. Denna del

. wEE

av Nordnorge ar vélkéand for sitt historiskt
strategiska lage — och vil nere langs
fjordarna vid samhéllena Rognan och
Fauske fér jag syn pa den forsta militira
radarstationen.

Bodg flygplats ar en av Norges storsta
flygbaser. For NATO &r Bodegbasen
fortfarande en av Europas viktigaste.
Darfor finns det gott om hemliga
radarstationer 1 de omgivande fjordarna
och ut mot Atlantens stora vidder. Ménga
ar tekniska kvarlevor fran det kalla kriget
—daryssens atomubatar i handelse av krig
forvantades passera Nordnorge for att om
mojligt mota och sidnka de forvantade
Atlantstyrkorna pa vdg fran USA till
slagfélten i Europa. Ménga radarstationer
ar ocksa illavarslande riktade mot norr,
menade att uppticka interkontinentala
atombomber pa vig over polarvidderna.

For NATO iir Bodohasen
fortfarande en av Europas
viktigaste. Diirfor finns det
gott om hemliga radar-
stationer i de omgivande
fjordarna och ut mot
tlantens stora vidder.

Det dr ocksa detta geografiska lage
som gjort staden Bode till Norges
officiella flygcentrum. Landet har en
langvarig tradition av decentralisering
— nagot som medfort att manga statliga

myndigheter ligger utspridda over landet.
I centrala Bode har Avinor (den norska
luftfartsmyndigheten) ett storre kontor.
I staden finns ocksa manga stora norska
flygbolag representerade, bland annat
Widerge med huvudkontor.

Museum med stil

Flygmuseet ligger i anslutning till
flygplatsen och ar en utbyggnad pa nagra
av de éldre flygplatsbyggnaderna och
det gamla flygledningstornet. Den smala
gang som leder upp till museets lobby
ar intetsdgande = men nér vi val stiger
in.genom de vialputsade glasdorrarna
kan vi inte annat &n -hdpna. Det ar
ofrankomligt att dra slutsatsen att museet,
med sina vélpolerade marmorgolv och
glasforsedda fasad, &r véldigt pakostat
och arkitekturméssigt vackert. |
receptionen far vi veta att museet ar
tdmligen nybyggt. Kung Harald V
deltog sjdlv vid invigningsceremonin
1995 — och byggnaden &r sedan dess
landets nationella flygmuseum. Nér
vi fragar om byggkostnaden mots vi
endast av ett vanligt leende och det korta
konstaterandet: Det rort sig om manga
miljoner.

Hemma i Sverige dr naturligt manga som
skulle fatt problem i jantelagsnerven 6ver
ett sddant uttalande. Men norrmdnnen
har en annan syn pa museisatsningen.
Landets historia &r starkt paverkat av dess




Fakta om Bodo:

Boda ligger cirka tio mil norr om polcirkeln - med Narvik som niirmaste
stad norrut. Under det andra viirldskriget forstordes si mycket som
60 procent av staden i eft tyskt flygangrepp och mer din hilften av
befolkningen blev hemlds. Under den efterfaljande vintern hjiilpte den
svenska staten de manga bostadsldsa med att bygga hus i utkanten
av staden.

I staden bor det i dag nirmare 45 000 invénare. Eftersom samhillet
ligger sirskilt viiderbitet ut mot Nordatlanten dr det en av Norges
blasigaste platser. Det paverkar ocksd den stora flygplatsen, vars
ena in- och utflygning striicker sig mot havet. Flyghasen pd Boda var
central i Norges och NATO:s invasionsfarsvar under det kalla kriget pd
grund av sin strategiska nérhet till Sovietunionen. An i dag finns en
stor del av Norges jakiflygplan av typen F-16 pé basen - samt flera

riiddningshelikoptrar av typen Sea King.

roll under det andra vérldskriget — och i
viss utstrackning ocksa landets senare
deltagande i NATO. Museet ar bara ett
av manga hundra liknande satsningar
som dmnar bevara Norges mycket rika
nationalhistoria for eftervérlden.

Civilt och militiirt delar yta

Nar vi vél betalat véara biljetter och
skaffat oss fototillstdnd trader vi in i
museets huvudhall. Museet ér indelat i
tva stora avdelningar — en for primart
civila flygplan och en fér mer militdra
dndamal. Ofta rinner dock de bada
avdelningarna dver pa varandra — nagot
som ocksa illustrerar Norges speciellt
militérflickade flyghistoria.

Vi valde att borja med den civila
avdelningen. Hér aterfinns méanga
flygplanstyper av olika storlekar. En
Cessna 152 trings med en Twinotter
fran Widerge — samtidigt som det gér att
trada in i ett dldre trafikflygplan av typen
Fokker 28. Byggnadens ringa storlek i
forhallande till det stora antalet flygplan
som aterfinns pa golvet gor att vi som

besokare alltid har nagot att titta pa. Det
ar trangt — men det skapar en intressant
och intensiv rundvandring.

Inblandat i den civila avdelningen finns
ocksa ett par flygmaskiner som utfort
militdra andamal. [ mitten av salen star en
tysk Junker 52 fran krigstiden. Flygplanet
(som populért kallades Tante Ju av de
tyska soldaterna) anvandes bland annat
for att flyga in fallskdrmstrupper under
invasionen av Norge i april 1940.

I salen aterfinns dven en stjdrtfena
fran ett gammalt tyskt bombplan av
typen Heinkel 111. Som paminnelse
av krigets bittra verklighet ar sidrodret
fortfarande genomskjutet av ett storre
kanonskott —skador som fétt metallen att
flaka ut i vassa metalliska sar. Hakkorset
hégrar alltjamt olycksbadande trots sina
flagnande férger — och det &r aterigen
svart att inte slds av kénslan av krigets
narvaro.

Amerikanskt spaningsflygplan
Snart fastnar var blick vid en marklig
becksvart flygmaskin som skiljer sig.

Med vordnad inser vi att det dr ett
amerikanskt spaningsflygplan av typen
U-2.

Flygplanet kunde flyga pa ndrmare
21 000 meters hojd och ansags ldnge
vara omojligt att skjuta ned. Darfor
var det ocksa omojligt for Sovjet att
stoppa flera U-2:0r som under sextiotalet
borjade gora olovliga besok i landet.
Amerikanarna och NATO var tack vare
spaningen forsedda med uppgifter och
information rorande trupprorelser och
industrier inifrdn Sovjet. Men sa 1960
brots fortrollningen: En amerikansk U-2
blev nedskjuten 6ver Sovjet.

U-2 affiiren och Bode

Det blev upptakten till vad som i dag
ar kant som U-2 affiren — som nog
overraskande for manga har historiska
anknytningar till Bode.

Sovjetunionen gick internationellt
ut med att landet lyckats skjuta ned
ett spaningsflygplan dver Degtyarsk i
Ural. NATO visste naturligtvis att det
rorde sig om deras U-2 och att piloten

AL



8 1

e

Flygplan pa Bodo Flygmuseum (i urval):

* (Consolidated PBY-5A Catalina

* De Havilland DH-82A Tiger Moth

o De Havilland DH 98 Mosquito
o De Havilland DH-100 Vampire
o Gloster Gladiator Il

o Junkers JU-88 A4

o North American F-86 F Sabre

o Supermarine Spitfire LF.MK.IXe

Gloste&(_}ladiator —ettjaktflygplan‘fran'mellankrigstiden’som bland annat deltog i finskavinterkriget;

varit amerikanen Francis Gary Powers.
Flygplanet hade startat fran en militdrbas
i Pakistan och darefter begivit sig norrut
mot flera atombombsbaser i Sverdlovsk for
fotografering. Nér uppdraget val slutforts
skulle Powers flyga vidare till Bode och
dér landa.

Eftersom piloten inte namndes i
nagon officiell Sovjetisk rapport dver
nedskjutningen stilldes NATO infor ett
dilemma. Hade flygplanet demolerats sa
kraftigt vid nedslaget att Sovjet inte kunde
identifiera dess ursprungsland? Och var det
rimligt att anta att piloten Powers franvaro
i Sovjetiska uttalanden betydde att han
omkommit?

USA valde att forsoka sig pa ett ravspel
och gjorde ett forsok att rddda ansikte.
Utrikesdepartementet meddelade att ett
experimentellt vidderflygplan forsvunnit”
norr om Turkiet och att det inte rorde sig
om en provokation mot grannen i Ost.

= rfp—--"--nr l-v.l'-"cltn
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Sovjet spelade pd trumfkortet
Sovjets generalsekreterare Nikita
Chrusjtjov visste naturligtvis vad som var
1 gorningen. Efter att ha latit USA spiada
pa sina egna logner nagra dagar féllde han
foljande uttryande:
- Jag maste berétta en hemlighet for er. Nér
jag inledningsvis gjorde mitt uttalande sa
valde jag att inte beratta att piloten levde
och madde bra. Och titta nu hur manga
faniga saker de [Amerikanarna] har sagt.
Bodebasen fortsatte att vara en av
NATO:s viktigaste norra baser — och dess
nérhet till Sovjet gjorde att den, trots U2-
affdren, forblev en av Europas hemligaste
spionageplatser.

Det andra virldskriget

Alla Bodeankytna flygplan har inte haft
samma otur som Powers U-2. Nér vi trader
in i museets militdra avdelning &vergar
stimningen fran det moderna, oljerika

. - A p——
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Norge till att istéllet aterspegla vad ménga
hivdar varit landets absolut viktigaste tid:
Det andra varldskriget.

Museet kan stoltsera med en mycket
ansenlig méngd militdrflygplan fran
krigstiden. Har finner den intresserade
besokaren flera tyska, brittiska och
amerikanska krigsmaskiner som bevarats
pa olika satt. Kanske mest anslaende dr den
valbevarade Junker-88 som upphittades pa
ett fjall for ett tiotal ar sedan. Flygplanet
havererade under kriget efter att dess
besittning raddat sig med fallskdrm. Pa
grund av fjillets nagorlunda lutning har
flygplanet sjdlvmant buklandat och glomts
till eftervarlden.

Bombflygplanet ar fortfarande relativt
intakt — och museet har valt att visa upp
maskinen som den hittades pa fjillet.
”Fjéllet” har ateruppbyggts i plastmaterial
— och négra uppstoppade renar betar
runtomkring den majestitiska flygkroppen.
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Spitfire flogs flitigt:ay, nl('ﬁ"s'ka' piloter i landsflykt i -England
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Djuren dr en passande kontrast till det
ytterst levande historiska flygplan vi har
framfor oss — som sin flagnade farg till
trots fortfarande ser ut som det havererat
helt nyligen.

Norskt motstdnd

Det norska flygvapnet far naturligtvis ett
hedersomnamnande pa museet. Under
kriget begav sig manga Norrmén till
England och stred pa de allierades sida.
Egentligen ar Norge kanske mest ként
for sitt bidrag pa den marina sidan.
Manga norrmin deltog i konvoj och pa
skeppartrafiken till USA. Men flera norska
piloter stred ocksa i Royal Air Force
efter att pa olika sitt ha flytt den tyska
ockupationen.

Imitten avavdelningen star en Supermarine
Spitfire — det flygplan som manga norska
piloter flog. I nérheten finns dven ett sjo-
och ubatsjaktflygplan av typen Catalina —
och ett bombplan av typ Mosquito. Norska
flaggor ar det gott om pa maskinerna, och
det skapar en stark kontrast till de ménga
hakkorsforsedda flygplansdelarna som
aterfinns runtomkring i salen.

Aven den norska motstdndsrérelsen
Hjemmefronten far ett omnédmnande.
Under en stor del av kriget slappte RAF ned
utrustning och vapen till motstandsrorelsen
— och flera utldndska besittningar blev
nedskjutna. Det ar emotionellt att bevittna
den sonderskjutna metallpliten fran ett
engelsk bombflygplan som fortfarande
bar en omkommen besittnings paméalade
namn. Det ger ocksa en klar bild av hur
mycket Norrménnen fortfarande vérderar
den allierade hjélpen under kriget — en
hjalp som manga mén och kvinnor fran

Svart att undga ér ocksa
den tviittiikta atombomben
som Iiager fritt framme for
beskadan och berdring.

andra nationer dog for att upprétthalla.
Det ar just denna vordnad som antagligen
bidragit till Norges naturliga insteg i NATO
efter kriget. Léngre in i salen finner vi
passande fler militdrflygplan fran senare
tider i norsk flyghistoria. Bland annat den
olycksdrabbade men framgéngsrika F-104
Starfighter. Svart att undgé ar ocksd den

tvattdkta atombomben som ligger fritt
framme for beskéddan och berdring.

Oppet flygledartorn

Sist gar vi upp i det fore detta flygtornet pa
Bodgbasen — som nu dr ppet for museets
besokare. Har har vi perfekt utsikt dver
inflygningen pa flygfiltet. I bakgrunden
lurar de hoga fjalltopparna som brant
bryter upp ur Atlantens kalla och stélgra
hav. Ett turboproppflygplan fran Widerge
ar pa vig in for landning fran havsidan
— och i forgrunden skymtar nagra av de
manga bombsékra militdra hangarerna som
finns nergravda i marken.

Det ar i detta 6gonblick slaende hur
Norge pad ménga sétt 4r annorlunda an
Sverige — inte bara i sin natur utan aven i
landets historia. Bodgbasen har likt manga
liknande installationer hemma i Sverige fatt
erfara nedskérningar. Men manga norrméan
minns fortfarande den tyska ockupationen.
Fler &r det som minns nidr amerikanska
hemliga spaningsflygplan landade pa
Bode. Norrménnen &r medvetna om sina
starka personliga rétter i historiens spar -
och an i dag vagar de satsa pa att minnas.

Naturomradet'i Nordnorge uppleys fordelaktigt med bil. Men for'den som'harimojlighet
att/se/fjallkedjan fran luften rekommenderas'istallet en flygtur. Det gar/att folja riksva=
gen'mellan'Bodo{och’Aryvidsjaur dven med flygplan. Annars ar det populért att redan pa
sydligarejbreddgraderflyga iniiiNorge och sedan f6lja kusten norrut. Varje pilot bor dock:

varaobservantpd,vider/och'vind —fjéllvérlden ar.vilkant for sina snabba fordndringar
uk ochturbulenta foérhallanden.
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Luftrumsintréng

under forstoringsglaset

Det ir ett viildiskuterat imne. Ett flygplan passerar
omedvetet eller pd grund av felaktig information
ini kontrollerad luft utan fiirdtillstand. Problemet
iir alltjiimt dterkommande och forblir hetstoff
pd flygsikerhetsmaten. FFK-Nytt analyserar
Transportstyrelsens egen utredning i detalj.

bade kontrollzoner (CTR) och

kontrollomraden (CTA och TMA).
Darutdver inkluderar Transportstyrelsen
ocksa restriktionsomraden i sin statistik.
Problemet blir tyvérr allt mer patagligt
ju mer aren géir — varfor manga
luftfartsmyndigheter i Europa satsar
hart pa att utreda, utbilda och forbéttra
personal och procedurer. Det har varit
statistiktorka fran Transportstyrelsen under
nagra ar — men under 2005 rapporterades
201 luftrumsintrang av olika slag. Ar
2006 var antalet 279 och 2007 blev det
320. Intrangen ar alltsa ett stadigt dkande

Definitionen luftrumsintrang géller
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problem — och privatflyget &r tyvarr den
storsta boven i dramat.

Transpondern beriittar

Allménflyget star for minst 60 procent
av alla luftrumsintrang. Sdkerligen ar
det fler d& ndrmare 30 procent av alla
intrang sker av luftfartyg som aldrig blir
identifierade. De flesta intrdngen sker
ocksa pa sommartid dd@ VFR-flygningar
ar som vanligast. I de flesta fall upptécker
flygledaren ett oként transpondereko i sitt
kontrollomrade. I nagra fall har ocksa ett
flygplan observerats visuellt fréan flygtornet
utan att sdnda transpondereko.

Statistiken omfattar dock inte TIA och
TIZ-omréaden (flyginformationstjéanst) dér
det enligt definition rdder okontrollerad
luft. Det ar dock krav pé dubbelriktad
radioforbindelse i sddant luftrum. Man kan
dérfor anta att antalet "olovliga” flygningar
dven hér forekommer i viss utstrackning.

Att flyga visuellt dr vimanande
Det dr inte sa konstigt att VFR-
flygare blir skyldiga till fler intrang.
IFR-trafik (flygtrafik som flyger enligt
instrumentflygreglerna) vigleds ju bort
fran restriktionsomradden och tas om
hand av flygledningen i samband med
kontrollerad luft. P4 just denna punkt har
VFR-flygaren ett betydligt stdrre ansvar
for sin egen navigering. Speciellt svart
kan det vara att upptécka ett luftrums
begrinsningar i vertikalt led. Det ar inte
ovanligt att en pilot rékar flyga in i ett
TMA pé vdg mot en inpasseringspunkt i en
kontrollzon. Har dr det extra viktigt att vara
hard med sig sjdlv och arbeta langsiktigt.
Eurocontrol papekade i en utredning for
nagra ar sedan att myndigheterna ocksa
maste bli béttre pa att gora NOTAM och
navigationsvarningar mer lattforstaeliga
och tillgdngliga. I och med internet ar det
mojligt att snabbt och smidigt uppdatera




visuella kartor med géllande information
om tillfdlliga r-omréaden. Utdver det
rekommenderar ocksa Eurocontrol att
flygledare ska prioritera VFR-trafik hdgre
an vad om sker i dag.

Utredningen papekar ocksa vikten av
noggrann planering och bittre utbildning
for piloter redan pa grundstadiet. Béttre
radiodisciplin och forenklade kartor nimns
ocksa som tva viktiga faktorer for att
minska intrdngen i framtiden.

Militira omrdden extra kénsliga

Det kriavs fardtillstind for att passera
igenom restriktionsomraden. Ungeféar
atta procent av alla totala luftrumsintrang
sker i r-omraden. Det kan tyckas vara en
liten siffra — men nér intrdnget vil sker
blir konsekvenserna ofta kostsamma och
flygningen farlig. Forsvarsmakten handhar
en majoritet av Sveriges drygt hundra
r-omraden (ddrutover tillkommer arligen
flera tillfélliga restriktionsomraden).
Niér ett flygplan passerar in i ett militért
aktivt r-omréade riskerar piloten séklart liv
och lem. Oftast gar det dock bra — men
kostnaderna for att avbryta en eventuell
militdrdvning kan bli hoga.

Numera finns det dven en hel del
r-omraden dér raketer skjuts upp eller
experiment utfors med laser, ballonger och
flera andra flygfarliga ting. All information
om r-omraden finns i AIP-Enroute for
den intresserade. Kom ocksa ihag att

Var sker intringen?
48% = Kontrollomrdde
™ 44% = Kontrozon
M 8% = R-omrdde

titta in pd LFV:s hemsida och uppdatera
dig om gillande navigationsvarningar
innan du flyger. Den gamla fliken
“navigation-warnings” &r borttagen och
du hittar nu information i NOTAM. Glém
dock inte att det aldrig skadar att fraga
flygtrafikledningen om ett r-omrade ar
aktivt.

Bristande framfarhdllning vanlig orsak
Enligt Transportstyrelsen dr den vanligaste
orsaken till luftrumsintrang att piloten
ropar upp forsent. Alla privatflygare har
varit med om den klassiska situationen:
Samtidigt som du ndrmar dig en kontrollzon
ar det méanga som vill prata pé frekvensen
samtidigt. D& ar det extra viktigt att
kvarligga utanfor kontrollzonen tills
dess att du lyckats uppriétta radiokontakt
och inhdmta férdtillstdnd. Vanligt &r att
privatflygaren da (pé eget initiativ) far
angodra ett vintldge straxt utanfor till
exempel en inrapporteringspunkt eller
utanfér TMA.

I de allra flesta utredda incidenter
framkommer det dock aldrig vem som
gjort intrdng i luftrummet. Flygledaren
observerar endast intrdnget och skickar
dérefter rapport till Transportstyrelsen.
Man kan gissa att piloten aldrig sjélv blivit
medveten om ett sddant intrang. Det gér att
anta att det hér frimst handlar om intrang
under okontrollerade striackflygningar
eller felnavigeringar. Mer séllsynt &r att

—

intrdngen beror pa felaktig information om
Oppettider eller radioproblem i flygplanet.

Problematiken skiljer sig lokalt
Flygledare delar in dessa incidenter i tva
storre kategorier: Signifikant incident och
ingen risk medford. Vid de signifikanta
incidenterna finner vi kollisionsrisker och
flygning in i aktiva skjutomraden. Nédrmare
30 procent av alla intrdng medfor risk
tillrackligt stor for att klassa incidenten
som signifikant. En stor andel av dessa
intrang kan kopplas till flygning i aktiva
r-omraden.

Eurocontrol och Transportstyrelsen
arbetar nu med att utarbeta béttre
procedurer som i framtiden ska minska
luftrumsintrdngen. Tills vidare hoppas
myndigheten att piloter blir béttre pa
att sjdlva uppmérksamma problem och
anmila dessa till myndigheten. Om en
pilot ska borja flyga pa en ny flygplats
uppskattas dven ett samtal till tornet for
en diskussion om lokal problematik och
procedurer. Passa da pa att &ven forhora dig
om vanliga problem géllande luftrummet
i omradet. Flera flygplatser har ofta
problem i specifika luftrumssektorer dér
till exempel ett TMA-omrade kan vara
svart att tyda pa en flygkarta.

Glom heller inte att anmila eventuella
tillbud till myndigheten via ASR (Aviation
Safety Report).

Text: Martin Trankell
Flygbild: Martin Loxbo

- Vilka st for intréingen?
| I 62% = Almiinflyg
27% = Okiint
Il 11% = Ovrigt
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Det var en vacker om din ganska blasig dag som
jag bestiimt triiff med Kjell Andersson. Mdlet var
att visa mig klubbens Touring Motor Glider (TMG).
Flygplanet dr en HK 36TC byggd av Diamond
Aircraft - ett modernt bygge i sann glasfiberanda
med en finish som ir skinande.

segelflygare dr det en annan kinsla

att sétta sig i en TMG. Piloten ligger
mer i de skélade sdtena én sitter — trots
detta dr det ganska bekvamt. Det 4r inga
problem att justera sittstdllningen sé att alla
reglage och pedaler nas. Da undertecknad
har lite lang rygg finns risken att sla i
taket. D& langa piloter halvligger sa ar
detta inget problem. Det som ddremot
innebar svarigheter dr att hitta en hangar
med tillrdckligt stora dorrar for flygplanet.
Med ett vingspann pa cirka 17 meter blir
det hela lite krangligt. Kjell, som ar van
att ”baxa” ut planet, fick det dock att se
enkelt ut

Som motorflygare och fore detta

Rotaxmotor med choke

Planet som véger 571 kilo ar latt att dra.
Innan vi kunde starta var vi tvungna att
fylla pa brinsle och kolla oljan och allt
som ingar i den dagliga tillsynen. Tanken
som sitter under bagageutrymmet &r latt
att fylla pa da piloten inte behover klattra
upp pé stegar for att na pafyllnadshalet.
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forsege

[Hygplan

Dréneringen som sitter under kroppen
ar forhallandevis létt att nd. Oljenivan
var precis under maxnivan som &r 3 liter
(minimum &r 2 liter).

Sa var det dntligen dags att komma ivig.
Jag tar fram checklistan och inser att de
vanliga punkterna finns med. Men som
i manga av dagens motorseglare och i
ultralétta flygplan finns det en Rotaxmotor
med tillhdrande choke. For alla som har
haft bil med choke &r det klart hur det
fungerar, men for yngre piloter ér detta
kanske forsta och enda kontakten med ett
sadant reglage. Det finns ocksa en kylklaff
(cowlflap) som gor att luftstromningen
over motorn kan justeras. Motorn startar
enkelt ndr vi vrider igang.

Skillnad med stort vingspann

Direkt vid taxning inser jag att det &r en
valdigt stor skillnad att taxa en TMG i
jamforelse med till exempel en MFI 9 —
ett flygplan med hélften sa ldnga vingar.
Med tanke pa den kraftiga vind som radde
kéndes taxningen lite oséker i borjan —men
vingarna rorde sig inte mer &n véntat och
att halla planet pa gula centrumlinjen var
inte sa svart.

Da planet har omstillbar propeller méste
vi kontrollera propelleromstéllningen vid
motorkontrollen. Allt fungerar som det
ska och vi far klart starta med vinden

fran hoger. Skeva mot vinden, minska nér
farten bygger pa och vips sa flyger vi. Vi
haller upp for vinden for att hélla kursen
och trimmar. TMG é&r uppenbarligen inget
konstigt — utan precis som att flyga vilket
spakforsett flygplan som helst. Vi stiger
med 70 knop trots att farten for basta stig
ar 59 knop. Planet flyger snallt.

Ett naturligt siitt att flyga
Det som ar speciellt med TMG ér att
piloten har bra sikt. Det &r bara blicken
snett nedat bakat som vingarna skymmer.
Helt naturlig &r ocksa att maskinen i
rollplanet dr betydligt langsammare dn en
vanlig Piper. Sé ar det att flyga med vingar
som &r 17 meter istéllet for 9 meter.
Anda kinns flygplanet bekviimt och
latt att flyga. Det &r ldtt att trimma och
diarmed blir hojdhéllningen dven den latt.
Att svinga med bade branta och normala
svangar kénns naturligt och maskinen blir
snabbt en del av dig sjilv.

Jiimforbar upplevelse for privatpiloten
Stallfarten ar jimforbar med en Cessna eller
Piper med 46 knop. Jag later farten sjunka
och bibehaller hojden. Roderutslagen som
kravs for att halla kursen blir stérre och
storre. Planet kénns segare allt eftersom
- precis som alla flygplan gor i laga
farter. Att g& ur stallen dr enkelt. Sdnk



Foto alla bilder: Diamond Aircraft

Fakta HK 361C
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) aft
Diamond Alrera )
L Rotax 912 S3 (100 hastkrafter)
Cund i 570 kilo . o
ST 770 kilo (930 kilo med starkare mo )
Max startvikt: e | | c
e 79 liter varav 77. liter utnyttjbar (long
Tal'l'kvo‘)f'mt:)rukning: Cirka 17 liter 1 uTSmI;rrxl
BranSIeft('); 3:10 plus resery .
Aktionstid:
Basta stighastighet Vy): . 5591 kerxl?)g
Fart basta stigvinkel (Vx): by
stallfart (V stall): st
g (Vnte ) g: +53g/-5,658
Max g-belastning: . t
tanda: 308 meter pd asfalt (upp till 50 fot)
Startprestanda:

nosen nagot och ge full gas sa flyger den
normalt igen pé nagra sekunder. Vi provar
en vikning och vi ar latt ur vikningen och
forlorar mindre &n 200 fot— ett faktum som
forvanade mig lite.

Landning skedde i tolv knops sidvind
(max sidvindskomposant dr 16 knop).
Det var inte sa svart som jag forberett mig
pa — da planet inte ar lika 14tt som en UL
och darfor inte lika l4tt paverkas av byiga
vindar. Med finalfart pa 60 knop och med
full luftbroms sjunker flygplanet som en
sten vilket gor det latt att landa pa korta
falt.

TMG inom FFK

Att anvdnda TMG i FFK:s verksamhet

ser jag som en mdjlighet for vissa
uppdrag. Da motorstyrkan dr svagaste
laget (80 hastkrafter) &r den inte lamplig
for lagflygning i kuperad terrdng. For
brandflyg dr den mycket 1ampad och tittar
man pa tillverkaren Diamonds hemsida
finner vi flera spaningsuppdrag som typen
utfor i andra lander runtom i Europa. Da
anvénds en motor med 115 héstkrafter —
nagot som ger en maximal startvikt pa
930 kilo. Det dr 160 kilo mer &n den det
flygplan jag provflugit. For att ett flygplan
ska vara praktiskt i var verksamhet maste
den klara att flyga i tre timmar med reserv
och kunna lasta tva personer pa 90 kilo.
Alla TMG-modeller klarar inte detta krav.

I Gvrigt ar detta ett bra alternativ for de

klubbar som vill ha billigt flygplan. Det &r
ocksa ett bra alternativ for att skola PPL,
da flygplanet ar snéllt och lararen kommer
at alla reglage —négot som ibland kan vara
svart 1 en PA-28. Det trakiga med TMG
ar att det ar svart att komma vidare i sitt
flygande om piloten flyger in sig pé klassen
via ett segelflygscertifikat. Man fér i dag
inte tillgodordkna sig mer &n fem timmar
av TMG-tiden i en vidareutbildning mot
ett PPL-certifikat. Hir borde flygskolorna
kunna avgoéra vad som dr behovet for
respektive elev. Eleven ska ju d4nda utfora
ett flygprov innan han eller hon far ett
PPL-certifikat.

Text: Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK
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Mimmi Sundberg

Ordforande i Young Pilots Véisterds

Som forsta aktivitet besokte nystartade Young Pilots i Vésteras ﬂygmuseet pa Hisslo flygplats.

Mimmi Sundberg har liinge drémt om flyg. Nu
leder hon den nya ungdomsstyrelsen i Visterds.
FFK-Nytt tog kontakt med henne for att héra om
Viisterdssektionens planer infor framtiden - och
om hennes egen roll i Young Pilots..

Det var mina flygresor var tredje helg
som resulterade i en ordentlig forélskelse
i flygvirlden. Jag hade en mamma i
Stockholmstrakten och en pappa uppe i
Umea. Emellan dem lag en knapp timmes
flygresa. Jag var alltid lika exalterad —
och det lag en dos charm i varje punkt
pé min personliga checklista under varje
flygplatsbesok:

Antra byggnaden, képa tuggummi pa
Pressbyran, avskedskrama min fina mor,
passera sékerhetskontrollen, kliva ombord
pa det makalost stora flygplanet, folja
sakerhets-genomgangen med varje géng
lika uppspérrade 6gon, vela mellan att ta
ndringen som erbjods under resan eller
att lata bli. Jag var tio ar — och jag njot av
varje sekund jag spenderade néra allting
som kunde relateras till flyg!

Barjan pd resten av mitt liv

Jag lade ner bade mitt hjérta och min sjal
i min ansokan till flyglagret pd Bunge.
Jag fick chansen att delta, och det finns
ingen kombination av superlativ som
kan forklara hur fin den veckan var. Den
var alldeles for fantastisk for att kunna
forklaras med ord. Efter lagret var vi alla
eniga om att var vecka tillsammans var
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bdrjan pa en lang resa. For mig resulterade
Bunge en pabdrjad PPL-teori foljt av
ytterligare en vecka pa Bunge éret dérpa.
Slutligen har jag nu blivit ordférande i
nystartade Young Pilots i Visteras.

Young Pilots Visterds

Nér Johanna Wintzell tog kontakt med
oss som nu sitter i Vésterdsstyrelsen fanns
det ett stort engagemang hos oss alla, och
det tog inte lang tid innan en styrelse var
bildad. Affischer sattes upp i de flesta av
Visteras gymnasieskolor. Pa dessa kunde
ungdomarna ldsa om vér forsta aktivitet
som gick av stapeln sdndagen den 16
januari pa Hasslo flygmuseum.

Pa aktiviteten deltog utSver styrelsen ett
géng dalapojkar samt tva flygintresserade
ungdomar som fatt vetskap om oss via var
skyltning. P4 museet fick de en guidad tur
av de kunniga flygveteranerna och nagra
ungdomar fl6g dven simulator.

Det kommande dret

Young Pilots Visteras har fantastiska
forutséttningar for att kunna bli en stor
sektion. Inom kommunen har vi tva
flygfilt. Har finns 4ven Scandinavian
Aviation Academy’s gymnasiala utbildning
samt pabyggnadsutbildning, Visteras
segelflygklubb, Hisslo Flyg-forening,
Visterds Flygklubb samt Fallskdrmsk-
lubben Aros. Detta bidrar till att vi ser
ljust pa framtiden och hoppas fa igéng
bade lager- och kursverksamhet under

detta forsta ar.

Vi planerar &ven att gora ett studiebesok
pé Visteras flygplats samt medverka under
Visteras Rollout tillsammans med Young
Pilots Dalarna och Stockholm. Dérutdver
avser vi besdka kraftstjartssvingen i
Siljansnds och anordna en skidutflykt till
Romme tillsammans med YP-Dalarna.

Som ni ser préglas dret av samarbeten.
Vi tror pa starkare band mellan landets
ungdomssektioner. Det tdta samarbetet
mellan oss i YP-Visterds och YP-Dalarna
ser vi som en véldigt bra start.

Tack for ert stod

Jag vill slutligen tacka alla de personer
som ser entusiastiskt pd att Young Pilots
har startats 1 Visteras. De dr, och kommer
forhoppningsvis dven i framtiden att vara,
ett enormt stod. Jag vill framfor allt tacka
Hisslo Flygforening for att ni vilkomnar
oss 1 klubblokalen med 6ppna armar. Jag
vill tacka Martin Trankell for att jag fick
dran att bidra med nédgra ord till érets
forsta FFK-Nytt. Och sist men inte minst
de underbart fina médnniskorna som omger
mig under varje mdte och som jobbar hért
for att Young Pilots ska bli en etablerad
organisation dven i Vésteras.

Text: Mimmi Sundberg
Ordforande Young Pilots Vésteras

Foto: Johanna Maria Widborg




Nytt ungdomsprojekt - Flyg Med Ungdomar

Under det senaste halvdret har det haint mycket
inom Young Pilots-grenen av FFK. Nya sekfioner
har startat upp, planering for fler liger har skett
och antalet nya medlemmar som ir virvade
genom en kompis har dkat.

For att kunna hantera den nya och allt
storre efterfragan pa Young Pilots har vi
pa Karstaben varit ivriga att soka mer
pengar till ungdomsverksamheten. Nar vi
satte oss ner och tittade pa vilka fonder och
stiftelser sé fann vi att Ungdomsstyrelsen
kunde passa vara behov.

De jobbar med projekt som striacker sig
over ett ar, vilket &r mycket lampligt for
Young Pilots da vi da relativt snart kan
utvérdera verkan av projektet. Vi skrev
dérfor en ansdkan — och vi valde att kalla
den for FLYMU - Flyg Med Ungdomar.

Syftet med det nystartade FLYMU-
projektet dr flera: Vi vill forverkliga
ungdomars flygdrommar och visa att
det inte d&r omojligt att bli pilot. Vi vill
samtidigt verka for att alla ungdomar
oavsett bakgrund ska fa en mojlighet
att mota flyget. Vi vill ocksa sprida
information om smaflygets nytta — visa
hur till exempel FFK bidrar till sam-
héllet genom brandflyg och &vervakning.
Ungdomsstyrelsen gillade var ansékan och
vi har nu beviljats pengar.

Nationellt mdte med YP

Den 15 till 16 januari tréffades kérstaben
tillsammans med ungdomar fran ungdoms-
styrelserna i Stockholm, Dalarna och
Visteras. Pa grund av sjukdom och daligt
vader kunde representanter fran de andra
lanen tyvirr inte komma — men motet blev
anda givande och nyttigt.

Tillsammans gick vi igenom FLYMU:s
syften och mal. Vi diskuterade huruvida vi
skulle lyckas realisera malen for FLYMU-
projektet och vilka aktiviteter som kan vara

Tove Lindfors och Agnes Lindvall efter gyrokopterflygning under fjolarets ungdomsléger pa Sjobo

lampliga. Ganska snart upptackte vi att ett
samarbete mellan Dalarna, Stockholm och
Visterds fungerar optimalt for att samla
styrka. Redan nu ar planerna igdng med
gemensamma aktiviteter och flygdagar.
Maotet resulterade dven i beslutet att Young
Pilots ska ldgga ytterligare fokus pa att
besoka skolor (frimst gymnasieskolor).
Det dr ett mycket bra sétt att hitta nya
medlemmar och presentera FFK och
Young Pilots samt olika flygyrken infor
en stor grupp samtidigt.

Vi ska ocksé i anslutning till flygdagar
eller evenemang erbjuda prova-pa-helger
dér ungdomar kan komma och testa motor-
flyg eller segelflyg mot en mindre avgift.

Framtidsplaner

De kortsiktiga malen med FLYMU ar
att ge 100 ungdomar mojlighet att prova
pa att flyga. Vi ska ocksa na ut till 2000
ungdomar genom olika aktiviteter. Som
alltid ska vi motverka segregation och

verka for grupper i samhéllet som har
det svarare att fa mojlighet att flyga.

Under vart méte hann vi ocksa diskutera
framtiden och véra planer for Young
Pilots pa sikt. Bland annat siktar vi pa
att vara 1000 medlemmar till 2016.
Forhoppningen ar dven att det d& ska
finnas en nationell ungdomssstyrelse.
Internationella samarbeten med liknande
organisationer dr ocksé viktiga. Vi ska
ocksd vara omtalade i media och dessutom
ha hittat lampliga sponsorer till en del av
verksamheten.

Blickar vi dnnu langre framét pd en
tiodrsperiod har vi satt som mal att vara
3000 ungdomar och st pa egna ben.
Vi vill bli en framtradande och vilkénd
ungdomsorganisation i Sverige, och pa sa
sitt dven uppmérksamma FFK:s viktiga
samhaéllsverksambhet.

Text: Johanna Wintzell
Ungdomsansvarig Karstaben

] Foto: Mats Jerpander
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Att flyga enligt visuella flygregler innebir att
vi ska se och synas i luften. Hur bra viidret dn
iir sd intriiffar det olyckor @ven i luften. Det
dr vanligare med denna typ av olyckor inom
segelflyget, men ibland hiinder det ocksd for oss
motorflygare. Tittar vi pd de stérningsrapporter
som skickas in gar det aft dra vissa slutsatser
varfor de pd engelska kallade "mid-air collisions”
intriffar. | denna artikel tiinkte jag ta upp négra
moment dir risken @r storre.

De flesta mid air olyckor sker i samband
med inflygningar till flygplatsen. Piloten
fokuserar pa att hitta flygplatsen och
landningsforfarandet och har samtidigt en
hogre arbetsbelastning. Att titta ut efter
andra flygplan blir ofta nedprioriterat.
Vidret dr ocksd en direkt avgdrande
riskfaktor. Det finns négra geografiska
problemomraden dér riskerna ar storre.

Lat oss séga att du gor en distansflygning
och du ndrmar dig malflygplatsen som é&r
en kontrollerad flygplats. Du har valt att
flyga pa 1000 fot och har inte behdvt prata
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med Sweden Control. For att komma in i
kontrollzonen véljer du en av flygplatsens
inpasseringspunkter.

Detta ar en riskplats under flygningen
da du befinner dig i okontrollerad G-luft
dér det géller att se och synas. Hér kan det
finnas flygplan i omradet utan transponder
och utan radio. Det kan ocksd komma
flygplan fran flygplatsen som &r pa vég ut.
I basta fall informerar tornet dig om att det
finns flygplan i omradet — men é&r trafiken
utanfor kontrollzonen ar det inte sikert att
ens tornet &r medveten om deras nérvaro.
Tornet ar inte heller skyldigt att separera
VEFR fran VFR i kontrollzonen (annat 4n
vid speciell VFR). Aterigen giller det att
titta ut — se och synas.

En annan faktor ar att vi allt oftare flyger
pa GPS. Det ar lattare att halla track pa
GPS:en @n med enbart kartan. Detta kan
vara en riskfaktor —som i praktiken innebér
nagon som flyger via samma punkt pa en
track i motsatt riktning moter dig. Det
ar valdigt svart att se ett flygplan som

kommer rakt mot dig — sérskilt om du har
motljus. Ha darfor landningsstrélkastaren
tillslagen tills du lamnat kontrollzonen.
Lampligt &r ocksa att ligga till hoger om
din planerade track. P4 sa sétt far vi alltid
en viss separation.

En annan otéick plats &r vid angoring av
trafikvarvet pa ett okontrollerat falt som
till exempel Laxa. Tittar vi i hur vi utbildar
sa séger vi att vi ska anggra faltet pa 1500
fot och d& kontrollera vindstruten. Pa
okontrollerade falt kan det finnas flygplan

Lampligt @r ocksa att ligga
till hii%er om din planerade
track. Pa sa siitt far vi

alltid en viss separation. ’ ’

utan radio (UL, gyrokoptrar, segelflyg).
Det hénder att dessa sma flygfalt
ibland har mer trafik &n vid kontrollerade
flygplatser. ibland mer trafik dér dn vid
kontrollerade flygplatser. Da krédvs det
skarpt uppmaérksamhet. Det géller da ocksa
att folja de regler som finns uppsatta. Om
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inget annat star i flygplatskorten sa géller
vénstervarv. Jag har sjdlv vid flera tillfdllen
noterat att plan kommer in i hogervarv
samtidigt som ett annat plan svangt vanster
bas. For att fa flyt i landningsvarvet krévs
det av vi foljer de regler som finns. Att
plotsligt upptécka ett plan svidnga in pa
final fran hoger bas nir man sjélv ligger
pa vénster bas &r inte bra.

En annan position med hog riskfaktor &r
flygplatser dar man startar segelflygplan
med vinsch. Att kontrollera vindstruten
samtidigt som det pagar segelflyg med
vinschstarter genom att flyga rakt 6ver
féaltet eller bara att passera féltet pa
1500 fot ar inte tillradligt. P4 bara nagra
sekunder kan ett segelflygplan befinna sig
pa 2000 fot och ha en tva till tre kilomter
lang stalwire flygandes i luften. Det &r inte
bra att flyga in i den. Om du planerar en
flygning dver ett flygfalt 14s in dig pa féltet
for att se om det finns segelflyg och prata
radio innan du passerar for att se om det
pagar verksambhet.

I motljust blir det alltid svarare for VFR-piloten att se annalkande faror. Darfor ar det

extra viktigt att flyga efter vedertagen standard - som till exempel halvcirkelregeln.

I Stockholmsomradet men dven runt
Malmé och Goteborg finns det manga
kontrollerade luftrum som har olika hojder.
Manga VFR-piloter flyger under TMA-
gransen for att kunna flyga mer fritt och
om TMA:t borjar pa 1600 fot flyger ménga
pa 1500 fot.

Har vi under flygningens géng fatt en sikt
som gétt ner till 5 kilometer eller i varsta
fall 3 kilometer och molnen pa 1600 fot ar
risken dnnu storre. Det &r da lampligt att
avbryta flygningen snarast och landa pa
narmaste flygfalt.

Vad kan vi gora for nagot for att undvika
dessa risker som jag ndmnt?

» Véga prata i radio. Nér du flyger i
ndrheten av ett okontrollerat falt sa ropa
upp for att se om det finns plan i nérhet.
Tala om dina avsikter och var uppméarksam.

* Undvik att flyga rakt dver flygplatser dar
det kan finnas risk for fallskdrmshoppning
eller segelflyg med vinschstarter.

» Ha pé landningsstralkastaren nér du

narmar dig ett flygfalt. Pa sé sétt upptécks
du lattare. Att du ser ett annat flygplan
innebér inte att de ser dig.

» Ta kontakt med Sweden Control for att
fa flyginformationstjénst. Flygledarna kan
se om det finns andra flygplan i omradet.
(Om de har transpondern tillslagen)

* Anvind transpondern &ven om du flyger
i okontrollerad luft. Har du en transponder
ska den enligt lag vara paslagen.

* Lés noggrant flygplatskorten och ténk
igenom vilka risker som finns och hur du
kan undvika dem.

*» Gor en ordentlig riskanalys infor dina
flygningar.

* Vi inpasseringspunkterna hall lite till
hoger om planerad track istéillet for att
flyga rakt over.

» Vilj flyghojer som minskar risken for
kollision i luften och f6]j halv-cirkelregeln
nér du flyger pa distans.

Kom ihég att planering och forberedelser
okar din mojlighet till harliga flygningar —
resor som &r virda att minnas.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK
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Frivilliga Flygk&ren
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Det kraftiga regnandet i syddstra Sverige gjorde i november att flera dar och vattendrag sviimmade éver - négot

som medfarde allvarliga samhillsstérningar. Riddningstjinsterna i Kalmar liin hade ett antal hektiska dygn med

haga vattenfliden.

Efter regnet kom det for arstiden ovanligt
tidiga och kraftiga sndandet. Det gjorde
att raiddningstjénsten ville vara ordentligt
forberedd nér den forsta sndsmaéltningen
skulle borja. Tillsammans med ldnsstyrel-
sen beslot raddningstjénsten i Kalmar att
inom deras ansvarsomrade kontrollera de
mest kritiska darna.

Frivilliga flygkaren kontaktades och
den civila FIG-gruppen fick i uppdrag att
planera uppdraget. Personal och flygplan
bokades upp och insatser gjordes for att
sikerstdlla mojligheten att ta sig ut ur
hangaren med tanke pa all snd pa plattan
och framfor portarna.

Péfoljande dag och dérpa foljande fre-
dag omdjliggjorde vidret flygning. Under
helgen var riddningstjansten jourbeman-
nad och hade inte resurser for denna typ
av verksamhet. Det kom snart mer sno
och p&d mandagen var det aterigen dags
att fa snorojt pa plattan framfor hangaren.
Kalmar Airports personal var snabbt pa
plats och rensade bort snon.

Snabbt i luften
Efter lite pyssel med omflyttning av
flygplan stod édntligen SE-KTU ute i
snon. Snart var beséttning och flygplan i
luften och pé vig mot insatsomradet. Det
huvudsakliga mélet for uppdragen var att
uppticka hinder beldgna i 4arna. Omkull-
vilta trdd, brate och 16sgjorda bryggor
riskerade att sétta igen vattendragen och
oversvimma landomraden uppstroms.
Malet for det forsta uppdraget var
Ljungbyéan. Precis enligt regelboken flog
Soren Axelsson fran hogersits och holl
maskinen pa 700 fots hdjd samtidigt som
spanare Kennerth Gustavsson fotografe-
rade fran vénstersitet. Koordinater fick tas
ut manuellt via GPS dé det automatiska
systemet inte anvéndes under flygningen.
Vid nésta uppdrag, som redan ar inbokat
med insatsledaren for riddningstjénsten
i Emmaboda, kommer bilderna att ha
GPS-position inlagt pa korten med hjélp
av den blatandsutrustning som &r framta-
gen av FFK.

Réddningsledaren nojd

Efter Ljungbyan var nésta spaningsobjekt
Hagbyén. Dér var vattenflodet betydligt
hogre. Besittningen foljde an pa samma
sdtt som med forra objektet men med
storre koncentration till bullerkdnslig
bebyggelse néra an.

Ansvarig riddningsledare Mats Johans-

son ar positiv till FFK:s insats och berittar
att det var mycket bra att dverskadligt
kunna bilda sig en uppfattning om léget i
de bada aarna. Till nésta 6vning efterlyser
han dock just automatisk koordinatbe-
stdmning av bilderna — da det annars kan
bli svart att pa marken fora ihop bilder
med lagesbildskartor.
- Jag tackar for ett mycket gott samarbete
och tror pa ett fortsatt nyttjande av er
fran Rdddningstjénsten - inte minst vad
det géller skogsbrandsldckning, spaning,
lokalisering, bevakning med mera.

Text: Martin Trankell
Foto: Kennerth Gustafsson



