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Karchefen har ordet

FFK pdbérijar sitt femtioforsta verksamhetsar

FFK firade sina forsta 50 &r i form av en landsomfattande
regional samdvning (RSO) tillsammans med ett flertal olika
krisberedskapsmyndigheter. Landsomfattande i den mening
att det var flygbesittningar med fran alla ldnsflygavdelningar
i Sverige. Arets RSO torde vara landets genom tiderna storsta
krisberedskapssamdvning med flyg och civila myndigheter.
Ovningen syftar till att vara en arlig avstimning om utbildning-
en och traning uppnétt uppsatta mal infor att mota den krassa
verkligheten. Har all den ideella tid, som véra medlemmar
satsat, genererat den resurs som uppdragsgivande myndigheter
har rétt att forvinta sig? Hur fungerar samverkan med de olika
myndigheterna och vad kan forbéttras for att vidareutveckla
verksambheten till att bli &nnu béttre?

Just hemkommen fran det lyckade firandet och nyfiken pa
om det kommit ndgon e-post med omddémen om Ovningen
kikade jag ivrigt i datorn. En &nnu béttre 1dsning &n berom fran
ovningsdeltagarna motte mig pa datorskdrmen. Déar fanns en
rapport frén en av vara besattningar med piloter under sjospa-
ningsuppdrag for marinen i sodra Sverige. De har under dagen
bistatt sjoraddningen med en av de skarpa uppdrag som vi &r
utbildade for. Har foljer en kondenserad version av rapporten
frén Sjordddningssillskapets (SSRS) hemsida:

- Far larm om en vindsurfare som har brutit sin mast cirka tva
till tre kilometer ut fran Rigeleje pa Skanes Ostra kust. SSRS
soker i angivet omrade med tva bétar i drygt en timme. Da
ansluter dven flygplanet FFK fran Blekinge som efter cirka
30 minuters s6kande finner vindsurfaren och rapporterar till
sjobevakningen som sedan leder oss till rétt position cirka fem
kilometer utanfor Rigeleje. Personen sitter da och viftar med
masten.... Tack flygplanet FFK Blekinge.

Det finns ytterligare exempel dar FFK under aret bistatt sam-
héllet i samband med olika kriser.
Omedelbart efter det harda blasvédret i sodra Sverige vid rets
borjan bidrog FFK, genom spaning och rapportering, till att
elnétet snabbt kunde aterstillas efter vindens hirjningar.

Ett annat exempel &r att vi successivt utbildar flyginsatspi-
loterna till eftersok av férsvunna personer i samverkan med
polisen. Aven hir ser vi att nyttjandet av FFK &kar.

For att aterga till jubileumsdvningen pa Arna flygplats i
Uppsala: Vi kan konstatera att responsen frdn de samver-

kande myndigheterna &r klockren — FFK &r en viktig resurs
i krisberedskapen som inte kan erséttas med samhéllets egna
resurser inom mdjliga kostnadsramar. Naturligtvis kan och
ska rutiner och system utvecklas vidare. Informationen till de
personer inom krisberedskapssystemet som har nytta av FFK:s
speciella kompetenser kan forbéttras till en dnnu effektivare
krisberedskap.

Samverkan skedde denna gdng med Trafikverkets ban- och
végavdelning, raiddningstjansten, lansstyrelsen, strélsdkerhets-
myndigheten, sjordddningscentralen, marinen samt dvningar
for hemvérnet. Fran andra frivilligorganisationer deltog sjo-
raddningsséllskapet, frivilliga radioorganisationen och Frivil-
liga Automobilkéren.

Det handlar om att vara en extra resurs som hjélper manniskor
och sambhdllet att 16sa de svérigheter som olika former av stor-
ningar och kriser kan fororsaka. Det handlar aldrig om att kon-
kurrera ut de kommersiella foretag som bedriver en fortlopande
och serids verksamhet — utan endast bistd som extraresurs for
att spara personligt lidande och materiell forstorelse.

Pa kopet tillfor verksamheten en stor portion flygsakerhet ge-
nom den omfattande utbildnings- och 6vningsverksamhet som
ar grunden i verksamheten for att vara ett kompetent tillskott
till landets krisberedskap.

Naturligtvis kénner jag mig stolt och hedrad over att foretrada
FFK:s medlemmar som genom sina ideella insatser vinner
valfortjant respekt hos vara uppdragsgivande myndigheter.

Flygarhélsningar
Sven-Inge



Pé négra sidor senare i denna tidning finns
ett kort reportage om érets extra omfattande
regionala samovning (RSO) med ett flertal av
véra uppdragsgivande myndigheter. Arets RSO
genomfordes med beséttningar fran landets
alla lansflygavdelningar. Den torde vara den
genom tiderna storsta civila krisberedskaps-
samovning med flyg och myndigheter som
genomforts. Denna 6vning avslutades med en
live-demonstration av fyra olika uppdragstyper
infor inbjudna géster fran de myndigheter som
vi har att betjdna inom Sveriges krisberedskap.
Att FFK &r en viktig leverantor av en tredje di-
mension i lagesbilden for insatsledare framgick
med tydlighet. Flera av gésterna var sedan
tidigare medvetna om det stora virde som
FFK tillfor landets krisberedskap och kunde
genom demonstrationerna konstatera att det i
verkligheten dr &nnu béttre. En utforligare rap-
port frdn rets RSO kommer i senare nummer
av FFK-Nytt.
¥

UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

Under introduktionen for jubileumsgésterna
uttalade karchefen att den spirande ungdoms-
verksamheten nu dvergatt till att vara en véx-
ande verksamhet inom FFK. Detta framgar
dven av den vaxande andelen av reportage och
inslag fran ungdomsverksamheten i FFK-Nytt.
Har kommer ett tips till de ldnsflygavdelningar
som inte kommit igdng &nnu: Efter varje ung-
domsverksambhet ringer de, som varit ledare,
till kérstaben med en klart horbar salig min
och berittar hur fantastiskt roligt det varit att
hélla i ungdomsaktiviteterna. Detta giller alla
mer eller mindre ”dldre”. Lyssna med dem som
redan kommit igang sa far du sikert goda rad.

¥
HEMVARNSFLYGET — en del av nationella

skyddsstyrkorna:
Det ar fortfarande lika aktuellt med tidigare

FfK forstarker kirstaben.

lamnad information:

» Under 2011 startas en ny utbildning for

den personal som rekryteras via frivilligor-
ganisationerna som bendmns ”Grundldggande
soldatutbildning for frivilliga (GU-F)”.
Den genomfors under tva veckor och &r ut-
formad for nyrekryterade med specialistkom-
petens, som exempelvis personalen (blivande
hemvérnssoldater) i hemvéarnsflyggrupperna.
Vid antagning till hemvérnet gors dven en
”invérdering av civil kompetens”.

* Bade bemanning och avtalsuppfyllnad be-
hover en god tillstromning av nya hemvéarnsfly-
gare - dven kvinnliga. Det finns flera vakanser
och en viss personalomséttning ar naturlig.

* Tank pa att vara ute i god tid sé att pappers-
formalia och GU-F hinner goras i tid.

* Hemvirnet tillaimpar sedan 2010 nya
avtalsvillkor dér tjdnstgéringstiden definieras
i dagar i stéllet for timmar. Légsta avtalstid ar
fyra dagar per ar.

* Om du som hemvérnsflygare inte har
tecknat det nya avtalet s& maste du pdminna
din gruppchef att detta ska ske omgéende.
Atagandet anses endast fullgjort om man
deltar i den &rliga hemvirnsveckan, KFO.
Rikshemvédrnschefen uppmanar alla att ldsa
den systembeskrivning av KFO som finns till-
génglig hemvérnets hemsida (hemvarnet.se).
Dar finner du mycket intressant information,
aven specifikt om hemvérnsflyget.
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UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Att enbart skicka e-post till KS in-
nebir inte att flygningen dr beordrad. Varje
flyguppdrag ska vara sanktionerat av lénets
chefspilot eller av honom delegerad person.
Information om flygningen ska dessutom dven
meddelas via e-post till ovning@ftk.se.

* Rapporter géllande alla flyguppdrag maste
omedelbart sidndas in till Kérstaben f6r hand-

Vi soker dig som aktivt vill delta i den fortsatta utvecklingen av FFK

ZmMOoP>=-nNaP>R Z>0T —-HSrrmc-x>»

FFK &r i ett spannande skede med manga nya utvecklingsmdjligheter i rollen som en viktig
resurs i samhallets krisberedskap.

For att mota det vixande intresset hos vara myndigheter behover vi forstarka karstaben.
Huvudinriktningen for en ny tjanst ar till en borjan rollen som stéllforetradande Flygchef med
administrativ inriktning mot handbocker och regelverk samt kontakter med olika myndighe-
ter, arbete med utbildning, med mera. Vi ser girna att du har eller har haft ett CPL-certifikat.
Lérarbehorighet eller CRI dr meriterande. Tjénsten é&r tillsvidare.

Ansokan skickas till Karstaben, Flottiljvigen 4, 611 92 Nykoping.
E-post: ansokan@ffk.se



laggning. Det giller dven interna dvningar
inom lénsflygavdelningen. Anvénd den av
karstaben faststdllda rapportblanketten. Fyll
i alla efterfragade uppgifter sa att dven upp-
foljningssystemet for varje pilots flygtid far
ritt ingangsvérden.

B 2

KONTROLLERAD MILJO

Den 1 oktober upphdrde mojligheterna att
nyttja flygplan i var uppdragsverksamhet och
vid lagflygning om flygplanet inte &r i fullt
kontrollerad milj6. Listan &ver vid varje tillfélle
godkénda flygplan aterfinns pa hemsidan.

¥
UTBILDNING

Arets utbildningsuppdrag frdn myndigheterna
ar ndgot mera omfattande 4n foregaende ar.

* Lagflygutbildningen har bedrivits pa kars-
taben med bade grundutbildning och komplet-
teringsutbildning (KU-L&g). Dessutom har
KU-Léag genomforts med fyra kurser i Mora
och tva kurser i Vdrnamo/Hagshult. KU-Lag
genomfOrs i begransad omfattning dven pa
andra platser med véra flyglarare.

+ Ovriga utbildningar fortgdr som planerat
med undantag for grundutbildningen for kris-
beredskapsorganisationen, som vi avvaktar
med i véntan pa ett nytt utbildningskoncept
som forhoppningsvis startar nésta ar.

For dig som vill flyga i FFK

,.).

MEDLEMSFORMANER

« Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhallets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

* Rabatt pa Svenska Flygfalt. KSAB lamnar
medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av Sven-
ska Flygfalt for ny abonnent som inte haft pre-
numeration de senaste tva aren. FFK-medlem
betalar endast 635 kronor (normalpris 830
kronor) vid nykdp av komplett pdrm med ett &rs
rittning. Om du handlar via KSAB:s hemsida
maste du meddela till KSAB att du ar FFK-
medlem och Onskar f& det rabatterade priset.
Vid férlangning av befintliga abonnemang av
rattningstjénsten géller ordinarie pris 610 kro-
nor for ett ar framéat. Ring Anders eller Lennart
pa KSAB: 08-764 60 80 for ytterligare info.

» Rabatt pd prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela aret 2011. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under aret far alla utgavor 2011
i brevladan. Normalt prenumerationspris 415
kronor. Viktigt att du skriver ditt FFK-med-
lemsnummer, namn och adress pa talongen
till Flygrevyn.

* Forstarkning av ditt forsakringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Lagflygtid senaste 12 ménader

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kérstaben &r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géller det att fortldpande sénda en kopia av férnyade handlingar fill

Kérstaben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering =

ingen flygning.

Personal pa Kérstaben

___ Sven-Inge
e e Karchef
& 0155-28 99 72

ud : sven-inge@ffk.se
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Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ffk.se

ot )

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69

helene@ftk.se

. al Adm. ﬂy plan

0155-28 99 74
A asa@ftk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
hannele@ftk.se
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Flygchefen

FFK samordnar smaflyget till bdsta samhdllsnytta!
PiRSO:ni Uppsalavisade FFK upp vad vi kan infor
vdra myndigheter och andra frivilligorganisationer.
De blev imponerade dver vad vi kan gora frdn luften.

Lyckligare blev, tror jag, den vindsurfare som den 28
augusti hamnat i sjondd utanfor Blekinges kust. Vara
flygande sjobevakare avbrot sitt uppdrag for att ingd i
sokningen. Den nddstdllde var i kontakt med rdddnings-
centralen (JRCC) och nér han horde flygplanet kunde sok-
omradet minskas. Spanaren i flygplanet sdg vindsurfaren
efter cirka 15 till 20 minuters sokande och kunde dé leda
in rdddningsbatarna fran SSRS till den nodstillde.

Detta ar ett bra exempel pa hur FFK:s resurser anvénds
till bésta samhallsnytta. Detta &r ocksa ett bra exempel pa
vikten av att ha en spanare i besdttningen. Befdlhavaren
ska framfora flygplanet pa ett sékert sétt och &r saledes
ansvarig for flygningen — men vilket ansvar och uppgift
har da spanaren?

Detta styrs i huvudsak av vilken typ av uppdrag det ror sig
om, men vissa saker ska spanaren kunna goéra. Spanaren
har till uppgift att dokumentera saker som att exempelvis
fotografera eller skriva upp vad vi ser vid olika tider. Han
ska ocksé skota TBOS-utrustningen (Tag bild och sidnd),
tala med markforband eller via Sjoradio och RAKEL — for
att bara nimna nagra exempel. Dessa olika uppgifter ar ju
for att klara av uppdragsuppgiften. Ser vi det ur ett flygsé-
kerhetsperspektiv har spanaren ytterligare nagra uppgifter
som ocksa styrs av vilken flygfas vi befinner oss i.

I uppstartsldget ska spanaren vara en kontrollant av vad
befdlhavaren gor. Med det menar jag att han eller hon ska
hora och se nir befdlhavaren gar igenom checklistan s
inget missas. Spanaren kan dven sjdlv ldsa checklistan och
befdlhavaren utfor handgreppen. Nar motorn startats kan
spanaren sla pa sin utrustning och utfoéra kontroller. Nar det
ar dags for uttaxning sa hjilper spanaren till med avlyss-
ning pa klareringar. Befélhavaren pratar i flygradion men
kan fa st6ttning av spanaren. Pa detta sétt kan missdden
som start utan klarering undvikas.

Ett exempel kan vara att piloten glommer klaffen ute ef-
ter start sa kan spanaren tala om for piloten att “klaff 10
grader”. Pa det sittet uppméarksammar han att piloten om
laget. Han ska inte ta in klaffen eller beordra piloten att
gora det utan istillet berétta om situationen.

Naér vi vél ar 1 luften hjdlper spanaren till med navige-
ringen sa att flygplanet f6ljer flygvégar som planerat. Som
pilot avviker vi inte frén vér planerade rutt for att titta pa
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nagons sommarstuga eller ndgot annat som verkar vara
kul. Nér vi utfor uppdrag och dvar foljer vi var tinkta
fardlinje. Det finns ndgon som betalar flygningen och de
vill inte att det ska langre tid 4n nddviandigt. Det dr ocksé
sé att det blir svarare att hitta flygplanet om flygplanet
skulle haverera i de fall besdttningen frangétt sin tdnkta
rutt. Risken att flygplanet ofrivilligt aker in i en kontrollzon
eller ett terminalomrade utan klarering dr dessutom mycket
storre och det ska vi ocksd undvika.

I sokomradet dvergar spanaren till sina spanaruppgifter,
men kan ocksé behova leda eller styra planet mot vissa mal
for att l4ttare kunna identifiera dessa. Det &r befdlhavaren
som &r ansvarig for att det ar sdkert men ska i samarbete
med spanaren kunna utféra spaningsuppdraget. Spanaren
rapporterar till stab, ledningsbilar och batar vad han eller
hon ser. I detta ingéar att skicka bilder via TBOS och sé
vidare. Ibland kan det vara léttare att fa en bra bild i en
PA-28:a genom att fotografera fran vénster sida. Da kan
spanaren (om denne dven &r pilot och van att flyga fran
hogersits) styra planet och befdlhavaren fotograferar.

Pa vdagen hem stottar spanaren befélhavaren i sin navige-
ring och laser checklistan hdgt och kontrollerar att piloten
flyger med rétt farter. Han kan gora utrop (callouts), till
exempel att farten och hjden &r 75 knop, 300 fot.”

Spanaren har ocksa till uppgift att kunna ta Gver flygandet
om befalhavaren blir inkapaciterad, det vill sidga inte kan
flyga langre. Spanaren maste vara alert hela tiden.

Spanaren &r en viktig personen i beséttningen, da denna
utfor stor del av jobbet. Darutdver fyller spanaren en
viktig roll inom flygsékerheten. Befdlhavaren &r ansvarig
for flygningen men det &r spanaren som ar ansvarig for att
kontrollera att befdlhavaren gor rétt med sin navigering,
planering och sé vidare.

Pé grund av detta krédvs det samarbete 1 kabinen pa vara
uppdrag, ndgot som gor det bra med fasta rutiner. D4 vet
alla sina roller och vad beséttningemedlemen ska gora i
olika faser i flygningen.

Kom ihég att det alltid 4r roligare att flyga sikert!
Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK



Tvd nya medarbetare pa karstaben

FFK har anstallt tvd nya medarbetare pd karstaben. Roger Axelsson har &tagit sig rollen som kvalitetsansvarig inom ramen far det nya tillstandet.
Asa Sombeck Ostlund kommer tillhandahdlla de utikade administrativa arbetsuppgifterna som ocksd dem kommit med det nya tillsténdet. Hir fdljer
en kort introduktion av de bida.

Asa Somheck Ostlund

Asa ir en glad mor och radhusbo fran Oxelésund, som fven ledighetsbor i
Halsingland. Hennes tidigare arbetslivserfarenheter kommer fran lararyrket,
dér hon arbetat som datorlédrare inom studieférbunden och pa gymnasial niva.
Hon har ocksé arbetat som administrator och séljare.

P4 karstaben kommer Asa att arbeta som administratér och handhar
arkiveringen av medlemmarnas certifikat, medicinska intyg och flygtider.
Hon har aven borjat registrering och uppfoljning av flygplansforsakringar,
avtal och liknande som numera maste arkiveras centralt pa Kéarstaben. FFK:s
medlemmar kommer frimst i kontakt med Asa i samband med medlems- och
flygplansfrdgor (dock ej i ekonomiska fragor).

Fritiden dgnar Asa 4t “mattlig fysisk aktivitet” - enligt egen utsago var
hon en av de forsta i Sverige att praktisera stavgang. Hon slukar dven bocker,
speciellt deckare, och arbetar ofta med att restaurera huset i Halsingland —
bade med malning och snickeri. Matlagning och bakning 4r annat som tar
en stor del av hennes ledighet. Hon skoter om sin surdeg som den vore av
guld och testar gérna nya recept nir mdjligheten ges.

Har du fragor till Asa nar du henne pa foljande sitt:
E-post: asa@ffk.se
Telefon: 0155 - 28 99 74

Roger Axelsson

Roger beskriver sig sjalv som en mogen yngling pa strax 6ver 60 ar, som &r
fodd och uppvuxen i Angermanland. Studietiden Aignade han i Orebro men har
bott i Goteborg storre delen av sitt liv. I grunden dr Roger kemiingenjor men
har kompletterat med utbildningar inom foretagsledning, foretagsekonomi,
statistik och juridik. Han har en bakgrund inom kvalitets- och foretagsutveck-
ling och driver sedan 1990 ett eget konsultbolag inom omradet.

Pa karstaben kommer Roger att arbeta deltid som kvalitetschef. Det innebér
att framst handha FFK:s flygsidkerhetsorganisation genom att bade utveckla
och f6lja upp forbéttringar av flygkarens kvalitetsprogram. Det dr ndgot som
Roger har mycket erfarenhet av, da han tidigare varit handledare i vilkédnda
flygsékerhetsprojekt som ”Vaga vanda” och "H50P”. Roger beréttar sjilv:

- Nér jag forsta gangen kom till Kéarstaben i min roll som kvalitetschef fra-
gade jag karledningen ”Vad ar viktigast inom FFK?” Svaret var kort och gott
”Flygsdkerhet”! For att jag inte skulle missa det upprepade Lars-Goran och
Sven-Inge ordet “Flygsakerhet” minst tre ganger. Flygsakerhet dr ocksa nagot
jag vill bygga vidare pa. Jag tror ocksa att min konsulterfarenhet fran olika
foretag och organisationer kan bidra till att FFK utvecklas vidare. : |

Om du har tips pa kvalitetsforbattringar inom FFK kan du hora av dig till oK Apey
Roger pa foljande sétt: '

E-post till roger@kvalitetsutveckling-rax.se
Telefon: 031 — 20 35 90 alternativt 0703 — 30 35 90.
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Under hégsommarmanaden juli arrangerade
Viisterds Flygmuseum och Young Pilots Véisterds
en svalkande och oférglomlig flygkvill pa Hiissl
flygfiilt. Resultatet blev att sju ungdomar och tre
foriildrar fick prova vingarna i lufthavet ovanfér
Milardalen.

Det dr under viss tidspress jag och Visteras
Flygmuseums pilot Niklas Eriksson star
och hackar 16k och skér tomater. Om en
stund kommer ett tiotal ungdomsmedlem-
mar med fordldrar pd besok till Visteras
Flygmuseum. Museet har specialdppet
under kvéllen — alla géster &r inbjudna via
Young Pilots Visterassektion och ska bju-
das pa grillade specialiteter. Hamburgare
star pA menyn — men med en for besdkarna
hemlig efteritt: Flygning!

Niklas Eriksson dr engagerad i Flyg-
museet sedan manga ar tillbaka. Han dger
sjdlv en Saab Safir och flyger ibland flyg-
uppvisningar fér museets besokare. Niklas
har varit en stor tillgdng sedan han fangade
0ss i YP-styrelsen under sommaren for att
diskutera ett framtida samarbete mellan
ungdomssektionen och flygmuseet. Young
Pilots Visteras startade sin verksamhet
sd sent som i hdstas — men uppstartsar-
betet har gatt snabbt tack vare de manga
tillmotesgaende sjdlarna runtomkring i

Visterasomradet — dels pé flygklubbarna,
dels fran flygplatserna dér vi anordnat
aktiviteter. Vidsteras Flygmuseums ini-
tiativ och &ppenhet &r det senaste varma
samarbetet vi inom Young Pilots har stor
anledning att tacka for.

Over Malaren

I takt med att alla anlédnt tdnds grillen.
Under tiden gléden invintas far alla rora
sig fritt pA museet. Hér star bland annat en
P-51 Mustang fran andra vérldskriget for
allmén beskédan. Mitt emot aterfinns den
fyrmotoriga, sex ton tunga de Havilland
Heron, varav endast tva exemplar i virlden
fortfarande flyger. Ingen av deltagarna vet
att det efter middagen planeras en flygning
med just detta flygplan.

Hamburgarna intas under glatt umgénge.
Nar alla vl dr mitta och belatna kommer
da antligen tillkdnnagivandet — och smil-
groparna gor sig padminda. Snart &r vi alla
pa vdg ut tillsammans med flygplanet. Far
vi alla plats ombord? Javisst! Vem ska sitta
langst fram, och vart ska vi flyga? Efter
en kort genomgang ar det klart — och vi
kliver alla ombord. Var pilot star langst
fram och berittar om flygplanet och gor
en sdkerhetsgenomgang — precis som pa
ett stort passagerarflygplan. Sedan startas

motorerna upp, vi taxar ut till startbanan
och lyfter upp i den stilla sommarkvéllen.
Till hdger breder Visteras storstad ut sig
—med Skrapan och hamnen som vilkdnda
landsmérken. Vi dr tretton glada (och
maétta) passargare som njuter i fulla drag
av flygningens hela lingd — som hinner ta
oss Over Visteras ett antal varv, och ut dver
Milarens vattenvidder, innan det &r dags
for landning igen.

Nytt samarbete
Flygkvillen markerar startskottet for
Visterassektionens samarbete med Vis-
terds Flygmuseum. Tanken &r att fa ett
gemensamt utbyte mellan de tva organi-
sationerna. Pa Flygmuseumet finns bland
annat tre sofistikerade flygsimulatorer som
vi ungdomar hoppas kunna hjélpa till att
underhalla, flyga och utveckla. Dessutom
finns det stora ytor for matlagning, fika
och moten — for att inte tala om de ménga
vackra flygplan som finns uppstéllda for
beskédan.

Vi ser fram mot flera hérliga kvéllar
i framtiden — och hoppas att dven du
som ldser detta svinger forbi och dter en
hamburgare. Vem vet — har du tur blir det
kanske till och med efterrétt?

Text: Martin Trankell
Foto: Andreas Eriksson
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LFV nysatsar pa
fraseologi

Foto: LFV
| oktober pdbérjas en nr kampan; rikiad mot

aktiv operativ personal inom LFV - diir flyg-
ledare rr&n de nationellt drivna flygplatserna
ingdr. Ambitionen dr att medvantegdra och
motivera medarbetarna aft anviinda korrekt
fraseologi.

Flygvérlden har ett eget sprak. For
en utomstaende kan det tyckas vara
engelska som é&r det officiella flygspraket,
men vid ndrmare anblick dr det inte sa
enkelt. Piloter och flygledare anvénder
ett mycket begrénsat ordforrad under det
vardagliga arbetet, och orden dr mycket
standardiserade och kommer med strikta
uttalsregler. Knappt 500 ord racker for att
ge och mottaga klareringar.

Malet med denna standardiserade
fraseologi ar att undvika forvirring
och missforstdand — nagot som ar extra
viktigt da flygvérlden &r en internationell
spelplan med manga utldndska aktorer.
En dialektal skillnad kan i vérsta fall leda
till incident eller haveri.

Repetitionsutbildning vintar
LFV:s nysatsning pa fraselogi innebar att
personalen ska fa repetitionsutbildning.
Sjélva tillimpningen dr i sig ganska enkel
och i grunden enkel att ldra sig.
— Déremot dr det ndgot som man maste
arbeta med kontinuerligt, sa att man inte
borjar slarva med tiden. Det dr nagot
djupt minskligt, att man med tiden
tenderar att slappna av och kanske inte
alltid jobbar helt enligt drifthandboken,
sdger gruppchefen Greger Filipsson pa
LFV.se

Den senaste fraseologikampanjen inom
LFV genomfordes framgangsrikt i slutet
av nittiotalet.
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Nua radarstationer snart i Norrland

Radartiickningen i Norrland dr begrinsad
- speciellt i fjillomradet. Nu har svenska
LFV dock forstirkt formagan med tvé finska
radarstationer, pluceruge i Uledborg och
Rovaniemi. Samtidigt dr stérre uthyggna-
tioner pd géng.

Forstarkningen av radarférmagan tradde
i kraft redan den 8:e juni. Satsningen ar
dmnad att fungera som reserv till den
radarstation som finns i Luled, och enligt
LFV kommer det nya finska samarbetet
innebéra minskad risk for trafikstorningar
om det skulle bli problem med den
svenska stationen.

Radartéckningen ar tankt att forbattras
over hela landet under de ndrmaste aren —
i takt med att gamla radarstationer byts ut
mot nya. Den station som finns i Lulea &r
ocksa Sveriges éldsta, varfor den kommer
att bytas forst.

=

Panikknapp kan stoppa flygolyckor

En majoritet av virldens
flygolyckor kan férklaras
av ofillriicklig situationsupp-
fattning fran besitiningens
sida. Ofta leder det Iilf att
flygplanet hamnar i ett okon-
tro?lerui lige eller omedvetet
kraschar i terringen. Ett
foretag har nu tagit fram en
panikknapp som automatiskt
ska kunna flyga flygplanet
bort frén olika faror.

Tekniken &r inte obe-
provad. Tidigare har forar-
16sa dronarflygplan utrustats med liknande
system utifall markbaserade forare tappat
kontrollen. Systemet réitar upp flygplanet
och flyger dronaren till en séker hojd, dér
den intar ett véntlage tills dess att féraren
aterigen lyckats orientera sig. Forslaget ar
nu att dven installera ett liknande system
i trafikflygplan.

Panikknappen introducerades pa
flygmaéssan i Paris tidigare i ar — och

har bemétts med varierande entusiasm.
Dels dr det flygsdkerhetsindustrin som é&r
positiv, men det pagar ocksa viss debatt
géllande hur tekniken ska installeras for att
inte stora piloternas ordinarie arbete. Det
aterstar att se om panikknappen kommer
bli en del av morgondagens flygplan —
men alternativ teknik &r utan tvekan ett
vialkomnat steg i rétt riktning av flera
flygsdkerhetsorganisationer vérlden dver.

Foto: LFV



Digitala manualer pa vag till cockpit

Den papperslosa cockpiten har linge varit en
drom for mdnga flygholag och piloter. Det har
en del praktiska fordelar - ofta kan det réra
siiom hela 20 kilo manualer, referenspapper
och checklistor som ska sliipas omkring av varje
pilot. Men snart kan det vara slut pa detta.

En iPad vdger knappt ett kilo — alltsa
bara en brakdel av de tradionella
pappersmanualerna. Den amerikanska
luftfartsmyndigheten FAA har redan
gett godkdnnande till ett antal flygbolag
att anvdnda ldsplattor inom deras
flygverksamhet. Bland annat ror det sig
om manualer fér ombordsystem. Detta har
underléttat for besattningarna — dé det forut
kunde ta vardefull tid att hitta rétt sida i en
manual. P4 ldsplattan gar det att klicka sig
vidare genom sokningar och lankade ord
—ungefédr som pa webbplatsen Wikipedia.
En annan extra fordel dr mdjligheten

att automatisera uppdateringen av
manualerna. Nésta steg i den amerikanska
satsningen (som populdrt kommit att kallas
for ”Operation Bye, Bye Flight Bag”)
har blivit att erhélla tillstand for digitala
flygkartor, och i augusti fick United
Airlines det forsta godkdnnandet.

Svenskt flygbolag tidigt ute

Aven i Sverige gér satsningen framat.
Fraktflygbolaget Amapola blev som ett
av de forsta flygbolagen i vérlden ledande
med att introducera lésplattan i cockpit pa
flygplanstypen Fokker 50.

Aven privatflyget har fordelar med
att utnyttja lasplattor i flygplanet.
Piloten kan ldtt och behdndigt komma &t
flygplansmanualer, direktuppdaterat vader
och fardplaner under flygning — och flera
applikationer for piloter finns i dag pa
marknaden.

NYHETER

Foto: United Airlines

United Airlines piloter anvander numera lasplat-
tor for inflygningskort och flygplansmanualer.

AOPA reagerar pa Stockholmsutredning

Ett méte med Kommunférbundet Stockholms
Lin (KSL) giillande allminflygfragan i huvud-
stadsregionen, har fitt AOPA-Sweden aft reag-
era. En?igi allminflygsorganisationen finns
det fortfarande anledning till tvivel gillande
flygets framtid i huvudstadens niromréde.

AOPA har sedan fem ar arbetat med
flygfragan i Stockholm. Stockholms
samlade kommuner har under aren
framarbetat ett antal utredningar som
undersokt mojligheterna till allménflygets
framtid i storstadsregionen. AOPA
reagerade i borjan av september i ett
pressmeddelande pa dessa utredningars
slutsatser:
“Resultatet som KSL kan redovisa, efter
tvda drs arbete ger tyvirr anledning
till tvivel. Vi tvingas konstatera de tva
avgorande fragorna om nya flygplatser 1)
VAR och 2) FINANSIERING dnnu dr helt
obesvarade.”

AOPA:s reaktion péverkas ockséd av
situationen pa Bromma, varifran ett

antal flygklubbar och
flera mindre flygforetag
véntas fa flytta inom en
snar framtid.

Utredning pagar dn
AOPA péapekar att utred-
ningen verkar ha riktats
med kommersiella flyg-
bolags intressen i fokus,
och péapekar samtidigt
att privat-, firma- och
bruksflyget mer eller
mindre forbisetts. AOPA
sjalva séger sig ha erbjudit
experthjdlp till det
inhyrda konsultforetag
som utfort utredningen — och att 4&ven om
ett visst samarbete forekommit sa verkar
inflytandet ha marginaliserats.

“Efter senaste motet med KSL beslot vi
att géra en ny serie uppvaktningar for
att sdkerstdlla att alla dr medvetna om

situationens allvar. KSL jobbar vidare
och vart erbjudande om expertkunskap
ligger Oppet att utnyttja for deras
fortsatta handldggning. Vi hoppas
samtidigt naturligtvis att KSL ska
dstadkomma ndgot konkret inom den
ndrmsta framtiden.”
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FLYGSVERIGE 1 FOTO

Véardsméasterskap: under sommaren hills vérlds-
miisterskapet i segelflygning for kvinnor (WWGC) pa Ar-
boga flygf:ilt. Pa bilden syns bland annat Gillian Spreckley
(Storbrittanien) och Theresa Toivonen (Sverige) diskutera tavlingsla-
get. Sverige lyckades kamma hem ett silver i standardklassen tack
vare en stark insats fran Gunilla Lindstrom-Lundell fran Linkdpings
flygklubb. Foto: Mikael Olsson

\Wingwalkers: mirCats specialbyggda Grumman 164
AirCat gor en sprudlande forbiflygning under flygdagen
pa Stockholm-Visteras flygplats i slutet av maj. Publiken
mottes av vinkningar fran de tva oridda passagerarna, sittandes pa
varsin vinge. Foto: Jonas Wettergrund

Skogsbrand: vid brandbevakning i Visterbotten hit-

tades efterspelet av en skogshrand. Det aviga och morka
skogspartiet sarskilde sig markant mot den omliggande
terréingen, och piloten Niclas Borlin lyckades fanga det hela pa bild.
Foto: Niclas Birlin

@ Kyrkmavigering . For svenska piloter ir kyrkor kanske

det vanligaste visuella navigeringshjilpmediet. Och det ér
nog inte sa konstigt - i Sverige finns det namligen dver
3 000 kyrkobyggnader. Jonas Wettergrund fran Young Pilots faingade
denna vackra bild under en KB-dvning i Stockholms ldn under maj
manad. Foto: Jonas Wettergrunnd

e Dogﬂght: Klassiska Supermarine Spitfire och P-51D

Mustang formationsflyger éver publiken under Eslovs
flygdagsfirande. De bada piloterna (Filip Gerhardt och
Pér Cederquist) bjod dven pa uppvisning i luftstrid med tillhérande 2
avancerad flygning. Foto: Bengt Olle Nilsson
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Frivilliga Flygkar

FFK firar detta dr ett halvt sekel som flygande
samhiillsresurs. Detta uppmirksammades
i Uppsala i slutet av augusti med en av de
storsta samdvningarna nagonsin. Hr kommer
en kortare redogdrelse for jubileumsfirandet.
Tommy Wirén berittar:

Jubileet 4gde rum péa Luftstridsskolan
(LSS) vid Arna flygplats utanfér Uppsala.
Det dr en traditionell plats for flyg. Tidigare
fanns dar flottiljerna F 16 och F 20. Jubileet
holls mellan 24:e och 27:e augusti.

Infor planeringen av jubileet bestdmdes
att det skulle bli mer dn en festmiddag.
Syftet med jubileet var att ge FFK:s
piloter frdn hela Sverige en chans att
delta och att samtidigt visa omvirlden
vad FFK kan gora for (och i) samhaéllets
krishantering. Jubileet inleddes darfor
med den hittills storsta civila flygdvningen
med sammanlagt 48 piloter fran hela

14 FFKnyrT 32011

en firade

50 ar!

landet — en beséttning fran varje 14n och
tva fran Stockholms lan. For att visa upp
FFK:s hela verksamhet deltog, forutom
flyginsatsgrupper (FIG), bdde hemvérns-
(Hv) och sjéinfogrupper (SIG).

Den samlade flygplansflottan omfattade
28 flygplan. Med och motspelare var
ett antal av de myndigheter som har
krisberedskapsansvaret samt &ven andra
frivilligorganisationer. Totalt var 84
uppdrag inplanerade, men daligt vider
under fredag formiddag medforde att
nio av dessa fick stdllas in. Redovisning
av dvningen kommer i nésta nummer av
FFK-Nytt.

Spanings- och rddningsuppdrag

Till jubileumsdagen den 27 augusti var
representanter fran uppdragsmyndigheter
och samverkande frivilligorganisationer
inbjudna — liksom ldnsflygchefer, kar-

styrelsen, och FFK:s karstab. Dagen
inleddes med information om FFK:s
verksamhet och en introduktion infor var
och en av de fyra demonstrationsflygningar
som sedan flogs fore lunch.

Flygningarna omfattade sjospaning for
marinen, spaningsflyg at hemvérnet, och
tvd uppdrag for flyginsatsgrupperna. De
sistndmnda hade ett sjéraddningsuppdrag
(SAR) samt ett uppdrag dér besattningarna
skulle utfora rekognosering av skador pa
vig och jarnvédg. Senare kunde gésterna
under insatserna folja flygningarnas
radiokommunikation och dven via GPS-
presentation pa kartan fortlopande se
deras respektive position. Trafikverket
begirde och fick aktuella ldgesbilder av
de aktuella skadorna i realtid genom FFK:s
bildoverforingssystem TBOS. Bilderna
och flygplanens flygvégar visades for alla
besdkare pa lokalens projektordukar.



nge Ander (:w")_-'dfs'l'(ﬁté'rz:lr‘sz'u'névningeri och jubileet tillsammarts-med
a1 Mylhback (t.h) framfor den rekordstora deltagande ﬂygplz}nsﬁ_qgg&.. -

nag

Overst till vinster: Kartvikning infor uppdrag. Overst till hoger: Ett MOLOS-fordon anvindes for samband med
Nederst till vinster: Besittningen fran flyginsatsgruppen i Séderman- flygplanen i luften.
land far sitt uppdrag av Trafikverkets Anders Svensson. Nederst till hoger: Askadare dvervakar dvningens fortskridande.
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Uppskattade provlektioner

Christer Dahlgren gav information om
verksamheten inom sin lansflygavdelning
i Stockholm och Johanna Wintzell berét-
tade om ungdomsorganisationen Young
Pilots. Efter lunch gav den kvinnliga flyg-
gruppen Skybirds en vacker uppvisning
i formationsflyg, som publiken uppskat-
tade mycket. Tre av dessa piloter ingar i
hemvarnsflyggrupper i Stockholm. Efter
kaffepausen kunde alla lyssna pa Peter
Lagerblad som informerade om frivillig-
organisationen Flygvapenfrivilliga.

Sedan f6ljde ett mycket uppskattat inslag
nér fem flyglarare erbjod intresserade en
provlektion i flygning. Det var ménga be-
sokare som passade pa att for forsta gangen
sjalv fa spaka ett flygplan. Kommentarerna
efterat visade stor entusiasm.Efter ett kort

klddbyte blev det samling for mingel
utanfor Arnas matsal déir hemvirnets mu-
sikkar spelade upp flera kédnda melodier,
som exempelvis Those Magnificent Men
in their Flying Machines. Solen sken och
stdimningen var pa topp. Middagen avnjots
i matsalen med underhallning av Jan
Wolfhagen som trollade och bland andra
imiterade Sveriges konung och Mr.Bean.

Roine Karlsson, som var forsvarsminis-
ter i Sverige vid den har tiden, beréttade
pa ett humoristiskt sitt hur FFK under
attiotalet ombildades till en sjéalvstindig
frivilligorganisation. Flera tal och tacktal
foljde pa varandra. Allt som allt deltog 140
personer under festmiddagen.

Med pris som dessert

Mot slutet av middagen foljde stipendie-
och medaljutdelning. Lennart Myhlback

Overst till viinster: Rikshemvirnchefen Roland Ekenberg och andra
inbjudna géster foljer med intresse de olika uppdragens rapporteringar
via direktuppdaterade bilder och radiotrafik.

Nederst till vinster: Hemvarnets musikkéar underholl med flera kinda

flygmelodier.
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fick FFK:s guldmedalj som tack for stora
insatser i samband med de senaste arens
arbete med myndigheter. Stipendier ur
Hasse Anderssons minnes-fond tilldelades
Per Rapphed for sitt arbete med ungdomar
inom FFK och Arne Nylén for sina insatser
inom flygsékerhetsarbetet for klubbflyget.

Alla nérvarande fick dessutom FFK:s
minnesmedalj i guld med anledning av
50 ars jubileet. Denna medalj kommer
under hosten ett distribueras till samtliga
medlemmar.

I egenskap av ansvarig for 6vningen och
jubileet vill jag tacka alla medverkande
for gedigna insatser och dven tacka Luft-
stridsskolan for att de stéllt upp helhjértat
och gjort det mojligt att genomfora det
hela pé en sadan traditionell plats som
Arna flygplats.

Nederst till hoger: Projektledaren Tommy Wirén kunde, efter ett lyckat

arrangemang, njuta av kvéllen festligheter med bland annat en personlig

hyllning av Sveriges konung - for dagen personifierad av imitatdren

med mera Jan Wolfhagen.
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Uthildning pa karstaben:
[agflygkurs och AR

Text och foto: Martin Trankell

Vid min ankomst till Karstabens lokaler pé
Skavsta flygplats méter jag ivrig akfivitet.
Knappt hinner jag stiilla ner viiskan innan
en besittning iklidd full riddningsdrikt
springer forbi mig. Titt direfter foljer flera
piloter ur den pagdende lagflygkursen -
respektive besdttning pd vig ut till sina
flygplan. Med kameran éver axeln och an-
1ec?(ningsb|0tkei i handen tar jag forsiktigt
ett steg bakat och later samtliga passera.

Det var en intensiv vecka med utbildning
pa Karstaben i maj manad tidigare i som-
mar. Den intensiva stimningen under min
ankomst hade sina rétter i veckans tidigare
viaderproblematik. De nédrvarande delta-
garna pa lagflygkursen hade drabbats av
harda vindar och laga moln under veckans
forsta dagar, varfor febril aktivitet dgnades
at att utnyttja veckoslutets allt lugnare
véder till flygning.

Pa plats var dven storre delen av FFK:s
styrelse, ledda av ordférande Lennart
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Myhlback, for att hélla planenligt styrel-
semdte. Samtidigt anordnades en kurs i
Search and Resue (SAR) nagonstans i
lokalerna. Det var dérfor inte utan anled-
ning jag blev tvungen att vinta med mina
intervjuer och glida in i bakgrunden tills
efter lunch.

Tiejrekord pé I3oflygkursen
P& veckans lagflygkurs deltog hela 14
deltagare, fordelade over sju flygplan
och sju flyglédrare. Fyra av dessa elever
var ocksa tjejer, ndgot som naturligtvis
ar mycket roligt dd det annars normalt
dr farre kvinnliga deltagare. Strax efter
lunch lyckas jag fanga alla fyra for en
kort intervju om utbildningsveckan som
gatt.
— Veckan har varit helt fantastisk, bra larare
och vildigt proffsigt. Men det har blast
rejalt, 38 knop!

De fyra tjejerna har ett liknande forflutet.
Samtliga kan rdkna kommersiella utbild-

ningar frén olika skolor i Sverige till sina
erfarenheter. Annika, Ambrina och Fran-
ciska gick flygutbildningen tillsammans
for ett antal ar sedan. Veronika ar mer ny-
utbildad och tog sin examen for ungefar
ett ar sedan. Det &r tydligt att de alla har
ett brinnande intresse for flyg — och de
berittar en stund om flygutbildning och
sina respektive flygerfarenheter.
Lagflygkursen har de alla sokt pa re-
kommendation av chefspiloterna i sina
hemlén, négra efter att ha engagerat sig
i brandflygévervakningen i FFK via sina
flygklubbar - delvis som spanare. Till i
host hoppas de alla ha blivit placerade i
nagon av FFK:s flyggrupper ute i landet.
— Ingenting ar klart &nnu, forklarar An-
nika, och fortsdtter med att beratta att be-
hovet i hemlanen avgor grupplaceringen.
Men lagflygkursen ar ett viktigt steg pa
viagen for dem alla — och Veronika har
redan borjat planera for att gd med i en
Sjoinformationsflyggrupp.



dament och andra hinder dr nogrannt utmarkerade.

Till hoger: SIG-piloten Carl von Rosen Johansson svettas i sommarvdrmen. Ut-
rustningen bestar av torrdrdkt, flytvist med nodluft for undervattensevakuering.

Viktigt med flygsakerhet

Léagflygkursen é&r alltid intensiv. Pa knappt
en vecka ska en stor méngd teori bearbetas.
Dir ingar bland annat navigeringsprecision
och lagflygsmeterologi, dar bland annat
veckans starka vindar fick bli en praktiskt
anknytning till teorin. Samtidigt varvas
allting med praktik i luften.

Veckan inleds alltid med en s kallad
“avrostningstimme” dir elevernas grund-
laggande flygkunskaper finslipas tillsam-
mans med flyglérare. Darefter pdborjas den
faktiska lagflygutbildningen.

Ett svart moment &r att borja flyga pa
storskaliga kartor — bland annat sjokort
med storre detaljrikedom. Skalan pa dessa
kartor ar hela fem ganger storre dn de van-
liga flygkartorna. Detta har den naturliga
nackdelen att flygplanets passage av en
karta ocksa blir fem génger storre. Piloten
maste ha en god kartvikningsteknik men
ocksa genomfort goda forberedelser for att
sakert kunna navigera vl i luften.

Tjejerna poédngterar att de alla tycker
det lockar att flyga med ett verkligt mal.
Tanken pa att spana, 6vervaka eller ridda
forstarker kédnslan av ansvar och glddje.
Utbildningen hade vid intervjun inte hun-
nit slutforas — samtliga deltagare har fatt
gé kompletteringsutbildning senare under
sommaren. Istéllet hade klassen mer tid till
extra teori och foredrag av sina flyglérare.

Ovan: FFK anvdinder speciella flygkartor under lagflygning ddr master, brofun-

Uthildning i SAR

I en annan del av
huset finner jag Carl
von Rosen Johansson.
Han flyger vanligtvis
i Stockholms flygin-
satsgrupp (FIG) men
dr pa Karstaben for en veckoslutsutbild-
ning i Search and Rescue. Ikladd orange
rdddningsdrékt och ordentlig flytvést kan
jag, med tanke pa forsommarvédrmen,
bara gissa hans obekvimlighet. Carl tar
det dock med ett leende och sorplar nojt
pa en kaffe.

— Det &r roligt att testa utrustningen prak-
tiskt. Speciellt nodluftbehallaren i vdsten
dr bra att fa prova att flyga med under
utbildningen.

SAR-utbildningen har ocksé drabbats
av veckans intensiva utbildningsverk-
samhet. Det har till exempel inte funnits
plats att inkvartera alla pa karstaben. Men
utbildningens tvé flygpass har fortlopt
utan problem. Under det forsta flygpasset
far eleverna trina teknikerna som anviands
vid spaningstjanst. Forst gors grovspaning
ien sokruta, ddrefter borjar sokningen mer
i detalj. Carl sjalv dr n6jd, och berdttar om
dvningarna med ett leende pa lapparna.

— Vi flyger som en ringlande orm, forst
forslagsvis nord-sydlig riktning, dérefter i
Ost-vistlig riktning. Ser vi ndgot misstankt

gér vi ner ldgre och verifierar om det dr av
intresse eller ej.

okarpt scenario avslutar

Det andra flygpasset bestér av ett simulerat
larm. Flygraddningscentralen i Goteborg
involveras i 6vningen. Inledningsvis som
alarmeringstjénst och sedan som stod at
besittningen i luften.

Carls larm innefattade en forsvunnen
sjoman som behovde eftersdkas. Han be-
réttar hur svart det dr att vara siker pa att
ett misstankt foremal faktiskt dr personen
som &r forsvunnen —en av dockorna hittade
han ndmligen fastklamd i en bergsskreva
ikldadd svarupptickta graa klader.

Jag tackar Carl for vért samtal och vi
avslutar med att hinna kasta i oss lite fika.
Bredvid oss strommar en storre grupp
personer forbi — pa vig till styrelsemotet.
Léagflygkursen arrangerar samtidigt avslut-
ning i lektionssalen bredvid. Den hektiska
veckan pa Karstaben lider mot sitt slut —
och ett tjugotal piloter dker hem med nya
kunskaper i bagaget.

FFKnyTT 32011 19



Svenskt allmiinflygs intresseorganisation
- AOPA - fyller 50 dr under 2012. Giist-
skribent Torgil Rosenberg beriittar om det
inter-nationella och svenska AOPA:s historia
och om organisationens dteruppviickta
flygtidning, Flyghorisont.

Ar 1962 foddes Svenska Privat- och
Affarsflygforeningen, SPAF. Det fanns
manga skal till detta. Utvecklingen inom
det "mindre flyget” hade nétt en niva som
gjorde att begransningar i rorelsefrihet,
olampliga regelverk och avgifter “kom
upp till ytan”, visade hur detta paverkade,
begransade nyttjandet. SPAF blev den
fristdende organisation som tog itu med
problemen.

SPAF hade ocksa en internationell
forebild. Sedan 1939 fanns i USA orga-
nisationen AOPA, Aircraft Owners and
Pilots Association och — med svensk
paverkan — 1962 foddes ocksd TAOPA,
den internationella huvudorganisation som
redan 1964 fick observatdrsstatus i det av
Forenta Nationerna ledda International
Civil Aviation Organization (ICAO). Det
ar séledes IAOPA som foretrader allmén-
flyget i luftfartsorganisationen ICAO. Det
hir har ocksé motiverat namnandring och
SPAF heter saledes sedan 1990 AOPA-
Sweden och ér en av 60-talets AOPA-
organisationer vérlden runt.

Nutdnkande

Efter denna “torra” orientering kommer
hir ndgot om vad som har hédnt under
dessa 50 ar. Initiativet till SPAF kom fran
en ingenjor i elektronikbranschen, Carl O
Olsson med foretaget Oltronix. ”Dubbel-
Olle” hade lart sig flyga i Amerika och
redan under utbildningen affarsflugit —
langnavigeringen blev kombinerad med
affairsmote. Han 1dmnade Amerika genom
att i egen Piper Comanche sjalv ar 1960
flyga hem till Sverige via Azorerna och
Geneve. Och han blev forskriackt 6ver hur
det var for privatflyget i Sverige jamfort
med vad han sett i USA med dess oer-
hort mycket storre trafik. Dar existerade
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HORISONT

IAOPA: Franskt initiativ for I-bevis
Arsmatet: Viktiga medlemsviirvningsideer
AOPA-historia: Flyglirarkurs i Atlantic City och
WA i Hilsingborg

Tidningen Flyghorisont har utgivits sedan 1967, men har gjort ett ldingre uppehall fram till
2008. Nu finns den aterigen pa svensk marknad - dteruppviickt och dr AOPA-Swedens egen
medlemstidning.



Ovan: Lennart Persson dr sedan flera dar driftig ordforande i AOPA.

en helt annan frihet. Efter att ha forsokt
engagera existerande organisationer for
forandringar (utan att f& gehor) skapades
SPAF. Organisationen vénde sig i forsta
hand till flygplansdgare for att vérva
medlemmar eftersom dessa var de som i
forsta hand drabbades av rddande omstén-
digheter. Engagerade medlemmar bidrog
till olika initiativ i rask takt. Redan 1963
utkom SPAFs VFR-guide, en efterlédngtad
flygplatskartbok parad med instruktiva
artiklar om fardplan, radiokommunikation,
meteorologi och nddforfarande.

Vitaliserad debatt och viktiga beslut

1964 skapades SPAF-Horisont, en med-
lemstidning som kraftigt pdverkade
varvningen och utvecklades snabbt. 1967
blev den forsta svenska flygtidning i all-
mén handel pa tio ar och namnéindrades
till Flyghorisont. Flyghorisont kom att
betyda mycket for att vitalisera debatten
kring bestdmmelser och avgifter och med
viktiga artiklar bidra till 6kad flygsékerhet.
Det var ju ocksa sé att instrumentflygkan-
nedom var en av SPAF:s kédpphéstar och
organisationen lyckades fa in fem timmar
med detta i A-certifikatet. Dessforinnan
hade SPAF arrangerat kurser i amnet — allt

med ambitionen att minska de klassiska
”daligt-vader-olyckorna”.

Ett annat viktigt initiativ var tillkom-
sten av flygkartor. 1966 fanns inte sa-
dana. Genom att trycka flyginformation
pa amerikanska flygvapenkartor tog tva
SPAF-medlemmar fram dessa. Forst 1969
borjade ICAO-kartor komma.

| dag - fortsatt stora krav pa insatser

I dag &r allménflyget fortfarande styv-
moderligt behandlat av myndigheter. Det
kravs standigt kraftfulla insatser. Dessvirre
ar de helt ideella, eftersom allménflyget
inte har stora “professionella” organisa-
tioner med starka ekonomier bakom sig,
utan dr helt beroende av medlemsavgifter.
For ndrvarande har Europasamarbetet
inflytande pé sakernas tillstand. Dér har
IAOPA-Europa haft betydelse och kan
sédgas ha bidragit till att EU-kommissionen
antagit for allménflyget gynnsamma reso-
lutioner. Den europeiska luftfartsmyndig-
heten EASA har ocksé fatt backa i flera
fall. IAOPA har som exempel kraftfullt
opponerat sig mot de inforda foreskrif-
terna for underhéll, foreskrifter som varit
helt orimliga och fororsakat stor skada for
flygplanségare.

De senaste aren har préglats av problema-
tiken kring nedldggningen av Barkarby.
AOPA lyckades fa till stand en viktig
enmansutredning kring allméinflygets
infrastruktur i Stockholmsomradet, en
utredning som nu ar viktigt underlag for
Stockholmskommunerna. En annan pa-
taglig AOPA-insats dr att kostnaden till
myndigheten for den arliga certifikatfor-
nyelsen sénktes till hilften. Tidigare har
AOPA lyckats stoppa skatt pa flygbrinsle
—men 2009 gick det inte langre. Det var
krav fran EU.

Flyghorisont lades ner 1991, men har
ater 2008 véckts till liv, nu som medlems-
tidning och informationsorgan till media.
Ater kan de dagsaktuella problemen be-
skrivas och medlemmarna informeras om
pagaende aktioner och kontakter med till
exempel Transportstyrelsen. AOPA héller
ocksa en aktuell hemsida www.aopa.se Dér
finns information och mojlighet att sdka
medlemskap. Alla som flyger eller dger
flygplan eller har flugit eller dgt flygplan
bor vara medlem. En saidan medlemskader
ger AOPA unik sakkunskap och represen-
tativitet — ndgot som &r betydelsefullt vid
myndighetskontakter.

Torgil Rosenberg
Redaktor for Flyghorisont
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LAGER 2011

| Bords anordnade FFK ungdomsliger under
sommaren. En av deltagarna var Therese
Luong och hon beriittar héir om @ventyren som
hon delade med drygt 20 meddeltagare och
om deras gemensamma minnen. Ligret gick
av stapeln pé Viareds flygfiilt och deltog gjorde
tiejer och killar fran niiromradet.

Jag sov bort tvéa dagar, fick tjugo myggbett
och kollade upp i himlen vart jag dn gick
efter lagret. Men det var det virt — tusen
ganger om. Dessa dagar jag spenderade
pa flygplatsen i Viared var ndgra av de
grymmaste dagar jag nagonsin upplevt.
Jag har alltid velat flyga — inte ett charter-
plan som rymmer 500 personer, utan ett
litet flygplan. Att kunna fa styra sjélv och
kénna att man verkligen flyger. Och nér
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jag verkligen fick uppleva det sa blev det
mer dn over forvéntan.

dol, g-krafter och flyg

Dagarna pa Viared har etsats sig fast i
mitt huvud, det dr som att filmsnuttar som
spelas upp om och om igen och jag angrar
absolut inte att jag valde att hinga pa. Den
som inte var dar kommer aldrig fa veta hur
god maten var, hur solen stekte sa att vi
flygintresserade knappt kunde gora annat
an att hoppa i sjon. Jag minns de galna
lekar vi korde pa kvillen, vilket lyckorus
man far ndr man 4r uppe pa 1 000 meters
héjd och far kdnna pa g-krafterna. Jag
minns hur valdsamma kortspel fortfarande
kan vara kul langt in pé natten, att det ar
gemenskapen som dr halva ndjet med att

n

flygningen. For ndr man vél provat pa att
flyga — da vill man bara gora det igen.

Nagot som alla har f& uppleva

Jag har ocksa ként att det har saknats nagot
sadant hér for alla flygintresserade ungdo-
mar och jag hoppas fler kan fa en inblick
i flygarvdrlden genom Young Pilots. Jag
vill hdrmed ocksa passa pa att tacka alla
ledare for att ha ordnat en sa oforglomlig
vecka, tack till kocken Alan som lagade
delicious food, alla foreldsare och slutligen
alla lagerdeltagare som far mig att langta
till nésta aktivitet med Young Pilots.

Jag stirrar fortfarande upp i himlen vart
jag an gér, for nir man val har varit daruppe
bland molnen vill man se vdrlden som
faglarna gor.

Foto: Jerry Isaksson



Hulebiickseleverna, som FFK-Nytt tidigare har
félit, har under viren fortsatt sitt gymnasiala
projektarbete om flyg. Elva flickor och en
pojke ingdr i gruppen - och i juni var det
intligen dags for deras efterlingtade flyglager
i Alingsds.

Som ett led i elevernas projektarbete in-
bjods samtliga deltagare till ett flyglager
under vecka 24 — arrangerat av Young
Pilots. Légret forlades till Alingsas och
pagick under fem dagar. Géteborgs segel-
flygklubb var vird och erbjod lagerdelta-
garna de bésta forutséttningarna.
Programmet var digert! Teori, flygning
i segelflygsimulator och provlektion i
motorflygplan stod pa schemat. Dessvérre

Text: Ingvar Bragd
*Foto: Johan Sundgvist

blaste det kraftigt de forsta dagarna. Del-
tagarna var extremt flygsugna sa vinden
innebar inte nagot storre problem. Det
fina védret kom den sista dagen och hela
flygprogrammet kunde genomforas utan
nagra som helst problem!

Under onsdagen mitt i veckan besokte
FFK:s flygchef Lars-Goran Johansson
lagret och deltagarna fick information om
frivilligarbetet inom flyget. Forhoppningen
ar att ndgon ska “haka pa” temat i sitt
projektarbete.

Nagot som alla har f& uppleva

Hérryda kommun har i olika sammanhang
visat sin uppskattning av allt frivilligt arbete
som Goteborgs Segelflygklubb och Frivil-

liga Flygkaren lagt ner i detta projekt. Det
ar mycket troligt att ndgra av dessa elever
kommer att engegera sig 1 yrken som har
med flyg att gora.

Utdver flygléagret besokte elevgruppen un-
der april ménad Chalmers Tekniska hogskola
och fick hora en foreldsning om framtida
brinslen inom flygbranschen. Pa institutio-
nen for organisk miljokemi bedrivs forskning
i amnet. Eleverna skall kommande host skri-
va sitt projektarbete pa temat flyg, passande
nog i “flygféltskommunen” Hérryda. Hela
projektet har initierats av Frivilliga Flygkaren
och malet ar att arbetet skall utmynna 1 ett
EU-projekt med ungdomsutbyte med andra
EU-ldnder. Vi hoppas att fa aterkomma till
elevernas projektarbeten i FFK-Nytt.

B
el Vot
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Dalarna

For andra dret i rad hélls ett flygliger for ung-
domar pd Mora flygplats. Det bjids pa olika
typer av flygningar, teoriimnen samt roliga
aktiviteter. Som under fjolaret var det FFK's
flyglirare Kjell Bystrém som drog i tradarna,
men i ar fick han dven hjiilp av Young Pilots
i Dalarna.

Torsdagen den 16:e juni triaffades tretton
flygintresserade ungdomar en solig mor-
gon ute pa Mora flygplats — fulla av for-
véntan och nyfikenhet. Ingen av deltagarna
hade tidigare varit med pa ett flyglager,
och vissa av dem hade till och med &kt
langvdga fran Skane for att deltaga. De
flesta var dock ifrdn Dala-regionen, och en
av deltagarna bodde till och med sé nira
att han kunde cykla till lagret.
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Text: Alexander Martensson
Ordf6rande Y:P=Dalarna

Redan under forsta dagen fick deltagarna
prova pé flygning med ultraldtta flygplan,
motorseglare och normalklassade motor-
flygplan. Alla skulle fa prova pa minst en
tur i varje flygplan, och for de flesta av
ungdomarna var flygningarna hdjdpunkten
péa hela lagret. Nar dag tva och tre pa ldgret
bjod pa daligt vader anordnades istéllet
teoriundervisning i meteorologi, naviga-
tion, aerodynamik och flygplanslara.
Teoriundervisningen skdttes av flyglararna
Alexander Martensson och Ake Svanfeldt,
som dven flog med deltagarna nér vadret
tillat dem.

Samarhete dven pa sjtn
Under lagret fick ungdomarna dven prova
pa hjart och lungrdddning, sldcka brinder,

Foto: Martin Jonsson

deltaga pad genomging av en ambulans
och gora ett besok i1 flygledartornet. Nér
kvéllarna ndrmade sig bodde samtliga
deltagare tillsammans pa Sollerd camping
i stugor om fyra, dér de varvade ner med
bland annat film.

Légret avslutades pa sondagen med
kyrkrodd i baten Jugen Jon ifran Sollerdn,
dir ungdomarna fick kdnna pa vilket
enormt samarbete som krévs for att styra
en kyrkbat pd ett ton. Utvédrderingen av
lagret, besvarad av bade ledare och delta-
gare, tyder pa att det har varit ett riktigt bra
lager med roliga och spannande aktiviteter.
Framfor allt var alla ndjda 6ver att véadret
holl tillrackligt bra for att alla deltagare
skulle f& en chans att provflyga de olika
flygplanen som fanns pé lagret.




Emm

s, n h n Foto: Bengt @
FFK-Skanes Young Pilotsliger hélls under fem
dagar i juni. Onsdagen den 15:¢ juni samlades
18 forviintansfulla ungdomar pé Sjého Sovde
flygplats for en unik méijlighet att prova pa
inte bara motorflyg, utan iven segel- och
gyrokopterflygning.

Motorflygningen var uppdelad i tre flygpass,
dir forsta flygningen gick mot Oresund med
fin utsikt mot landmérken som Oresunds-
bron och Turning Torso. Andra flygpasset
gick norrut mot Héssleholm och Finjasjon.
Vid denna flygning var ungdomarna aktiva
med navigeringen. Det som slog oss var att
deltagarna generellt borjade kinna igen sig
pé kartan, och kunna bestdmma sin position
redan vid det andra flygpasset. Det lovade
gott infor tredje och sista flygpasset som var
planerat till sondagen. Den skulle ga dver
ett svarnavigerat Osterlen, dir uppgiften var
att identifiera atta kyrkor med givna foton.
Flygpasset med gyrokopter blev mycket
uppskattat. Det var ménga spontana och po-

-

Text: Mats Jerp
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sitiva kommentarer efter landning. Nagon av
deltagarna funderar kanske pé att bli Sveriges
forsta kvinnliga gyrokopterpilot ?

Studiebestk gav flygledarinhlick
Teorin for aerodynamik och meteorologi
stod Malmo Segeflygklubb (MSFK) for,
medan FFK Skane holl i navigationsut-
bildningen. Den syftade till att ungdo-
marna skulle kunna géra en driftfardplan
och klara navigeringen i det avslutande
flygpasset dver Osterlen. Ovningen blev
mycket lyckad och ménga grupper hade
identifierat alla kyrkor helt rétt.
Studiebesok pa Malmo Airport bjod pa
intressanta foreldsningar och mdjlighet
att folja flygledarens arbete pa ATCC.
Diérefter gick vi till ndrbeldgna Entry
Point North (EPN) dér blivande flygledare
utbildas. Dér fick ungdomarna &ven prova
pa att vara flygledare. P4 Malmo Aviation
blev det bland annat besdk i cockpit, dér
flera fann sig snabbt tillrdtta. Dérefter
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var det transport tillbaka till Sjobo Sévde
Flygplats for viantande flygning och teori.

Nutt ldger ndsta dr

Under l6rdagskvillen fick vi besok av Ulf
Heikman, som arbetar som styrman pa
TUIfly. Han holl ett uppskattat foredrag pa
ett naturligt och inlevelsefull sdtt om hur
det dr arbeta inom tung luftfart. Detta léger,
som alla, har tyvarr ocksé ett slut som bestod
av manga kramar bland alla som lart kdnna
varandra under dessa intensiva dagar.

Vi ser redan fram emot fler aktiviteter och
aterforeningar till hosten och varen. Och inte
minst nésta lager sommaren 2012.

Tack alla som bidragit till att gora det
lyckade lagret mdjligt, ledare savdl som
deltagare. Aven ett sort tack till vara spon-
sorer som var (efter bidragsstorlek) Leader
Ystad-Osterlenregionen, Flygsportforbun-
det, Frivilliga Flygkéren, Polykemi Ystad,
Sjobo Kommun, XL-Bygg Hans Anders och
Entry Point North.
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Text: Christer mhlg&n .
LagercHef och lansflygchefd

Ungdomliigret pd somriga Bunge Flygfiilt pé
norra Gotland avslutades, for sjunde dret i rad,
med avskedstarar och gliidjeskratt. Ligerche-
fen Christer Dahlgren berdttar tillsammans
med ungdomarna om veckan som gick:

I ér gick Bunge i ungdomens tecken.
— Men vadda, det gor det vél alltid, det &r
ju ett ungdomslager!?
I ar var det inte bara de deltagande ung-
domarna och ungdomsledarna som tillh6r
den kommande generationen flygare. I ar
var det premiér for att ha fore detta Bunge-
ungar som seniorledare! Ingela och Ma-
thias har bada varit med som Bungeungar
pé tidigare ldger och har sedan fullf6ljt sina
respektive utbildningar till kommersiella
piloter. Nu deltog de som ledare pa samma
villkor som vi gamla erfarna — och det gick
strdlande!

Vi hade dven dverlatit den viktiga sche-
malédggningen, med ansvar for att fordela
lektioner och flygningar pé oss alla, till

ungdomsledare Anna. Martin som skott
den tidigare om aren stottade visserligen
Anna, men hon var storartad i sin ansvar-
fulla roll! Aven de andra ungdomsledarna
Emma och Joakim steg fram och visade
att vi “gamlingar” snart lugnt kan dra oss
tillbaka i fortrostan om att verksamheten
fortldper i ndsta generation. Att dven arets
lager var lyckat framgar vél av citaten ur
deltagarnas utvirderingar:

— Det som man skulle kunna forbdttra dr
att utoka ldgret till 10 till 14 dagar.

—Jag tycker inte att det finns sa mycket som
man kan forbdttra, veckan var ju perfekt!
— Stdmningen har varit mysig vilket inte dr
sa konstigt med tanke pa alla underbara
mdnniskor, bdade ledare och deltagare.

— Vill tacka for en otroligt vecka och méj-
ligheterna att fa vara med. Hoppas att jag
far komma tillbaka ndsta ar.

—(...) och man ldrde sig otroligt mycket pd
sa lite tid. Ldgret har varit ett fantastiskt
stort steg framdt.

— Det absolut bdsta med ldgret var hela
gdnget. Vilken sammanhdllning!

— (...) att forsoka halla ledarbriefingarna
lite kortare om majligt, speciellt sista kvdl-
len, for vi alla vill ju umgds med er ocksd!
— Bunge dr det bdsta jag vet och det dr ett
sddant otroligt privilegium att fa vara hdr.
— Det var jdttekul att navigera och spara
Jforsvunna personer.

— Fick reda pa Bunge via en vdn som
pratade varmt om er, och det kommer jag
ocksad gora.

— Man fick verkligen ldgerkdnsla med
rumskompisarna man ldrde kinna, trum-
peten pd morgonen och alla vdanings-
sdngar.

— Ldgret har varit bdttre dn mina drommar
och dker med underbara minnen.

Att sedan ett par av ungdomarna tycker
att jag ibland varit lite for string &r nog
sméllar man far ta for att halla ihop ett
Bungelager.




Det blev premiiir i dr, egentligen for hela
Norrland, da Visternorrlands FFK i samarbete
med Sundsvalls Segelflygklubb anordnade
ett Young Pilotsliger i Stade. Ligret far man
definitivt kalla for en fulltriiff di det blev en
dundrande succé. Gunnar Lundberg, ldgrets
huvudansvarige berdttar vidare.

Vi i Sundsvalls Segelflygklubb ség detta
samarbetsprojekt som en mycket intressant
modell och la oss vinn om att ge lagret sa
mycket kvalitet som mojligt. Det var inte
fragan om att locka och stjdla intresserade
ungdomar Over till segelflyg fran andra
flyggrenar, utan tillsammans inom flygsek-
torn kunna erbjuda de fina méjligheter som
Young Pilotsidén har som syfte.

En liten annons i Sundsvalls Tidning,
atta ganger atta centimeter, men med ett
attraktivt budskap, rdckte for att snabbt
fylla upp de befintliga tolv lagerplatserna.
Ungdomarnas angeldgenhetsgrad lovade

Foto: Anders Dillner

Text: Gunnar Lundberg

darmed gott redan fran den allra forsta
borjan.

Stort uthud av aktiviteter
Mellan den 8 och 10 juli anordnades séle-
des Young Pilotsldgret i Stode och inrikt-
ningen blev lagd som ett segelflyglager. Vi
hade plats for tolv deltagare och urvalet
skotte sig sjalv till en borjan men relativt
snart fick vi gora en aktiv insats och styra
upp det hela. Det blev till slut tolv pojkar
mellan 14 och 19 &r som blev antagna.
Eftersom FFK-YP stod for en mycket stor
del av lagerkostnaderna blev deltagaravgif-
ten endast 500 kronor. I detta pris ingick
tre dagars kost och logi samt tre praktiska
lektionsflygningar i segelflygplan och
tvé flygningar i motorflygplan, typ Piper
PA-28 och Cessna 172. Ungdomarna fick
i lektionsform teoretisk inblick i flyg-
tekniska dmnen, sdsom information om
utbildningar och flera intressanta foredrag,

Foto: Tomas Norberg

samt i Ovrigt demonstrationer av olika ty-
per av flygplansmodeller och klasser samt
en uppvisning i avancerad modellflygning.

Nysatsningen fortsatter
Bataljonschefen for Medelpads Hemvérn,
oversteldjtnant Peter Helsinger besokte
lagret och redogjorde for Hemvérnets
uppbyggnad och uppgift, samt i Gvrigt om
forsvaret och dess utbildningar och dess
roll som arbetsgivare.

De tolv pojkarna menade att det hér
lagret var det basta de ndgonsin varit med
om och det overtriffade med rage vad de
egentligen hade forvéntat sig. De utlovas
dven en fortsittning med flygupplevelser
genom att fa delta som flygande spanare
i FFKs hostovningar med hemvérnet. Det
har varit underbart att jobba med dessa
inspirerade och engagerade ungdomar och
vi ser det som sjélvklart att satsa pa ett nytt
lager dven nésta ar.




Sitends

Det var 16 glada och nyfikna ungdomar som
infann sig pa flygflottilien F7 Séteniis manda-
gen den fjiirde juli tidigare i sommar. Ledaren
Johanna Winizell berittar om liigerveckan.

Vid ungdomarnas ankomst bar det genast
av till det stora forrddet sa att samtliga
kunde hidmta ut sin utrustning, bestdende
av uniform och kdngor. Sedan inmundi-
gade vi lunch for att under eftermiddagen
fortsédtta med flera ldra-kdnna-6vningar
liksom teorilektioner i navigation och
meteorologi innan det pa kvéllen blev dags
for att grilla.

Pa tisdagen fick ungdomarna ldra sig
om flygmotorer och radiotelefoni, nagot
som sedan foljdes upp av ett besdk uppe
i flygledningstornet pa Satends. Under
tisdagen hann vi dven med ett besok pa
Transportdivisionen vilket innebar att vi
fick klimma och kdnna pa C-130 Hercu-
les, en mycket angendm aktivitet. I bade
tornet och pa Transportdivisionen hade vi
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flera entusiastiska personer som tog emot
oss och berittade allt vi kunde tdnkas ha
fragor om.

Forsta flygningen en succé

Onsdagen var den dag som alla sett fram-
emot, da begav vi oss till Falkoping och
Alleberg for att testa pa bade motorflyg och
segelflyg. Att flygbacillen smittat de som
varit uppe i luften var det ingen tvekan om.
Man kédnner igen det pé att de som oftast
pratar mycket blir stumma och de som
oftast pratar lite mindre, nu pratar desto
mer. Att det glittrar lite extra i dgonen pa
den som just upplevt sin forsta flygning,
det ar inte heller nagot konstigt — for att
flyga &r ju det basta som finns!

Vi hann dven med ett besok pa Allebergs
segelflygsmuseum, vilket var vildigt in-
tressant nir vi fick hora om hur de gjorde
nir de borjade segelflyga dér for en valdig
massa ar sedan. Pa den tiden slungade de
sig sjélva ut fran berget pa olika nivaer for

att succesivt bli béttre och till slut kunna
flyga sjélva!l

Stridspilotdrdmmar faddes
Pa onsdagskvillen fick ungdomarna sétta
upp ett talt for att vi skulle prova pa att sova
i det. Nar det vil var uppsatt avsldjade vi
ledare den trevliga dverraskningen att de
andra sommarkurserna pa Satends rékat
kopa in for ménga biljetter till Liseberg och
att vi fick dem som blivit dver. Det innebar att
hela torsdagens program stilldes in till for-
man for ett véldigt lyckat besok pa Liseberg.
Under fredagen besokte vi Gripencen-
trum och fick titta och kénna pa Jas 39
Gripen. Det blev ett mycket uppskattat
besok som ledde till att flera ungdomar nu
har planer pa att bli stridspiloter. Allt som
allt var det fem mycket hérliga dagar pa
Sétends, bade ledare och ungdomar hade
haft en toppenvecka nér det vl var dags
att bege sig hemat igen pa fredagen. Tack
alla for denna gang!
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Text: Ann-Sophie Tersmeden,
Lénsflygchef FFK Viastmanland
Foto: Andreas Eriksson

Nu har Viistmanlands férsta ungdomsliger
avslutats och det blev en succé, trots viider-
gudarnas déliga humér, men tack vare alla
inblandades stora flexibilitet.

Young Pilots i Visteras hade planerat for
ett kort lager fran torsdag till sondag med
framfor allt segel- och i viss mén motorflyg
pa programmet. Forldggning skedde pa
Johannisbergs flygfilt i segelflygklubbens
lokaler, med ’sjélvhushall”.

Det var nio forvintansfulla ungdomar
som checkade in torsdagen den 19:e
augusti under ledning av styrelsemed-
lemmarna Carl von Rosen och Andreas
Eriksson. Lagret inleddes med uppréttande
av ordningsregler och diverse lara-kédnna-
ovningar. Efter middagen kom den forsta
”overraskningen” i form av en introduktion
i modellflyg.

Vidret sag ut att bli daligt resten av hel-
gen, varfor flygning planerades till denna
forsta dag. Alla ungdomarna fick en 30

minuter lang introduktionsflygning dver
Visteras och Milardalsomradet.

Museihesdk med simulatorflygning

P& fredagen var védret daligt, och vi
tog istdllet den hyrda minibussen for att
transportera ungdomarna till Borlédnge,
dér vi var inbokade for att tillsammans
med YP-Dalarna gora ett studiebesok pa
Dala Airport. Det som uppskattades mest
var bland annat besoket i tornet och pa
plattan. Deltagarna fick da provsitta ett
av Direktflygs Jetstreamflygplan (bade pa
passagerarplats och i cockpit).

Ldrdagen bjod pa regn, regn och mera
regn. Vi beslutade att dka till Vésteras
flygmuseum, som bjudit in oss, och flyga
deras simulatorer. Samtliga ungdomar fick
spaka antingen JA 35 Draken eller DC 10,
vilka var riktig "hojdare”.

Efter en sen lunch blev det teori i form av
en kurs i airmanship, ddrefter information
om FFK och sist information om vidgarna

till pilotyrket. Resten av kvéllen innebar
grillning och bastubad — och prat in pa
smatimmarna.

Antligen flyg igen

P& sondagen var det dags for utcheck-
ning. Antligen var dock vidergudarna pa
var sida och segelflygklubben stéllde upp
med winchstarter. Vi hann med en start per
deltagare, och ménga valde att fa prova pa
lite avancerad flygning.

Till lunchtid kom ungdomarnas anhoriga
till lagret for gemensam grillning, och da
kom lagrets 6verraskning nummer tva. En
Saab Safir stationerad pa Hésslo Flygmu-
seum flog 6ver till Johannisberg och lan-
dade. Lagrets basta kompisar (en tjej och
en kille) som korats under formiddagen
fick gora en flygning med detta underbara
flygplan. En riktigt virdig avslutning pa
ett fantastiskt flyglager.

Tack till Calle von Rosen och Andreas
Eriksson for era insatser.
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Det blev en lang tripp for de tva flygplan som
avreste fran Viisterds tidigare i sommar. Via
Danmark, Tyskland, Nederlinderna, England
och slutligen Skottlands dgrupp Yitre Hebri-
derna gic?( ekipagets resa, med en magnifik
avslutning pd inget mindre @n havets bot-
ten. Piloten Bo Soderberg beriittar:

Vi dr nagra Visterasare som de senaste
aren gjort en langflygning pad sommaren.
Arets tripp gick till Yttre Hebriderna, ett
antal sma dar utanfor Skottlands véstkust.
Totalt tillbringade vi drygt 29 timmar i
luften, fordelade pé sju dagars flygande.
Viderforhallandena pa Skottlands viastkust

ar minst lika usla som lédngs den norska
kusten. Trots detta lyckades vi 6vernatta
pa de platser som vi, under den gangna
vintern, planerat. Geografiskt paminner
terrdngen ocksd mycket om den norska,
med branta berg rakt ned i Atlanten.

Vindpinad dgrupp

Yttre Hebriderna ligger cirka en timmes
flygtur fran den skotska véstkusten. Hér
ute finns tva flygplatser, en lite stdrre och
en mindre. Vi landande pa den mindre, som
heter Barra (EGPR). Flygfaltet ar timligen
unikt - man landar ndmligen p& havsbott-
nen. Detta sker under de tre till fyra timmar
dé det rader ebb under dagtid. For den som
vill stanna kvar finns mdjlighet att parkera
flygplanet pa plattan pa land, men som
landningsbana anvéndes enbart sjobotten.

FLYGSEMESTERTILL
-+ YTTRE HIBRIDERNA!

Tre olika banriktningar finns, eftersom det
bléser kraftigt hér ute. Som pilot vill man ju
ha s liten sidvindskomposant som mgjligt.

Det finns dagliga turer med reguljérflyg
(ett hogvingat tvdmotorflygplan), men
vad giller privatflyg s& ar det endast 50
till 60 maskiner som tar sig ut hit arligen.
Vara tvd svenska flygplan (en PA 28 och
en MFI15) utgjorde med andra ord ca 3
procent av denna trafikkategori!

Fragan é&r alltsd: Har nagon FFK-are
landat lagre? Vi som var dar fran FFK
Vistmanland var Ann-Sophie Tersmeden,
Sven-Erik Martinell, Nils Sievert och Bo
Soderberg (bild o text). Ytterligare en
deltagare (Ulla Wik-Larsson) var med pa
trippen.

Text och foto: Bo Soderberg
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fter det forsta viirldskriget var USA en av
de viirldsledande nationerna pa flygtek-
nik. Tvd av landets mest vaghalsiga kon-
struktioner var ett par luftskepp - frdn
vilka flygplan kunde starta och landa.

Det forsta varldskriget hade 6delagt stora
delar av Europa — bade ekonomisk och
industriellt. USA — med sitt geografiska
lage — hade dverlevt kriget utan storre
ekonomiska forluster. Som en av de vérlds-
ledande nationerna pa flygteknik satsade
den amerikanska regeringen darfor mycket
pengar pa nya experimentella projekt.

I makthavarnas korridorer pagick dare-
mot ett politiskt krig. Flottan bekdmpade
aktivt alla tankar som frédmjade bildandet
av ett nytt marint flygvapen. Flera fram-
stdende generaler (dédribland grundaren
av det moderna amerikanska flygvapnet,
Billy Mitchell) hamnade pa kant med
flottan nér de yrkade pa en fortsatt sats-
ning pa hangarfartyg. Amiralerna hade
svart att acceptera att deras traditionella
slagskepp kunde asidoséttas av ett luft-
baserat vapen.

Men en kompromiss — stérkt av flot-
tamiralen William Moffet — kunde flot-
tan ga med pa. Slagskeppen var i starkt
behov av utokade spaningsmojligheter.
Spaningsflyget kunde ocksd varna de
marina styrkorna om fientliga rorelser
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bortom horisonten. Fragan var nu bara
hur denna spaning skulle anknytas till
rorliga flottstyrkor.

Spdddes bli framtiden
Under det forsta varldskriget hade luft-
skepp och zeppelinare anvénts framgangs-
rikt for att utféra bomb och spanings-
uppdrag. Det var darfor inte utan grund
som tidsskriften Popular Science gjorde
foljande nagot felaktiga uttalande 1928:
"Det hdr (dr) dret da de nybyggda luftskep-
pen troligt kommer demonstrera att de,
desto mer dn flygplan, dr dmnade att bara
mdnskligheten in i en ny era av resande.”
Amiralerna inom den amerikanska flottan
hade samma ésikt — och de hade ocksa den
politiska makten att paverka forsvarsbeslu-
ten. 1929 borjade darfor byggnationen av
det forsta luftskeppet for flottans rékning.
Utvecklaren var Goodyear — och tanken
var att utveckla luftskeppet till ett luft-
baserat hangarfartyg. Ombord skulle det
finnas flygplan, s& kallade parasiter, som
skulle kunna utfora spaningsuppdrag med
luftskeppet som bas.

Farkosten fick namnet Akron — och
den kom att bli vérldens storsta helium-
baserade farkost. Med en hastighet som
kunde overtriaffa de flesta ytfartyg och
med den mojligheten att bara flygplan var
Akron ett intressant tillskott for flottan.

AGARFARIVG
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Naturligtvis var det ménga som hévdade
att allménheten bevittnade fodelsen av vad
som i framtiden skulle dominera resandet
vérlden over.

Ar 1931 stod Akron klar— och ingen mindre
an flottans luftskeppsforesprakare amiral
Moffet sjélv stod for invigningsceremonin.

Flygande fartyg

Akron utforde forst en mingd resor for
att beprova sin formaga att operera i olika
véaderforhéllanden. Luftskeppet vigde 100
ton fullastad och kunde flyga 130 kilometer
i timmen. Mer imponerande for den ame-
rikanska allménheten var kanske luftskep-
pets langd. Med sina 240 meter var den
bara sex meter kortare dn varldens storsta
luftskepp — den tyska Hindenburg. Det
gjorde Akron till en av de storsta flygande
farkoster som nagonsin byggts.

Naér de initiala testerna var klara leve-
rerades dntligen Akron till den amerikan-
ska flottan — som sjalv genomforde nagra
anstrangande strackflygningar. Flygpla-
nen skulle tillkomma under det ndrmaste
aret. Ombord vistades besdttningen i
forhallanden inte helt olikt atmosfaren
pa ett fartyg. Det fanns bland annat en
maiss — dir ’farygets” kock serverade mat
— och en brygga dir kaptenen tillsam-
mans med sina befil skotte luftskeppets
mandvrering.



Testpilot

| dust med flottan

I borjan av 1932 avsag den amerikanska
flottan sdtta Akron pa ytterligare prov.
Luftskeppet fick order att avresa fran North
Carolina och delta i en flottovning. Dess
uppgift var att finna och forfolja flera ja-
gare pa vig mot Guantanamo. Initialt hAm-
mades uppdraget av daligt vader — och vid
ett tillfalle siktades Akron sjilv av utkikar
ombord pa jagarna utan att besittningen pa
luftskeppet lyckades se fartygen. Det var
forst pa den andra dagen som luftskeppet
slutligen lyckades finna jagarna — och
en rapport skickades dérefter snabbt till
flottbasen.

Uppdraget blev en succé. Akron hade
visat att den hade en plats inom den ameri-
kanske flottan. Att finna fientliga styrkor pa
bara tva dygn var ett mycket imponerande
rekord for en forsta ovningsflygning — och
flottan var slutligen dvertygad om luft-
skeppens potential.

Under konstruktionen av Akron lovade
teknikerna ocksé att luftskeppets skulle
kunna genomfora hemlig 6vervakning
av flottstyrkor med hjélp av en sa kallad
”spionkorg.” Spionkorgen var en liten
anordning som hissades ned fran luft-
skeppet genom ett doljande molnticke. I
korgen fanns en man med tradradio som
sedan kunde rapportera flottrorelserna med
minimal risk for upptackt.

erna ombord pa Akron hade en svar uppgift framfor sig.

- h
Flygvapengeneralen Billy Mitchell ville satsa pa

hangarfartyg, en idé som senare kom att segra
over luftskeppen

=, Y

Specialutrustade Sparrowhawkflygplan kunde “’starta och landa” fran luftskeppet med hjélp

av en krokanordning.

Testerna med korgen visade sig bli en
skrackupplevelse for besittningen. Under
den forsta dvningen var korgen endast
bemannad av en sandsdck — och tur var
det. Stillningen visade sig sla valdsamt i
de starka vindarna under luftskeppet. Ingen
1 besdttningen var darfor sarskilt bendgen
att sjdlva kliva ned i korgen — och den kom
darfor aldrig att anvindas.

Kroklandning fordelaktig
Mot sommaren borjade planerna pa att
installera flygplan ombord pa Akron iord-

ningstdllas. I maj 1932 installerades en
sa kallad trapets — en krokanordning dar
flygplanen kunde flyga in och hakas fast
for att sedan hissas upp i luftskeppets inn-
anmaéte. Det var en svar konst att mandv-
rera flygplanens koppel mot kroken under
flygning. Akron sjélv kunde véinda upp mot
vinden och minska sin egen hastighet for
att underlatta for piloterna i flygplanen.
Dessa forsta vaghalsiga och historiska
”landningar” utfordes av piloterna Daniel
W. Harrigan and Howard L. Young i spe-
cialbyggda Sparrowhawkflygplan.
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Luftskepp hade under det forsta vérldskriget anvénts i stor utstrickning, men kom manga ganger att-bli nedskjutna. Akron och Macons nérskydd och
spaningsforméaga med sina parasitflygplan skulle dock rada bot pa saken, eftersom luftskeppen dé kunde halla sig dolda och undvika direkt fara.

Popular Mechanics pastod att de dub-
belddckade flygplanen var de snabbaste
jaktplanen i varlden — och forvantningarna
var hdga nér flygtesterna trots allt visade
pa goda resultat.

Samtidigt som 6vningarna med Akron

pagick for fullt paborjades byggnationen
av dess systerfartyg — Macon. Aven det
luftskeppen forsdgs med Sparrowhaw-
kflygplan och utrustning for att kunna
underhalla flygplanen ombord. Macons
framtida besattning gladdes 16pande av de
goda nyheterna fran Akrons testflygningar
— och politikerna holl ett vaksamt 6ga pa
de bada projekten. En tidskrift belyste il-
lustrerande byggnationen av systerfartyget
Macon pa foljande satt:
— Likt Akron dr denna farkost amnad att
bli ett luftbaserat drlogsfartyg. Besittandet
av dessa tva svivande farkoster kommer
upprétthalla overlagsenheten hos USA:s
luftskeppsflotta — och nésta steg véntas
bli luftskepp i samma storlek for kom-
mersiellt bruk.

Den forsta katastrofen

Men Akrons tur var pa vég att rinna ut.
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Efter att 6vningarna slutforts begav sig
luftskeppet pa en resa tvérs over den ame-
rikanska kontinenten. Resan fortlopte utan
storre missdden — men problematiken bor-
jade néar Akron vil anlénde till vastkusten.
Vid Camp Kearny i San Diego stannade
luftskeppet for mellanlandning. Tyvérr
fanns dar varken utbildad personal eller
den specialiserade fortdjningsutrustning
som Akron krivde. Fortojningen blev dér-
for ett improviserat och farligt spektakel.

Resan hade forbrant ndrmare 40 ton
brénsle. Solen hade ocksa varmt helium-
gasen till hdgre temperaturen dn vanligt
— vilket gav luftskeppet extra lyftkraft.
Fortdjningen blev darfor svar att genom-
fora och Akron hade svart att plana ut pa
ratt hojd.

Utan forvarning borjade luftskeppet stiga
okontrollerat. Samtidigt hdll ett hundratal
olycksdrabbade rekryter fran flottskolan i
San Diego i fortojningsrepen. Den stora
markbundna fortojningslinan kapades for
att undvika att Akron stéllde sig pa hogkant
— och luftskeppet steg ddrefter snabbt. De
flesta matroser sléppte sitt grepp om repen
— men fyra man hingde kvar av okénda

anledningar och drogs till vdders. En av
minnen lyckades sléppa repet pa relativt
lag hdjd och kom undan med en bruten
arm. En annan lyckades manskapet pa
Akron hissa ombord. Dessvirre foll de tva
andra till sin dod.

Mot ovader

Trots dodsfallen fortsatte flygplansovning-
arna och testerna av flygplanstrapatsen
under de kommande veckorna. Teknikerna
borjade ocksé installera de manga maskin-
geviarsfasten som behovdes for Akrons
narskydd.

Luftskeppets storlek och ofta ohanterliga
rorelser 1 vind och véder gjorde gang pa
gang fortdjningen farlig och riskabel. Sa
manga som 500 man kunde krévas for att
tdmja skeppet i daliga vindforhéllanden.
Luftskeppet drabbades déarfor av en del
smaskador — och &ven en storre skada pa
sin stjartfena. Men ingenting var allvarligt
nog att sitta kdppar i hjulen for de fort-
satta flygplansoperationerna. I mitten av
sommaren var dvningarna pa vastkusten
slutforda — och skeppet begav sig tillbaka
till sin bas i North Carolina.



WILL SHE BE QUEEN OF THE SKY?

Kvillen den 3 april, 1933 kastade Akron
loss fran New England for att delta i kali-
breringen av radiofyrar i ndromradet. Ingen
mindre dn amiral Moffet var ombord for
att overse verksamheten. Flera andra géster
fanns ocksd ombord, bland annat 6verste
Alfred Masury — en av trettiotalets storsta
foresprakare for den fortsatta satsningen
pa luftskepp.

Akron flog snart in i allt sémre véader.
Vindarna okade drastiskt nir luftskeppet
passerade kusten 6ver New Jersey. Oként
for besattningen flog ockséa luftskeppet
pa en lagre hojd &n indikerat, da trycket
1 omradet drastiskt minskat utan att hojd-
métarna pa bryggan kalibrerats.

Halv ett pa natten drabbades Akron
plotsligt av en valdsam vind, som snabbt
ledde till ett kraftigt nedsvep. Befélha-
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varen ombord beordrade omedelbart full
fart framat och Akron sldppte all barlast
i havet. Rorsmannen lade luftskeppet i
en brant stigning for att forsoka héva den
kraftiga sjunkhastigheten. Luftskeppet
intog hogt nosldge. Vindrorelserna bytte
av varandra valdsamt under flera minuter,
och luftskeppet kastades valdsamt upp och
ned i lufthavet.

Nar Akron befann sig pa narmare 200
meters hdjd rapporterade rorsmannen att
all styrning upphdrt att fungera. Oként
pa bryggan var att Akrons skarpa lutning
fatt luftskeppets stjartbom att sl i vattnet.
Manovergondolen hade da befunnit sig
hundratalet meter upp i luften och ingen
hade uppfattat nedslaget. I stjartbomen be-
fann sig en médngd roderlinor. Dessa var nu
avslitna, varfor luftskeppet inte langre gick

u ar October
Sclence
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Ovan: Popular Science hade 1928 en stor artikel om luftskeppen Akron och Macon,
och forutspadde att luftskepp skulle dominera framtidens transatlantiska resande.

att mandvrera. Luftskeppet slog 6ver och
stortade valdsamt i vattnet varpa det brots
uti och snabbt sjonk. 73 man i besittningen
gick under med Akron. Bland dem fanns
amiral Moffet och Iuftskeppsforespraka-
ren Masury.

P jakt efter Roosevelt

Detta var forodande nyheter for den bli-
vande besittningen pa Macon. Systerskep-
pet hade bara ett par veckor kvar till sitt
fardigstdllande nér Akron gick under — och
bara en manad efter haveriet flog Macon
for forsta gangen.

Macons operationella historia blev dock
mer framgangsrik dn Akrons — dels for
att besattningen redan fran borjan hade
tillgang till fem Sparrowhawkflygplan for
spaningsuppdrag. Det blev snabbt standard
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Forlusten av Akron var ett hért slag for den beséttning som stod redo att bemanna systerfartyget Macon. Luftskeppet var under konstruktion nir Akron

gick under, med néstan hela sin besdttning som offer. Samtidigt blev det en sporre till noggranhet och eftertanke for de ma -
nationen av det jittelika luftskeppet, som viigde 100 ton och var 240 meter lz"iI;lgt. i ANy e

att byta ut flygplanens landningsstill mot
bensintankar — nagot som mojliggjorde en
kraftig 6kning av flygplanens rackvidd.

Den nytilltradde presidenten i USA —
Franklin D. Roosevelt var ingen aktiv mot-
standare till luftskeppen. Men befélen om-
bord pa Macon tinkte en gang for alla dra
ett streck 6ver Akrons ode. Befdlhavaren
ombord hette Herbert Wiley. Han var en
av de endast tre dverlevande besattnings-
medlemmarna frdn Akrons haveri. Han
visste att presidenten skulle finnas ombord
pa den tunga kryssaren USS Houston pa
vag hem fran en resa till Hawaii samtidigt
som Macon var pa spaningsuppdrag. Wiley
skred darfor till verket med en plan han
sjdlv snabbt utarbetat.

Macons flygplan gav sig ut pa jakt efter
presidentfartyget. Efter intensivt letande
fann piloterna till slut kryssaren. Dérefter
sléppte beséttningen ned dagsfarska tid-
ningar till en 6verraskad president — ndgot
som naturligtvis annars inte gick att fa tag
pa ombord. Det virmande svaret kom snart
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over radio till befalhavaren pa Macon:

— Fran USS Houston: Presidenten sander
sina komplimanger till dig och dina flyg-
plan géllande er fina forestéallning och er
utmaérkta navigation. Bra gjort och tack
for tidningarna.

Saledes sag det ut som Macon sékrat
sin framtid inom den amerikanska flottan
— trots att amiral Moffet inte fanns som
politiskt stodpelare. Ovningarna fortsatte
ohdmmat under det efterfoljande aret.

Skador [amnades oreparerade

Som ett led i dvningarna akte luftskeppet
ofta pa resor tvérs kontinenten — och un-
der en av resorna tvingades beséttningen
dumpa en stor méngd barlast och brénsle
overbord for att kunna ta sig 6ver bergen
1 Arizona. Motorerna gick dessutom pa
hogvarv for att bibehalla mandverdug-
ligheten 1 den svéra turbulens som radde
mellan bergstopparna. Resultatet blev att
luftskeppets inre balkkonstruktion utsattes
for stora pafrestningar. Efter ett valdsamt

sjunk brots en balk av — och det var bara
tack vare den snabba reaktionen hos be-
sattningen som luftskeppet inte havererade.

Macon anldnde till sin destination, men
balkarna lagades bara tillfélligt. Den slut-
giltiga reparationen fick vénta till ett se-
nare tillfdlle — d& gasfickorna rutinméssigt
skulle tdmmas. Istéllet begav sig Macon
snabbt ut pa ett nytt uppdrag tillsammans
med flottan.

Upptakt till slutet

Pé viag hem fran vningen stotte luftskep-
pet pa en storre storm. Inte helt olikt situa-
tionen med Akron drabbades nu Macon av
stora vindskjuvningar med starka upp- och
nedvindar. Den slarvigt reparerade balken,
som befann sig i stjartfenan, brots aterigen
itu under de kraftiga vindkrafterna och slets
loss fran luftskeppet. Den sondertrasade
balken rev upp stora hal i de bakre gasfick-
orna — vilket gjorde luftskeppet baktungt.

Osiker pa vad som hént beordrade be-
falhavaren olyckligtvis full fart framat.



Macon stod redan med nosen pekande
uppat, och lutningen 6kade hela tiden
stadigt. Kombinerat med den dkade farten
steg luftskeppet till vdders mycket snabbt.
Macon nadde langt 6ver den hdjd som
luftskeppet var designad for, och snart
naddes farkostens kritiska hojd — den hojd
dér det expanderade heliumet borja licka
ur gasfickorna. Macon vénde i takt med att
dess lyftkraft minskade — och var nu sakta
men sakert pd vdg mot havsytan.

Akrons erfarenheter raddade liv
Till skillnad fran Akron var Macons
sjunkhastighet mycket lugn. Det tog hela
20 minuter for luftskeppet att nd havsy-
tan — och under tiden hann besattningen
forbereda nodlandningen. Vil pa havsytan
lade sig luftskeppet i lugn och ro pé va-
gorna. Det mojliggjorde for beséttningen
att evakuera under ordnade forhallanden.
Efter erfarenheterna vid Akrons haveri
hade ocksd Macons beséttning tilldelats
flytvéstar — nagot som riddade manga liv.
Bara tva personer i beséttningen omkom.

.- g — iy

De bada luftskeppen hade kunnat bli startskottet pé den transatlantiska luftskepp
for att utveckla tekniken ytterligare. Hir syns Akron ovanfor New York City 1 slutet av 2
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Den ena mannen forsokte simma tillbaka
in 1 luftskeppet for att hdmta personliga
tillhdrigheter och drunknade. Den andra
hade hoppat i vattnet for tidigt och slagit
ihjal sig.

Paradigmskifte for ny teknik

Efter att nu ocksad Macon gatt till botten
overgav den amerikanska regeringen alla
tankar pa att bygga luftskepp for flottan. I
och med att Moffet omkommit ombord pa
Akron hade dven den politiska drivkraften
att fortsétta satsningen forsvunnit. Istél-
let var det den kontroversiella generalen
Billy Mitchells hangarfartygsidéer (vilka
alltjamt irriterat flottan) som slutligen kom
att segra. Flottan fick dverge tankarna pa
luftbaserade spaningsflygplan — och under
det andra vérldskriget kom hangarfartygen
att dominera och vinna USA:s stora slag
pa Stilla havet.

Flera principer utarbetade av luftskepps-
besittningarna kom dock att direkt influ-
era hangarfartygens fortsatta operationer.
Macon lit bland annat sina spaningsflyg-
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ssatsningen. I och med haveriema forsvann den drivkraft som krdvdes
0-talet, med Long Island i bakgrunden.

plan lokalisera fienden — samtidigt som
luftskeppet gomde sig bakom horisonten.
Det aterstar ocksa en sista intressant re-
flektion i historien om Akron och Macon.
Flera tidningar och forskare har under
aren hivdat att haverierna inte behovt ske.
Olyckorna berodde till stor del pa felaktigt
handhavande av luftskeppen och slarvigt
underhall.

Direkt efter det andra varldskriget
fanns det en stark vilja att borja satsa pa
luftskepp igen — framst for civilt bruk. Ett
argument var att flygplan behdvde gora
ménga sma landningar pa langdistansresor.
Flygplanen fastnade ofta pa sma flygfalt i
daligt vider. Ett luftskepp skulle istéllet
kunna kryssat mellan ovider utan risk
for att fastna eller vara beroende av dyra
flygfélt. Hade det inte varit for olyckorna
med Macon och Akron ér det mdjligt att
satsningarna pa luftskepp blivit betydligt
storre — och var vérld hade sannolikt da
tagit en annan skepnad.

Text: Martin Trankell
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- En stor del av vart flygande

En av de vikfigaste faktorer vi flygare méste
ta hiinsyn till dr viidret. Beroende pd var vi bor
i landet sa varierar viidret ganska markant.
Aven lokalt kan variationerna vara stora. Vi
gér nu ocksd mot en period med siimre VFR-
viider - laga moln och dimma.

Vad ér det du maste ténka pa nar du ska ut
och flyga ett uppdrag eller privat? Det finns
praktiska saker och det finns regelverk. Tit-
tar vi forst pa regelverken sé kan du fatta
beslut vad du maste gora for att uppfylla
dessa. Nar du flyger privat géller vissa
regler och nar du flyger i bruksflygsverk-
samhet géller andra. Dock efterstravar vi
samma sak oavsett regler: Att fa en trygg
och séker flygning.

Har foljer ett utdrag ur regelverket (LFS
2007:58) om vader:

Vider

1 § Innan flygning paborjas skall befdlha-
varen inhdmta och gora sig fortrogen med
meteorologiska upplysningar rérande den
avsedda flygningen. Vid flygning lingre dn

5 NM fran startflygplatsen eller utanfor
den kontrollzon vari startflygplatsen dr
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beldgen, skall forberedelser for flygning
omfatta:

1. granskning av aktuella viderrapporter
och viderprognoser for avsedd flygstricka
eller for avsett omrade ddr flygning avses
dga rum, och

2. planering av alternativa dtgdrder om
flygningen pd grund av viderforhallanden
inte skulle kunna fullféljas som avsetts.

2 § Savida inte sikt och molnbas dverstiger
8 000 meter respektive 2 000 fot for avsedd
distansflygning enligt VFR, skall dokumen-
tation enligt 1 § tas med. Vid all flygning
enligt IFR skall dokumentationen tas med.
Enligt bruksflygreglerna stdar féljande:

30 § Distansflygning enligt VFR far endast
pdborjas om aktuella viderrapporter eller
en kombination av aktuella viderrapporter
och viiderprognoser visar att vaderforhal-
landena pd strdckan, eller dtminstone den
del av strdckan som skall flygas enligt VFR,
vid tidpunkten i fraga kommer att vara
sddana att mojligheter finns for genom-
forande av flygningen enligt dessa regler.

Vad innebér detta for oss som piloter? Fly-
ger du i flygplatsens ndrhet, det vill sdga

inom kontrollzon eller i inom 5 nautiska
mil fran startflygplatsen, racker det med
att titta ut om vadret ar flygbart. Flyger du
langre bort krivs det att du kontrollerar
véaderprognoser som finns for det omradet
du avser flyga i.

Foljdfragan blir da vilka vaderprognoser
som finns tillgédngliga for dig. Ofta vet
piloten dagen innan att det planeras flyg-
ning, vilket gor det ganska latt att fa en bra
oversikt genom att titta pa vaderprognosen
pa TV. Ar det en stor sol pa TV finns det
goda forutséttningar for att kunna flyga
dagen efter.

Detta har dock inte alltid varit sant under
sommaren, sa darfor ska befalhavaren sa
néra flygningen som mojligt kontrollera
vadret. Pa Ifv.se finns viaderupplysningar
att tillga for oss piloter, och inkluderar
prognoser (TAF), observationer (METAR),
laghojdsprognoser, radarbilder och kartor
for signifikant vider (SWC). Det finns
ocksa manga appar till dagens mobiltele-
foner dér du kan fa uppdaterade TAF och
METAR.

Pa klart.se, SMHI eller TV4 kan du se
radarbilder och fa 6vergripande prognoser.
En applikation som jag personligen gillar
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ar AeroWeather till Iphone. For flygaren sa
ar det praktiskt att ga till LFV:s hemsida.
Du far NOTAM och det vider du soker.
SWC-kartan ger en bra dverblick av vad-
ret men for detaljvadret maste piloten ga
in och studera TAF och METAR pa den
flygplats man 6nskar flyga till. Problemet
med TAF och METAR ér att dessa inte
finns for alla flygfalt och att de i forekom-
mande fall bara ticker flygplatsens nérhet.
Det innebér att befdlhavaren oftast maste
titta pa laghdjdsprognosen for att kunna
fatta beslut om flygningen. Ar du tveksam
eller information saknas i ditt omrade sa
kontakta meteorologen pa telefon. De kan
kanske ge dig en bittre bild av laget.

Varifran du &n inhdmtar din vdderinforma-
tion sa maste du sjalv alltid gora en riskbe-
domning. Utifran de regler som finns, som
utvecklats genom erfarenhet under 100 ars
flygande, far du ett bra underlag till beslut.

Det finns ibland undantag som bekréftar
regeln. Ett exempel, nu nér hosten &r har,
ar att vadret pd TAF:en sdger 1 500 fot,
sikt 8 km, temperatur 10, daggpunkt 8 och
klockan narmar sig 15:00 (i exempelvis
oktober manad). Vid kontakt med metro-
logen sé séger de att fronten &r pa vég bort,

att det klarnar upp samt att vinden mojnar.

Det ar latt att bli glad 6ver detta, men tit-
tar man lite ndrmare pa vidret i oktober sa
innebér det ofta att temperaturen sjunker
snabbt nar molnen forsvinner och dimman
ar dar som pa bestéllning. Detta &r &nnu
mer vanligt i ndrheten av sjoar dér luftfuk-
tigheten ofta ar mycket hog under hosten.

Att kunna ta hansyn till vad som kan hénda
utifran de uppgifter du far ar som att ldgga
ett pussel. Ju fler pusselbitar piloten har de-
sto battre kan pusslet laggas. I fjallvarlden
kan védret skifta blixtsnabbt. Ena stunden
kan du ha bra vider och en halvtimme
senare kan du hamna i ett rejélt askvéder,
eller dimma och ldga moln. I fjéllen kan
piloter ocksa raka ut for obehagliga vindar.
Pé flygplatsen kan det blasa 10 knop men
pa 3000 fot kan det vara 50 knop 6ver
fjéllen. Detta genererar kraftig turbulens
som kan trycka ner dig mot berget och ett
haveri kan bli ett faktum.

Fjéll genererar ocksa sé kallad venturief-
fekt vilket kan fa vinden att 6ka fran kanske
10 till 30 knop dé luften pressas genom
en dalgang. Det giller att vara mycket
observant. Frdga gdrna ndgon som har
flygerfarenhet i det aktuella omradet. Det

forekommer ofta lokala variationer som
kan tyckas vara onaturliga for dig men ar
helt normala for en lokal pilot.

For att uppfylla myndigheternas krav ska
du ha med dig vaderinformation ombord
i form av TAF, SWC-karta och 14gh6jds-
prognos. Ska du till ett omrade som saknar
prognoser, till exempel Svenstavik, sa
hor av dig till MET och gor anteckningar
som du tar med dig. Ha en extraplan infor
en eventuell vaderforsamring. Var kan
jag landa? Finns det flygfélt i nirheten,
eller maste jag vinda om? Kom ihag att
noggrann planering gor att du har fler al-
ternativ, flyger sékrare och tar férre risker.

En liten checklista innan flygning utifran
ett vaderperspektiv:
» Kolla TV-vadret dagen innan eller en
langtidsprognos pa internet

* Kolla med briefing om véder och NO-
TAM

* Vid tveksamheter kontakta meteoro-
logen

* Tag med kopior pa TAF och METAR

» Nyttja den nya tekniken med APP:ar
(fungerar dven i luften pé lagre hojd)

Ha en bra flygtur.
Lars-Gdran Johansson
Flygchef FFK
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Qchisaitulldelvils0far™

Till sammans med detta nummer av FFK-Nytt bifogas diven jubileumsskriften. Detta historiska special-
nummer markerar tidpunkten for FFK:s fyllda halvsekel som frivillig, flygande samhillsresurs i Sverige.

Néja, inte exakt. Mer specifikt var fodel-
sedagen for cirka fyra méanader sedan.
Den 2:a juni 1961 inkom det ett kungligt
brev till Kungliga Svenska Aeroklubben
(KSAK), ett formellt forfattat dokument
som officiellt stadgade FFK som orga-
nisation. Uppstarten hade foregétts av
en méngd frivilliga férsokssatsningar pa
flera hall i landet — bland annat i Géteborg
och i Stockholmsregionen. Det var dérfor
med stor glddje som organisationen FFK
antligen fick en officiell plats inom det
svenska civilforsvaret.

Den historiska tidning du erhallit, som
bilaga till detta nummer av var medlems-
tidning, 4r &mnad att belysa FFK:s unika
historia — dels inom organisationen — dels
isamspel med det svenska samhéllets inre
och yttre forandringar.

Tidningen du haller i din hand heter FFK-
Nytt. Denna skrift, som &r véar ordinarie
medlemstidning, har vi valt att skicka
ut i samband med vért jubileumsnum-
mer — eftersom utvecklingen av FFK

fortfarande pagér for fullt. Var karchef,
Sven-Inge Ander papekade f6ljande for
oss redaktionen under ett mote i samband
med arbetet med jubileumsskriften:

— FFK som organisation frodas och
utvecklas vidare — dven in i ndsta 50-ars-
period.

Uttalandet kunde naturligtvis inte vara
mer sant. Under sina femtio ar i luften
har FFK som organisation fordndrats
flera gdnger. Under forsta delen av frivil-
ligkérens levnadsperiod skdtte KSAK det
praktiska —nagot som dndrades i slutet av
80-talet. I samband med att det kalla kriget
mattades av fordes FFK:s huvudfokus
over pa mer civila uppgifter — samtidigt
som hemvirnet skapade behovet for ett
mer utpriglat militirt engagemang.

FFK har nyligen fatt ett nytt myndighets-
tillstand. Delvis har det att géra med det
nya politiska klimatet i Sverige — delvis
gar det att koppla till den férdndrade
svenska flygmarknaden. I och med det

nya tillstdndet vantar nya mdjligheter och
nya ataganden for frivilligrorelsen. FFK:s
organisation ska utvecklas och fa dnnu
storre professionalitet. Sdkerhetsarbetet
fortgar med hogst prioritet.

Efter att ha arbetat med FFK:s jubi-
leumsnummer i snart ett ar dr det latt att
fastna med blicken i bakspegeln. Det dr
forst ndr vi flyttar blicken framat som vi
inser att var starka utvecklingsanda bestar.
Ungdomssatsningen haller precis pa att
ta ordentlig fart pA manga hall i Sverige.
Samtidigt utdkas myndighetssamarbetet
bade for flyginsats- och sjdinformations-
grupperna. Det dr dérfor inte utan anled-
ning vi ser att FFK gar en ljus framtid
till motes — dven om det &r fordndring
som star pa menyn. FFK &r inte en rigid,
foraldrad och forlegad organisation —utan
en organisation i stdndig utveckling. Och
det &r ni alla som dr medlemmar i dag —
som star for frivilligviljan, &ven in i nésta
50-arsperiod.



