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Karchefen har ordet

FFK samordnar smdflyget till biista samhiillsnytta

Det dr december och styrelsen dr samlad pa kéarstaben for arets
sista sammantrade. Vi har just hunnit g& igenom redovisningen
av atgérder, beredskap och genomforda insatser med anledning
av stormen Berit, som under de sista dagarna i november hérjat
med véra landsmién i1 Skéne och Halland.

Sammanlagt var atta flygplan med beséttningar startklara
i Skane, Halland och angrénsande lidn. Flera hade redan
assisterat trafikverket och tvé lénsstyrelser med spaning och
rapportering. Beredskapshojningen nyttjades dven for att
samova, bland annat tillsammans med lénsstyrelserna, genom
att som stodjande resurs dven komplettera med en lagesbild
fran luften.

Under en kort paus i métet kommer ytterligare en dagsfarsk
rapport frdn Halland. En FFK-beséttning har under sitt
sjobevakningspass assisterat sjordddningen genom att med
precision ange positionen for en rapporterad fridrivande kajak.
Det &r inspirerande att se hur kunskapen om resursreserven
FFK i 6kande takt nar fram till landets krisberedskapsansvariga
myndigheter och aktdrer.

Nagra timmar innan detta skrivs far vi ytterligare en rapport
fran stormen Berits hérjningar i sodra Sverige. Ett kraftbolag
har just fatt var hjilp att lokalisera stormféllda trdd som
rivit elledningar. Bolaget hade redan nyttjat alla tillgéngliga
helikopterresurser och behdvde en snabb kontroll av
ledningsgator pé otillgéngliga strackor. Pa kort tid lokaliserade
FFK:s besittning tva stormféllda trdd som gjort ett antal
fastigheter stromldsa.

Medvetenheten om de utbildade FFK-medlemmarnas
kompetens sprider sig. Det kommer inte att droja ldnge innan
vi kan fylla tidningen med rapporter fran allt fler insatser
dér vara ideella medlemmar aktivt deltar och utfor uppdrag i
samhéllsnyttan, detta med stor enutsiasm.

Vi har dnnu inte lyckats helt med den pedagogiska utmaningen
att forklara foljande: Cirka 90 procent av var verksamhet ar
utbildning och traning av ideellt engagerade piloter for att bista
Sverige med ovan ndmnda extraresurs.

FFK:s roll 4r inte som konkurrerande aktor pa flygmarknaden.
Var organisation har skapats pa uppdrag av Sveriges regering
for att ta tillvara och utnyttja den extra resurs som klubbflyget
utgor till nytta for den svenska krisberedskapen. Nagot reellt
alternativ att skapa detta med kommersiellt fortecken saknar all
relevans for landets ekonomi. Detta visste berdrda myndigheter
ndr FFK grundlades for femtio ar sedan, och det vet nistan
alla dven i dag. Det handlar aldrig om att konkurrera ut de
kommersiella foretag som bedriver en fortldpande och serids
verksamhet — FFK-piloterna utbildas och trénas for att vara en
resursreserv med mélet att minimera medmaénniskors lidande
och materiell forstorelse som olika former av storningar och
kriser orsakar.

Pa kopet tillfor verksamheten en stor portion flygsékerhet.
Dels via omfattande utbildning och 6vningsverksamhet som &r
grunden for karnverksamheten — att vara ett kompetent tillskott
till landets krisberedskap. Dessutom tillfor vi extra nytta genom
att s& manga som mdjligt av flygklubbarnas flygplan kan
utnyttjas optimalt — vilket medfor att duktiga lokala tekniker
med sin goda kompetens ser till att maskinerna fortlopande
hélls i god trim. Ovanstdende rubrik géller!

En God jul och ett Gott Nytt Ar tillonskas alla ldsare.

Flygarhédlsningar
Sven-Inge

Meddelande om

26 maj 2012. Plats meddelas senare.

FFK RIKSSTAMMA 2012

FFK Styrelse har beslutat att FFK Riksstimma kommer att hallas lordagen

Detta utgor det meddelande som foreskrivs i § 8
GRUNDSTADGAR FOR FRIVILLIGA FLYGKAREN — FFK
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NY MEDARBETARE

I slutet av november borjade Hans Jornén sin
anstéllning pa kérstaben. Hans ska i forsta hand
forstarka den operativa delen av organisationen
i rollen som stéllforetradande flygchef. Hans
har sévél rotter som egen gedigen erfarenhet i
flygklubbar och sméflyg i olika former - bland
annat som flyglarare. Han har dven deltagit
pa flera Bungeldger och ar i 6vrigt vil insatt 1
FFK:s verksamhet. Hans &r en efterlangtad och
vilkommen resurs pé karstaben.

s

NYA TELEFONNUMMER

Kérstaben bytte telefonvixel infor julhelgen. Nya
telefonnummer géller fran 20 december. Det nya
vaxelnumret &r 0155-20 90 90. Det finns dven
nya direktnummer till varje medarbetare.
Dessa framgar av presentationen till hoger pa
detta uppslag.

s

JUBILEUMSMEDALJ

Négra av dem som fatt jubileumsmedaljen
via posten har kontaktat kérstaben och uttalar
oro over att medaljen blivit felsénd. — Jag har
vél inte gjort rétt for en medalj? For den som
kanner sa finns det alla chanser att genom ett
okande engagemang i framtiden vénda denna
osdkerhetskédnsla. Nu satsar vi pad de kom-
mande femtio &ren.

s

STORMEN BERIT

Sista helgen i november gick SMHI ut med
klass 3-varning for vindar av stormstyrka i
Skéne och Halland. Naturligtvis var FFK:s
flyginsatsgrupper (FIG) pa bettet och gick
upp 1 extra beredskap for att kunna assistera
samhéllsorgan och myndigheter som ansvarar
for krisberedskapen. FFK trédnar sina insats-
grupper for att vara en extra resurs nér det vid
olika typer av kriser behovs extra kapacitet
utdver den konventionella krisberedskapen.
Stormen Berit stillde inte till alltfor mycket
i regionernas infrastruktur denna géng. Sam-
manlagt atta flygplan med beséttningar var
startberedda i de varnade och angriansande lin.
Flera av beséttningarna assisterade trafikverket
och ett par lansstyrelser med spaning. Nagra
kombinerade beredskapshdjningen med att
samoOva med bland annat ldnsstyrelserna i sina
roller som stddjande resurs i krissituationer.

2

LARARSEMINARIUM PA KARSTABEN

Det érligen aterkommande och populdra
lararseminariet med sextiotalet interna och
externa ldrare ersattes i 4&r med en helt intern

kurs for de larare som verkar inom FFK. Vér
kvalitetschef Roger Axelsson informerade om
det utvecklade kvalitetssystem som nu imple-
menteras i FFK:s verksamhet. Flygldrarna &r
en viktig kugge i systemet i sin roll med ménga
och néra kontakter med piloter, funktiondrer
och materiel over hela landet. Malséttningen &r
att alla som dr verksamma i FFK deltar aktivt i
fordjupningen av ett fungerande kvalitetssys-
tem, som syftar till okad flygsékerhet, kvalitet
och effektivitet.

s

UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

Den tidigare spirande ungdomsverksamheten
har 6vergatt till att vara en vixande verklighet
inom FFK. Aven under 2012 planeras minst tio
lager. Néagra av dessa har redan fétt flera an-
maélningar sa intresset for verksamheten véxer.
Ett exempel &r ldgret i Mora som kommer att
genomforas vecka 24 mellan den 14 och 17
juni. Hélften av platserna &r redan nu fyllda.
Mer information om ar 2012:s lager kommer
i ndsta nummer av FFK-Nytt.

s

HEMVARNSFLYGET

Tveka inte att gd med i hemvéarnsflyget —en del
av nationella skyddsstyrkorna. Det finns flera
vakanser i1 ndgra hemviarnsflyggrupper. Kon-
takta ndrmaste gruppchef, lansflygchef eller sla
en signal till karstaben. Bade bemanning och
avtalsuppfyllnad behéver en god tillstrdmning
av nya hemvérnsflygare - &ven kvinnliga.

* Under 2011 startas en ny utbildning for
den personal som rekryteras via frivilligor-
ganisationerna. Den bendmns ”Grundldggande
soldatutbildning for frivilliga (GU-F)”.

Kursen genomfors under tva veckor och &r
utformad for nyrekryterade med specialistkom-
petens, som exempelvis personalen (blivande
hemvérnssoldater) i hemvarnsflyggrupperna.
Vid antagning till hemvérnet gors dven en
“invérdering av civil kompetens”.

* Tank pa att vara ute i god tid sé att pappers-
formalia och GU-F hinner goras i tid.

* Rikshemvirnschefen uppmanar alla att lasa
den systembeskrivning av KFO som finns till-
génglig hemvérnets hemsida (hemvarnet.se).
Dir finner du mycken intressant information,
aven specifikt om hemvérnsflyget.

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Det ricker inte att infor en flygning
enbart skicka ett mail till KS. Varje flyguppdrag
ska vara sanktionerat av lanets chefspilot eller
av honom delegerad person. Information om
flygningen ska dessutom dven meddelas via
e-post till < ovning@ffk.se >.



» For att vara befidlhavare under ett FFK-
uppdrag kréver bruksflygtillstdndet att piloten
genomgatt en PC eller en FFK-PFT inom de
senaste tolv manaderna.

¥

KONTROLLERAD MILJO

Den 1:a oktober upphdrde mdjligheterna for
FFK att nyttja flygplan i uppdragsverksamhet
och vid lagflygning, om det inte &r i fullt kon-
trollerad miljé. Da det rader brist pa formellt
kvalificerade verkstidder (F- respektive 145)
pagar for ndrvarande ett intensivt arbete for att
fa en lagesbild av hur ménga flygplan som vi
kan fa tillgang till infor nésta sommarsésong.
Flygplansdgaren édger fragan om flygplanet
ska foras in i den kostsammare kontrollerade
miljon eller inte. Listan over aktuella godkidnda
flygplan kommer att redovisas p& hemsidan.

B 2

RIKSSTAMMA 2012
Nasta riksstimma kommer att genomforas 26
maj. Plats meddelas senare.

MEDLEMSFORMANER

+ Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhallets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

For dig som vill flyga i FFK

* Rabatt pa Svenska Flygfalt. KSAB lamnar
medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av Sven-
ska Flygfélt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.
FFK-medlem betalar endast 755 kronor (nor-
malpris 955 kronor) vid nykdp av komplett
parm med ett ars rdttning. Dessutom ingér
Svenska flygfilt app till iPad for alla nya
prenumeranter och dven for dem som redan
har en aktiv prenumeration. Maila dver ditt
prenumerationsnummer eller namn & adress
till ”info@pilotshop.se” s& far du ett licen-
snummer inom ett par dagar. Om du handlar
via KSAB:s hemsida maste du meddela till
KSAB att du &r FFK-medlem och 6nskar fé det
rabatterade priset. Vid forldngning av befintliga
abonnemang av réttningstjénsten giller ordina-
rie pris 690 kronor for ett ar framat.

Ring Max eller Lennart pd KSAB: 08-764 60 80
for ytterligare info.

» Rabatt pd prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 410 kronor for
hela aret 2011. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under aret far alla utgavor 2011
i brevlddan. Normalt prenumerationspris &r
445 kronor.

Det ar viktigt att du skriver ditt FFK-medle-
msnummer, namn och adress pa betalningen
till Flygrevyn.

* Forstarkning av ditt forsdkringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Lagflygtid senaste 12 ménader

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kérstaben &r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géller det att fortldpande sénda en kopia av férnyade handlingar fill

Kérstaben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pa Kérstaben

Sven-Inge

a E Karchef
® 0155-209091

ud : sven-inge@ffk.se

13

Ulf
Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
SE 0155-20 90 93
s J lotta@ffk.se

. at‘.h\?

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94

helene@ftk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ftk.se

Hans
Stf. flygchef
0155-20 90 97
hans@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-20 90 95

hannele@ftk.se
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Flygchefen

Aret niirmar sig sitt slut och vi kan titta lite i back-
spegeln och se att det skett en hel del saker under
aret. Vi har fatt ett bruksflygtillstand som gett oss
en del fordelar men som ocksd har satt hogre krav
pa oss. Bade som piloter och som organisation. Var
tillgdngliga flygplansflotta for uppdrag har ocksd
kraftigt begrinsats pd grund av de skdrpta kraven
fran Transportstyrelsen.

egelverken dr ganska tydliga, men ger
ocksa myndigheten mdjlighet till undantag.
Transportstyrelsen har varit iskall infor denna
mdjliga 16sning pa flygplansfragan och visar
inte pa ndgon storre forstaelse till att klubbflyget
drabbas. De forstod inte heller att en hel yrkesgrupp blir
asidosatt av det nya regelverket, de enskilda ”66-mekarna”.
Nir vi berdttade om en mekaniker som forlorade alla de
flygplan han skotte borjade de forsta, men ville dnda inte
gora nagot at det. Att flygklubbarna far en 6kad flygkostnad
dé servicen nu blir betydligt dyrare verkar inte bekymra
Transportstyrelsen. De har uttryckt att deras tro ar att
flygsdkerheten blir béttre, &ven om vi har bevisat att den
i vissa fall blir sémre. Naturligtvis finns det dven goda
exempel dir flygplansunderhallet har forbéttrats.

Mojligheten for klubbarna att fa snabb hjdlp av en
mekaniker har forsdmrats drastiskt. Att ekonomin blir
mer anstrangd ar ocksa ett stort hot mot klubbflyget.
Mina vérsta farhagor, som dven é&r realistiska, &r att det
forsvinner ett antal flygklubbar under de ndrmaste dren pa
grund av de dkade kostnaderna. FFK jobbar aktivt for att
mildra effekterna fran myndigheterna, dven om det kanske
inte méarks s& mycket utat.

Vid mina besdk pé flygklubbar har jag lagt mérke till att
daglig tillsyn dr ndgot som en del piloter slarvar med. Det
géller att var noggrann nér vi arbetar med flygplan. Ett
flertal incidenter och dven haverier har kunnat undvikas om
piloten gjort en daglig tillsyn pé ett korrekt sdtt. Vi FFK:are
ska vara forebilder for andra piloter och gora ordentliga
tillsyner. Vi ska ténka pa flygsdkerheten och varda vara
flygplan. Anordna gérna en traff med en mekaniker dér
han gar igenom svaga punkter pa just er modell och varfor
du som pilot bor kontrollera vissa saker.

En sak som manga piloter gor &r att lagga headseten
ovanpa instrumentpanelen. Alla borde veta att headseten

6 FFKnyTT 42011

aldrig ska ldggas dar. Det blir latt repor och nir du och
néste pilot flyger i motljus blir sikten kraftigt nedsatt. Att
byta en ruta for att pilotkollegor slarvar dr onddiga pengar
for klubben.

En annan sak du som pilot kan tdnka pé &r att se till att
landningsstéllens ben &r rena. Detta géller framst flygplan
dér man har hydrauliska stotddmpare. Om landningstéllet
halls rent fran smuts sa sliter det inte s& mycket pa
packningarna och landningssstéllens livstid 6kar. Ta gdrna
en trasa och torka rent. Detta kan gora att landningsstéllet
haller dubbelt sa lang tid och att de inte sjunker ihop. Det
ar mycket pengar som laggs pa trasslande landningsstéll
pa vara flygklubbar.

Avslutningsvis vill jag ater podngtera vikten av att vara
forebilder. Du som gruppchef eller pilot i var organisation
har en viktig roll. I var verksamhet kommer fler ungdomar
in och de lér sig attityder av oss mer erfarna. Det dr viktigt
att vi tar hand om dem pa rétt sétt och att de far vara med.

Det &r viktigt att vi dr dppna for mangfald da det ar
en tillgang i verksamheten. Det stirker vart arbete
och vi kan utvecklas vidare tillsammans med ett hogt
flygsdkerhetsmedvetande. Att ha en grupp som tanker pa
likartat sétt kan vara farligt d& gruppen léttare kan utveckla
attityder och jargong &t ett farligt hall. En mer dynamisk
grupp héller emot om ndgon drar at ett "tokigt” hall.

Ha hogt i tak, diskutera, kom med idéer och var férebilder
for andra. Vi pa karstaben ska fortsétta att lyssna pa er,
stodja er och pa alla sdtt vi kan vara en forebild for er och
var viktiga verksamhet.

For kom ihdg! Det 4r alltid roligare att flyga sékert och
att ha ndgon att dela upplevelserna med.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK



Sedan dr 2000 anordnar Stockholm Stad en av
Europas stérsta ungdomsfestivaler; UNGO8. Festi-
valen gér av stapeln varje dr i Kungstriidgdrden i
Stockholm och riktar sig fill ungdomar i dldrarna
13 1ill 19 dr. Ar 2010 hade festivalen 160 000 aktiva
besikare och en miljon ménniskor passerade genom
omrédet under veckan.

Redan for tva &r sedan var Young Pilots
representerade pA UNGOS8-festivalen. Det
var ett bra sitt for oss som ungdomsorga-
nisation att sprida vart budskap och sam-
tidigt 6ka kunskapen om allménflyget i
Sverige. Det visade sig ocksé vara en god
rekryteringsbas for vara sommarlidger pa
Bunge pa norra Gotland som genomforts
varje ar sedan 2005. Flera av de personer
vi métte 2009 finns nu i organisationen
och festivalen ér ett bra exempel pa hur
vi kan rekrytera effektivt.

Med erfarenheterna fran 2009 i bagaget
sa tog vi i ar aterigen plats i Kungstrad-
géarden och slog upp vara tiltdukar for alla
som var nyfikna pa flyg. Nytt for aret var
framfor allt den hemtrevliga husvagnen
som inkopts for Young Pilots bruk. I hus-
vagnen hade vi installerat en simulator s&
att alla besokare kunde fa prova att flyga
”pa riktigt”. F16g besokarna i simulatorn
och lyckades landa fick ungdomarna
dessutom deltaga i en utlottning om att

vinna en flygtur 6ver Stockholm for sig
sjilv och en kompis. Jag vill lova att det
var en attraktiv tdvling! Men det var inte
bara tdvlingen som drog in besdkare —
faktum é&r att det fanns ett stort intresse
bland de besokande att fé testa pa simu-
latorn oavsett. Stundtals hade vi mer dn
20 personer i kd. Trots att varje flygning
per person tog cirka tre minuter i ansprak
var det manga som stannade och véntade
trots de ldnga koerna.

Besdk av olika flygurken

Forutom flygsimulatorn blev det givetvis
en del hiang i ”loungen” och de skdna
solstolarna ocksa, ldsandes en FFK-Nytt
eller ndgon annan flygtidning. Vid fem-
tiden varje eftermiddag var det ocksa dags
for besok av ett flygyrke. Under veckan
hade vi besdk av savil flyglarare och
flygtekniker som flygledare och konst-
och formationsflygare. De bjod alla pa
intressanta foredrag och historier. Vi blev
dven overflugna av den kvinnliga uppvis-
ninggruppen Skybirds under tisdagen,
vilket var mycket tjusigt.

Vi hade under veckan alltsé en tiavling
som pagick i flygsimulatorn, och vinnare
drogs varje kvill sa att vinnarna kunde
flyga dagen dirpa. De tjejer och killar
som vann var kanske lite lagmélda innan

flygningen, men s fort vi kommit upp
i luften och desto mer sedan vi landat
tindrade 6gonen. Som vinnare i tivlingen
vann de dven ett medlemskap i Young
Pilots och kan nu f6lja med pa alla véara
aktiviteter.

Rekordreklam
Hur ska vi summera den hér veckan? Allt
som allt var det en mycket lyckad festival
for oss som organisation. Vi rdknar med
att cirka 500 aktiva besokare provade si-
mulatorn under hela festivalen. Dérutdver
pratade vi med ungefiar 1 500 personer.
Det gor att vi uppnatt ett delmal (na ut
med information till 2 000 ungdomar) f6r
projektet FLYMU bara genom UNGOS.
Det kom ocksé fram manga unga som sa
att ’hej, jag besokte ert talt for tva ar sen,
vad kul att ni dr hér igen!” och det &r ett
fint betyg pa att vi borjat nd ut i samhaéllet.
Vi fick ocksa cirka 50 medlemsansok-
ningar och ungefar 30 ytterligare anmal-
ningar som begédrde mer information. I
relation till att det ar cirka 100 ungdoms-
medlemmar i Stockholm i dagslaget ar
det vildigt bra statistik. Nu ar det upp till
er i Stockholmsgénget att halla dessa nya
ungdomar sysselsatta, men ocksa upp till
de nya medlemmarna att hinga med pa
de saker som anordnas!

Text och foto: Johanna Wintzell
FFKNYTT 42011
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NYHETER

Boeings nua 787
antligen levererad

Det forsta exemplaret av det toppmoderna
flygplanet Boeing 787 genomfarde sin forsta
kommersiella flygning i oktober. All Nippon
Airways var operator. Det var en vilkomnad
hiindelse av den amerikanska flygplans-
utvecklaren Boeingi som fdtt kimpa med
stora forseningar i leveransprogrammet.

Den forsta flygningen gick mellan Tokyo
och Hong Kong och flygningen kunde
genomforas felfritt. Brandbilar sprutade
upp vattenfontiner i avskedshélsning
ndr flygplanet rullade ut efter att ha
bordat de forsta betalande passagerarna,
samtidigt som ett stort antal journalister
med kameror f6ljde flygplanets vig ut pa
startbanan och upp i det bla.

787:ans leveransprogram é&r cirka ett
ar forsenat. Forseningarna beror dels
pa motorproblem, vilket omdjliggjorde
fortsatta testflygningar under en period.
En brand ombord i fjol gjorde ocksa
att vissa tester fick avbrytas innan
brandorsaken kunde sparats.

Boeings nya flaggskepp

Virldens i dag tva stora flygplans-
tillverkare Airbus och Boeing ir in-
volverade i en ekonomisk battalj. Nar
Airbus 380 levererades fore Boeings 787
var det en motgang for den amerikanska
tillverkaren. Nar nu dven Boeing 787
borjat rulla ut till kunderna hoppas
Boeing pa resultat. Tillverkarens nya
flaggskepp ar delvis byggd i moderna
kolfibermaterial och &r déarfor lattare dn
sina foregangare. Flygplanen ar dirmed
mer brénslesnala och har déarfor en
forbattrad rackvidd.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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Piloterna hemma frdn Libyen

Flygvapenpiloterna &ir nu hemma frén Libyen.
Den 25 oktober limnade de fem Gripenflyg-
planen flygbasen i Sigonella och riktade
kursen norrut. Hemma pa Blekinge flygflot-
tilj viintade néra och kira pé piloterna pa
hemkomsten.

Flygningen hem till Sverige tog flygplanen
over stora delar av Europa. Forst Italien,
Bosnien och Kroationen. Dérefter blev
det en kortare tankning i Ungern innan
flygningen fortsatte till svenskt luftrum
via Slovakien och Polen.

Forst ut ur flygplanet var divisionschefen

for flyginsatsen Michael Lundquist,
som med farska tryckmirken och med
ett leende pa ldpparna beréttade for
ndrvarande journalister att det var skont
att vara hemma.

— Kénslan att komma hem efter insatsen
ar underbar, och den forstirktes dnnu
mer da vi flog in 6ver Blekinges kust
i pilformation, berdttar Michael pa
forsvarsmakten.se. Michael sdger att
han nu vill vara hemma ett tag, men att
det om néagot ar kan det bli aktuellt med
ytterligare insatser — forutsatt att det finns
ett behov.

Kvinna skadades av propeller

En kvinna i 75-arsdldern skadades svért pa
Viareds flygplats utanfér Bords niir hon gick
ini en propeller pd ett stillastdende flygplan.
Olyckan har rapporterats till Transport-
styrelsen men det finns inga misstankar om
att piloten ska ha gjort nagot fel.

Piloten i flygplanet hade nyligen landat
efter en flygning och dérefter stannat vid
parkeringsplatsen. Enligt uppgifter i flera
dagstidningar ska befdlhavaren, som ocksa
var kvinnans son, haft blicken fokuserad
pa checklistan nér kvinnan borjade backa
mot flygplanet. Nar han vél upptéckte
att ndgon ndrmade sig var det forsent att

nddstdnga motorn. Bidragande kan ha
varit motljuset som radde pa platsen. Ett
par av flygplatsforeningens medlemmar,
som dr lakare, kunde ge forsta hjélpen
tills dess att ambulans anlénde.

Kvinnan vérdades initialt med svara
skador pa Sodra Alvsborgs Sjukhus.
Nér hennes tillstdnd inte linge ansags
livshotande kunde hon 6verflyttas till
Sahlgrenska sjukhuset. Kvinnan fick
skador pa en arm och en axel.

Olyckan har skapat diskussion i
flygsverige och éter belyst vikten av att
ha skarp kontroll pa omgivningen runt
sitt flygplan nér motorn 4r igang.

Foto:Catharina Bergsell



NYHETER

Transportstyrelsen diskuterar pilottrotthet

Pd Transporistyrelsens hemsida publicerades
under hdsten ett pressmeddelande gillande
det europeiska regelverk som reglerar flyg-
besiittningars arbetstider. Pressmeddelandet
r en respons pi den kritik som rikiats mot
regelverket fran fackforeningar.

Svensk pilotférening genomforde under
hdsten en enkit bland sina medlemmar
géllande trotthet pa jobbet. En avsevérd
andel av medlemmarna medgav att
de varit trotta eller mycket trotta i
flygplanet pé arbetstid. Transportstyrelsen
sjdlva meddelar att de aktivt deltar i
utvecklingen av de nya EU-reglerna
som styr flygarbetstider och hur de
langre tjdnstgoringstiderna ska forlaggas.
Samtidigt s& papekar myndigheten
i sitt pressmeddelande att bara étta
rapporter inkommit géillande trétthet
under perioden 2010 till 2011.

Asikter gir isir

Transportstyrelsen hidvdar att mycket fa
olyckor i Europa och Sverige har bevisats
hérleda fran utmattning och trotthet fran
besittningens sida. I sitt pressmeddelande
pépekar Transportstyrelsen att morkertalet
sakert dr stort, men att olycksutredningarna
dnda séllan visar pa trétthet som en
faktor. Asikterna verkar dirfor ga isdr
mellan myndigheten och fackforeningarna.
Svensk pilotférening har manat till regel-

forandringar och stdrre patryckningar
gentemot flygbolagen, nagot som
Transportstyrelsen bemdter i sitt press-
meddelande:

— Transportstyrelsens uppdrag ar att
arbeta for flygsakerhet och genom tillsyn
kontrollera flygbolagens efterlevnad av
regelverket. Transportstyrelsen har inte
funnit nagra betydande avvikelser fran
reglerna om arbetstid.

Transportstyrelsen vill nu att fler rapporter
ska skrivas 1 samband med trotthet
och utmattning sé att arbetet gentemot
europeiska myndigheter kan fortsitta.

Klart for fortsatt rikstrafik

Trafikverket meddelar att upphandlingen fill
den s kallade rikstrafiken @r klar. Det blir
samma orter som tiicks av den subvention-
erade flygtrafiken dven under kommande
ar, men lite foriindringar i de flygholag som
opererar linjerna.

Genom upphandlingen sékrar Trafikverket
tillgéngligheten till och fran flera mindre
stidder 1 Sverige, &ven om linjerna annars
inte skulle vara kommersiellt gangbara.
Flygningarna anses transportpolitiskt vara
sa viktiga att staten via Trafikverket ser
till att det finns flygforbindelser genom en
upphandling. Orterna som ingér i avtalet

Fakta om flygarbetstider

Det europeiska regelverket tillater att
piloterna arbetar tretton timmar per dag.
Tiden far 6kas med en timme i vissa fall
och ska forkortas i andra fall, till exempel
om arbetspasset omfattar tre eller flera
flygningar. Piloten for maximalt arbeta
60 timmar per vecka. Darutover finns det
en ytterligare begransning pa 190 timmar
per fyraveckorsperiod — en tid som ska
ska fordelas sa jimnt som mojligt. Dessa
europeiska regler har varit gillande
sedan 2008 di de ersatte det svenska
regelverket.

Nextjet far fortsatta flyga pa flera linjer i den nya upphandlingen. Foto: Nextjet

finns framst i Norrland.

Arets upphandling bjuder pa nigra
fordndringar — da nagra linjer fatt byta
flygbolag (Nextjet, Svenska Direktflyg och

Avies Sverige delar pa ansvaret). Dessutom
kommer nu avtalet 16pa pa fyra &r istdllet
for som tidigare tre — vilket innebér att nytt
avtal kommer slutas till oktober 2015.

FFKNYTT 42011



opaningsuthildning fortsatter

for hemvarnet

FFK:s hemviirnsflyggrupper har en utpriiglad
spaningsroll. Antingen kan det handla om
ait fotografera eller Gvervaka vissa kiinsliga
objekt. Andra géinger behver dven anflygnin-
gen vara dold - och extra svart kan det bli att
dvervaka ett rorligt foremdl som en bil eller
eft tdg. Spaningsﬂyglﬁruren Martin Ingfeldt
beriittar hur uthildningen genomfirs och har
fordndrats under de gangna dren:

Som ett led i att landets FFK-piloter ska
kunna verka effektivtinom hemviérnet (dels
inom vara nya underrittelsekompanier,
dels i de vanliga hemviarnsgrupperna)
utbildar FFK sedan cirka fem ar tillbaka
véra piloter i taktisk spaningsflygning.
Grundaren till den spaningsutbildning som
bedrivs i dag &r Jan Landin, pensionerad
spaningsflygare och helikopterpilot fran
flygvapnet. Han dr numera instruktor
inom FFK. Sedan ett par ér tillbaka har jag
sjélv jobbat tillsammans med Janne och
akt runt bland vara flyggrupper i landet
och utbildat.

Dold anflygning

FFK:s spaningsutbildning genomfors
med utgadngspunkt fran de funktioner vi
har inom HV-flyget. Hér ingéar spaning
pé mal och skyddsobjekt i regionen,
forfoljelse av fordon och tig, jarnvigs
och kraftledningsdvervakning samt
olika former av taktiskt upptridande for
fotografering.

Beroende pa uppdragets karaktir och
vilka objekt som ska dvervakas eller
fotograferas upptrader vi ibland dolt och
ibland &ppet. Det kan handla om dold
anflygning pa lagsta hojd for att upptéckas
forst 1 sent skede. Det kan ocksé handla
om ett omrade som ska dvervakas och dir
det inte far vara uppenbart att mélet ar
under dvervakning. Vissa uppdrag kraver
en hel del planering. Hur paverkar vinden
oss nér vi flyger pa lagsta hojd langs en
kuststracka? Att efterfolja en bil pa en
kurvig vig i tit skog kriaver ocksa en hel
del forarbete och flygskicklighet for att
inte riskera upptéckt eller tappa bort bilen.

10 FFKnyTT 42011

Overgétt till vidareuthildning
Grundutbildningen i spaningsflygning
bestér av tre olika moment. Forst genomfors
en teorigenomgéng som anordnas for
hela gruppen, vanligtvis en kvill i borjan
av veckan innan den praktiska delen tar
vid. Efter avklarad teori genomfors den
praktiska flygningen med ldrare, ett eller
tva pass flygs for att hinna med de planlagda
6vningarna. Den sista delen av utbildningen
ar en besittningsflygning dér eleverna
trénar 6vningarna ytterligare en gang, den
hér géngen tillsammans med en annan elev
dar man dels trdnar som forare, dels som
spanare.

D4 alla HV-grupper vid det hir
laget har genomfort grundutbildning-
spaning har vi under 2011 gatt dver till
kompletteringsutbildning med de forsta

grupperna. Det kan konstateras att taktiken
harutvecklats och forbéttrats ndgot under de
ar som gatt sedan de forsta utbildningarna
genomfordes. Det tycker jag &r ett gott
tecken pa att vér utbildning inte &r statisk
utan fordndras efter behov. Under aret
har vi dessutom utbildat fler instruktorer i
spaningsflygning for att fylla véara behov.

Avslutningsvis vill jag bara séga att
mottagandet vi instruktorer far nér vi ar
ute i landet hos er och utbildar ar helt
strdlande. Som instruktor kdnner vi oss
alltid vilkommna och uppskattade. Aven
om véadret och teknik ibland stéller till det
for oss sa finns det alltid I6sningar pa detta.
Ni gruppchefer som sétter ihop flygschemat
och far in alla gruppmedlemmar trots
arbeten och annat ska ocksa ha en stor eloge,
ni gor ett jittebra jobb!

Text: Martin Ingfeldt
Flyglarare, FFK



Hostovning | Vasternorriand

Flyginsatsgruppen i Visternorrland genom-
fﬁrge i oktober en framgdngsrik héstovning
- under goda viiderforhdllanden. Mélet var
start och landningsdvningar samt att slipa pé
piloternas navigeringsprecision.

Ovningen genomfordes denna ging med
fem flygplan. Tolv piloter deltog, och
dessutom tre ungdomar fran Young Pilots.
Efter start i Sundsvall gjordes det sa kallad
studs och gé pa Hudiksvalls flygplats och
sedan vidare till Mohed i S6derhamn for
ett forarbyte. Ytterligare en studs gjordes
ddrefter pd Arbra-Bollnds och sedan
genomfordes det en ankomsttdvling,
fika och ett andra forarbyte pa Edsbyns
flygfilt.

Lansflygchefen Lage Norberg fran
Sundsvall flyger som flyginsatspilot i
Visternorrland och beréttar om 6vningen:
— Arbré, Bollnds och Edsbyn ar korta
grasfilt och ganska tunga efter en veckas
gravader. Min egen studs pa Arbra var inte
trevlig mest darfor att en landning mot
den svaga vinden innebar starkt motljus.

De landningar jag sig
ger mig kénslan att
deltagarnas pilotstandard
ar hog. Inga overfarter,
inga paniklandningar
med efterf6ljande panik-
bromsningar. Snyggt och

lugnt.

Planering viktig

Under 6vningen fordes
dven bok pé piloternas
navigeringsprecision.
Vid ankomst till Edsbyn |
klockades navigeringen
och jamfordes med den
fardplanering som gjorts innan flygningen
pabdrjats. Precisionen forsvarades av att
studsarna pé de andra félten tog tid och
att piloterna ibland varit for snala med
att kompensera. Lage Norberg papekade
ocksa att flygmaskinerna inte alla ganger
gick sé fort som befilhavaren riknat med.
Med hjélp av GPS och uppfoljning far da
besittningen reglera hastigheten for att na

Daofluglager | Karlskoga

Den 10:e september i ar var en fin och solig
hastdag. For tio nyfikna ungdomar fran Ore-
brotrakten vankades en dag i Karlskoga dir
de skulle fa prova pa att flyga savil motorflyg
som segelflyg. Den som dragit i tradarna
dagen till éira var Per Lindsten, linsflygchef
for FFK i Orebro liin, som vill félja trenden
och utka organisationen med Young Pilots.

Det var ett gidng nervdsa och blyga
unga tjejer och killar som samlades i
klubbstugan vid Karlskogas flygplats.
Dagen inleddes med genomgéng av dagens
aktiviteter och sedvanliga presentationer
av alla inblandade. Efter fikat begav vi oss
ut till flygplanen for att titta och kénna pa
dem - vilket uppskattades stort. Gruppen
delades upp i tva halvor, varav den ena
halvan fick en forevisning av Lars-Goran
Johansson, flygchef for FFK, och den
andra halvan av Anders Bergqvist som &r
flyglarare och pilot i flyginsatsgruppen i
Orebro lan.

Under dagen skulle
ocksd Orebro lins flyg-
grupper genomfdra
landnings6vningar till
Hasses minne sa det var
full rulle i luften hela
dagen. Ungdomarna led
alltsa ingen brist pd att fa
se flygplan pé flygfiltet
1 sin véntan pa att sjélva
fa testa sina vingar.
Succesivt under dagen
fick ungdomarna i tur
och ordning prova béade
motorflyg och segelflyg.
Som vanligt glittrade 6gonen paungdomarna
sa snart de landat, och ménga borjade direkt
gora upp planer for nér, var och hur de skulle
ta sina respektive flygcertifikat.

Det dr det som gor Young Pilots till
en fantastisk organisation for FFK och
samhillet i stort. Genom att mdjliggora
flygning for dagens ungdomar uppfyller

?&0: : Lage Norberg

fram pa utsatt tid. Gladjande nog lyckades
samtliga flygplan klocka in pa bra tider—och
négra be-séttningar “nollade’” navigeringen
genom att anlédnda pa minuten.

Flygplanen som deltog under vningen
var MDD, GLH, GGX och GOA fran
Visternorrlands 1énsflygavdelning, samt
ytterligare ett flygplan vid namn IXV frén
Gaévleborgs lédnsflygavdelning.

vi inte bara deras flygdrommar, utan vi
finner ocksa nya piloter som kan vara med
i FFK och bidra till samhiéllets trygghet
- inom bara nagra fa ar. Den positiva
utvecklingen pa ungdomssidan runt om i
Sverige just nu dr mycket gladjande och
forhoppningsvis ér det dnnu fler som vill
hoppa pa vart tag allt efter som tiden gar.

Text och foto: Johanna Wintzell
Ungdomsansvarig inom FFK

FFKNYTT 42011
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Vinterregnibage: Hiar kemmer en vinterbild tagen pa
Arvidsjaurs flygplats i Norrbotten. Den laga temperaturen
tillsammans med absolut vindstilla forhallanden har fatt
iskristaller att sviiva fritt i den léigre luftpaketet. Ljuset fran den
lagstaende Norrlandssolen bryts igenom dessa iskristaller, och
bildar en *vinterregnbage.” Foto: Martin Trankell

a \SbldNiNg: En Cessna 172 har gjort motoruppkérning

en tidig morgon i dimmiga forhallanden. | de minusgrader
som radde pa platsen har dimman varit underkyld, vilket
fatt de sma vattendropparna i luften att frysa till pa propellerns
framkant. Foto: Martin Trankell

Svalbard: pa tal om vinterbilder: Piloten Emil Dhl tog
detta fotografi under en flygning dver polardgruppen
Svalbard tidigare i sommar. Svalbard ir sista anhalt innan
nordpolens ddsliga isvidder, och hefolkas framst av ishjornar och
klimatforskare. Foto: Emil Déhl

ber manad, niir vintern precis horjat ligga sig. Avbildad
ar en flygradiofyr av typen VOR - nedfrostad efter en av
de forsta nitterna med minusgrader. Flygfyren ar beldgen nira
Boras flygplats Viared och cirka tre mil fran den storre flygplatsen
Landvetter. Foto: Eddie Thore

G Stegeborg .Sommarflygfiltet i Stegeborg skymtar

9 FrOSt: Eddie Thore knéppte denna flyghild under okto-

mellan molntussarna - sett fran 2 000 meters héjd. Flyg-
filtet ir ett populirt utflyktsmal for fritidspiloter i Sverige,

och bland annat Young Pilots har varit pa besok ett antal ganger.
Foto: Pontus Melin

12 FFKnyTT 42011



13

S
N
<~
—
=
=
s
[V




RS0

Arets regionala samévning blev en del av
FFK:s 50 drs firande. Ovningen ir den hit-
tills stérsta mellan frivilligorganisationer
och civila myndigheter. Diir utéver deltog
iiven Forsvarsmakten. Syftet var att ge FFK:s
piloter frin hela Sverige en chans att delta
och att samtidigt visa omviirlden vad FFK kan
gora for (och i? samhiillets krisheredskap.

atidigare regionala samdvning-

ar har endast den civila delen av

FFK:s flyggrupper medverkat. I

och med jubileumsfirandet var

maélet att visa hela FFK:s verk-

samhet. Darfor deltog forutom flyginsats-

grupper (FIG), bade hemvirns- (HV) och
sjoinformationsgrupper (SIG).

Sammanlagt deltog 48 piloter som

disponerade 27 flygplan. Alla insatser

utgick frin Arna flygplats i Uppsala,

de fore detta flygflottiljerna F 16 och F

20. Luftstridsskolan gav oss mojlighet

att leda och genomfora 6vningen fran
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myndighetssamovning

sina lokaler. Vanligtvis dr flygtrafiken
pa Arna inte sirskilt frekvent, men nu
stillde flygplatsen upp med tre flygledare.
Detta behovdes da cirka 20 flyguppdrag
maste startas inom cirka 20 minuter
for att hélla det tidspressade schemat.
Flygtrafikledningen gjorde ett mycket
bra jobb. Sammanlagt var 84 uppdrag
inplanerade, dock gjorde déligt vader att
nio fick stéllas in.

FFK:S uppdrag

Myndigheten for samhéllskydd och
beredskap (MSB) ger Frivilliga Flygkéren
iuppdrag att genomfora en arlig regional
samverkansovning i nidra samverkan
med foretrddare for myndigheter med
ansvar for krisberedskapen inom sina
respektive sektorer. Ovningen ska liggas
upp sa att ’smaflyg” som en resurs i det
regionala omradesansvaret vél belyses.
Deltagande myndigheter, foretag och
frivilligorganisationer var i ar:

* Trafikverket

« Sjofartsverket

* Lansstyrelsen i Uppsala lan

« Stralsédkerhetsmyndigheten

* Rdddningstjdnsten i Uppsala
» Hemvérnet

* Marinen

* Vattenfall

« Frivilliga radioorganisationen
* Frivilliga automobilkaren

* Svenska Sjordddningssillskapet

Ovningarna byggdes upp sa att sam-
verkan mellan myndigheter och fri-
villigorganisationer var nddvandig for
l6sandet av uppgifterna.

Ovningsscenario

Scenariot for den civila delen av vningen
var att ett mycket kraftig ovider med
vindstyrkor pa upp till orkannivd och
skyfallsliknande regn hade drabbat
Uppland och sddra Géstrikland. Stora



skador hade uppstatt pa végar, jarnvagar,
tele- och kraftledningar. Ménniskor hade blivit
instingda i skadade hus och fritidsbétar hade
rapporterats saknade. Utslépp av joniserande
stralning befarades efter storningar inom
Forsmarks kémnkraftverk.

Scenariot for Forsvarsmaktens del av
Ovningen var att misstdnkt verksamhet
pégick runt viktiga skyddsobjekt. Dessutom
forekom rorelser och forflyttningar av fientlig
trupp samt missténkta rorelser langst kusten
av fraimmande Orlogsfartyg. Ansvariga
myndigheter sokte hjdlp av FFK for att fa
lagesbilder och stod for planering av insatser.

Ovningens omfattning

Ovningen omfattade foljande insatser som
skulle rapporteras och dokumenteras:

1. Stérning och skador pa kraftledningar

Stormen hade skadat, Vattenfalls ledningar
pé ett antal stéllen i omradet norddst om
Uppsala. Piloterna briefades fore flygning av

representant fran Vattenfall.

Under flygningarna sindes bilder med det
automatiserade fotograferingssystemet TBOS.
Utefter linjenétet fanns bokstavsdukar som
representera olika typer av skador.

Besittningarna drutbildade i att flyga 6ver 40
till 220 kilovolts ledningar (stora elledningar).
Hér var ledningarna pa langa stréckor bara 20
kilovolt vilket gjorde dem svéra att folja, sérskilt
som de gick parallellt med andra kraftbolags
ledningar. Dessutom var ledningarna pa
vissa strackor jordforlagda. For att kunna
flyga 6ver ledningama kravdes omsorgsfulla
forberedelser med kartprepareringen sa att inte
fel ledning valdes i korsningspunkter. Gjorda
insatser blev bra enligt uppdragsgivaren.

2. Avbrott och skador pa jirnvigar
och vigar

Ovningsomrade var jirnvigen fran
Jérlasa-Sala-Kumla Kyrkby och vigen
fran Kumlakyrkby via omledningsvig
till Fjardhundra. Stormen hade fallt

trdd och orsakat blockeringar samt
oversviamningar lings jdrnvdgen och
viagarna. Uppgiften var att lokalisera
skadorna pa jérnvdgen och védgarna och
ge forslag till omledningsvédg. Skador
markerades med dukmal.

En representant for Trafikverket (vig
och jirnvig) fanns pa Arna flygplats for
att briefa flygplansbesittningarna infor
uppdraget. Flygplanet skulle rekognosera
eventuella skador pd jarnvdgen och
framkomlig vig till Fjairdhundra. Délig
sikt storde ndgra insatser. I dvrigt
rapporterade alla beséttningar utlagda
skademarkeringar och rekognoserade
omledningsvéagar.

3. Undsittning av minniskor med
Trafikverkets bandvagnar

Ovningsplats var dvningsfiltet invid fore
detta signalregementet i Enkdping norr
om E18. Stormen hade fillt trdd som
lag over vagar och dversvamningar hade

FFKNYTT 42011
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skadat viagbankar. Framkomligheten var
okénd och flera girdar var avskurna fran
el och telefonforbindelser. Assistans med
hjalp at isolerade personer och hjélp till
bonder med reservkraft var nédvindig.
Uppgiften var att rekognosera vilka vigar
som var framkomliga inom omradet sa
att hjélp av olika slag kunde ordnas, samt
ledning av bandvagn via instruktioner
som formedlats till radiobandvagnen fran
flygplanet.

Ovningsomradet var begriinsat ytméssigt,
vilket gjorde att fa alternativa vigar
for ledning av bandvagnen existerade.
Restriktioner fanns som begriansade
mojligheterna att kora i terringen mellan
vagarna. Detta gjorde att det ibland var
svart for besittningarna att hitta en vig
fram till de nodstédllda. Ledningen av
bandvagnen kunde dock gdras pé ett
tillfredsstéllande satt.

4. Insats med riaddningstjinst.
Plats for 6vningen var omradet Gavsta
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Pa 6vningen deltog 27 flygplan, vilket ar rekord for en regional sm6 1ing.

soder om Rasbo kyrka. Stormen hade fallt
trdd inom omréadet och skurit av végar.
Mainniskor hade stingts in i sina hus och
nddsamtal har natt riddningstjansten med
begédran om omedelbar hjilp pa grund av
personskador. Uppgiften for FFK var att
finna de nodstéllda i husen, rekognosera
framkomlig vdg for rdddningstjdnstens
fordon samt leda fordonet fram till huset.

En representant for riddningstjdnsten
fanns pa Arna flygplats for att briefa
flygplansbesittningarna fore flygning.
Besdttningen fick ett ungeférligt
lage pé huset genom koordinater och
gardsnamn som tagits fram. Huset var
markerat med duktecken for att rétt hus
skulle hittas. FFK flyget spanade av
omradet for att finna vigar som inte var
blockerade. Rédddningstjdnstfordonet
placerades vid Rasbo kyrka varifran det
dirigerades av flygplanet. Flygplanet
ledde rdddningsfordonet till huset och
flog dérefter till basen pa Arna flygplats.

Réaddningstjanstfordonet hade inga

svarigheter att folja flygplanets
anvisningar om végval. Flygplanet
dirigerade fordonet via radiosystemet
RAKEL som fungerade bra. Genom
att flygplanet 1lag och cirklade dver
véagkorsningarna kunde fordonet styras
in pa ratt vag.

5. Informationséverforing till
linsstyrelsen vid dversvimning
Plats for 6vningen var Farnebofjarden.
Stormen och det kraftiga regnet hade
fororsakat lokala dversvimningar
med bland annat skador pa vigar
samt manniskor och boskap i néd pa
grund av vattenmassorna. Uppgiften
var att rekognosera efter skador
och oversvimmade omraden. En
representant fran lansstyrelsen briefade
beséttningarna fore start. Skador av
olika typ markerades med dukmal.
Rapporteringen via RAKEL till staben
fungerade utan storningar. En besittning
missade ett duktecken, som sannolikt



fotospaningsarbetet

hade upptickts om de legat kvar och
spanat en léngre tid.

6. Sjoriddningsinsats
Plats for 6vningen var havet och kusten
invid Lovstabukten. Scenariot var att
FFK fatt larm om en forsvunnen segelbat.
Eftersok hade startat med SSRS och
dven SAR-helikopter, men inget hade
hittats. Vadret hade varit besvarligt
med hog sjo foljt av starkt nedsatt sikt.
Sikten forbéttrades och FFK kallades
in som extra resurs. Segelbaten hade
gitt fran Aland med avsikt att g till
Giévle. Eftersoket startade sedan en
orolig anhorig inte fatt den regelbundna
kontakt som enligt scenariot varit brukligt
varje eftermiddag. Da det var troligt att
béten sjunkit inleddes sdkandet efter
overlevande i vattnet och efter flytande
foremal fran baten. Det kunde &ven vara
mojligt att person eller foremal flutit iland.
FFK tilldelades tva sokomraden. Ett
ute pa Oppet hav och ett utefter vistra

Datorer oh direpfg}){ogpling mot internet har p senare bl
an

uften. Har gor sig en besittning re ‘*

sidan av Gréso

Efter upptickt av docka, frélsarkrans
och andra foremal kontaktades
Sjoraddningsséllskapets fartyg som leddes
till omrédena for fynden. Under l6rdagen
leddes insatsen av sjordddningscentralen
i Goteborg.

7. Mitning av radioaktiv strilning

Ovningen var en samverkansdvning
mellan Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)
och FFK:s flyginstatsgrupper. Plats for
ovningen var nordvist om Forsmark.
Radioaktiv gas hade lackt ut fran
Forsmark och drev mot norr och vister.
Uppgiften var att méta stralningsnivéerna
inom omradet. Stralningsmétning sker pa
lag hojd och genom att flyga parallella
banor dver det kontaminerade omréadet.
Kravet pa att flyga exakt parallella banor
ar stort. Den genomforda flygningen kan
anvédndas som en illustration dver ett
uppdrag fluget med hog precision. For
hoégsta noggrannhet i métningarna kan

det krévas flyghdjder pa 50 meter och 50
meters parallellavstand.

8. Spaning over ytan efter eventuella
fiender samt overvakning av skydds-
objekt
Ovningen med hemvirnet genomfordes
inom tva skilda omraden. Inom omrade
nummer ett utférdes yttdckande spaning
efter onormala rorelser och for att
upptécka eventuella forflyttningar av
missténkta fordon och personer. Inom
omrade nummer tva kontrollerades ett
antal skyddsobjekt och misstankta fordon
och personer i dess nirhet rapporterades.
Ovningarna genomfordes inom tva
sektorer, den ena Oster om linjen Almunge-
Hallstavik ut mot kusten och den andra
oster om Rimbo mot Norrtilje.
Oroligheter mellan olika etniska grupper
bade i Sverige och i grannldnderna hade lett
till att det fanns misstankar om sabotage
mot samhillsviktiga installationer och
dven samling av militanta grupper
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att lésa sina uppgifter.”

inom en del omraden. Grupperna
skulle kunna forflytta sig och skapa
kaotiska forhallanden. Uppgiften var att
hemvirnsflyggrupperna skulle 6vervaka
tilldelade omrédden och rapportera
missténkta forhallanden. Fotografering
av intressanta objekt och héndelser
skulle sdndas till hemvéarnsstaben, som
etablerades pa luftstridsskolan. Staben
briefade beséttningarna fore start och
debriefade dem efter landning.

Spaningen efter missténkta fordon skedde
6ver en mycket smal vig omgiven av hdga
trdd med endast ndgra 6ppningar som tillét
direkt observation av fordonet som korde
pa végen. Den av hemviarnsflyggrupperna
tillimpade spaningstekniken visade sig
vara effektiv och samtliga grupper kunde
aterfinna fordonet. Grupperna kunde med
hjélp av foton och markeringar pa kartor
hitta skyddsobjekten och rapporterade
enligt uppdraget pa ett tydligt sétt.

10. Spaning over havet efter frimmande
orlogsfartyg
Ovningen med sjdinformationsgrupperna
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Slutkommentar fran Trafikverket:

"FFK:s frivilliga ?iloter genomfor sina uppdrag sdsom de var
professionella vilket dr ett hogt betyg for deras formaga och vilja

genomfordes Gver tre olika omraden 6ver
havet utanfoér Upplandskusten. Missténkta
civila fartyg och dven frimmande
orlogsfartyg hade observerats nira Svenskt
territorialvatten. Sjoinformationsgrupperna
patrullerade sina omrédden och
rapporterade onormala rorelser pa havet.
Foto av intressanta objekt séndes till
sjoinformationsgruppernas stab. Forutom
véaderproblemet under fredagen fungerade
6vningen som planerat.

Ovriga 6vningar omfattade flygandet av
navigeringsbanor for att testa forméagan
till precisionsnavigering. Utfallet fran
dvningen var bra. Ovningarna genomfordes
med godtagbart resultat och kan ligga
till grund for fortsatt utvecklingsarbete
med regionala myndigheter. Samtliga
myndigheter uttryckte sin uppskattning ver
mdjligheten att fa tillgdng till en flygande
resurs som kan ge en ldgesbild i realtid.

Slutsatser och kommentarer

* Deltagande myndigheter och
frivilligorganisationer dr mycket nojda
med den samverkan som FFK skapat for

insatser vid storre samhaéllsstorningar.

* Radiosystemet RAKEL fungerade bra
mellan flygplan och markbunden ledning.

* Det behdvs infor nésta ars ovning
en samordning av sambandsresurserna
mellan Trafikverket, MOLOS och FRO.

* MSB bor se till att FFK snarast far
tillgang till radiosystemet RAKEL, det
dr en nodvéndighet for en fungerande
samverkan i akuta situationer.

* FRO skulle kunna ata sig att utbilda
FFK:s piloter i RAKEL.

» Fotograferingsystemet tag bild och
sind (TBOS) fungerade bra men mer
ovning i handhavandet och fotografering
behovs.

* Instruktioner och &vningsuppgifter
behdvs for att trdna piloter i fotografering
fran luften.

* Myndigheterna fortsétter att ge
piloterna utbildning inom sina omraden
sa att de kan gora effektiva insatser och
samla information om rétt saker under
uppdrag.

* Piloternas kommentarer var: En bra,
intressant och vilplanerad vning.



Du vet vil att du kan kopa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestéllning till

| ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan stravar efter att halla lagsta mojliga pris.
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Drommen

or det du vill medan du kan. Det
ir i nuet du lever och du vet aldrig
om det erbjuds en ny chans. Sa

resonerar ocksd Ake Bohlin, chefen
for FFK:s flyginsatsgrupp i Alvshorgs ln -
och hans drom blev ocksd verklighet. Ake
har byggt ett litet flygplan med plats for tvd
personer. Flygplanet dr en dubbeldickare
med typnamnet Murphy Renegade Spirit. |
nosen sitter en 80 hdstkrafter stark snurra
av mirket Rotax 912.

— S& smaningom vagade jag ldmna
flygfaltet med flygplanet och styra ut
over sjon Mjorn med min sprillans nya
maskin och uppleva den fantastiska
miljon. Resan till sommartorpet har blivit
betydligt roligare, berittar Ake nir vi fran
tidningen tréffar honom. Vi far veta att han
har anlagt ett lagom langt falt inpé knuten
till sitt sommartorp.

Ake, som har arbetat inom ABB i
Alingsas i ménga ar dr en skicklig tekniker
och &r dessutom utrustad med ett enormt
tdlamod. Flygplansbyggare maste ha
alla dessa egenskaper. En forstaende
familj dr ocksé en forutsittning for ett
framgéngsrikt projekt.

Bygget startades i Akes radhus I
Alingsés och mycket tid dgnades at den
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lilla skapelsen. Detaljerna blev med tiden
allt storre och de fick till sist 1dimna huset
fonstervigen.

Buggprocessen
Bygget fick fortsétta i mer andamaélsenliga
lokaler beldgna i ett ndrliggande
industriomrade. Ake borjade bygga
1990 och 1997 flyttades den lilla
dubbeldickaren till Alingsés flygplats
for utprovning. Det tog alltsa sju ar att
bygga planet och det betyder sannolikt
att 3 500 byggtimmar investerats for att
fa flygplanet luftvardigt.
Aluminiumrdr, profiler och plat
sammanfogades med stor precision med
popnitar. Dessutom géllde det att spara
vikt. Det fanns manga detaljer dér onddigt
material kunde tas bort. Flygplanet kladdes
sedan med duk. Ett annat komplicerat
arbete var motorinstallationen. Den
80 hastkrafter starka Rotaxmotorn har
visat sig vara fullt tillrdcklig for denna
flygplansmodell. Det finns ytterligare
nagra hemmabyggda Renegade i Sverige
med samma motortyp.

Utprovningen
Provflygningen av flygplanet gjordes
sommaren 1997. Allt fungerade enligt

som blev verklighet

ritningarna och det dréjde inte l&nge innan
Ake och hustrun Ann-Marie styrde kosan
mot sitt eget flygfalt vid sommarstugan i
Vistergtland. Ake har sedan dess flugit
maskinen 250 timmar, vilket innebar
ungefar 15 till 20 flygtimmar per ar.

Ett genuint intresse
Vi triffade Ake Bohlin och Conny
Birgersson, bada aktiva inom FFK, pa
Alingsas flygplats i borjan av november.
Just dé forbyttes en annars gramulen och
dimmig host till en dag med stralande
hostvider. Det gavs dérfor chans till en
flygtur med fotouppdrag for tidningen.
Varfor bygger piloter da ett eget flygplan
med alla de vedermddor som uppstar?
Ake avslutade med att kommentera
motivationsbehovet sjilv.
— Forsta forutsittningen ar att man har
ett genuint flygintresse. Ett stort projekt
med inbyggda problem lockar alltid. Ett
projekt som kréver stor noggrannhet och
uthallighet. Manga liknande projekt har
avstannat och lagts pa hyllan. Jag var
fast besluten om att fullfélja och det
gér bra nir man tar en sak i taget. Det
ar fantastiskt att kunna sticka ivdg med
maskinen nér jag sjélv vill!

Text och foto: Ingvar Bragd
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Flygplansdata

Flygplan Murphy Renegade Spirit
Lingd 5,8 meter
Spiinnvidd 72 meter
Tomvikt 250 kilo
Max flygvikt 470 kilo
Maxfart 193 kilometer i timmen
Mandverfart 150 kilometer i timmen
Marschfart 130 kilometer i timmen




Young Pilots pa
onkopings flyokalas 2011

itt namn dr Amanda Follin och
jag har varit medlem i Young
Pilots sedan i sommaren 2011
och stortrivs verkligen hiir! Jag
har redan hunnit deltaga pé flera av véra
gemensamma akfiviteter. Dérfor fick jag upp-
maningen ait skriva ett reportage om Young
Pilots visit pa Flygkalaset i Jonkdping som
anordnades i september manad. Jonkopings
flygplats Axamo fyllde 50 dr och det firades
rejiilt med dver eft tjugotal olika flyguppvis-
ningar - deltog gjorde allt frin segelflygplan
till JAS-39 Gripen. Med cirka 15 000 besékare
och fullt med arrangemang och tivlingar var
det minst sagt ett lyckat kalas. Hér erbjuds
flygdagen ur en Young Pilots perspekiv.

Klockan tolv dagen innan sjdlva till-
stillningen hade Young Pilots samling
ute pd Axamos flygplats. Sammanlagt
var det nio stycken deltagare varav tva
var vara hérliga ledare Edvin Ruud och
Bertil Hammar. Fem av oss kom dit i
samlad trupp med bil fran G6teborg och
Boras, en akte buss och tre flog ner med
vart utstdllningsplan, en Cessna RG177
Cardinal ifrén Stockholm.

Redan nu kinde vi ungdomar att nagot
stort var pa gang pa flygplatsen. Detta
stora skulle vi alla snart f& vara en del
utav! Forst pa schemat stod en genomgang
av flygplatsen och sékerheten pa omradet.
Det blev ett intressant och givande méote
med sdkerhetsansvarige Goran Larsson
och flygkalasets ansvarige Johan Jangmo.
Jag som trott att vi bara skulle sta vid
Young Pilots monter och roa oss fick
snart reda pa att vi skulle vara mycket
mer inblandade dn s& — vi skulle fa
vara delansvariga for patrulleringen av
avsparrningsgranserna pa flygplatsen.
Det var jattespannande att fa vara sa pass
delaktig och se hur det gar till. Efter denna

intressanta utlaggning fick vi varsin tjusig
orange reflexvist att skryta med, samt en
hogst anvéndbar karta dver omradet.

\gdergudarna var med oss

Senare pa kvéllen anordnades en liten
grillfest dar arrangorer, funktiondrer
och piloter satt samlade och umgicks
genom hetsiga diskussioner som visade
pa stora forvéntningar infor den stora
morgondagen. Nar klockan borjade narma
sig sen kvéll traskade vi i Young Pilots bort
till var overnattningslokal — som befann
sig i den nérliggande brandstationen som
de gener6sa bandménnen lanat ut till oss.
Hir fanns en liten idrottshall, fullt utrustad
med sportgrejer, sa att till och med en liten
badmintonturnering kunde arrangeras.
Efter det sov vi alla gott, och jag tror
dom flesta (precis som jag) dromde om
flygplan.

Lordag morgon var ingen sovmorgon.
Young Pilots stod redo och fit for fight”
klockan é&tta ute pa plattan i den harliga
morgonsolen. Vadergudarna var med oss!
Det dr en sadan hérlig och héftig kénsla
att beskéda sa pass manga vackra flygplan
med morgonsol i ryggen, dagg i graset och
nagra enstaka cirrocumulus pé himlen.

Var forsta uppgift blev att resa var
Young Pilots monter och fora vart
utstillningsflygplan till plattan. Allt var
tvunget att vara redo till klockan nio, nér
grindarna skulle 6ppnas.

Uppvisning i avancerad flygning

Naér klockan bdrjar ndrma sig elva var det
antligen dags for de forsta uppvisningarna.
Forst ut att inviga flygkalaset var Pitts
Special med piloten Bengt Andersson. En
otroligt inspirerande uppvisning!

Efter det foljde ett antal nummer av
fantastiska flyguppvisningar, och nagra av

mina personliga favoriter var J 29 Tunnan,
med ett sddant ddr otroligt harligt luftljud
sa det bara ryser behagligt i hela kroppen
nér den flyger forbi. Men det &r nog inget
som imponerat pa mig sd mycket som Pitts
Special’s uppvisningar — vilket otroligt
samspel mellan pilot och flygplan. Vi var
flera fran Young Pilots som imponerades
och ville traffa piloten Bengt Andersson,
men det blev tyvérr aldrig tillfille, vilket
jag tyckte var vildigt synd. Daremot fick
vi en snabb pratstund och foto med Johan
Gustafsson — varldsmaéstaren i avancerad
segelflygning. Lika imponerade var vi
alla av hans uppvisning i sin snygga
segelkarra.

Kvinnliga farebilder i skyn
Sveriges enda kvinnliga flygupp-
vinsningsgrupp var ocksd pa plats med
en enastdende uppvisning. Skybirds
kallar dom sig, vilket jag finner valdigt
passande nir de verkligen ar fria som
faglar i luften — och utan tvekan &r de
duktiga pa formationsflygning. Dessutom
tycker jag som sjélv ar tjej och flyger att
det ar valdigt roligt ndr man ser att fler och
fler kvinnor har upptackt tjusningen med
flygning — mycket inspirerande!
Flygdagen avslutades med att JAS 39
Gripen flog in pa ett besok. Att se detta
kraftfulla flygplan komma farande hur fort
som helst i fran nordlig riktning utan att
en ljud hordes — och sedan hora det dan
som skdljde over hela Jonkoping Airport
nér ljudet hann ikapp — det kan inte réknas
mindre &n maktigt. Och med detta méaktiga
avslut sag vi hur flygplatsen borjade
tommas pa folk. Nastan alla, vad jag sag,
lamnade med ett leende pa lapparna efter
ett stort och lyckat flygkalas!

Text och foto: Amanda Follin
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ning inspirerade och gjorde intryck
pa publik och unga piloter. Young Pilots lockade besokare med en Cessna 177RG Cardinal pé plats.




- Flygets Mecka

shkosh Air Venture dr en drligt

dterkommande flygshow i delstaten

Wisconsin i USA. Mer kiind som

bara "Oshkosh” i flygkretsar dr
det vedertaget som viirldens absolut storsta
flygshowshiindelse. Med dver 10 000 infly-
gande flygplan och nirmare en halv miljon
besokare dr det inget mindre dn ett jattelikt
evenemang. Var artikelskribent Tommy Wirén
och flera andra FFK-piloter var pd plats.

Det var mandag morgon och sju piloter
fran FFK-Véarmland intog frukost pa
altanen utanfor sitt hus i Oshkosh.
Solen sken redan starkt och det skulle
bli en varm dag. Plotsligt hordes ljudet
av Merlinmotorer — en rote Mustanger
svepte lagt 6ver huset som ldg endast 200
meter fran flygplatsstaketet. Nu borjade
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dventyret med otroligt mycket att se och
gora.

Oshkosh Air Venture &r stort. Lite for
stort. Darfor tinker jag férmedla tips som
gor det ldttare att se sd mycket som mojligt
och ta del av den information som ges
inom olika omréden for den som planerar
en resa dit. Nagra méngdsiffror kan
belysa omfattningen: Det deltog 450 000
besokare under veckan. Dessutom infann
sig 10 000 flygplan, varav cirka 2 500
var hembyggen och Warbirds (flygplan
frdn andra varldskriget, red.anm).
Det fanns mer dn 4 000 utstdllare och
forséljningsplatser. Varje dag anordnades
cirka 110 foredrag och workshops i olika
dmnen. Besokare kan lédra sig grunderna
for flygplansbyggande i trd, metall och
komposit, tillverkning av propellrar med

mera. Den Amerikanska luftfartsstyrelsen
FAA var ocksé pa plats och anordnade
flygsdkerhetsworkshops. Ett av dessa
behandlade ditching (nddlandning pa
vatten) och overlevnad till sjoss. Det kan
vara extra intressant for de som gatt FFK:s
evakueringskurs UWE.

Var bor man?

Pa EAA:s hemsida kan framtida besokare
finna Overnattning i skolor, motell och
privata hus. Ar du ute efter att hitta ett
boende nira flygplatsen méste du vara
ute néstan ett ar i forvdg. Vi hade tur
och hittade vart hus som visade sig vara
ett toppenstille pa gangavstand frén
flygplatsen. Nér vi frdgade om vi fick
komma igen 2012 sa &garen att det gar bra
men det var manga som redan hade fragat.






Jag har andra &r bott i ett tvAmanstélt
pa campingplatsen omgiven av jattelika
husbilar som kor luftkonditioneringen
natten lang. Det blir bullrigt och varmt.
Det gar dven att hyra en liten husbil och
parkera pa campingplatsen, men att bo i
ett hus 4r att foredra.

Vilka forberedelser krévs?
Nér du koper intrddesbiljetten, sétt
dig en stund och studera veckans
informationsprogram. Markera de foredrag
och workshops som é&r intressanta sa
att du inte missar dem. Ska du vara
pé evenemanget hela veckan &r det
fordelaktigt att gd med i EAA som da ger
rabatt pa intrddet och dessutom tidningen
Sport Aviation i ett ar.

Léagg in ett besok vid det internationella
téltet och gd med i de utlandska besokarnas
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parad. Anmaler ni er tidigt far ni fri
middag under den internationella kvéllen.

Hur stort @r utstaliningsomradet?
Omradet som dr mycket stort omfattar
ett antal delomraden for olika typer av
verksambhet.

Det finns omraden for Warbirds,
hemmabyggda flygplan, dldre flygplan,
ultraldtta flygplan och helikoptrar.
Diérutdver finns speciella omréden for
workshops, foredrag samt fyra stora
hangarer dir flygplansmarknadens flesta
foretag finns representerade. Utomhus
finns flygplantillverkare med en upps;jo av
typer att titta pd. Andra platser &r Pioneer
Airport och EAA museum. Pa museet
finns bland annat en replika av flygplanet
Voyager som flog jorden runt utan
mellantankning. Det &r fascinerande att

se hur liten cockpiten var dar Dick Rutan
och Jeanna Yeager tillbringade nio dygn.

Till och fran flygplatsen kan besokare
i ndromradet dka med gula skolbussar
fran foretaget Kobussen (Cowbus).
Wisconsin dr ndmligen ként for sin starka
mjolkindustri. Inom omradet gar dven
Oppna traktordragna vagnar pa olika
rutter.

En loppmarknad ger mojlighet att fa tag
pa flygplansdelar till vettiga priser. Det
brukar vara ko till den nér den 6ppnar pa
mandagen. Det giller att vara ute tidigt
for gora fynd. Sjoflyget har en egen
sjoflygplats som nas med en gul buss.
Detta dr en verkligt idylliskt plats.

Livs levande flyglegender
Forutom workshops och foredrag
genomfors flyguppvisningar varje dag
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efter lunch. En spektakuldr hindelse ar
morkerflyguppvisningen pa 16rdagskvillen
da flygplanen har bloss pa vingarna.
Uppvisningarna omfattar ocksa aerobatics,
warbirds-flygning och demonstration av
olika flygplan.

I &r hade Oshkosh fokus pa sérskilda
dmnen som uppmérksammades med foredrag,
presentationer och flyguppvisningar.
Aktuella omraden i &r var en presentation
av flyglegenderna Bob Hoover och
Burt Rutan samt firandet av marin- och
postflyget 100 ar.

Varje dag har besokarna mdjlighet att
flygamed ”Breezy” - en 6ppen flygmaskin
med en stalrorskropp, Cub-vinge och
en motor med skjutande propeller.
Passagerare sitter helt i det fria. Det ger
garanterat bot mot hdjdrédsla! For de
mer traditionella finns mojlighet att flyga

Jag vill aka! Hur gor jag?
EAA Air Venture diger rum sista veckan i juli vur|!|e ar pd Wittman
Reﬂionul Airport i Oshkosh, Wisconsin. Oshkos
a 65 000 invanare. Det bista sittet att ta siE till flygdagen

ir att flyga till Chicago. Darefter hyr du bil och kér till Oshkosh
. via Highway 41 - en resa pd cirka tre timmar. Ak till Oshkosh!

- & Ni kommer uldri% att dngra er. En gang kan ltt bli flera ganger.

Planera tidigt och gd in pa EAA:s hemsida for mer information

clls

flygplanet Ford Trimotor, bombflygplanet
B-17 fran det andra vérldskriget och andra
dldre flygplan.

Farkarlek far pyroteknik

Boeings nya flaggskepp 787 Dreamliner
gjorde sitt forsta publika framtrddande.
Stora skaror kdade for att studera flygplanet.
En annat uppskattat flygplan var
Commemorative Air Force’s B-29 vid
namn “FIFI”. Flygplanet var nyrenoverat
och flogs av en pilot som bdrjat sin
flygkarridr genom EAA's program
Young Eagles. B-29 &r kanske mest kidnd
som det flygplan som fillde de forsta
atombomberna.

Amerikanarna har en forkarlek for
fyrverkeri och explosioner. Flera flyginslag
kombinerades med kraftfull pyroteknik.
Ett lekfullt inslag var nér piloten Kent

iir en stad med

\

Pietsch tappade ett skevroder och landade
med avslagen motor (fran 2 000 meters
hojd) pé taket av en skapbil. Det finns
varje 4r ett antal stolleprov att férundras
over.

En gammal bekant, Mr Bedes BD 5,
lever 4n, numera med jet motor i bidsta
James Bond stil.

Négot for den som vill flyga jet till
lagpris och kan bygga flygplanet i
garaget. Dessutom finns det en annan
gammal drom som dnnu lever. Hur kan
flygplansutvecklaren kombinera en bil
med ett flygplan? Har visades Maverick -
en bil av stalror kladd med duk hangandes
under en stor fallskdrm (se artikel om
bilen i FFK-Nytt nr 2, 2011). Andra
projekt dr pa ging sa tanken med en
flygande bil &r &nnu inte utdod.

Text och foto: Tommy Wirén
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- ind rheten av handelsskeppet. Flottan

ler Rocket Assusied Tuk&Off (RAI o
bisarra och trubbiga startteknik som
siriicker sig fillbaka fill mellunkngshden - och
naturligtvis et tyskt laboratorium.

et gick ingen nod pa idéer under
D det andra véarldskriget. Den tyska
krigsmaskinen gick hart at den
allierade handelsflottan. Flygplansattacker
mot ensamgaende handelsfartyg blev
en allt vanligare d&komma — speciellt
efter den tyska invasionen av Norge
och Frankrike. Huvudproblemet for
den brittiska amiraliteten var avstandet
fran brittiska flygbaser och bristen pa
hangarfartyg. Handelsflottan behdvde
ett aktivt flygskydd men ingen realistisk
16sning verkade finnas inom riackhall.
Rakettekniken lovade att 16sa problemet:
Raketstartade jaktflygplan fastes pa
ramper ldngs handelsfartygens sidor och
kunde startas i hindelse av flyganfall.
Raketmotorn gjorde att rampen bara
behdvde vara ett tiotal meter lang — och
raketens brinntid var inte ldngre &n ett
tiotal sekunder.
Flygplanet kunde naturligtvis bara startas
en gang — ddrefter fick piloten flyga till land
(om det var méjligt) eller hoppa fallskdarm
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anvande gamla uttjanta Hawker Hurricanes
— jaktflygplan som fatt stiga ned nir den
modernare Supermarine Spitfire ersatt dem
under Slaget om Storbritannien. Nu fick
dessa trotjdnare en andra chans pa haven.
Tekniken blev en viss framgang. Under
kriget rapporterades ett antal nedskjutna
tyska flygplan samtidigt som britterna
sjdlva endast forlorade en pilot.

Tyskarna anvinde ocksa raketerna
i manga olika hénseenden. Under den
kraftiga teknikutvecklingen under
mellankrigstiden hade tyskarna utvecklat
raketmotorn, och nu avsag den tyska
krigsmaskinen lata tekniken gora skil for
sin kostnad. Det stora tyska fraktflygplanet
Messerschmitt 323 skulle ha anvénts vid
en invasion av England. Det var tinkt att
raketmotorer skulle monteras och anvéndas
for att forbattra flygplanets startprestanda
— nagot som skulle mojliggdra lastning
av en storre miangd soldater och material.

Mot slutet av kriget hade krigslyckan vént
for Tyskland. De allierade bombningarna
intensifierades och tyska flygfalt var hart
drabbade. Sonderbombade landningsbanor
medforde ofta kortare startstrickor.
Losningen blev éterigen de overblivna

flitigt dnda till krigsslutet.

Efter kriget foljde jetmotorns guldilder.
Det visade sig bli raketteknikens stora
chans. De tidiga jetmotorernas dragkraft
var i lagre hastigheter mycket dalig. Att
starta ett jetdrivet bombflygplan endast med
hjélp av jetmotorer medforde en oerhort
lang startstracka. Raketmotorn blev darfor
nddvéndig for att pa kort startbana driva
upp flygplanet i en acceptabel hastighet.
Nir brénslet tog slut i raketmotorn (vilket
skedde efter cirka 10 till 15 sekunder) var
hastigheten saddan att jetmotorn kunde
driva flygplanet vidare.

Startstrackan hamnade darfor inom
rimliga avstand. En extra fordel med
anvéndandet av den tidiga jetmotorn var
dess goda hoghastighetsprestanda.

Gisslantagningen pa den amerikanska
ambassaden i Teheran 1980 lade grunden
for ett spektakel med JATO-tekniken
som skulle svida ldange i det amerikanska
flygvapnets planbok och sjil. Tidigare
hade ett fritagningsférsok med flygplan
lett till katastrof. Flera Herculesflygplan
tillsammans med helikoptrar landade i
den Iranska 6knen — men en olycka ledde



till att fritagningstruppen fick evakuera
tillbaka till hangarfartyget. S& manga som
fem helikoptrar lamnades kvar och atta
amerikaner dog.

Planer pa att skicka nya trupper till
Iran inleddes snabbt efter fiaskot, men
kostnaderna sprang ivdg nir flyg-
planen krdvde mycket stora start och
landningsstriackor. For att genomfora
uppdraget behovdes en hel bataljon med
ingenjorssoldater (inklusive en tolv ton
tung bulldozer) — endast for att bygga och
upprétthalla en acceptabel landningsbana.

Istéllet valde militéren att satsa pa JATO-
tekniken. Specialutrustade Hercules-
flygplan skulle landa inne pa den iranska
stadion Amjadieh. Dérifran skulle det inte
vara langt for amerikanska specialtrupper
att frita gisslan och flyga hem. Tanken var
att anvdnda raketerna inte bara under start,
men ocksa for att landa mjukt och bromsa.
Dessvirre paskyndades programmet pa
grund av politisk paverkan. Nar ett av de tre
testflygplanen kraschade dramatiskt under
en demonstrationsflygning innebar det ett
definitivt slut pa alla fritagningsforsok.
Projektet blev dnnu ett amerikanskt fiasko
isamband med gisslantagningen i Teheran
och testflygningarna fick darfor avbrytas.
Istillet friades gisslan pa diplomatisk vig
efter att Ronald Reagan ersatt Jimmy
Carter som president 1 USA 1981.

I dag har rakettekniken forfinats
och anvénds under specialuppdrag. Det
amerikanska flygvapnet dr en regelbunden
anvéndare nér operationer utfors i varma
och hogt beldgna miljéer. Lufttrycket
dr pa sadana platser mycket lagre vilket
forsamrar flygplanens startprestanda.
Resultatet blir att flygplanen inte kan
medtaga lika mycket last — vilket atgérdas
med anvéndandet av hjélpraketer.

Ett annat vilként anvandningsomrade 4r de
manga amerikanska militdrbaserna i Arktis
och pa Gronland. Hér dr landningsbanorna
ofta upplogade pa isar och begrinsade
langdmassigt. Ett raketstartat flygplan
kan lastas med mer utrustning och pa sa
sdtt underlatta den dyra forsorjningen till
baserna.

Text: Martin Trankell
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Brant gravande svang!

ar du ndgonsin fétt va onormala |-

gen med din flyglirare? Och har du

dd fatt gora det utan visuella hjlp-

medel, antingen under sd kallad

“hood” eller med avskirmande
glaségon? Om infe sa kan det vara hg tid. |
detta nummers flygsikerhetskrénika berttar
vi varfor!

Huvudmalet med att 6va onormala ldgen
ar att bryta den djupt inrotade och mer
eller mindre universiella pilotreflexen
att dra spaken bakat nar flygplanet
sjunker. Denna muskelreflex inrotas
dven nar flygplanet lutar i stora vinklar.
Under all grundutbildning har piloter
drillats i att ju brantare en svdng ar,
ju hardare maste ocksa spaken héllas
bakat for att bibehalla onskat nosldge
och hojd. Samtidigt ar det naturligt for
privatflygaren (for att inte tala om den
kommersielle trafikpiloten) att “spaken
i magen” dr lika med att stiga. Flygning
sker for det mesta i planflyktsforhéllan-
den och med normala referenser. Men
denna muskelreflex kan ha 6destigra
konsekvenser om flygplanet istdllet
hamnat i ett onormalt lage.

Ett onormalt lage kan defineras an-
tingen som att flygplanet har en bank-
ningsvinkel som overstiger 60 grader,
eller en stigvinkel som &r langt utanfor
det normala vérdet, ofta 6ver 30 grader
upp eller ner. Spinn och stall riknas
ocksd som onormala ldgen. Stall ar ett
vilként och vél indvat fenomen for de
flesta piloter — och dven om spinn inte
langre dr ett utbildningskrav &r manga
piloter trots detta spinndvade och har
en viss forstdelse for fenomenet. Mer
ovanligt dr att Gva urgang ur onormalt
branta svéngar. Framst beror det pa att
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de flesta privatflygplan inte far dverstiga
en bankningsvinkel pa 60 grader.

Varfdr?

Naér ett flygplans bankningsvinkel
overstiger 60 grader blir det allt
svarare att kontrollera flygplanets
nosldge enbart med hojdrodret.
Vid bankningvinklar ndrmare 90
grader byter hojd- och sidrodret
funktion. Fortsatt flygning pa
konstant hojd blir oméjlig med ett
normalt, icke specialbyggt flygplan,
da sidrodrets effektivet inte motsva-
rar hojdrodrets. Det storsta hindret
for fortsatt flygning i planflykt blir att
lyftkraften fortfarande agerar vinkelratt
mot luftstrommen dver vingen. Denna
lyftkraft agerar nu endast i sidled, in i
svangriktningen. For att halla hojd méste
flygplanskroppen (!) istdllet generera
den nodvéndiga lyftkraften. Detta &r en
omojlighet for ett mindre flygplan av
normal klass.

Lat oss nu fokusera pa den naturliga
reaktionen hos en pilot som dverraskas av
ett flygplan som ligger i en bankningsvin-
kel ndarmare 90 grader. Vi kan anta att ett
flygplan i detta lage kommer att uppvisa
en mycket stor sjunkhastighet. Eftersom
flygplanets bankningsvinkel ocksa kom-
mer som en overraskning for piloten kan
vi utgé fran att inga roderutslag givits for
att forsoka bibehalla flygplanets nosliage
eller hojd. G-krafterna behover inte vara
sarskilt kraftiga, da det inte sker ndgon
storre belastning i vertikalled, vilket kan
forvilla en instrumentbunden pilot att
flygplanet “sjunker normalt” och ar rétt pa
vingarna. Overraskad av hog sjunkhastig-
het och osédker pa flygplanets ldge kom-
mer piloten med stor sannolikhet dra den

snabba och
panikartade slut-
satsen att flygplanet
dyker. Den naturliga reak-
tionen pa en dykning &r for var pilot att ta
“spaken i magen”. Problematiken i detta
lage &r att hojdrodret bytt funktion med
sidrodret — och att forsoka hdja nosen
istdllet leder till en sndvare sving med
stor belastning. Sjunkhastigheten kommer
endast att 6ka och flygplanet kommer fort-
sdtta mot marken. Detta fenomen kallas
ibland for brant gravande svéng.

En utredning gjord av Aviation
Performance Solutions, en amerikansk
firma som specialiserar sig pa kurser i
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Branta svingar utfors som ett atetkommande 6vningsn

aterhdmtning fran onormala lagen, vi-
sar att s& manga som nio av tio piloter
reagerar pa detta sdtt om de utsitts for
en Overaskande bankningsvinkel som
overstiger 90 grader. Detta har inget att
gora med erfarenhetsniva — utan snarare
en bred okunskap av fenomenet som ett
resultat av att f4 piloter haft mojlighet
att Ova urgang ur brant grivande sving
overstigande 90 grader.

Urgdng och farhindrande

Urgang ur brant gravande svéng behand-
las i en flygsdkerhetsartikel skriven av
privatflygorganisationen AOPA. Dar
rekommenderas att piloten forst under-
soker om flygplanet har ett hogt eller 1agt
noslédge och/eller hog eller 1ag fart. Vid ett
hogt noslédge eller lag fart mater piloten
omedelbart med gas. Vid ett lagt noslage
eller hog fart dras gasen istéllet av till tom-

nt inom flygutbildning.

gang. Samtidigt bor piloten skjuta fram
spaken for att hidva den starka panikdrag-
ningen som tidigare diskuterat. Sidrodret
bor héllas neutralt genom urgangen, da
det ar osdkert i vilket rorelseplan detta
agerar. Skevrodren bor direfter anvandas
for att rolla flygplanet normalt. Forst nir
flygplanet har konstanterats ligga rétt pa
vingarna bor nosen hdjas — mjukt och
forsiktigt om flygplanet har en hog fart
eller natt overfart.

En instrumentbunden pilot bor anvianda
horisontgyrot som sin livlina. Att lita pa
de kénslor som uppstar i balanssinnet
ar ett livsfarligt beslut, d& de ménskliga
balansorganen inte kan registrera de ac-
celerationer och rorelser som uppstér
under flygning. Samma urgangsforfarande
giller, med blicken istéllet fast pa hori-
sontgyrot som primér referens.

Ett ytterligare hjdlpmedel vid onormala

Flygsakerhet \‘b T ‘

ligen kan vara hérseln. Okat vindsus och
okande varvtal pa flygplan med fixed-
pitch propeller kan hjilpa en disorienterad
pilot att idenfiera den farliga situationen.
En viktig del av forstaelsen for onor-
mala ldgen dr ocksd forhindrandet av
liknande situationer uppstar. De framsta
orsakerna till att ett flygplan hamnar i ett
onormalt 1dge med en hog bankningsvin-
kel ar desorientering i moln, turbulens
i dndspetsvirvlar eller en okoordinerad
stall som far flygplanet att rotera dver
ena vingen. Om du som pilot &r medve-
ten om nér ett onormalt ldge kan uppsta,
kan du ocksé mentalt forbereda dig pa en
eventuell urgang. Ténk igenom scenariot
nésta gang du ska ut och flyga — och nér
det &r dags for din nésta larartimme sa be
flyglararen utsétta dig for nagra onormala
lagen, med beaktning for flygplanets be-

gransningar.
Text: Martin Trankell
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Nua certifikat kravs fran arskiftet!

AOPA-Sweden meddelar i ett pressmeddelande aft det nu ir sista chansen att
byta ut ditt nationella certifikat mot ett JAA-certifikat. Efter nydr ir det forsent!

Du som fortfarande har ett nationellt
certifikat maste — for att fa fortsitta flyga
under 2012 — byta detta mot ett nytt JAA-
certifikat. Enligt Transportstyrelsen ska
det ha gatt ut brev till alla berérda piloter
under 2011, men AOPA pépekar att langt
ifran alla har skickat in den nédvindiga
ansokan. De flesta piloter har i dag ett
godként JAA-certifikat som de fatt ut-
fardat vid den regelbundna fornyelsen.
Ni som inte har detta méste alltsa byta ut
certifikatet snarast. Kanner du dig traffad?
Passa pa att mejla eller ringa Transport-
styrelsen i mellandagarna. Kom ihag att
arsskiftet ar det officiella slutdatumet for
ansokningarna.

Har jag ratt certifikat?
Det har varit en rorig gryta géllande
terminologi och namn pé olika myndig-
heter, regelverk och certifikat de senaste
aren. Har kommer en snabb redogorelse
for de olika certifikaten sé& att du sjélv
kan kontrollera om du behver kontakta
Transportstyrelsen:

JAA-certifikat: Dessa certifikat har

texten Joint Aviation Authority” trycka
under Transportstyrelsens logotyp. Pa
samma plats pa certifikatet aterfinns
dven “Flight Crew License” - Issued
in accordance with ICAO-standards and
JAR-FCL standards” - ”Utfardat i 6ver-
ensstimmelse med ICAO-standards och
JAR-FCL standard”. Har du denna text
pa ditt certifikat har du rétt certifikat och
behdver inte hora av dig till Transportsty-
relsen. Se bilden ovan och till hoger pa
det “nya” certifikatet.

Ett nationellt certifikat: Pa detta
certifikat dterfinns inte texten JAR-FCL
eller Joint Aviation Authorities. Texten
pé certifikatet lyder "Privatflygarcertifikat
flygplan” - “’Private pilot license — aero-
plane” - “Issued in accordance with ICAO
standards” - ”Utférdat i dverensstimmelse
med ICAO standard”. Har du detta cer-
tifikat méste du snarast hora av dig till
Transportstyrelsen och begira ett nytt
JA A-certifikat. Blanketten som ska ifyllas
heter L-1661 och ska skickas ifylld till
Transportstyrelsen. Blanketten finns pa
Transportstyrelsens hemsida.
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Nua regelverk under 2012

Vi passar pé att pdminna alla piloter att
den svenska luftfartsforordningen och
véra regelverk kommer fa en ny tappning
under varen. Detta beror pa att EASA
(European Aviation Safety Agency) tar
over ansvaret fran det numera marginali-
serade JAA. FFK-Nytt aterkommer under
varen med mer information om vad det
praktiskt kommer innebéra for FFK och
privatpiloter i Sverige.

Utdver EASA héller Transportstyrelsens
pa med en dversyn av ett antal regelverk.
Daér ingér bland annat det mycket viktiga
regelverket for prestandasdkerhet vid
flygning med flygplan (LFS 2007:14).
Bakgrundsorsaken ar ett antal haverier
som skett till foljd av att otillrdckliga
forberedelser foretagits i samband med
start och landning pa kortklippta grasfalt
och i speciella vindforhallanden. Vad
for restriktioner och utrdkningsmetoder
som kommer krévas dr dnnu inte klart.
Regelverket kommer enligt planen att
uppdateras under varen 2012.

Text & Foto: Martin Trankell




