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Karchefen har ordet

FFK — ett viktigt stod for krisberedskapen och flygsakerheten

I mitten av januari var undertecknad en av manga
intresserade lyssnande till ett féredrag av Sven Christiansson,
chef for flygoperativa enheten vid Transportstyrelsens
luftfartsavdelning. Vi hade samlats till den kontrollanttraff som
Transportstyrelsen kallat sina externa kontrollanter. En av
inledningsbilderna som Sven visade var speciellt uppskattat
av o0ss gamla flygrévar.

Under rubriken ”mal for flygoperativa enheten” féljde den
mycket uppskattade texten vart arbete skall inrikta sig pa
verklig flygsakerhet — inte pa pappersflygsakerhet”.

For oss i FFK, styrelsen, karstaben, funktionarerna i lanen och
alla aktiva medlemmar &r detta en sjélvklarhet. Det visar sig &ven
praktiskt i den mycket omfattande utbildningsverksamheten
inom FFK. Tjugotalet flyginstruktdrer har valts ut och utbildats
for att vara FFK-flyglarare inom de specialomraden som vara
uppdragsgivande myndigheter énskar.

Utbildningsuppdragen syftar till att skapa en beredskapsresurs
baserad pa ideella piloters stora intresse att stodja samhallet och
medmanniskorna ndr de ordinarie beredskapsresurserna inte
récker till. Spetskompetensen att kunna rapportera en lagesbild
fran ovan kan spara vardefull tid for dem som maste fatta beslut
om lampliga insatser. Denna resurs kan endast skapas pa ideell
bas med tanke pa att det akuta behovet &r ofdrutsagbart, bade
geografiskt, i tiden och till omfattning. Det ar dessutom sa
akut att all form av upphandling i praktiken & omdjlig. Det
handlar aldrig om att konkurrera ut de kommersiella foretag
som bedriver en fortldpande och serids verksamhet.

FFK har under sin 50-ariga historia varit en av de storsta
flygsékerhetshdjande faktorerna inom klubbflyget. Med
nuvarande ambitioner och inriktning av resurserna inom FFK
blir det en sjélvklar fortsattning av detta flygsakerhetstillskott.

De nuvarande luftvardighetskraven har kraftigt beskurit
tillgangen pa flygplan for var verksamhet. Antalet har gatt fran
230 stycken i fjol till i skrivande stund 63 stycken. Naturligtvis
hemstaller vi aterigen om dispens fran de harda kraven pa
kontrollerad miljo - krav som géller for kommersiell luftfart och
darfor inte ar relevanta for var ideella och icke kommersiella
verksamhet.

Vid férda kontakter infor en forlangningsansékan av vart
nuvarande tillstdnd ifrgasatter Transportstyrelsen huruvida
beredskapsmyndigheterna verkligen ser pA FFK som en resurs
de inte kan vara utan.

Det kanns nagot forvanande eftersom FFK for Gver ett ar
sedan till Transportstyrelsen vidarebefordrade skrivelser fran
atta myndigheter. Ettav flera viktiga konstateranden kom bland
annat fran MSB:s generaldirektor med bland annat féljande

¥

lydelse, under rubriken:

Konsekvenser for samhéllets krisberedskap om FFK inte
langre kan utgora forstarkningsresurs.

Det &r MSB:s beddmning att om FFK inte kan fullgdra
uppdraget som forstarkningsresurs kommer det omedelbart att
paverka krisberedskapen och inom omraden som exempelvis
Trafikverket, Sjofartsverket och Affarsverket Svenska Kraftnét
har konkretiserat.

Skrivelsen avslutas med:

For MSB skulle det innebara ett allvarligt avbrack for formagan
att organisera regionala eller nationella kompetenspoler
med frivilliga forstarkningsresurser kring flyg. Frivilliga
beredskapssatta flygresurser for nyttjande under kriser och
extraordinara handelser skulle da helt upphéra att existera,
vilket bedoms fa allvarliga konsekvenser under en kris eller
storre pafrestning. FFK:s erfarenhet av utbildning, erfarenhet
av medverkan under kriser och narvaro i hela riket kan
svarligen ersattas.

Helena Lindberg. Generaldirektor

Regler &r till for att tolkas och inom givna ramar kan
mycket rymmas. Regler kan och ska anvéndas for att
utveckla verksamheter och inte avveckla en vél fungerande
krisorganisation. Flygsékerhet forutsétter en klok tilldampning
av regelverket.

Transportstyrelsen har méjlighet att tillata fortsatt
samhallsnyttig ideell flygverksamhet.
Pa kopet tillfors ytterligare flygsakerhetshojande utbildning
till klubbflyget, som dessutom kan bibehélla en hdg tekniskt
och verklig flygsakerhet for alla de flygplan med certifierade
66-tekniker néra flygplanen.

Darfor var det ett viktigt konstaterande som chefen for
flygoperativa enheten gjorde:
"vart arbete skall inrikta sig pa verklig flygsakerhet — inte
pa pappersflygsakerhet.”
Flygarhalsningar
Sven-Inge
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NYA TELEFONNUMMER

Vi har nya direktnummer till personalen pa
kérstaben. Du ser dem till hoger pa detta upp-
slag. Véxelnumret &r 0155-209090.

=

LEDARSEMINARIUM

Den sista helgen i januari samlades 110 funk-
tiondrer, ledare och styrelseledamoter fran
alla kategorier och lansflygavdelningar till ett
sammanslaget seminarium pé Cinderella. Det
var ett alternativ till de separata méten som
brukar hallas under november och december,
med en funktionarskategori i taget. Motesfor-
men kan vara ett bra alternativ att genomfora
ibland eftersom deltagarna nu traffar andra
kategorier av funktionarer dven fran andra
lansflygavdelningar.

En av de viktigaste informationspunkterna
var presentationen av FFK:s kvalitetssys-
tem som nu utvecklas till ett storre stod for
verksamheten. Malsattningen ar att alla som
ar verksamma i FFK pa nagot satt deltar i
implementeringen av detta kvalitetssystem,
som syftar till 6kad flygsékerhet, kvalitet och
effektivitet.

B .

UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

Den tidigare spirande ungdomsverksamheten
har dvergatt till att vara en véaxande verklighet
inom FFK. Tipsa alla ungdomar du kénner om
arets ungdomsverksamhet. Flera av sommarens
kurser har redan nu fatt flera anmalningar sa
intresset for verksamheten véxer. Mer informa-
tion om drets lager finner du i denna FFK-Nytt.

B =

HEMVARNSFLYGET BEHOVER PILOTER
Det &r hog tid att g& med i hemvarnsflyget.
Det finns flera vakanser i nagra hemvarns-
flyggrupper. Kontakta narmaste gruppchef,
lansflygchef eller sla en signal till karstaben.
Bade bemanning och avtalsuppfylinad behéver
en god tillstrdmning av nya hemvarnsflygare
- &ven kvinnliga.

 Under 2011 startades en ny utbildning for
personal som rekryteras via frivilligorgan-
isationerna som bendmns “Grundlédggande
soldatutbildning for frivilliga (GU-F)”. Den
presenteras pa sidan 20.

« T4nk pa att vara ute i god tid sa att pappers-
formalia och GU-F hinner goras i tid.

» Las den systembeskrivning av KFO som
finns pa hemvarnet.se.

HOGVAKTEN

Vill du gora tjanst som soldat i Hégvakten i
Stockholm? Foérsvaret har beslutat och soker
nu soldater ur samtliga frivilligorganisation-
erna samt Hemvérnet som &r intresserade av
att utbilda sig till och sedan genomfora tjanst
som soldat i Hégvakten i Stockholm. Fors-
varets uppdrag till frivilligorganisationerna
sammanhélls av Flygvapenfrivilliga, FVRF.
Ar Du intresserad kan du stélla fragor direkt
via mail till jan.otterstrom@fvrf.se

B

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

» OBS! Att infor en flygning enbart skicka
ett mail till KS innebér inte att flygningen &r
beordrad. Varje flyguppdrag ska vara sank-
tionerat av lanets chefspilot eller av honom
delegerad person. Information om flygningen
ska dessutom &ven meddelas via e-post till
ovning@ffk.se.

* For att vara befalhavare under ett FFK-
uppdrag kréver bruksflygtillstdndet att piloten
genomgatt en PC eller en FFK-PFT inom de
senaste 12 manaderna.

B

KONTROLLERAD MILJO

Den 1 oktober upphérde méjligheterna for FFK
att nyttja flygplan (i uppdragsverksamhet och
vid lagflygning) som inte &r i fullt kontrollerad
miljo.

Det ar brist pa formellt kvalificerade verk-
stader (F- respektive 145). Darfor fortgar ett
intensivt arbete pa karstaben for att optimera
antalet flygplan som vi kan fa tillgang till
infor ndsta sommarsésong. Flygplanségaren
ager fragan om flygplanet ska foras in i den
kostsammare kontrollerade miljon eller inte.
Listan 6ver vid varje tidpunkt godké&nda flyg-
plan redovisas fortlopande pa hemsidan (www.
ffk.se).

,.).

TIPS FRAN FLYGCHEFEN

» Det kan vara bra att ldsa igenom LFS
2007:68 angaende vad som ska rapporteras
som storningar vid flygning. Du blir INTE
prickad nédr du gor detta utan det &r ett led i
flygsékerhetsarbetet.

« Citat fran LFS:2007:26, Ett luftfartyg som
ar utrustat med transponder skall ha den tillsla-
gen under flygning och hdjdrapporterande
transponder skall vara installd for att rapportera
héjd under flygning om inte annat meddelats



eller medgivits av ATS.

« FFK @r enligt Transportstyrelsens definition
en bruksflygorganisation och pa den stalls det
krav. Det innebar att vi som organisation ocksa
staller krav pa vara piloter. Vi ska dessutom
vara forebilder fér andra piloter. Odmjuka,
Iyhérda men ocksa beslutsamma i flygsaker-
hetsattityden. Med vénlig hélsning Lars-Goran.

,.).

RIKSSTAMMA 2012
I Ar &r det dags for riksstimman som kommer
att genomféras lordagen den 26 maj. Plats
meddelas senare. Ytterligare information gar
ut till 1&nsflygcheferna.

B

MEDLEMSFORMANER

« Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhéllets
beredskap eller hemvarnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

» Rabatt pad Svenska Flygfalt. KSAB lamnar
medlemsrabatt pa nypriset vid inkép av Sven-
ska Flygfalt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.

For dig som vill flyga i FFK

FFK-medlem betalar endast 755 kronor (nor-
malpris 955 kronor) vid nykop av komplett
parm med ett ars rattning. Dessutom ingar
Svenska flygfalt app till iPad for alla nya pre-
numeranter och dven foér dem som redan har
en aktiv prenumeration. Maila over ditt pre-
numerationsnummer eller namn & adress till
info@pilotshop.se sé far du ett licensnummer
inom ett par dagar. Om du handlar via KSAB:s
hemsida maste du meddela till KSAB att du ar
FFK-medlem och 6nskar fa det rabatterade pri-
set. Vid forlangning av befintliga abonnemang
av rattningstjansten galler ordinarie pris 690
kronor for ett ar framat.

Ring Max eller Lennart pd KSAB: 08-764 60
80 for ytterligare info.

« Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn. FFK-
medlem betalar endast 410 kronor fér hela aret
2011. Nya FFK-medlemmar som prenumererar
under aret far alla utgavor 2011 i brevladan.
Normalt prenumerationspris 445 kronor.
Viktigt att du skriver ditt FFK-medlems-
nummer, namn och adress pa betalningen till
Flygrevyn.

* Forstarkning av ditt forsakringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som 6nskar deltaga som piloter i FFK maste varje ar fore flyg-
ning lamna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

— Total motorflygtid

— Motorflygtid senaste senaste 12 manader

| forekommande fall:
— Total lagflygtid

Dessutom ska alla flygande medlemmar sanda in kopia av:

— Certifikat tva sidor (om baksidan ar ifylld)

— Kopia av PC-protokollet (PC ersatter PFT-kravet)

— Medicinskt certifikat en sida

— Sprakbehdrighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Karstaben ar skyldig att arkivera dessa kopior.

12 méan

Sedan galler det att fortldopande sédnda en kopia av fornyade handlingar till

Karstaben.
Sand handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykdping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pa Karstaben

Sven-Inge
Karchef
y 0155-20 90 91
sven-inge@ffk.se

l_ N |

ulf
Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ffk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-20 90 93

lotta@ffk.se

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94
helene@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ffk.se

Stf. flygchef
0155-20 90 97
hans@ffk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-20 90 95
hannele@ffk.se

FFKNYTT 1202 5




Flygchefen

S& har i borjan av aret skulle jag kunna géra en
aterblick till vad som har varit bra och vad som varit
daligt. Men manga ganger tittar vi tillbaka sa mycket
att vi glémmer att titta framat. Att det var béttre forr
ar ju kért uttryck for manga. For nagra andra &r det
bara framét som galler vilket inte &r bra det heller.

Vi maste kunna ta lardom av vad som hant
under aret som gatt. Det ar darfor vi skriver
storningsrapporter inom flyget - sa att vi kan
hjalpa andra att undvika samma misstag.

P& Transportstyrelsen pagéar en utredning om
luftrumsintrdng. Detta &r ett ganska intressant arbete da
aven FFK har statt for en del intrdng genom var verksamhet.
Utifran vara storningsrapporter har vi kunnat se tva
huvudfaktorer till dessa intrng. Det ena ar att piloterna
stressar i planeringen och darmed inte tanker igenon
navigeringen. Det andra dr att beséttningen har kartor som
inte &r riktigt tydliga med kontrollzonsmarkeringar eller
har gamla kartor med gamla uppgifter.

Bade for privatflygning och for uppdrag inom FFK kravs
det att befélhavaren har med sig operativt underlag som
ar aktuellt och tillampligt for sdval planering som for
genomfdrande av flygning. Detta innebéar att man ska
ha aktuell flygkarta och flygplatskort med sig. Svenska
Flygfélt ar en bra publikation om flygplatser och regelverk
for VFR-flygaren.

Ett annat arbete som paborjats inom Transportstyrelsen
&r en Oversyn av de regelverk som styr allménflyget.
Vad utredningen resulterar i vet vi inte i dag, speciellt
da mycket numera styrs av EASA- regelverken - och det
kommer bara bli mer.

2012 &r ett ar da vi raknar med att det lugnar ner sig
med olika praktiska forandringar och att vi kan arbeta
framat. For att detta ska fungera bra kravs det ocksa ett

6 FFKnyTT 12012

fortsatt samarbete fran er medlemmar. Det ar framfor
allt flygplansfragan som kommer berdra er ute i lanen.
Vi har nyligen lanserat ett system pa hemsidan dar ni
kan se vilka flygplan som &r godkanda for insatser. Ar
de rodmarkerade s& saknas nagon giltig handling (oftast
en forsakringshandling). DA far ni inte flyga planet innan
vi far in uppgifterna till karstaben. Tag darfor for vana
att innan flygning kontrollera pa hemsidan om planet ar
okej och kolla sedan i planets egna handlingar sa att det ar
luftvardigt. Vi pd KS kommer aktivt att fortsatta verka for
att fler flygplan kommer in i kontrollerad miljo.

Vi far manga fragor om FFK-PFT och vem som ska géra
detta. Alla som flyger i FFK:s regi for insatser och 1agflyg
ska ha gjorten FFK-PFT eller en utbildning inom FFK som
kan ersatta FFK-PFT:n. Om du gor en PC for att forlanga
din behorighet, sa galler aven den for att vara aktiv inom
FFK om du skickar in underlag som styrker att du gjort
en PC. Detta kan vara forsta sidan pa PC-protokollet eller
certkopian. For PC som avser klassen SEP (Single Engine
Piston) maste en kopia pa PC-protokollet skickas in.
FFK-PFT betalas av FFK och det &r karstaben som
beordrar flygningen. En FFK-PFT kan ersétta en
larartimme - dock kan en larartimme inte ersétta en
FFK-PFT. Detta med FFK-PFT kommer att forbattra
kompetensen och kontrollen pa alla piloter inom FFK
vilket &r positivt for flygsékerheten &ven for privatflyget.

For kom ihég det ar alltid roligare att flyga sakert.

Lars-Gdran Johansson
Flygchef FFK



Infér det nya &ret vantar manga nya aventyr, aktivi-
teter och I&ger for Young Pilots. Darfor anordnades
en “Kick-off” pa karstaben i januari. Johanna Wint-
zell, ungdomsansvarig p Karstaben, beréttar mer
om sammankomsten och aret som véntar:

Redan pa fredagskvéllen anlangde géanget
fran Goteborg och géanget for Dalarna.
Det blev lite skont hang pé fredagskvallen
med mycket prat och manga skratt. Detta
gjorde att vi inte brot upp forran sent.
Tursamt nog blev det ingen supertidig
morgon pa lordagen, s& vi hann bli ut-
vilade tills dess att det borjade ramla in
lite ungdomar och négra lite aldre fran
olika horn av landet. En orebroare hér,
nagra vasterasgurkor dar, tva skaningar
och en stockholmare och sa vidare. Till
slut var Young Pilots representerade fran
Stockholm, Goteborg, Viasteras, Dalarna,
Orebro och Skane. Blekinge och Sunds-
vall kunde tyvarr inte narvara detta ar.

Kick-off 2012

Text: Johanna Wintzell
Ungdomsansvarig pa Karstaben

Arets fardndringar

P& programmet stod framfor allt diskussio-
ner om verksamheten, kommande lager och
utbildningsplanen med materiel. Laget for
hemsidan, rekryteringen av nya ungdomar
och hur ekonomin fér ungdomsverksamhe-
ten ser ut var ocksa foremal for diskussion.
Allt som allt resulterade kick-offen i néra
30 punkter som vi pa kérstaben ska jobba
med for att fortsatta var utveckling framat.
Alltifran att Skane ska fa en egen flik pa
hemsidan till att olika sorters mallar ska tas
fram och att ett nyhetsbrev ska borja skickas
ut en gang i manaden till alla medlemmar.
Vi kommer att jobba pa detta under aret.

Nagra viktiga saker vi kom fram till pa
kick-offen var ocksa dessa:

* Bjud in foraldrarna till verksamheten!
For att de ska kunna stotta sina barn maste
foraldrarna ocksa fa veta vad ungdomarna
gor. Lat dem komma till avslutningen pa

Datum fGr centrala kurser:

v.9 3/3-4/3
v.20 19/5 - 20/5
v.38 22/9 - 23/9
v.47 24/11 - 25/11

Kurs pé karstaben (Flyg A + Airmanship A)
Kurs pa karstaben (Ledarskap A + Halsa & Friskvard A)
Kurs pa karstaben (Flyg A + Airmanship A)
Kurs pa karstaben (Ledarskap A + Halsa & Friskvard A)

lagret och testa pa att flyga en svang eller
sitta med pé en lektion.

« Vi ska ha mindre fokus pa ldger och mer
fokus pé aktiviteter. Som det &r nu ansluter
ungdomar for att deltaga pa lagren, men
stannar inte for aktiviteterna. Vi maste
fokusera och erbjuda attraktiva aktiviteter
aret runt, inte bara pa sommaren.

« Vi maste anvanda skolor och media for
rekrytering. Infor skollov finns det ofta en
sida i lokala tidningar, ”Kul i sommar” och
liknande déar ungdomsorganisationer kan
annonsera om sina aktiviteter. Att ringa
nyhetsredaktionerna och berétta att en lans-
avdelning planerar ett event eller ett lager
ar ocksd en bra idé. Ofta har tidningarna
nyhetstorka och bara véntar pa ett sadant
samtal. Men att ga ut i skolorna, dra pa
flygoverallen eller pilotuniformen, st med
ett bord i matsalen och rekrytera till en
prova-pa-att-flyga-dag eller lager ar ocksa
en mycket god och effektfull idé.

FFKNYTT 12012
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Ungdomslager 2012

Ett nytt &r innebar nya aventyr med Young Pilots runtom i landet — och nu &r det hog tid att stka till de kommande ungdomslagren. Har foljer en
lista pé de lager som hittills &r fardigplanerade. Observera att fler ldger kan tillkomma under varen — s hall ocksa utkik pa youngpilots.se.

| have a dream 2012

Det ar nu attonde aret som flyglagret p& Bunge, Gotland
anordnas for ungdomar som ar mellan 14 och 18 &r. Det &r
en vecka full av flygning, bad, skoj och du far en inblick
i flygvarlden genom lektioner i olika flygteoriamnen s&
som navigation, metrologi och radiokommunikation och
mycket annat!

Plats: Bunge Flygfélt, Norra Gotland

Datum: 30 juni — 8 juli (v.27)

Ansokningskrav: Du ska vara bosatt i Stockholms 1&n och minst
14 ar gammal

Kostnad: 0 kronor (férutom 100 kronor i medlemsavgift)
Anmalningsforfarande: www.ihaveadream.se

Sista anmélningsdag: 10 april

Lager i Bords
Pa lagret kommer fokus framfor allt ligga pa segelflyg. Un-

der veckan kommer det att undervisas i flygteori och dven
att bjudas pa saval studiebesok som bad och 6vrigt roligt!

Plats: Boras/Viared

Datum: 30 juli — 3 augusti (v.31)

Ansokningskrav: Du ar mellan 14 och 20 &r gammal (boende i Vstra
Gétaland prioriteras)

Kostnad: 500 kronor (inkl. medlemsavgift)
Anmélningsférfarande: Anmélan sker till Elin Sandblom via
elinsandblom@hotmail.com

Sista anmalningsdag: 9 juli

Flyalager i Dalarna

For tredje aret i rad genomfors ett lager i Dalarna. Lagret
kommer att bjuda pa bade teorilektioner i navigation och
meteorologi och riktiga flygningar i ultralatta och normalk-
lassade flygplan. P& schemat finns dven hjart- och lungraddn-
ing, kyrkrodd och besok i flygtornet.

Plats: Mora, Dalarna

Datum: 14 juni — 17 juni (v.24)

Ansokningskrav: Du &r mellan 15 och 20 ar gammal

Kostnad: 900 kronor (inkl. medlemsavgift)
Anmélningsforfarande: Anmalan sker till kjell@ovansiljansfk.se
eller via 070-494 37 95

Sista anmélningsdag: 15 maj

Helolager i Vasterds

Légrg kogqmer att ge dig en inblick i manga olika satt att
flyga da du under dessa fyra helspackade dagar kommer att
fa komma i kontakt med saval modellflyg som segelflyg. Du
kommer ocksa fa prova pa att flyga flygsimulator och folja
med som navigator/spanare i ett enmotorigt flygplan. Teori
och praktik kommer att varvas under veckan och ett besok
i ett flygledartorn star ockséa pa agendan!

Plats: Vasteras, Johannisbergs flygfalt

Datum: 14 juni — 17 juni (v.24)

Ansokningskrav: Du ar minst 14 ar gammal

Kostnad: 200 kronor (100 kronor om du redan &r medlem)
Anmélningsforfarande: Anmalan sker till Ann-Sophie Tersmeden via
u@ffk.se, mailet ska innehdlla personuppgifter samt en motivering
till varfor du vill vara med.

Sista anmélningsdag: 25 maj

0 0 nn
Fem dagar pd 7 Satends
For femte aret i rad genomfors lagret pa Satenas. Lagret
kommer att innehalla saval teorilektioner som studiebesok
- bland annat pa flygflottiljen. Négra turer kommer ocksa
att ga utanfor lageromradet for att prova pa motor- och
segelflyg. Under din vistelse pa Satenas kommer du att vara
kladd i uniformsliknande kladsel.

Plats: Satenas, Vastra Gotaland

Datum: 2 juli — 6 juli (v.27)

Ansokningskrav: Du ar mellan 15 och 20 &r gammall

Kostnad: 500 kronor (inkl. medlemsavgift)
Anmalningsforfarande: Anmalan sker pa www.youngpilots.se/lager
Sista anmélningsdag: 31 maj

Seqelflyglager pa Alleberg/Falkdping

Under detta lager blir det mycket fokus pa segelflyg! Tre vin-
schstarter i segelflygplan och en bogseringsstart! En flygning
i ett motorsegelflygplan star ocksa pa agendan tillsammans
med flygteori och andra roliga aktiviteter. Du kommer att
fa spaka sjalv under helgen, tillsammans med en instruktor.
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Plats: Alleberg/Falkdping, Vastra Gotaland

Datum: 11 maj -13 maj

Ansokningskrav: Du ar mellan 14 och 20 ar gammal (nya
medlemmar prioriteras)

Kostnad: 350 kronor (250 kronor om du redan &r medlem)
Anmélningsférfarande: Anmélan sker till Elin Sandblom via
elinsandblom@hotmail.com, mailet ska innehalla personuppgifter
samt en motivering till varfor du vill vara med.

Sista anmalningsdag: 15 april



Flygvapenfrivilliga och Skaraborgs Flygflottilj F 7
Under tiden den 12 till 20 juni 2012 tar vi emot 240 ungdomar pa Air Camp 2012

Flygning — Kunskap om Flygvapnet, Armen och Marinen
Lagerliv — Strapatser — Kamratskap — Utmaningar

Utover en deltagaravgift ar allt annat gratis pa Air Camp

Air Camp 2012 ar for ungdomar fran hela landet som vid kursstarten ar fyllda 15
ar —dock inte aldre an att du fyller 20 ar under 2012.

| Air Camp ingar logi i kasern, alla maltider, flygningar under kursen, medlemskap
i FVRF, utbildning, militar utrustning samt forsakring under kursen.
Forsakringen galler aven vid resan till och fran Air Camp.

Anmalan ar bindande och deltagaravgiften pa 200 kr aterbetalas e;.
Avgiften ger dig dessutom tillgang till all FVRF ungdomsverksamhet under aret.

Kursplatsen, flygflottiljen F 7 i Satenas, ligger ca 3 mil utanfoér Lidkoping.
Du ska varavid F 7 flottiljvakt den 12/6 kl 1300. Avslutning sker den 20/6 kIl 1300.

Hur Du so6ker till Air Camp
Du anmaler dig pa Flygvapenfrivilligas hemsida www.fvrf.se under Bli medlem.
Du fyller i alla dina personuppgifter och valjer den Region du bor inom.
Langst ned pa anstkan har du ett Anteckningsfalt, dar skriver Du: AIR CAMP

Ansok snarast, dock SENAST DEN 1 april
Nar vi fatt din ansdkan och du blivit antagen till Air Camp, kommer du att f& ytter-
ligare information om Air Camp, olika satt att resa till F7 samt anvisningar om hur
du betalar in deltagaravgiften.
All kommunikation sker per E-post!

Vid fragor om Air Camp 2012 - kontakta info @fvrf.se

FFKNYTT 12012
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Den forsta Blackhawk-
hellknptern | Sverige

Sverige &r i full fird med att nyutrusta
helikopterflottan — och 15 stycken ameri-
kanska UH-60 “Blackhawk™ har hestallts
for andamalet. Tisdagen den 17 januari
levererades de forsta tva vid en ceremoni
pa Helikopterflottiljen i Linkoping.

Det var regeringen som for ett och ett halvt
ar sedan fattade beslut om anskaffning av
det nya helikoptersystemet. Bakgrunden
ar den problematik utlandsstyrkan erfarit
med bristen pa passande, svenska,
helikoptrar. Att det blev just Blackhawk
beror pa typens mansidighet och operativt
bevisat goda férmanga. | Sverige har nu
helikoptern fatt namnet Helikopter 16.
Under ceremonin deltog éverbefalhavare
Sverker Goransson, forsvarsminister
Sten Tolgfors (som syns ovan i bild)
och FMV:s generaldirektér Gunnar
Holmgren.
— Jag ar valdigt stolt éver att kunna
valkomna Helikopter 16. Systemet
kommer att fylla en viktig uppgift i
helikopterbataljonen, inte bara nationellt
utan ocksa internationellt. Utan tvekan
kommer Helikopter 16 ocksa att starka
Forsvarsmaktens formaga i framtiden,
sade dverbefélhavare Sverker Géranson.

Ersatter Helikopter 10
Helikoptrarna kommer nu att vara
stationerade i Linképing i véntat pa
fler leveranser. D& de ar utrustade
med glascockpit och modern avionik
vantas det bli ett stort steg framat for
helikopterflottiljen. Leveranserna ar
enligt planerna genomforda ar 2013 och
de kommer dé ersatta den aldre Helikopter
10 i Afghanistan, dér Blackhawk framst
kommer anvandas som sjuktransport, sa
kallad MEDEVAC.
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Gessna 172 flyger vidare

| februari tillkdnnagav Cessna att det kom-
mer en ny version av den mycket populdra
fyrsitsaren C-172 Skyhawk. Det &r nu 66 ar
sedan den forsta "Cessnan” rullade ut fran
fabriken i Wichita och allménflygplanet ger
inget intryck dver att behdva ga i pension.

Den nyaste modellen kommer att kunna
utrustas med sa kallad “enhanced vision”.
Det &r en ny teknik som gor att en tre-
dimensiell bild ritas upp pa glasskarmen
i cockpit. P& denna bild kan piloten fa en

virtuell bild av terrdng och hinder runt
flygplanet, vilket kan hjélpa piloter som
flyger i moln. I modern tappning kommer
Garmin 1000 vara standardutrustning i
de nya flygplanen. Tillval ar ocksa ett
trafikkollisionsvarningssystem.

Cessna haller prissattningen pa
normala nivéer. Det &r dock inte tal
néagra struntsummor. For den som kanner
sig sugen kostar ett exemplar runt tva
miljoner svenska kronor. Dérutdver
tillkommer alla omkostnader.

Forvantat bra flygar 2011

LFV meddelar att flygtrafiken i Sverige 6kade
med atta procent under fjolaret. Det ar resul-
tatet av ett forbattrad ekonomiskt néringsliv
och ett stérre utl&ndskt intresse for svenska
destinationer.

Inrikesflyget och dverflygande trafik
(flygplan utan start och landning i
Sverige) 6kade med sju procent medan
utrikestrafiken 6kade med mer &n nio
procent. Aven under 2012 riknar LFV

med att flygtrafiken kommer oka, dven
om dkningen antagligen inte blir lika stor.
— Vi réknar med en 6kning pa drygt en
procent. Entidig indikator pa ett trendbrott
i trafikutvecklingen brukar frakten vara
och vi ser att den viker nu. Dessutom &r
det osékert hur véarldsekonomin kommer
att utvecklas och flygbolagen oroas 6ver
Okade kostnader for flygbransle, detta
sade Lars Ahlm, omvarldsanalytiker pa
LFV i ett nyhetsbrev.



Miljoprojektet Vinga har varit ett experiment
utfért av Goteborg Landvetter Airport med
malet att minska utslapp och buller. Vid

arskiftet avslutades forsoket och resultatet
ar positivt.

Projektet har genomfdrts som ett
samarbete mellan ett flertal aktdrer,
bland annat LFV, Goéteborg Landvetter
Airport, Airbus, Quovadis och Novair.
Som en del av projektet har 178 sa kallade
kurvade inflygningar genomforts under
perioden maj till september. Det har
resulterat i en snittbesparing pa 90 kilo
brénsle per inflygning, vilket motsvarar
283 kg CO2. Sammanlagt har det blivit
307 mil kortare flygvag for flygplanen,
eftersom den kurvade inflygningen &r 2,2
mil kortare &n en traditionell inflygning.
Totalt motsvarar det strackan Stockholm-
Paris tur och retur.

Det har ocksa blivit farre dverflygningar
for Goteborg Landvetter Airports grannar.
De kurvade inflygningarna har kunnat
laggas 6ver obebodda omréaden vilket
minskat bullerstérningen for allménheten.

ktet Vinga avslutat

NYHETER

Flygbolaget Novair deltog i projektet.

Awven starter och utflygningar har under-
sokts i projeketet. Forskare pd Chalmers
undersokte om det fanns vinster i att slopa
de fartbegransningar som i dag existerar
under utflygningen fran alla svenska
flygplatser. Resultatet av undersdkningen
ar att det gar att spara upp till 55 kilo
bransle per avgang. Det resulterade inte
heller i ndgra 6kade bullerproblem.

Single European Sky
I framtiden hoppas nu Luftfartsverket
att den hdr typen av inflygningar borjar

anvandas i stor ustrackning. Pa det séttet
gar det att uppna stora foérandringar
inom flygtrafikens miljéutslapp.

Vinga har varit ett EU-projekt for
att effektivisera flyget inom Europa.
Inom samma EU-projekt ingér en
modernisering av det europeiska
luftrummet kallat Single European
Sky. Tanken dr att det blir enklare att
lata flygplanen flyga direkt till sina
destinationer istdllet for att som i dag
behdva slussas mellan olika landers
luftrum.

Radiosystemet Rakel klarade Dagmar

Nar stormen Dagmar drog igenom Sverige
under julhelgen stod flera myndigheter redo
for insatser likt dem vid stormen Gudrun.
Manga piloter inom FFK vakade ocksa utifall
det skulle bli aktuellt att ge myndigheterna
en battre lageshild fran luften. Rakel kom
ocksa till anvandning i ett skarpt lage, och
nu vantas en utvardering av systemet.

Myndigheten for samhallsberedskap
(MSB) ar den myndighet som ansvarar
for att Sveriges olika samhdllsorgan
samarbetar och att infrastrukturen
haller vid storre nationella kriser — och
myndigheten &r ocksd en av FFK:s
uppdragsgivare. MSB meddelade
efter Dagmar att det nationella
kommunkationssystemet for samverkan
och ledning, Rakel, fatt ett ordentligt
eldprov under stormen och klarat sitt
uppdrag. Rakel &r ett rikstdckande system
for kommunikation mellan myndigheter

och samhallsinsatser, dar FFK inraknas.

Under 2012 ska nu Rakelsystemet
fortsatta utvecklas. Det blev vissa
driftstérningar i nétet under Dagmar och

darfor pagar nu ett analysarbete, meddelar
MSB. Detta arbete kommer i framtiden
leda till att brister forhoppningsvis hittas
och darmed byggs bort.

Text alla nyheter: Martin Trankell

Foto:Wikipedia Commons: KS-U92

Foto: MSB Bildbank
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Storst: Manga vallfardade till Arlanda nar vérldens
storsta flygplan — Antonov 225 — gjorde en blixtvisit i
januari. | lasten fanns en sjokabel som skulle levereras
till Sydkorea. Flygplanet anvands nar extra stor lyftformaga behovs,
och har tidigare bland annat fraktat vindkraftverk och vattenturbiner
till dammar. Foto: Danilo Metzger Adiasola

a Solnedgéng: Méanga ar det nog som nu pa varkanten

langtar efter battre flygvader, varmen och de ljusare da-
garna som kommer med det soligare halvéret. Har kom-
mer en inspirerande bild p& Vasteras centralpelare ”Skrapan”, som
badade i vacker kvallssol i fjol. Foto: Emil Benjamin Nilsson

9 Kondensstrimmor: Ett flygplan fran flygvapnet har

lamnat klara spér efter sig pa himlavalvet, nagot som Se-
bastian Willstedt upptéckte ovanfor sitt flygplan under en
navigation éver Norrbottens inland. Foto: Sebastian Willstedt

Simulator: Arbetet med att montera isér den numera
pensionerade men fullt fungerande Fokker-28 simulatorn
pagar pa Arlanda. Det ar den ideela féreningen Swesim

som har fatt 6verta simulatorn fr&n Oxford Aviation Academy (tidi-
gare SAS Flight Academy). Foto: Jonas Bodell

SjOrok: Har ar det kallt! Vattnet har sedan lange frusit

langs Silvervagen inne i Arjeplogs samhélle —en plats som

ofta slar kéldrekord i SMHI:s méatningar. Men det strida

vattnet runt vagbroarna har dppnat luckor i isen. Nar det relativt
sett varmare, 6ppna vattnet kommer i kontakt med den omgivande,
mycket kalla luften, skapar det 1&g och lokal dimma, sa kallad sjérok.
Foto: Martin Trankell
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idigt under sommaren togs beslut
i FFK Skaraborgs ledningsgrupp
att Flyginsatsgruppen skulle gva
med fotograferingssystemet TBOS,
navigering samt att slipa pa fardig-
heterna i lagflyg. Tanken var att 6va i ett
landskap, som flyggruppen inte visste sa
mycket om. Mélet blev Skane tur och retur.
Gruppchef Nils Lagerblad beréttar:

Som sagt och beslutat blev évningen
tidsmassigt forlagd till de forsta
helgerna i september. Tiden led och vi
med den. Ater hemma efter soliga och
ibland ocksa regniga semesterveckor
var vi inne i mitten av augusti och nu
blev det brattom. Forberedelsearbetet
var delegerat i gruppen men sd blev
det som det blev — vi var 4nda forsent
ute och det hela blev tvunget att
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Text: Nils Lagerblad
Gruppehef Flyginsatsgruppen i Skaraborg

bldsas av. Nya datum bestamdes till
15-16 oktober som huvudhelg med
reservhelger 22-23 oktober och 29-30
oktober. Nu hade vi gott med tid att
fortsétta planeringen.

Bestallning av kartor till alla atta
flygforare samt aven till tva reserver
gjordes. Vi lade olika brytpunkter och
planerade pa asfaltbanor for sakerhetens
skull. I vart omrade, Vastsverige, regnar
det relativt mycket. Att anordna en FFK-
dvning i oktober kan vara vanskligt.
Som vanligt gar sikerheten framfor allt.

Gedigen farplanering

Vi tog en hel del kontakter med
andra FFK-chefer i de omraden som
skulle dverflygas. Vi fick tips om
mycket. Vi planerade dvernattning
pa arevordiga Ljungbyhed.

Vi fick ocksd information om
"Léagflygslinga Syd” av lansflygchef
Bengt Olle Nilsson i Skane. Vi ritade
ocksa upp en egen "Lagflygslinga
Nord”, en bana som borde vara
svarare, ndgot som bevisades efter
en provflygning. Det blev saledes en
lagflygovning Gver Skaneslatter och
en 6ver Skaneskog - en bra blandning
med Soderdsen som omradesdelare.

Kontakter med flera flygplatser var
upprattade, inklusive Malmo-Sturup.
En annan flygplats som lades in i
stréckorna, men som vi tyvarr inte fick
anvanda var Hagshult flygplats (pa
flygvapensprak, HAG). Istallet fick
det bli Anderstorp pa returen.

Teori med TBOS

Vi héll briefing l6rdagen den forsta



oktober, 14 dagar fore dvningen.
Alla uppgifter inklusive kartor
blev utdelade och information om
brytpunkter och falt dér vi skulle landa
briefades. Darutdver anordnades en
vél genomford teoretisk uthildning pa
TBOS av Lars-Goran Wik. Spanningen
vadermassigt var fylld av férhoppning
da vi sdg pa TV att ett hdgtryck sakta
var pa vag in mot Skandinavien just
under den tankta huvudhelgen.

Vi samlades i Falkoping pa
lIérdagsmorgonen vid klockan atta,
med inlandande maskiner i gryningen.
Dagens briefing hélls av Nilsmartin
Karlsson. Bland annat s& bestamdes
det att och vi skulle ha tio minuter
mellan starterna (for att undvika att
flyga for ndra varandra). Vi hade fyra
flygplan férdelade pé& atta forare.
En maskin var bemannad med tre
piloter och déar évades och kordes
TBOS fran baksits. En maskin fick

vara "lastmaskin” dar en ensam pilot
transporterade vara privata vaskor.
Aven den flygmaskinen skulle flyga
navigering men da pa 1 000 fot. De
resterande tre maskinerna navigerade
pa 500 fot.

Navigeringen harjade saderut
Vi blindrapporterade pa allmén-
frekvensen 123,45 nér vi passerade
respektive brytpunkt for att innbdrdes
kunna halla koll p& varandras posi-
tion. Forsta TBOS-malet fanns vid
den andra brytpunkten, Molla kyrka.
Dérefter skedde den forsta landningen
pd Bords-Viared och efter ett kort
forarbyte var vi snart ivdg igen mot
det privata faltet Smalandsstenar. Mot
Smalandsstenar var fotomalet en svar-
funnen damm i Arnésholm. Den ligger
mitt i ett landskap dar allt ser lika ut
oavsett var piloten flyger.

Successivt navigerade vi oss sdderut

utmed E4. Efter en kort visit pa
Halmstads flygklubb véntade en be-
hévlig promenad och lunch pd Max
hamburgerrestaurang. Efter detta
ndrande intag tankade vi flygplanen
och fortsatte mot nasta mal. P4 vég
igen stotte vi dock pa problem. Foto-
graferingssystemet TBOS slutade hér
att fungera. Vi fortsatte trots detta mot
en flygradiofyr norr Ljungbyhed infor
den avslutande landningen for dagen.

Vil pa marken blev vi trevligt mot-
tagna pa Ljungbyheds flygklubb. Efter
att vi fatt kontakt med hotellet Ljung-
byhed Park taxade vi upp till SAABs
verkstad, nedanfor tornet, dar Maria
fran hotellet valkomnade oss.

| svirnavigerad terréing

Efter en god natts sémn vaknade vi upp
pa séndagsmorgonen till laga stratus
och en sikt pa bara ndgon kilometer.
Natten hade varit kall sa vi fick tina
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flygmaskinerna och ”skrapa rutor”.
En maskin var mer kall &n en annan
— den hade inget batteri. Batteriet
var tomt, men det gav en larorik del
i hur man startar en maskin férhand.
Efter varmkdrning taxade vi ner till
flygklubben, klargjorde maskinerna
och genomfdrde en sista finputsning
infor lagflygslingorna.

Lagflygslinga Syd blev en larorik
upplevelse och pdminde om flygning
over vastgotaslatten (dar det mest
bara finns akrar). Om piloten hade
tid kunde denne skénja Danmark pa
andra sidan vattnet.

Lagflygslinga Nord provflogs och
den var sndppet svarare an syd. Vi
lovar — det finns skog i Skane. Vid
flygning déver héarliga bokskogar
med fullkomligt tatt 16vverk géllde
det att pricka ratt pa dtminstone en
av brytpunkterna pa slingan — ett
vagkors mitt inne i lIovverket.

Ett snurrigt torn i Skéne

Nar vi ater var pd marken igen dok
plotsligt en vacker siluett upp pa
himmelen — en Supermarine Spitfire.
Det blev ytterligare en héjdpunkt da
Per Cederqvist gjorde entré med en
liten uppvisning med ”Spitten.” Det
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var s& haret pa armarna stod ratt ut.
Pa grund av tidsbrist flog vi darefter
direkt till Kristianstad over ett
bedarande landskap med gods och
herresaten. Vi fangades in av kraft-
ledningen, foljde den mellan Lund
& Malmo dar vi sdg Turning Torso.
Darefter vidare mot Vellinge med
fotomal (utan TBOS). Vi flog soder
om Sturup och vinklade sedan av
vid Smygehuksudden mot Tomelilla
flygplats och ytterligare ett fotomal
pa vag mot Kristianstad.

| Kristianstad bjod Tommy Svendre
pa flygklubben pa starkande kaffe
och smorgas. Darefter var det ater
i flygmaskinerna och tornet ropades
upp. Vi fick klart ut "nord-ost” och
darifran gick vi rakt norr ut mot
snapphaneskogar — och nu géllde det
aterigen att navigera ratt. Lite fel i
kurshallningen sa flyger piloten latt
vilse nér det bara ar skog och ater
skog. Det gillde alltsd att utnyttja
infdngarna pa ratt satt.

Anstrangade men givande

Fotomal "bro” i Agunnaryd var lurig
pa grund av att bron ligger inne i ett
storre buskage. Dessutom skymde
grdvmaskiner och arbetsfordon

skymde sikten. Né&r vi tillslut hittat
brytpunkten bar det av rdtt ut i den
totala gronkalen som ar Smaland.
Aterigen géllde det att h&lla kurs och
tid ratt, for att veta var flygplanet
befinner sig.

Hemadt — heméat. Snart bérjade
de védlkdnda bergen skdnjas. Vi
landade i Falkdping som badade i
vacker skymning. Trotta efter en
kort debriefing splittrades vi och alla
flog hem till vara kara hemmahamnar
efter manga anstrangande, trevliga
och uppskattade timmar bakom
spakarna.

Sammanhdlining viktig

”SkaneRacet” var en god upplevelse som
starkt flyginsatsgruppen i Skaraborg. Vi
6vade navigering, kamerahantering
och TBOS samt lagflygning i syd. Vi
rekommenderar gérna att soka upp andra
omraden som ar okanda for att starka
sjalvfortroende och gruppgemenskap
”pa annan ort”.

Hur gick det sedan med TBOS-
utrustningen? Jo, Lars-Géran Wik fick
igdng den igen efter mycket om och
men — 14 dagar senare.



lyginsatsgruppen i Dalarnas lan
bestar av atta medlemmar. Gruppen
trdnas och utbildas for att kunna
bista svenska myndigheter som
Svenska Kraftnat, Banverket och
Vagverket. Vi bistar ocksa andra myndig-
heter, I&nsstyrelsen med flera. Gruppen
genomfor oftast Gvningar bestaende av
start- och landningsévningar (via bland
annat Hasses minne). Vi ovar oss ocksd i
prestandaberékningar, precisionsnaviger-
ing och malobservationer efter végar,
jarnvagar och kraftledningar. Ovningarna
utfors mestadels vid falt med relativt val
belagda och stora banor, till exempel vid
Ludvika, Dala-J&rna och Borlénge.

Var flyginsatschef Roland Olsson,
Kim Pedersen och undertecknad har
under en tid tankt att gruppen kunde
dra nytta av att erhalla mer vana
av lanets dvriga falt i hdndelse av
uppdrag — uppdrag som kan komma

"W palaria

Text och foto: Folke Dahlberg

Stallforetradande FIG-chef i Dalarnas Ian.

att utféras i form av "utryckningar”
till omraden i lanet varvid de mindre
falten kan komma ifréga.

fir en god sammanhdlining
Ovningen planerades till den sista
lérdagen i oktober. Denna dag bjod
pa otroligt vackert flygvader. Det
radde klar sikt — dock med nagot
kvardréjande morgondimbankar.
Navigationsévningen, som vi nog
far kalla Dalarna runt, hade syftet
att l&ra k&nna omgivande lokala
forhallanden. Dar ingick kunskap om
faltbeskaffenhet (grds eller asfalt,
lingden pd filten samt topografin).
Dessutom var dvningen viktig for att
starka sammanhallningen i gruppen.
Utgangslaget var vidare att
medlemsantalet per beséttning helst
skulle besta av tva — en spanare och en
pilot. Besattningarna skulle efter varje
landning skifta plats. Emellertid blev

det fem medlemmar som deltog. Detta
medforde att det blev en deltagare i
besattningen i en av flygmaskinerna.

Var chef Roland Olsson var av
forklarliga skal ej med p& grund av
deltagande vid VM i precisionsflygning.
Han blev av Svenska Flygsportforbundet
uttagen att representera Sverige vid
VM i Sydafrika vid tidpunkten for var
6vning. Vi som genomférde dvningen
hade vél lite att leva upp till.

Mot fjdllterrang

Vi samlades i Malung p& morgonen.
Planen var start i Malung (asfalt 800
meter) med fem minuters separation
till Rérbacksnas/Séalen omgiven
av fjallterrang. Darefter gick den
vidare till Siljansnds med speciell
omtanke pa eventuell turbulens éver
bjorkskog vid sddra bantréskeln.
Dérefter Borlange FK, Avesta/Rembo,
Ludvika och slutligen Dala-Jéarna.
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Den totala flygtiden beréknades till
cirka tre timmar och tio minuter.
Vi blev pdminda av FFK:s flygchef
Lars-Gdéran Johansson att spara
driftfardplanerna i minst tre manader,
vilket vi naturligtvis skulle gora.

Efter start i Malung kléttrade vi
upp till 4 000 fot (1 200 meter)
for att erhalla god orientering Gver
terrangen. Med Vasterdalé&lven, som
en slingrande orm strax till héger om
oss, paborjades navigeringsévningen.
Transtrand kunde skonjas med
Vasaloppsstarten. Rorbécksnés/Salens
flygfalt dok upp efter att vi har
tangerat de kdnda turistanldggningarna
i Sédlenfjéallen. Det &r glest med
bebyggelse i faltets naromrade. Har
befann vi oss i fjallterrang med kalfjall
och lagvéaxande trad. Fran luften sag
det ut som buskvegetation, och det
var lite svart att se var dvergangen till
kalfjéllet var.

Vi hérde over radion hur de
ovriga konfererade om vilken bana som
forefoll 1&mpligast. Sivert Bergman,
som var befalhavare pa SE-GNN tog
initiativ och valde bana 33. Det blev
darefter inga konstigheter att landa, da
det fanns 1 199 meter fin nylagd asfalt.
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ftt bombmal som brytpunkt

De i gruppen som redan landat
valkomnade 0ss. Spontant uttryckte de
att det var lite speciellt och annorlunda
att navigera i fjallterrdngen. Vi intog
en snabbfika och breifade nésta ben
av navigationen. Var péa kartan lag
brytpunkten Mossibrdndan inom
restriktionsomrade tretton? Efter
noggrann positionering med koordinater
samt beskrivning av terrdngen
kontaktades flygledningscentralen
(ACC) for att erhalla ett s kallat “6ppet
fonster” genom R-omradet.

Innan start bytte besattningarna
plats. Tre flygplan gav sig av mot
Mossibrandan — en stor rektanguldr
grusplan dar det bland annat utfors
detonationer av foraldrad ammunition.
Fréan luften ser ytan ut som stor darttavla
med “bullseye” i mitten.

Dimmigt i Alvdalen

Efter cirka 20 minuter flygning dok var
“darttavla” upp - en perfekt brytpunkt,
som klart syntes far luften. Det 4r en
punkt som ej gar att ta miste pa — och
en ratt haftig syn. Darefter satte vi
kurs mot Alvdalen. | dalg&ngarna mot
Alvdalen 13g det daremot dimbankar,

vilket fick oss att borja fundera pa
flygningens genomférbarhet. Gar det
att landa i Alvdalen? Faltet ligger nere
i dalen varfor vi misstankte att dven
detta falt kunde vara dolt i dimman.

Alvdalens flygklubb anropades
pa radion. En dansk rost gjorde
sig gallande och beréttade vilken
trafik som fanns runt faltet. Hur i
hela friden kan de ha en dansk som
“trafikledare”? Hade vi stallt in ratt
frekvens? Joda den stamde. Har gallde
det att lyssna noggrant.

Vi blev informerade om att tva
av vara kollegor var pa vag infor
landning. Det betydde ocksa att det
gick att landa. Snart dok faltet upp
mellan dimbankarna och strax sdder
om féltet var sikten god — harligt.
Faltet och bantroskel 33 stack ut som
pa en udde i Osterdalédlven, vilket
gjorde att finalen 1&g mitt 6ver alven.
Sivert, som var min besattningsman,
har aldrig landat i Alvdalen och
tyckte det sdg smalt ut. Har kom
vara kortfaltsévningar med noggrann
kurshallning och fart val till pass. Vi
holl noggrant 60 knop pa final — och
landningen gick fint. Det géllde att
satta hjulen alldeles i borjan pa banan



eftersom det finns en del ojamnheter i
den senare hélften.

Aven sjdflygplats

Vi vélkomnades av medlemmar ur
Alvdalens flygklubb, bland annat Rune
Andersson som ar erfaren brandflygare
sedan 30 ar. Vi blev snabbt inbjudna till
klubbstugan dér vi tog fram medhavd
smorgas och termos med kaffe. |
taket hangde klubbens samling av fina
modellplan byggda helt i 6lburksplat av
svenskt fabrikat.

Den danska rosten visar sig komma
frdn en inflyttad numera pensionerad
pilot vid namn Ove Bonde. Han
berédttade att han tidigare flugit for
Sterling Airways, och han &r en av
de som har mest flygtid i varlden pa
flygplanet Caravelle.

Alvdalsfaltet ar for ovrigt kant for
sina fina mojligheter for sjoflyget, da
dessa kan landa parallellt med banan.
Tankanldggningen ar finurligt placerad
for bade land- och sjéflyg.

Turhulens vid Siljansnis

Klockan tickade pa och vi fick tyvarr
lov att tacka for oss och bege oss
mot Siljansnas. Val uppe pa 4000

fot igen gick det undan, vi hade en
markfart pa nastan 130 knop — alltsa
en ordentlig medvind.

Siljansnéds d6k snart upp, nar vi
passerat Mora-Siljan Flygplats.
Vi pdminde oss om att banan vi
anvande ofta har turbulens, skapat
av bjorkskogen vid sidan om banan.
Och mycket riktigt — héar gjorde
sig lufthavet tillkdnna. Under den
senare delen av finalen k&ndes det
som vi fick medvind, och det skot
pa. Hjulen gick i banan nagot senare
&n beraknat.

Synvillor med olika banléngder
Vil pd marken genomfdrdes en snabb
briefing med platsbyte, innan vi
ldmnade Siljansnds mot Borlange.
Aven har rdkade vi ut for kidnnbar
turbulens i varvet runt flygféltet. Vi
valde att landa pa det lilla grasstraket
bredvid den stora banan. Straket
har en bredd sa det racker men fran
flygplanet fick vi en kénsla av att
banan var valdigt kort i jamférelse
med den l&ngre asfaltshanan.

Efter branslepafylining begav vi
0ss raskt mot Avesta/Rembo dér en
nagot sen lunch skulle intas. Efter

cirka tio minuter skymtade vi Avesta/
Rembo flygfélt. Efter att ha landat
pa straket i Borldnge forst, kandes
det nu naturligare att landa pa annu
ett kort falt.

Vi taxade in till klubbstugan dar
vi parkerade och begav oss mot
Rembostugan, med en benstrédckande
promenad péa tio minuter och en
vélbehovlig lunch.

Under lunchen diskuterade vi om hur
dagens 6vning fortlopt sa langt. Att
vi hade haft varierande forhallanden
for bade start och landning under
en och samma dag kandes bade
inspirerande och roligt. De dvningar
som vi anordnat hade gjort oss sakra
pa att landa pa frammande falt.

Tiden borjade bli for knapp for att
hinna med de tva kvarvarande falten.
Ludvika och Dala-Jarna fick klara
sig utan oss, da det borjade skymma.
For att inte raka ut for moérker delade
gruppen upp sig och stéllde kosan
mot hemmabaserna efter en givande
dvning!
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Frivillig forsvarsutbildning

MiLitARY WEEKEND — FOR DIG
SOM VILL PROVA PA | FORSVARET

Military Weekend ir till for dig
som fyllt 18 ar och funderar

pa om du skall delta aktivt i
Forsvarsmaktens verksamhet.
Under tre intensiva dagar fir du
prova pé det militira livet med,
forliggningstjinst, sjukvird,
exercis och hantering av militir
utrustning. Du far ocksa veta
mer om de frivilliga forsvars-
organisationerna och Férsvars-
makten.

GRUNDLAGGANDE SOLDAT-

UTBILDNING FOR FRIVILIGA (GU-F)

GU-F ir en obligatorisk tva-
veckorsutbildning pa cirka

135 timmar for de som vill
fjanstgdra pd specialistbefatt-
ningar i hemvirnet och som
saknar militir grundutbildning
sedan tidigare.

Las mer pa www.frivilligutbildning.se
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kikare till
hemvarnsgrupperna?

FK:s hemvérnsflyggrupper agerar i stor
utstrackning som en spaningsformaga
men ocksa som ledningsresurs. Inom
de bada uppdragstyperna kan det
vara av varde att se men inte synas,

och under vintern har déarfér de forsta
testerna med morkerkikare genomforts inom
FFK. Ytterligare utprovning véntar innan fler
beslut fattas.

Forsoket med nattkikare genomfdrdes
under hosten 2011 under en normal
morkernavigeringsovning. Piloten flég som
vanligt samtidigt som spanaren var fri att
utvardera om markerkikaren gjorde nagon
nytta ur navigerings- och flygsynpunkt.
Systemet som utprovades var en enkel
nattkikare med monosyn (for ett 6ga) som
drivs av tva batterier. Systemet gar att kopa
i butik och &r inte materialanskaffat till
forsvaret.

Méarkerkikaren fungerar sa att en kamera
forsérker det lilla ljus som existerar under
marker, och projicerar detta pa en skarm i
kikaren. Eftersom systemet & monookulért
sa ger far anvandaren dock inget djupseende.

Utvardering

Nattkikaren anvandes under en flygning
mellan Uppsala och Stockholm Bromma.
Under taxning upplevdes en viss ékning av
synformagan, dock ar synfaltet begransat.
Enligt den rapport som flyggruppen

uppréttat efter évningen (skriven av
Adam Narel) tros fordelarna pa marken
fradmst strécka sig till att lattare kunna
upptécka oupplysta hinder.

Flygningen i sig skedde over ett
landskap som till stora delar ar upplyst
av stads, vdg och husbelysning.
Flygningen gick ocksa 6ver det moérka
omradet éver Malaren. Flygplanet
framfordes pa cirka 1 500 fot (500
meter) och med normal extern och intern
belysning paslagen. Det upplevdes hér
att nattkikaren gav battre sikt och att
det lattare gick att se sjoar, vikar och
sd vidare. Nar observatoren tittade
ut at hoger speglades de upplysta
flygplansinstrumenten i rutan vilket
storde funktionen, men det gick latt att
avskérma detta med hjalp av handen.

Observatdren navigerade under
flygningen med hjélp av sin flygkarta i
knét. Det upplevdes enligt rapporten att
fungera pa ett Gverraskande bra satt.”
Eftrsom nattkikaren endast anvénds
med det ena dgat kan det andra 0gat
latt fokusera pa kartan, understott av
en pannlampa med réd belysning.
Att anvanda nattkikaren for att titta
pa kartan ar omstandigt och svart, da
skarpan i nattkikaren maste andras
manuellt.

Efter cirka 20 minuter upplevde
observatoren att nattkikaren var stérande

att bara. Efter 30 minuter blev det sa
storande att forsoket fick avslutas. Vid
tidigare forsok inom forsvarsmakten
har samma kikare ocksa upplevts som
storande.

Framtiden?

For att nattkikaren ska kunna bli verklighet
inom FFK i framtiden kommer flera
problem att behdva l6sas. Exempelvis
méste kikaren ga att kombinera med
headset och eventuellt hjalm. Binokulara
kikare (for bada 6gonen) ar dyrare
men anvénds redan i stor utstrackning
av piloter inom réddningstjénsten och
forsvaret.

Det &r viktigt for hemvarnet och
FFK att ligga pa framkant nar det galler
utrustning. | den hotbild som finns i dag
sa kan en majlig motstandare anvanda sig
av nattkikare, da dessa finns tillgangliga
i butik for bara drygt 2 000 kronor. Med
hjalp av nattkikaren gar det ocksa att
se vissa morkeranpassade “friend or
foe” system, alltsa identifikationsmedel
fran marken. For FFK skulle det ocksa
kunna ha en klart flygsékerhetshéjande
effekt, da spanaren far utékad férmaga
att hitta nédlandningsfalt i handelse av
motorbortfall.

Utprovningen har varit det absolut forsta
steget och det finns inget formellt beslut
kring nattkikare inom FFK.




Flygbranslet har blivit allt dyrare
pa senare tid. Varldsmarknadspriset
och de nationella skatterna har
okat flygtimpriset inom klubbflyget
drastiskt. Utbver detta har synen
pé flygning forandrats avsevart i och med
miljodebatten. Véra aldre flygmotorer bygger pa
gammal teknik och ar bransletorstiga— manga
ar allt annat &n miljovanliga. Fortfarande
ar privatflygets andel av koldioxidutslappen
marginella — men véan av ordning anser dnda
att verksamheten ska dra sitt sta till stacken.

Inom négra flygklubbar i Alvsborgs lan
har dldre flygplan ersatts med lattare
flygplan. Alingsas och Trollhéttans
Cessnor havererade under 2010 och
har ersatts med Diamond DA 20. Boras
flygklubb har kopt en sprillans ny
Tecnam P2002-JF med glascockpit och
morkerutrustning.

Gemensamt for dessa flygplan &r de ar
normalklassade och mycket latta. Den
relativt sett ldga motorstyrkan ligger
pa drygt 100 hastkrafter, ndgot som gor
flygplanen brinslesnala. An sd linge
ar dessa flygplan inte kontrakterade
av Frivilliga Flygkaren. Fragan ar hur
organisationen ser pa problematiken
med Gkade krav pa underhéll och
kostnadsdkningar for att tillgodose
uppdragsflyget inom FFK?

Halverad branslefdrbrukning
FFK-Nytt har tréffat representanter for
nagra flygklubbar i Alvsborgs lan och
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dryftat dessa fragor. Boras flygklubb har
under de senaste aren haft tva Piper PA-
28 i sin klubbverksamhet. Flygklubben
bedriver flygskola och har varit mycket
aktiv inom FFK:s verksamhet. Ramtin
Emami, klubbens kassor, berattar att
klubbstyrelsen satte som mal att silja
en av PA-28:orna for att kunna kdpa
ett modernt och ur miljésynpunkt
valmotiverat flygplan.

— Efter ingdende tester beslutade
Boras flygklubb att képa ett nytt
Tecnamflygplan. Planet, som nu finns
pa plats, ar utrustat med Garmin 500
och ar lattfluget med prestanda ungefar
som en PA-28. Flygklubben har gatt
over till blyfritt flygbrénsle och den
nya maskinen drar cirka 17 liter per
timme (Jamfor cirka 38 liter med en PA-
28, redaktionens anmarkning). Boras
flygklubbs 60 flygande medlemmar och
flygskolans elever ska anvénda detta
flygplan.

Ramtin hoppas &ven att flygplanet ska
kunna anvéndas inom FFK. | dagslaget
kravs det att underhallet ska goras inom
en godkénd organisation. Férhandlingar
pagar men inga kontrakt &r skrivna med
FFK. Det nya flygplanet har mindre
service och reparationskostnader &n de
gamla PA-28:0rna, vilket &r en bonus for
flygklubben. Timpriset for medlemmen
har satts till 1 100 kronor per timme,
vilket & normalt. Under vintern och véaren
kommer alla medlemmar att fa flyga in
sig pa den nya maskinen. I inflygningen

ingdr dven en utbildning pa Garmin 500.

Billigt och roligt

I Alingsas flygklubb blev flygplansfragan
akut efter haveriet med klubbens Cessna.
Forsakringspengarna kunde eventuellt
técka kostnaderna for en ny Cessna men
medlemmarna i klubben satte sig klokt
nog ner och gjorde en kravspecifikation
for en ny flygmaskin. Resultatet av
diskussionerna blev att flygplanet skulle
vara billigt och roligt att flyga. Det skulle
racka med ett tvasitsigt, branslesnalt
och modernt flygplan. Tanken var att
flygplanet skulle anvéndas i FFK:s
verksamhet.

Ake Bohlin och Conny Birgersson

fick uppdraget att for klubbens rakning
undersoka marknaden. Alingsas flygklubb
har for narvarande sju medlemmar. Ake
Bohlin beréttar:
— Vi gjorde en grundlig inventering i
Norden och i Europa. Ganska snart stod
det klart for oss att vi hade pengar i kassan
till ett bra begagnat flygplan.

Precis som vid Boras flygklubb blev

malet ett latt flygplan med en motorstyrka
pa ungefar 100 hastkrafter.
— Med litet tur hittade vi en DA-20 i
Sverige. Flygplanet var utrustat med en
Rotax 912-motor p& 100 hastkrafter och
med constant speed propeller. Efter en
provflygning beslét vi oss for att kdpa
flygplanet. Vi insdg att flygplanet, som
var i mycket bra skick, passade var
planbok, berattar Conny Birgersson



Ake och Conny hoppas att fler medlemmar
ska rekryteras till klubben under varen.
Timpriset for en medlem utan medlemslan
blir 1 260 kronor En medlem med
medlemslan betalar ”nettopriset” 860
kronor per timme! Conny Bigersson, som
ocksé &r flygchef for FFK i Alvshorgs
lan, har ambitionen att fa in DA-20 i
FFK:s verksamhet. Det géller da att fa in
flygplanet till en godkénd flygverkstad.

Omtanke p& de yngre medlemmarna
Trollhattans flygklubb drabbades
ocksa av ett haveri under ar 2010 och
klubben blev tvungen att fundera éver
hur flygverksamheten skulle fortleva.
Efter moget dvervagande beslutades att
en ny DA-20 med glascockpit skulle
inkdpas. Flygplanet ar forsett med en
Continentalmotor pa 125 hastkrafter
och tillater en tillsatsvikt pa 221 kilo. |
praktiken innebar detta att planet klarar tva
”vuxna” personer och fulla tankar. Planet
underhalls i godkand verkstadsmiljo och
erbjuds for FFK i Alvsborg. Trollhittans
flygklubb har dessutom tillgang till Cessna
172, ocksa godkand. Eiwy Isaksen,
medlem i Trollhattans flygklubb, beréattar
om arbetet:

— Vi har lange inom klubben funderat
over hur vi ska ga vidare med vart

flygplansinnehav. Ungdomar ska inte
behdva betala 1 800 kronor per flygtimme,
det maste finnas ett alternativ. Var nya
DA-20 med glascockpit och Garmin
500 uppfyller alla véra krav och infriar
vara forvantningar och planet kommer
forhoppningsvis att bli ett lyft for klubben.
Priset for en tacho-timme &r 1 490 kronor
och med ”blatt medlemskap” det vill
sdga en inbetalning pa 6 000 kronor per
ar, flyger man for 1 090 kronor. Klubben
har dessutom ett gott samarbete med
Uddevalla flygklubb och Trollh&ttans
segelflygklubb. Medlemmarna kan pa
detta satt fd anvinda grannklubbarnas

flygplan.

Kommentar av FFK:s flygchef
Lars-Goran Johansson:

Det har under ett antal ar arbetats pa att fa
fram enklare regler och krav for flygplan
men aven ocksa for certifikat. Resultatet,
om det lyckas, ser ni i kommande
regelverk for exempelvis certifikatregler
som &r pa vag att implementeras. Nar
det géller flygplan och framtida regler
for FFK &r det som att spa framtiden.
Ingen kan med sékerhet veta vad som
kommer att hdnda. Klart ar att det
kommer ett EASA-dokument som kallas
for SPO (Special Operations) dar FFK:s

verksamhet ska in
som fanns ute, fast:
skulle skdtas men ut
man dra foljande slut

Man hanvisar till respektive
kommersiell alternativt icke
verksamhet. Om FFK:s
klassas som icke komme
i framtiden (troligt) sk
att ELA (Extremely lig ii
(Very lightaircraft), TM
glider) och normalklas
anvandas i FFK:s verksar
X- och UL-klassade flygplan
kunna anvandas i framtiden annat &n
att flyga privat. | dag har FFK dispens for
anvéandning av ”Annex 2”-flygplan. Detta
kan kanske ocksé vara mojligt i framtide
X- och UL-klassade flygplan k ir
att godkannas for FFK:

Mycket &r oskrivet, me
positivt pa att klubbar
och fornyar sin gamla
bade for sina egna medlen
for att kunna verka i fra
da mycket viktigt nar man
inkop fornuftigt. Det nya flyg
klara tva personer pa 90 kg ¢
p& minst tre timmar



Projektrapport fran Hulubacksgymnasiet

| FFK-Nytt har vi under det gangna aret fatt folja
tio elevers gymnasiestudier med flyg som tema.
Inom ramen for Young Pilots verksamhet har
gruppen gjort ett arbete, enskilt eller i grupp
och arbetet har nu redovisats och diskuterats.

Diskussionen &gde rum i seminarieform,
och till varje grupp och person hade en
opponerande grupp utsetts. Elever, larare
och rektor har intresserats patagligt under
projektets gang och det ar inte omajligt
att nagra ungdomar véljer flyganknutna
sysselsattningar.

Miljon runt Landvetter flygplats

En grupp elever undersdkte om en
sjo i Landvetter flygplats nérhet hade
fororenats av glykol, som anvénts vid
avisningen pa flygplatsen. Eleverna tog

!

Elin Sandblom, nytilltradd ordférande for
Young Pilots i Géteborg, var en av deltagarna
ndr ungdomsorganisationen besgkte flygskolan
Svensk Pilotutbildning. Hon beréttar hér sjélv om
den inspirerande dagen.

Young Pilots Goteborg startade det nya aret
med att ga pa en forelasning anordnad av
Svensk Pilotutbildning. Flygskolan ligger
pa Save flygplats. Vi fick en genomgang
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ett antal prover i en back, som mynnar
ut i sjén. Arbetet var gediget och nagra
bevis for onormala utsldpp hittades inte
av gruppen. Arbetet gjordes i samrad med
ansvariga pa Landvetter flygplats. Den
opponerande gruppen stéllde mycket bra
fragor och arbetsgruppen fick precis som
alla andra grupper en svettig stund!

Hur smakar maten pd hajd?

En av grupperna hade gett sig ut pa en
flygtur till Baltikum for att undersoka om
maten ombord smakade olika vid olika
tryck. En annan grupp fick sin inspiration
pa Chalmers och undersokte fragan om
flygets framtida brénslen. Institutionen for

i hur du som flygintresserad ungdom
utvecklas till fardig trafikflygare péa tva ar
utan minsta kunskap om flyg och flygplan.
Under dagen genomfdrde vi &ven en
rundvandring bland skolans flygplan och
helikoptrar.

Vi fick &ven provflyga en Beechcraft King

oorganisk miljokemi pa Chalmers arbetar
med just denna fraga.

Utvecklande samarbete far FFK

Detta projekt har varit utvecklande for
alla deltagande parter. FFK:s verksamhet
har belysts och elever och personal
frdn Hulebacksgymnasiet har fatt en
god inblick i flyget. Men hur gér vi nu
vidare med vart samarbete? Harnast
soker Harryda kommun EU-medel for
ett samarbete med tva till tre andra lander
inom EU. Forst och frdmst ar det tankt
att flera elever fran de olika landerna
ska motas och ha ett erfarenhetsutbyte
i flygfragor. Det ar i dagslaget inte helt
klart vilken elevgrupp som &r aktuell pa
Hulebacksgymnasiet.

Deltagare p& ungdomslagret i Alvsborgs
lan kom ocksa fran Harrydaprojektet, och
dessa ges mojlighet att bli medlemmar
i Young Pilots och dessutom vara
ungdomsledare i kommande l&ger
och flygprojekt. Ett nytt flygprojekt
planeras under 2012. Denna gang har
bade Alstromergymnasiet i Alingsas
och Huleb&cksgymnasiet i Mdlnlycke
visat intresse. Planeringen pagar alltsa
fortfarande for fullt.

Text och foto: Ingvar Bragd

Air-simulator, vilket var riktigt haftigt!
Bestket var mycket intressant och satte
igdng manga tankar och drommar om en
framtid som yrkespilot.

Vi tackar Kalle Kritz och Christian Lonn,
som under néstan tre timmar visade 0ss runt
och svarade pa alla de fragor vi hade!

Elin Sandblom
Ordférande Young Pilots Goteborg



Du vet vl att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kérstaben? Ring oss eller skicka en bestallning till
ks@ffk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan stravar efter att halla lagsta mojliga pris.
Dérfor séljs produkterna ocksa enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2012. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan ta slut.
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Blazermarke Keps Young Pilots
flygoverall broderad 50kr Keps
Vit botten, 190kr 50kr
vavt,
30kr
S A
/

&

Banderra /

L Rockslagsmérke Reflexband 35 Kr
Jetong till 1an (17mm PIN) Flaskoppnare 10 Kr
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Endast lansflygchef kan "'_'—w—‘
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100 kr

Flygkalender 2012
100 kr

Paraply 9 Standar 5 i 3 i
2 Lagflygvinge Lagflygvinge
80kr e 190 kr broderad 75 Kr guldmetall 100 kr

Pga paraplyets Endast flaggan
Ié?lgg ar So):’tot - 90 k?g Lagflygvinge far endas baras av pilot som
125 Kr { | genomfort godkand lagflygutbildning i FFK

M/87 ”Natotréja”

80% ull 20% Polyamid Young Pilots T-shirt T-shirt V-ringad ”Natotroja” FIG-troja
storlek 4, 5 och 6, svart, storlek S-XL, svart, storlek S-XXL 50% ull 50% akryl V-ringad ~ 100% Ul storlek
60 k 60 k slatstickad tréja med armbage S-XL
450 kr r r och axelpatchar och epaletter. 350 kr
storlek 7 och 8 V-ringad Morkbla, maskintvattbar
300 kl", 70 I%r strls, m, I, x|

250 kr



edan mitten av 90-talet har ett tyskt

bolag, Zeppelin Luftschifftechnik

GmbH, baserat i Fredrichhafen

tillverkat moderna zeppelinare. Det

ar samma foretag som en gang i tiden
grundades av Ferdinand von Zeppelin, men
nu har foretaget véxlat om till en moderare
inriktning.

Efter olyckan med Hinderburg
forsvann den ekonomiska drivkraften
till vidareutvecklingen av luftskepp. En
bidragande faktor var ocksa att flera landers
flygvapen ofruktsamt beprdvade luftskepp
under 30-talet. Aven om luftskeppen
vid den har tiden pa allvar konkurerade
med trafikflyget och den transatlantiska
fartygstrafiken, sa kom flera saker ocksa
ivagen for luftskeppens fortlevnad. Dels
krévde resorna och framst dockningen vid
de specialutrustade dockningsmasterna
gynsamma vaderforhallanden. For att docka
ett luftskepp av Hindenburgs storlek (245
meter langt) behdvdes ocksa ett valdigt stort
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elin NT
Luftskepp 1 ny tappning

manskap som styrde in luftskeppet med
hjélp av rep och vajrar.

Tyngre @n luft

P& 90-talet vaxlade Zeppelin Luftschiff-
technik i Friedrichhafen om till att borja
bygoa luftskepp éterigen. Flaggskeppet blev
ett nyutvecklat luftskepp kallat Zeppelin
NT, dar NT stér for “neue technik” - vilket
direktoversatt betyder “ny teknik.” Namnet
kan inte vara mer passande, da Zeppelin
NT anvander modern utrustning till den
grad att luftskeppet fran insidan ser ut som
vilket trafikflygplan som helst. NT 75 meter
lang och ar saledes betydligt mindre &n sina
aldre slaktingar fran 20- och 30-talet. En av
de viktigaste skillnaderna &r att NT endast
anvander den icke-brannbara &delgasen
helium for sin lyftkraft.

Heliumet i Zeppelin NT ger dock inte
tillrackligt mycket lyftkraft under normal
flygning med maxvikt. Denna negativa
lyftkraft dvervinns av motorkraft, vilket gér
att NT till en hybrid mellan ett luftskepp och

ett normalt flygplan. P& langre flygningar
forbranns s& mycket brénsle att luftskeppet
ofta borjar resan som "tyngre an luft”, och
avslutar resan som lattare an luft.”

Intressant ar ocksa den inre strukturen.
Med en stomme delvis byggd i forstarkt
kolfiber liknar den de nya allménflygplan
som blir allt vanligare pa flygklubbar. Sjélva
skalet i Zeppelin NT véger endast knappa
1 000 Kilo. Tre stycken Lycoming-motorer
pa 200 hastkrafter ger luftskeppet god
manoverformaga. Tva av dessa motorer
ar placerade pa sidan av luftskeppet, och
kan vinklas 90 grader uppét och 30 grader
nedat. Den sista motorn & monterad i aktern
pa luftskeppet. Motorerna drivs pa vanligt
flygbransle, sa kallad AVGAS. | cockpit
finns det motorreglage som paminner om
ett litet allménflygplans.

Luftskeppen lyfter inom EU

Den forsta Zeppelin NT lyfte i september
1997. Tanken var att primart sélja
luftskeppen som rundtursfarkost, men



Foto: Hansueli Krap

ocksa som flygande reklampelare och
observationsplattform foér fotografer.
Eftersom luftskeppen klarar att flyga mycket
l&nge, upp till ett dygn utan att landa och
tanka, kan NT vara l&mpad for forskning
pa klimat och atmosfar.

Luftburen turism
Det var forst ar 2004 som den forsta NT:n
saldes kommersiellt, da till det japanska
foretaget Nippon Airship Corporation.
Luftskeppet anvandes lange for akturer
runt Tokyo och i reklaméndamal. Aven ett
foretag i Kalifornien anvander Zeppelin NT
i kommersiell trafik dver San Fransisco med
bas pa Moffet Field och Oakland Terminal.

Den forsta NT:n som byggdes, dopt
”Friedrichhafen” anvéands i dag for traning
av de besittningar som ska flyga de salda
luftskeppen.

Eftersom luftskepp ar sa pass ovanliga
i vérlden krévs det speciella regler kring
vilka som far utbilda och hur lang denna
utbildning maste vara. Men i och med

Foto: Erik Charlton

e
Fakta om Zeppelin NT:

= Besttning: Tva personer

= Kapacitet: Tolv passagerare eller 1 900
kilo last

= Langd: 75 meter

< Diameter: 14.2 meter

= Bredd: 19.5 meter

= Hojd: 17.4 meter

< Volym: 8 255 m®
-

~

« Totalvikt: 10 690 kilo

= Motorer: Tre stycken Textron Lycoming
10-360 luftkylda boxermotorer pa 200
héstkrafter.
Prestanda

« Maxfart: 125 kilometer i timmen

= Endurance: 24 timmar

« Réckvidd: 900 kilometer

J

det kommande regelverket inom EASA
kommer luftskeppet fa ett helt eget kapitel,
déar utbildningstid, teorikrav och erfarenhet
ar strukturerade, precis pa samma sétt som
for ett svenskt privatflygarcertifikat. Detta
vittnar om att luftskepp blir en allt st6rre del
av den europeiska flygmarknaden.

Deltar i forskningsprojekt

Under aren har NT:n anvants i en mangd
nyttoprojekt. Ar 2002 genomférde en
individ radioexperiment kopplade till det
europeiska GPS-projektet Galileo, via det

tyska rymdfartscentret och European Space
Agency. Under 2005 fanns flaggskeppet
Friedrichhafen i Botswana dar den genom-
forde matningar av diamantfyndigheter.
Eftersom det instrument som normalt
installeras i vanliga flygplan & mycket
kénsligt for turbulens och vibrationer,
lampar sig Zeppelin NT vl for andamalet.
Genom att flyga pa nattetid i lugn och stabil
luft lyckas luftskeppet genomfora exakta
matningar.

Text: Martin Trankell
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Aret var 1958, och tvd man gav sig ut pa u?pdrag de bada under lang tid

planerat. Malet var att sI3 alla tidigare utha

lighetsrekord for flygplan - de

skulle flyga oavbrutet i ndrmare tva manader, utan att ndgonsin landa,
Planeringen hade tagit ett helt &r, och flygnlngen skulle komma att bli
allt annat &n en vanlig flygtur.

et radde med stor sannolikhet
febril aktivitet vid det
improviserade okenflygfaltet
utanfér Las Vegas i december
1958. Piloterna John Cook
och Bob Timm var redo for sitt
rekordforsék. Och mycket stod pa spel.
I flera &r hade flygningen planerats och
med svarighet finansierats. Efter att ha
lyckats dvertyga ett kasino i Las Vegas
om att det fanns publicitet att vinna,
kombinerat med ett valgdrenhetsmotiv
som skulle f& den amerikanska moralen
blidkad, var det ekonomiska laget sékrat.
Flygplanet hade varit en annan fraga.
Rekordet att sla var pa 1 200 flygtimmar
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(exakt 50 dagar) vilket gjorde frdmst
motorvalet till en het fraga. Flygplanets
oljefilter och olja skulle behdva bytas
under tiden motorn var igang. En Cessna
172 modifierades med de nédvéndiga
detaljerna, och interidren byttes ut for att
mojliggora vila och hygieniska atteraljer.
Bland annat installerades ett handfat sa
de bada piloterna kunde tvatta och raka
sig. Flygplanet foreseddes ocksa med
en extratank som tredubblade flygtiden.
Malet var sedan att en tankbil skulle
dka under flygplanet négra ganger varje
dag, och med hjdlp av en installerad
vinchanordning skulle flygplanet tankas
och fornddenheter séndas upp.

Till slut var alla forberedelser klara, och
de bada piloterna startade klockan fyra pa
eftermiddagen den 4:e december 1958. |
nagra dagar héll sig flygplanet i narheten
av Las Vegas, for att sakerhetstélla att inga
ovantade tekniska problem skulle uppsta.
Darefter flog de sdderut mot Blythe, dar
terrdngen ar plattare. De forsta veckorna
fortlopte smartfritt. Normalt var att tanka
och fylla pa fornddenheter tva ganger per
dag, men ibland gjorde védret att nya planer
fick arrangeras per radio. Det sponsrande
kasinot stod for maten under flygningen,
men alla rétter fick hackas i smabitar for att
fa plats i de sma koppar markpersonalen



skickade upp till besattningen.

Nar julhelgen nalkades begav sig de
béada piloterna till Timms hus, dar de
vid flera tillféllen kastade ut godis och
presenter i sma fallskarmar till barnen
som ivrigt vinkade frén garden.

Flygningen gick inte helt smartfritt. |
januari borjar Cook’s dagboksinlégg
ge en bild 6ver hur utmattade de bada
piloterna var.

Stallade ut flygplanet, 6verlastat,
tvars en uppatsluttande bergskam
nar jag forsokte svéanga runt med
en full buktank. Det fick upp vara
6gon for att vara chanser i mérker
ar valdigt sma, s& vi kommer stanna
kvar runt flygplatser pa natten, pa
grund av den dar underbara, jamna
landningsbanan.”

Piloterna turades om att flyga i fyra-
timmarsskift. De korta sovpauserna
gjorde ocksa att trotthet blev ett
allvarligt problem. Vid mer an ett
tillfalle somnade piloten vid spakarna,
och flygplanets autopilot flog sig
sjalv i flera timmar innan skiftbytet
gjorde sig paminnt. Efter drygt en
manad dog generatorn, vilket ledde
till att den innbyggda belysningen
forsvann nattetid. Det medférde
ocksa att all bransledverforing mellan
brénsletankarna behtvde ske med
handpump.

Nar rekordet slogs den 23 januari hade
flygningen snart pagatt i tvd manader.
Under pa den tiden hade flygplanet
forlorat sin generator, tachometer,
autopilot, kabinvarme, landnings-
och taxiljus, branslematare, den
elektriska bréanslepumpen och
vinchen. Men rekordet var slaget —
och nu var det bara att klara sig sa
lange som var mojligt.

Vinchoperatoren fick kliva ut pa en liten plattform pa sidan av flygplanskroppen.

I borjan av februari var motorn sa sliten att
det bérjade bli svart for flygplanet att orka
stiga. Det bestdmdes darfor att den 7:e
februari skulle bli den avslutande dagen
for flygningen. Nér piloterna dntligen
atervande till jorden véantade en stor
publik pa de bada. Senare citerades Cook
séga: "Det verkade sannerligen vara en
massa uppstandelse Gver en flygning som

bara hade haft en start och en landning.”
Nar motorn stannat maste de bada
rekordslagarna hjélpas ut ur flygplanet.
Flygningen hade pégétt i 64 dagar, 22
timmar och 19 minuter. Motorn hade
gatt oavbrutet i 1 559 timmar. Det ar
ett varldsrekord som &n i dag star sig i
historiebdckerna. Vid senare intervjuer
ska Timm ha sagt dessa avslutande ord,

om det hur det var att genomleva varldens
langsta flygning:

”Néasta gang jag far for mig att
genomfdra en uthallighetsflygning ska jag
lasa in mig i var sopptunna, satta igang
dammsugaren, och lata mig bli serverad
biff upphackad i en termoskopp. Det vill
saga, tills min psykolog 6ppnar aterigen
pa morgonen.”
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akicka fa

tt skicka in fardplan &r ingen

sjélvklarhet for manga. Samtidigt

har det skett olyckor, dér fardplanen

kunde stadkommit en avgorande

skillnad vid réddningsinsatsen. |
denna artikel ska vi titta ndrmare pa hur det
moderna fardplanssystemet &r uppbyggt, hur
du som pilot skickar in fardplaner, och sl& hal
pa nagra fardplansmyter.

Innan vi gar in djupare pa just fardplaner
maste vi skilja pa tva viktiga defini-
tioner. Nar vi talar om féardplanering,
sa existerar dels termen driftfardplan,
dels termen ATS-fardplan. Detta &r tva
skilda ting, som ofta blandas ihop. En
driftfardplan upprattas av befélhavaren
och ska innehalla information om den
planerade navigationen, en branslepla-
nering och en tidsuppféljning. Drift-
fardplanen &r ett krav om du som pilot
ska flyga langre an 25 nautiska mil fran
ursprungsféltet.

En ATS-fardplan ar den information du
vidarebefordrar till flygtrafikledningen
om din flygning. Den ska innehélla in-
formation (i kort form) om din flygvég,
ditt brénsle ombord och eventuell ut-
rustning som medfors. En ATS-fardplan
krévs for all flygning i kontrollerad
luft, men kan ocksa ges muntligen via
radio om flygledaren anser sig ha tid att
behandla din begéran.

Varfiir firdplan?

ATS-fardplanen ar dels ett verktyg for
vara kollegor pa flygledningssidan.
Via ett automatiskt system far de kan-
nedom om din flygning i den stund
du har skickat in en fardplan. Men
ATS-fardplaner har ett annat, mycket
viktigt, syfte — uppfoljning. Om du un-
der navigationen rakar ut for ett haveri
kommer flygledningen uppmarksamma
din franvaro, och efter en utsatt tid (30
minuter) paborja eftersékning.

Ar 2003 havererade en ultral4tt maskin
efter att foraren dverraskats av ett klaf-
fel. Flygplanen vek sig och hamnade
darefter lodratt i en skog. Foraren och
passageraren blev allvarligt skadade.
Skadorna forvérrades av att olycksplat-
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rdplan!

sen ej kunde lokalise-

ras forrann sex timmar
senare. Statens Haveri-
kommission kom fram

till att tva saker for-
svarade eftersékningen.

Dels var flygplanet ej
utrustat med nédradio-
sandare (sa kallade ELT),
vilket ej ar ett krav for UL.
Dels hade foraren ej lamnat
in fardplan, vilket fordréjde
insatsen kraftigt. Flygplanet
kunde dock hittas relativt
snabbt eftersom en narboende
hade uppmérksammat have-
riet. Statens Haverikommission skriver
i sitt utlatande:

Det far anses vara tursamma om-
standigheter som var avgdrande for att
det inte tog betydligt langre tid innan
vraket aterfanns. Sokomradet var stort
och vraket var mycket svart att se fran
luften. (...) Om foraren haft nagon form
av uppféljning av flygningen, exempel-
vis ett mer bestamt meddelande till en
anhorig eller ndgon klubbkamrat, sa
skulle ARCC sannolikt ha blivit larmat
tidigare.

Flygningen &r ett praktiskt exempel pé
nar det ar som viktigast att flyga med
uppféljning. Foraren opererade ett litet
flygplan utan nodradiosandare fran ett
grésfélt (Mellansels flygplats) som stod
utan flygtrafikledning. Den uppféljning
som foraren hade var en avtalad lunch
straxt efter flygningen. Han hade dock ej
givit nagon information om flygningen
till de vantande p&a marken — ndgot som
gjorde s6komradet stort. Det tog ocksa
ytterligare tre timmar innan eftersok-
ningen péaborjades da de anhdriga pa
flygklubben ej var sikra pa om ett haveri
faktiskt hade skett.

Hur f&r vi uppfoljning?

Uppféljning &r en 16s term, som kan
innebdra att du antingen tar hjalp av
flygtrafikledningen for att halla koll
pa din flygning, eller att du ringer en
bekant eller en kollega och informerar

om flygningen. Om du
anvander en vin sa var noggrann
med att beratta om flygplanstyp, flygvag
och beréknad landningstid. Ar personen
inte heller flygkunnig s& maste du &ven
forklara vad denne ska géra om du
uteblir. Det forsta personen bor gora &r
naturligtvis att forsoka ringa dig eller pa
annat satt lokalisera att du landat sékert.
Gar det inte att fa kontakt med dig sa
kan personen ringa 112 och forklara
situationen dar.

Att skicka fardplan ar annars den
vanligaste formen av uppféljning for
flygning. Nar du fatt in rutinen pa att
skicka fardplaner ar det heller inte sa
svart och gar tamligen fort. Numera gér
det att skicka in fardplan via telefon,
fax eller pa internet. Det internetba-
serade formuldret &r sjalvforklarande
och sager ifran om du skrivit fel. Dar
kan du ocksa bygga upp “mallar” for
specifika flygplan och flygrutter. Har en
du mall for bade flygplanet och flygrut-
ten tar det bara nagon minut att skicka
in fardplanen.

Fardplanen ska skickas senast 60 mi-
nuter fore flygning. Men fér VFR inom
Sverige sa ar tiden reducerad till 30 mi-
nuter. Rent konkret tar det ofta ungefar
samma tid fran att du lamnar datorn eller
telefonen tills dess att du startar — se
det darfor inte tiden som ett hinder. Du
behover skicka en séa kallad delay” om
du berdknar att starten kommer férsenas
med mer dn 60 minuter for VFR.



FPC: 08-797 63 40

Vad hander med fardplanen?
Nar du skickat in din fardplan maste den
godkénnas av Flight Planning Centre
(FPC). Exempel pa anledningar som gor
att den inte blir godkand kan vara om
det &r uppenbart att flygrutten ar felak-
tig. D& kommer FPC att ringa dig och
fradga vad som &r ratt. Om du ar osaker
sa tveka inte att ringa och fraga hur du
ska ga tillvaga — FPC &r en resurs som
arbetar for att understddja alla piloter
och det &r darfor inte tal om att du ”’stor.”
Nar fardplanen ar godkand far flyg-
platserna du ska bestka ett meddelande
om din ankomstid. Pa fardplansblanket-
ten ingar ocksa information om personer
ombord, nédutrustning, rackvidd och
sa vidare. Denna information kommer
inte visas for flygledningen, utan tas
bara fram utifall du skulle utebli och en
raddningsinsats iscensétts. Observera
att en godkénd fardplan inte innebdr att
du har Klarering! En aktiverad fardplan
ar att betrakta som en skriftlig begéaran
om klarering — sjalva klareringen far du
alltid av flygtrafikledningen.

Vid start vid en kontrollerad flygplats
kommer flygledningen se till att din
fardplan aktiveras. Om du ocksa landar
pé en kontrollerad flygplats s4 kommer
flygledningen att stanga fardplanen &t
dig. Detta géller aven vid AFIS.

Observera dock, att du vid start och
landning pa okontrollerade falt maste

Avsluta och aktivera fardplan inom Stockholm AOR: 08-585 545 05
vsluta och aktivera fardplan inom Malmé AOR: 040-50 16 05

aktivera och avsluta fardplanen pa
annat satt. Du kan valja att aktivera
eller avsluta fardplanen nar du val &r
i luften. Detta medfor dock att du &r
utan uppféljning bade vid start och
landning. Eftersom de flesta haverier
sker i samband med just dessa flygfaser
kan det vara en god idé att fundera pa
alternativa losningar. Vid start kan du
ringa och aktivera fardplanen innan
du startar motorn. Du kan ocksa ringa
efter landning ndr motorn har sténgts
av. Forsakra dig dock om att du har
mobiltackning eller tillgang till en fast
telefon pa landningsorten.

Om du skulle utebli med landnings-
meddelande kommer flygledningen,
efter 30 minuter, forst att forsoka na dig
pa telefonnumret angivet i fardplanen.
Gar det ej att fa tag i dig kommer yt-
terligare eftersékningar att genomforas,
till exempel genom att ringa flygklubben
och hora om flygplanet stéar i hangaren.
Gar det inte att fa tag i nagon eller veri-
fiera att du ar sakert pa marken kommer
eftersokning att paborjas.

Vad géller utan firdplan?

Flyger du i kontrollerad luft ska du
enligt svensk lag flyga pa fardplan. Du
maste ocksa ha fardplan om du flyger
morker dver 5 000 fot MSL eller 3 000
fot AGL eller om du passerar landets
gréanser eller internationellt vatten (till

exempel vid resa till Gotland).

Dock gar det att gora forkortade ver-
sioner av fardplanen. | den forkortade
fardplanen maste du minst ange antalet
personer ombord och din avsikt for flyg-
ning i det kontrollerade luftrummet. Du
kommer ocksa bara att fa tillstand att
passera om flygledaren har mgjlig tid
att behandla din forfragan. Pa de flesta
svenska flygplatser ar det normalt inte
ett problem att fa detta tillstand, men du
bor veta att det ar upp till flygledaren att
bedéma situationen. Du kommer ocksa
bara att ha uppféljning for den delen
av flygningen som den foérkortade féard-
planen avser. Flyger du ut eller in i en
kontrollzon flyger du alltid pa forkortad
fardplan — det &r darfor flygledaren alltid
fragar om personer ombord.

Anvand sunt fornuft, nar du som
befélhavare beslutar om uppfoljning.
Ar din flygning en lokal kort tur frén
ett okontrollerat flygfalt kan det manga
ganger tyckas tidsodande att skicka in
fardplan. Smart kan da vara att anvanda
en klubbkamrat eller ringa en vén och be
dessa ha uppféljning pa dig. Om nagon
ber dig om samma tjénst, var noggrann
att fraga om flygrutt, flygplanstyp och
personer ombord. Ta ocksé personens
telefonnummer. Annars riskerar du att
hamna i en jobbig situation ndr personen
uteblir med sitt landningsmeddelande
eller inte landar tillbaka igen.

Text: Martin Trankell
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Avsandare:

Frivilliga Flygkaren
Flottiljvagen 4
611 92 Nykoping

POSTTIDNING

G4 MEGUIEEK ach Youn Pilats!

Oavsett om du ar ung och flygintresserad eller ar en erfaren pilot s finns det ett behov av dig inom FFK. Hur gér du
tillvaga, vad krévs och vad erbjuds? Las nedan for en kort introduktion, eller kika in pé ffk.se for mer information.

Frivilliga Flygké&ren for piloter

FFK behdver standigt nya piloter inom sin verksamhet.
Aven om det inom ndgra lan inte rader akut behov av
piloter inom flygkaren, sker det alltid anda en viss omsatt-
ning av personal och vakanser finns naturligt i vissa lan.
Ar du pilot och intresserad av att g4 med? Kanske har du
funderat en langre tid men inte kommit till skott, eller har
det varit svart att hitta information om hur du gar tillvaga?

Inom FFK finns det olika typer av flyggrupper, men alla
kan delas in i tvd huvudkategorier: Militara och civila
flyggrupper. Att g med i en militar grupp innebér krav pa
grontjanst och komplettering med viss militar grundutbild-
ning om du ej genomfort varnplikt nyligen.

Om du &r sugen pa att ga med i en flyggrupp och vill ha
mer information om behovet i ditt heml&n kan du vanda
dig till lansflygchefen. Pa ffk.se finns det en lista med
telefon- och mejluppgifter till samtliga lan. Passa &ven
pa att ga med som medlem i FFK (det kostar mellan 100
och 200 kronor per ar, beroende pa din alder). P& den an-
sokningsblankett du fyller i far du uppge information om
dina nskemal. Ansokningsblanketten finns pa hemsidan
och den gér att mejla in.

Olika uppdragstyper inom FFK kraver olika flygerfaren-
het. Minimikravet &r 200 timmar, men vissa uppdrag
kraver ocksd 300 timmars erfarenhet. Om du genomgatt
en integrerad utbildning (CPL) sé far erfarenhetskraven
sénkas med 50 flygtimmar.

Young Pilots for ungdomar

Ar du ung och intresserad av flyg, eller bara nyfiken pa vad
det kan innebara? Da ar Young Pilots nagot for dig! Young
Pilots har medlemmar éver hela Sverige, och vi anordnar
varje ar flera ungdomslager med flyg som huvudtema. Tank
dig att fa prova pa att spaka ett flygplan sjalv, lara dig mer
om meteorologi, glida genom luften i ett segelflygplan och
besoka flygledartorn. Det ar bara nagra av de saker som
kommer genomféras pa arets ungdomslager.

Om du &r intresserad av att g med i Young Pilots s ska
du kika in pd youngpilots.se. Ar du ocksa sugen pé att soka
flyglager under 2012 finns det en artikel om detta inne i
tidningen du haller i din hand. Dar finner du all informa-
tion du behdver om ansokningsforfarande, platser och sista
ansokningsdatum.

Young Pilots anordnar utGver lager ocksa andra aktiviteter.
Forra aret genomfardes bland annat studiebesok pa Arlanda,
filmkvallar, semmelbak, festivaldeltagande och museibesok.

Om Young Pilots ej finns i ditt hemlan annu beror det pa att
organisationen inte ar s gammal. Vi startade var verksamhet
for ungefar sju ar sedan, och sedan dess har vi véxt snabbt.
Vi behover fortfarande hjalp att etablera oss pa nya platser.
Kanner du dig manad att hjélpa dig sa ska du héra av dig
till var ungdomsambassadér Johanna Wintzell pa johanna@
youngpilots.se

Titta gdrna in hos oss pa Facebook ocksa. Hor av dig!




