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Karchefen har ordet

Medlemmarna skapar var ideélla samhallsnytta

”’Det var den basta flygutbildning jag har varit med om, den
sl&r allt. Andd hade jag flugit i tio ar nar jag gick kursen.”
Orden kommer under ett telefonsamtal fran en medlem som
gick FFK:s grundutbildning i lagflyg for atta ar sedan. Han &r nu
ater igen kallad till kompletteringskurs och uttrycker sin gladje
over att fa vassa sin kompetens. Under de senaste veckorna har
karstaben kallat till stundande kompletteringsutbildning for att
uppratthalla lagflygkompetenserna. Forberedelserna till kursen
innebér flera telefonkontakter och det &r mycket ofta som ovan
namnda kommentar kommer fran de aktuella medlemmarna.
FFK har dven i ar ett digert uthildningsprogram for dem
som ar eller i nartid kommer att bli placerade i nagon av vara
operativa flyggrupper. Det géller befattningar for Hemvérnet,
Marinen eller i nagon av de civila flyginsatsgrupperna. De
flesta utbildningar sker i flygplanet med kvalificerad FFK-
instruktor. Det utméarkande &r engagemang och entusiasm hos
den frivillige i kombinationen med att resursen ar efterfragad
och oerhdrt kostnadseffektiv for Sverige.

Ett stort antal myndigheter efterfragar FFK som resurs i
krisberedskapens tjanst. Det ar drivkraften for medlemmen som
satsar en stor del av sin fritid som gor detta méjligt. Under mina
38 ar som flyglarare har jag alltid patalat hur tacksam uppgiften
&r att formedla lardom till mottagare som &r intresserade och
tar till sig all relevant kunskap. Att formedla fakta om FFK:s
nytta och forutsattningar har visat sig vara svarare dven om
det for de flesta &r latt att inse.

De myndigheter som réknar in FFK i sin krisberedskap har
latt att inse vardet av sin flygande resurs. Flera av dem har under
mer an 50 ar deltagit aktivt i uppbyggnaden och utformningen
av FFK som frivilligresurs.

Mot bakgrund av tidigare budskap som formedlats i mina
kronikor maste poangteras att jag tillhr den optimistiska
delen av befolkningen, som tror att det finns en god vilja
hos alla myndigheter. Som stdd for detta citeras hér en skrift
som utgivits av KRUS - Kompetensradet for utveckling i
staten. Skriften heter ’Den gemensamma vérdegrunden for
de statsanstéllda.”

De forsta raderna i forordet ger mig ett fortsatt hopp for
framtiden:

”Statstjanstemannen arbetar i medborgarens tjanst.
Statsforvaltningen ska bygga pa och understddja demokrati,
ménskliga rattigheter och rattssékerhet samtidigt som
den erbjuder en effektiv verksamhet med ett tydligt
medborgarperspektiv. Behovet av att kunna hantera komplexitet
och samverka éver myndighets- och sektorsgranser ar darfor
en given forutséttning.”

Ur mitt medborgarperspektiv kanns det viktigt ta tillvara
den svenska krisheredskapen pa ett optimalt satt. Det ar
inte rimligt att tolkning av regeltexter torpederar bevisad
nytta for Sverige som bygger pa manga ars ideellt arbete.
I synnerhet inte texter som skrivits utan nagon kunskap om
den betydelse FFK har for olika sektorer i Sverige.

Pedagoger hévdar ofta att upprepning ar kunskapens
moder. Darfor tar jag nagra grundlaggande meningar i repris
fran tidigare kronikor.

FFK har skapats pa uppdrag av Sveriges regering for att
ta tillvara och utnyttja den extra resurs som klubbflyget
utgor till nytta for den svenska krisberedskapen. Nagot
reellt alternativ att skapa detta med kommersiellt fortecken
saknar all relevans for landets ekonomi. Det visste berdrda
myndigheter for femtio ar sedan och det vet nasta alla &ven
i dag.

Det handlar aldrig om att konkurrera ut de kommersiella
foretag som bedriver en fortlépande och serigs verksamhet —
FFK-piloterna utbildas och trénas for att vara en extraresurs
med malet att minimera medmanniskors lidande och
materiell forstorelse, som olika former av stérningar och
kriser orsakar.

Pa kopet tillfor verksamheten en stor portion flygsakerhet.
Med den omfattande utbildnings- och dvningsverksamhet
som &r grunden i verksamheten for att vara ett kompetent
tillskott till landets krisberedskap.

FFK jobbar oavbrutet vidare for att fullfélja dlagda uppdrag.

Flyghélsningar
Sven-Inge
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DANIEL FORSTARKER KARSTABEN

| borjan av maj far vi en ny medarbetare pa
karstaben. Daniel Jansson &r stallforetradande
lansflygchef i Varmland och dven stéll-
foretrédande hemvarnsflyggruppchef. Nér han
blir varm i kladerna pa karstaben géller bland
annat att dgna sig at den gréna delen av véra
verksamheter och kontakter.

S =

UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
Tipsa alla ungdomar du kanner om arets
ungdomsverksamhet. | férra numret av
FFK-Nytt kunde vi lasa om nagra av
sommarens ungdomsléger och kurser. Mer
information finns i denna FFK-Nytt. Ta dven
en titt pa youngpilots.se. Dar finns mera
matnyttigt om och fran de atta etablerade
ungdomsavdelningarna och arets hittills tio
planerade lager.
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HEMVARNSFLYGET BEHOVER PILOTER
Det ar hog tid att ga med i hemvarnsflyget. Det
finnsfleravakanser i nagrahemvarnsflyggrupper.
Kontakta ndrmaste gruppchef, lansflygchef
eller sla en signal till karstaben. Bade
bemanning och avtalsuppfyllnad behdver en
god tillstrdmning av nya hemvarnsflygare —
aven kvinnliga.

» Tank pa att vara ute i god tid sa att
pappersformalia och GU-F hinner géras i tid.
» GU-F ar tva veckor lang och ger dig
en grundlaggande soldatuthildning. Pa
schemat star aven sjukvard, vapentjanst,
skyddsvaktstjanst och falttjanst, samt teoretiska
pass om soldatreglerna och Forsvarsmaktens
vardegrund. Utbildningen avslutas med en
faltovning dar du far praktisera mycket av det
du lart dig under kursen.

» Las den systembeskrivning av KFO som finns
pa hemvarnet.se.

S =

HEMVARNSMASTERSKAP | PISTOL

Rikshemvarnschefens Hemvérnsmaésterskap
pistol genomfors for forsta gangen 2012
i Boden 18 till 19 augusti. Beréttigad att
delta &r hemvdrnspersonal med pistol som
tjnstevapen. Det vill séga mc-ordonnanser,
hundforare och flygforare. Varje hvbataljon ska
representeras av minst en och hogst tre deltagare
i mésterskapet. Kontakta din gruppchef som har
fatt mera information. Samlad inbjudan till SM
i Rikshemvarnschefens hemvarnsmasterskap
i pistol utsénds av | 19/ Norrbottensgruppen
under maj manad. Hittills har tva av vara
hv-piloter i Kalmargruppen anmalt sig. Har

har vi chansen att visa att flygare bedriver sin
verksamhet med stor precision och inte bara
i luften.

B =

HOGVAKTEN

Vill du gora tjanst som soldat i Hogvakten i
Stockholm? Forsvaret har beslutat och séker nu
soldater ur samtliga frivilligorganisationerna
samt Hemvarnet som &r intresserade av
att utbilda sig till, och sedan genomféra
tjdnst som soldat i Hogvakten i Stockholm.
Forsvarets uppdrag till frivilligorganisationerna
sammanhalls av Flygvapenfrivilliga, FVRF. Ar
du intresserad gar det att stélla fragor direkt via
mail till jan.otterstrom@fvrf.se

B =

TIPS FRAN FLYGCHEFEN

» Las igenom LFS 2007:68 angaende vad som
ska rapporteras som storningar vid flygning.
Du blir INTE prickad nér du gor detta, utan det
&r en viktig del i flygsékerhetsarbetet.

» Citat fran LFS:2007:26 - Ett luftfartyg som
&r utrustat med transponder skall ha den
tillslagen under flygning och hojdrapporterande
transponder skall vara instélld for att rapportera
hojd under flygning om inte annat meddelats
eller medgivits av ATS.

» FFK &r enligt Transportstyrelsens definition
en bruksflygorganisation och pa den stalls
det krav. Det innebér att vi som organisation
ocksa stéller krav pa vara piloter. Vi ska
dessutom vara forebilder for andra piloter.
Odmjuka, lyhdrda men ocksa beslutsamma i
flygsékerhetsattityden. Med vénlig halsning,
Lars-Goran.
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UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

» OBS! Att infor en flygning enbart skicka
ett mail till KS innebdr INTE att flygningen
&r beordrad. Varje flyguppdrag ska vara
sanktionerat av lanets chefspilot eller av honom
delegerad person. Information om flygningen
ska dessutom &ven meddelas via e-post till
ovning@ffk.se.

o FOr att vara befélhavare under ett FFK-
uppdrag kraver bruksflygreglerna att piloten
genomgatt en PC eller en FFK-PFT under de
senaste 12 manaderna.

B =

KONTROLLERAD MILJO

* For att FFK ska nyttja flygplan i uppdrags-
verksamhet och vid lagflygning kravs det att de
ar i fullt kontrollerad miljo. Darfor fortgar ett
intensivt arbete pa karstaben for att optimera



antalet flygplan som vi kan fa tillgang till
under sommarsasongen. Flygplanségaren
ager fragan om flygplanet ska foras in i den
kostsammare kontrollerade miljon eller inte. |
stora geografiska omraden ar det en omajlighet.
« Listan over vid varje tidpunkt godkanda
flygplan redovisas pa hemsidan (www.ffk.se).

s

RIKSSTAMMA 2012 MED INSTRUKTORS-
KONFERENS

Arets riksstimman kommer att genomforas
kl 15.30 lordagen den 26 maj pa stadshotellet
i Vasteras. Yiterligare information gar ut till
lansflygcheferna och de stimmodelegater som
anmalts att representera sin lansflygavdelning.

s

MEDLEMSFORMANER

« Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och évning
i aktuell befattning.

« Rabatt pd Svenska Flygfélt. KSAB lamnar

medlemsrabatt pa nypriset vid inkop av
Svenska Flygfalt for ny abonnent som inte

For dig som vill flyga i FFK

haft prenumeration de senaste tva aren.
FFK-medlem betalar endast 755 kronor
(normalpris 955 kronor) vid nykop av komplett
parm med ett ars rattning. Dessutom ingar
Svenska flygfalt app till iPad for alla nya
prenumeranter och &ven for dem som redan
har en aktiv prenumeration. Maila over
ditt prenumerationsnummer eller namn &
adress till "info@pilotshop.se” sa far du ett
licensnummer inom ett par dagar. Om du
handlar via KSAB:s hemsida maste du meddela
till KSAB att du & FFK-medlem och dnskar
fa det rabatterade priset. Vid forlangning av
befintliga abonnemang av réttningstjansten
galler ordinarie pris 690 kronor for ett ar
framat. Ring Max eller Lennart pd KSAB:
08-764 60 80 for ytterligare info.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn. FFK-
medlem betalar endast 410 kronor for hela aret
2011. Nya FFK-medlemmar som prenumererar
under aret far alla utgavor 2011 i brevladan.
Normalt prenumerationspris 445 kronor. Viktigt
att du skriver ditt FFK-medlemsnummer, namn
och adress pa betalningen till Flygrevyn.

* Forstarkning av ditt forsakringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som 6nskar deltaga som piloter i FFK maste varje ar fore flyg-
ning lamna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

— Total motorflygtid

— Motorflygtid senaste senaste 12 manader

| forekommande fall:
— Total Iagflygtid

Dessutom ska alla flygande medlemmar sanda in kopia av:

— Certifikat tva sidor (om baksidan ar ifylld)

— Kopia av PC-protokollet (PC ersatter PFT-kravet)

— Medicinskt certifikat en sida

— Sprakbehorighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Karstaben ar skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan galler det att fortlbpande s&nda en kopia av fornyade handlingar till

Karstaben.
Sand handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering =

ingen flygning.

Personal pa Karstaben

Sven-Inge
ﬂ 3 Karchef
0155-20 90 91

% sven-inge@ffk.se
UIf

Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ffk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-20 90 93

lotta@ffk.se

‘ i’h\ '93

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94
helene@ffk.se

\ y¥ .
e

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ffk.se

Hans
Stf. flygchef !
0155-20 90 97
hans@ffk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-20 90 95
hannele@ffk.se
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Flygchefen

Véga ar ett ord som i flygsékerhetssammanhang kan
tankas vara ett farligt ord. Jag vill hévda att manga
av oss vagar for lite. Vi maste vaga for att kunna
utvecklas som flygare. Vagar vi inte, da stagnerar
vi i utvecklingen, for att slutligen istallet ga bakat.

ag tycker att vi som piloter ska vaga fraga en
flyglarare om hjalp nar vi som befdlhavare
ké&nner oss “rostiga”. Det &r inte pinsamt att
frdga och be om hjalp nar du kanner att en
sidvind pa tio knop ar jobbig att hantera, bara
for att du inte flyger mer an fem timmar om aret.
Fraga din flyglarare eller CRI om att ni kan ut och
tréna exempelvis sidvind eller beddmningslandningar.

Jag tycker ocksa att vi piloter méste vaga siga nej
till flygningar som vi inte ar lampliga for. Det kan
bero pa var dagsform, vadrets makter eller flygplanets
kvalitet. Att vaga saga nej ar inte fegt eller skamligt.
Det &r ett tecken pd gott omdome. Det visar ocksa
att du som befédlhavare har gjort en riskbedémning
av laget och inser att det inte ar lampligt att flyga.

Jag tycker ocksa att vi maste vaga saga ifran, till
myndigheter och politiker, nar regler skapas som
inte &r till for piloter, flygsédkerhet och vett, utan for
jurister som &nda inte anvéander reglerna operativt.
Vi maste vaga vara aktiva i vart flygande, och inte
bara forlita oss pa att andra ska gora saker for oss.

Jag tycker att vi maste vaga ta kritik och utveckla vart
gemensamma flygande istéllet for att borja straffa
dem som forsoker forbattra verksamheten. | en miljo
dar vi inte kan saga till utan att straffas, skapar en
forédande utveckling. Vi maste vdga vara oppna
for utveckling och nya idéer. Dessutom maste vi ha
en miljo och regelverk som skapar framtidutsikter
istallet for att moérka moln.

Jag tycker att vi maste vaga skriva mer stornings-
rapporter, for att hjalpa andra piloter att inte géra
samma misstag. Vi inom FFK och myndigheten maste
véaga delge dessa erfarenheter till alla brukare, och
inte bara ligga p& hg med dessa.

Du och jag maste vaga mer om vi in framtiden ska
bibehalla vart allmanflyg. Vi ar del av ett allméanflyg
som hjalper samhallet pa flera plan. Det skapar
arbetstillfallen, rekreation och framfor allt &r en
viktig resurs i krisberedskapen.

Vi maste vaga vara stolta 6ver att vara piloter.

Lars-Gdran Johansson
Flygchef FFK

6 FFKnYTT 22012
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Sedan forra numret av FFK-Nytt har ett antal nya sommarlager planerats. Har foljer informa-
tion om hur du gar tillvaga for att soka. Missade du forra numrets lager? Titta in pa ffk.se
(klicka dig vidare till tidningen i PDF-format) eller ga till youngpilots.se for mer information.

Flygléger for alla

For forsta gangen kommer det att
genomforas ett regelratt centralt lager den
andra veckan i augusti. Det kommer att bli
fem dagar med teori, flyg, skratt och skoj.
Till lagret ar ungdomar fran hela Sverige
vélkomna — se detta som ett tillfélle
att knyta kontakt med flygintresserade
ungdomar frén Sveriges alla horn!

Plats: Langtora Flygfalt, Enkoping
Datum: 6 augusti till 10 augusti (v.32)
Ansokningskrav: Du dr minst 14 ar
gammal

Kostnad utéver medlemsavgift (100kr/
ar): 400 kronor
Anmalningsférfarande: Anmélan sker
pa www.youngpilots.se/lager

Sista anmalningsdag: 15 juli

Flygléger i Blekinge

I bérjan av augusti anordnar Young
Pilots Blekinge for andra aret i rad ett
sommarlager. Lagret pagar fran torsdag
till sondag och bjuder pa flygning, teori,
lekar, bad, skratt och mycket mer! Login,
som sker pa Blekinge Flygklubb, kommer
fungera som sprangbrada for dagsturer
till destinationer som Bornholm, Anholt,
Oland, Géteborg eller Visingso.

Plats: Ronneby, Blekinge Flygklubb
Datum: 2 augusti till 5 augusti (v.31)
Ansokningskrav: Du ar mellan 14 och
25 ar gammal

Kostnad utéver medlemsavgift (100 kr/
ar): Gratis

Anmalan: Via Facebook, sok pa Young
Pilots Blekinge

Sista anmalningsdag: 31 maj

Flygldger i Sundsvall

For andra gangen anordnas ett lager i
Sundsvall. Under 6:e till 8:e juli kan du
som ar mellan 15 och 20 ar fa flyga mycket
i segelflygplan, motorsegelflygplan
och vanliga motorflygplan och dven fa
teoretisk inblick i flygtekniska dmnen.
Det &r FFK Young Pilots i samarbete
med Sundsvalls Segelflygklubb som &r
arrangdrer. Mer information om l&gret
finns pa sundsvallssegelflygklubb.se eller
via telefon 0706 72 83 91.

Plats: Stode, Sundsvall

Datum: 6 juli till 8 juli (v.27)
Ansokningskrav: Du dar mellan 15 och
20 ar gammal

Kostnad utéver medlemsavgift (100kr/
ar): 400 kronor
Anmalningsforfarande: Anmalan sker
pa www.sundsvallssegelflygklubb.se
Sista anmélningsdag: 25 juni

FFKNYTT 22012
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Asien koper nytt
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Asien och Mellandstern koper en stor andel
av alla nytillverkade flygplan. Det Dubai-
baserade flygholaget Emirates raknar med
att inom en snar framtid anstalla s manga
som 450 piloter for att tacka behovet av den
standigt okande flygplansflottan. Aven Kina
och Indien ar stora spekulanter, vilket badar
gott for bland annat Airbus.

Till skillnad fran manga stora euro-peiska
flygbolag gar det béttre for de europeiska
flygplantillverkarna. Franska Airbus réknar
fortsatt med vinst i mangmiljardklassen.
Under 2011 levererades hela 534 flygplan
fran Airbus fabrik. Dar ingar flera individer
av typen A380, vérldens nu storsta
serieproducerade flygplan. Under 2012
véntas leveranserna oka till 570 flygplan.

Manga experter havdar dven att Airbus
antagligen kommer att redovisa en storre
vinst, i takt med att produktionstakten for
A380 stabiliseras och barnsjukdomarna
forsvinner.

Kina och mellandstern véxer

En av de storsta pa flygmarknaden just nu
ar utan tvekan Kina, som arligen utbildar
tusentals piloter. Den véxande asiatiska
marknaden kréaver ocksa en vaxande import
och egenutveckling av civila flygplan, det
senare nagot som det kinesiska foretaget
COMAC gjort sig kant for. Vissa slitningar
med de nya europeiska utsléppsratterna
har dock satt kdppar i hjulen for ett antal
kinesiska nyinkdp — vilket &r ett sétt for den
kinesiska regeringen att sétta ekonomisk
press pa EU.

Aven mellanéstern gar bra, och flera stora
flygbolag ser sig om pa den europeiska
marknaden efter nya inkdp. Bara Emirates
har ett hundratal flygplan nedskrivna
i orderboken. Det dr fler flygplan &n
flygbolaget i dag opererar i linjetrafik.

8 FFKNyTT 22012

Kraftig solaktivitet paverkade flug

Aven Solen har érstider och cykler. Just
nu &r solen inne i en extra aktiv fas, med
regelbundna sa kallade solsstormar. Den
magnetiska solvinden stor bland annat
jordens magnetfalt och vissa radiofrekvenser,
som aven paverkar flygplan.

Solens cykler kommer och gar med
ungefar elva ars mellanrum. Déar ar
darfor ingen ovantad eller onormalt
farlig fas solen genomgar. Daremot
uppstar det bland annat problem med
den langdistansradio som trafik-
flygplan anvander dver Atlanten och
Stilla havet. Detta har medfort att
vissa flygrutter fatt laggas om, med
forseningar och dkande kostnader
som féljd.

Nagra storningar pa det dvriga
elnétverket eller allménflyget véantas
inte. Daremot kunde ett vackert och
maktigt norrsken skymtas flera ganger
under mars manad. Norrskenet,
som ocksa uppkommer pa grund av
solstormarna, syntes sa langt soderut
som till Skane, vilket innebar ett
vackert skadespel bade fran luften
och pa marken.

Ny teknik kan fordubbla rackvidden

Enligt Boeing kommer det i framtiden att
kunna ga att flyga upp mot 20 timmar i
strack. Det &r nya lattviktskonstruktioner och
utokad effektivet pa motorerna som kommer
att forlanga réckvidden.

Det ar framst Boeings modell 777 som
omnamns i pressmeddelandet fran
den amerikanska flygplanstillverkaren.
Tidigare har branslets egna vikt blivit
en flaskhals i flygplanets réckvidd.
Eftersom en stor mangd bransle kraver
mer energi att lyfta och transportera,
staller det ocksa stora krav pa att
flygplanets grundtomvikt ar 1ag, och att
motoreffektiveteten &r hog.

Med ny materialteknik och moderna
motorer hoppas Boeing snart kunna forlanga
de langsta lang-distansflygningarna. Det

ar ny teknik fran Boeings nya flaggskepp
787 som kommer anvandas i den &ldre
flygplansmodellen 777. Aven Airbus
har planer pa att forbattra aktionstiden
for A380.



SAAB satsar pa forarlost

NYHETER

SAAB Automobile mé ha gatt i konkurs, men
SAAB:s forsvarsavdelning fortsétter starkt.
Med det nyutvecklade forarlosa dronarfly-
gplanet Neuron véntas Sverige bli en del
av dnnu ett viktigt steg mot framtidens
flygvapen.

| slutet av 2012 ska Neuron lyfta for
forsta gangen. Flygplansskrovet ar byggt
i Linkdping och har darfoér svenska
grunder, men som med mycket annat
finns flera utlandska tillverkare med
i samarbetet — bland annat franska

Dassault. Neuron &r pa det sattet tankt
att bli en testbadd for ny teknik inom flera
lander, ndgot som ocksa framjar samarbete
ingenjorer och foretag emellan.

Neuron ar byggt pa sa kallad smyg-
teknik (pa engelska stealth) vilket gor att
flygplanet &r svart att upptacka pa radar.

Forarlost véaxer

I USA har den véxande andelen forar-
I6saflygplan visat att dessa farkoster har en
roll pa det moderna slagfaltet. Manga lander
satsar darfor pa utveckling av nya férarlosa

Gripen lufttankades

Under en stor samdvning i norra Sverige
under véren deltog ett flertal nationer. D&
var det ocksa lage att lata Gripen dva luft-
tankning.

Tusen liter i minuten &r flddeshastigeten
pa flygplanet som kallas "Mighty”,
en C-130 Herkules med epitetet T, for
Tanker. Flygplanet r det enda av sitt slag
i Sverige, och &r darfor en mycket viktig
resurs for att uthilda och vidmakthalla
lufttankningsformagan hos de svenska
gripenpiloterna.

Flygningarna skedde med bas pa Kallax.
Sjalva lufttankningarna skedde dock 6ver
andra omraden, sa kallade " Air refueling
areas”, dar tankerflygplanen lagger sig i
stora ovala véantldgen med en diameter
pa cirka sex mil.

I framtiden kommer &ven det helt
svenska tankerflygplanet ges mojlighet
till att samarbeta och lufttanka andra

landers JAS-39 Gripen. Tidigare har
det frdmst varit tal om framst svenska
Gripenflygplan. Det finns &ven vissa
planer pa att utveckla det nordiska

Foto: Grippenn - Wikipedia
typer for landets forsvar. Men ocksa inom
den civila sektorn finns det redan nu
vissa anvandningsomraden, till exempel
kustbevakning, brandévervakning och
kontroll av kraftledningar — de uppdrag
som bland annat FFK i dag genomfor.

Tekniken ligger fortfarande i fram-
tiden. FOr att samhéllet ska kunna
utnyttja forarldsa flygplan i denna form
av uppdrag kréavs det dels att tekniken
blir sdker. Dessutom ska det bli ett
kostnadseffektivt alternativ till dagens
organisationsform.

samarbetet — da tillexempelvis finska
flygvapnet anvander flygplanstypen F-18
Hornet med samma tankningsanordning
som i Sverige.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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ﬂ Dimma: Lillharadsmasten i Vésteras sticker upp fran

ett dimtéckt Vastmanland. Peter Kriiger tog denna feno-
menala bild under en privat flygning.
Foto: Peter Kriiger

a Varland ning: En Cessna 172 &r pa vag infor landning

pa den nyligen snébefriade banan pa Hasslo flygplats.
Jonathan Holling tog fina denna bild pa en kamrats land-
ning tidigare i ar. Foto: Jonathan Hélling

g Isflyin: Aven i &r blev det ett lyckat flyin p& isen utanfor

Réattvik i Dalarna — och bland annat Young Pilots deltog.

P& en nagot skrovlig och tidvis blot is (som hade upp till
tva centimeter vatten) ankom under helgen 22 flygplan. Positivt var
att hela viken i ar kunde utnyttjas for landning, och ingen land-
ningsbana behdvde plogas upp. Foto: Staffan Eriksson

@ Levelfika: marcus Oswaldson, styrman p& Nextjet,

behover ocksa fika pa jobbet. Har syns dagens fardkost,

samlat bredvid flygplanets (en BAE ATP:s) kompass, som

pekar norrut. | bakgrunden skymtar de varbetonade molntussarna.
Foto: Marcus Oswaldson

e Sj0spanare: baniel Lisskar star iford en dverlevnads-

drékt med en tillhérande personlig nédradioséandare (PLB)

hangande runt halsen. Daniel deltog pa en familjedag som

piloter fran Stockholms sjdinformationsgrupp anordnat. Beséttning-

arna flyger ofta uppdrag 6ver kallt och kargt hav, vilket stéller stora
krav pa éverlevnadsutrustning och uthildning.

Foto: Christer Dahlgren o e e B e e e ]

[F== AR -4
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Du vet vl att du kan kdpa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestallning till
ks@ffk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan stravar efter att halla ldgsta majliga pris.
Darfor saljs produkterna ocksa enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2012. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut.

f':ﬂagl\(/i:gﬂ Blazermarke Keps el Pilleis
\%?botten broderad 50kr 5KCe)p|2
, r
viut 190 kr
30kr

Banderra
anderra BSOS

Rockslagsmaéarke Reflexband 35 Kr
. Jetong till 1an (17mm PIN) Flaskoppnare 10 Kr
brons, silver, guld med/utan nal
Etui i plast 20 kr ! g—-l
Endast lansflygchef kan E

bestalla for anv inom . .
lanet Slipsnal

100 kr

Flygkalender 2012
100 kr

|
Paraply (| Standar 2 i : i
2\ Lagflygvinge Lagflygvinge
80 kr - 190kr broderad 75 Kr guldmetall 100 Kr

Pga paraplyets Endast flaggan
|a?]gg Ar So)ll'tot ’ 90 k?g Lagflygvinge far endas baras av pilot som
125 kr 1 genomfort godkand lagflygutbildning i FFK

* O

iy

M/87 ”"Natotréja” . _ : _ !
80% ull 20% Polyamid Young Pilots T-shirt T-shirt V-ringad "Natotrdja”  FIG-tr6ja .
storlek 4, 5 och 6 svart, storlek S-XL, svart, storlek S-XXL 50% ull 50% akryl V-ringad 100% UlII storlek
’ , 60k 60k slatstickad tréja med armbage S-XL
450 kr r r och axelpatchar och epaletter. 350 kr
storlek 7 och 8 V-ringad Morkbla, maskintvattbar
300 kl"l |g‘(r strl's, m, I, x|

250 kr



frivillig
Fygkare
cll]

Vi lagger annu ett flygande &r bakom oss. Pa foljande tolv sidor
beskrivs organisationens verksamhetsar 2011 i forkortad form.
Vill du lasa mer ur styrelsens verksamhetsberéttelse? Tag da
kontakt med karstaben.




\erksamheten 2011

Foto: Klas-Goran Berg

FFK:S oroanisation
Organisationen har tva aktiva delar. En del for det civila
samhaéllets behov — Krisberedskapsflyg FFK-KB och en del
for Forsvarsmakten. Den senare delen bestar av Hemvarnsflyg
FFK-HV och Sjdinformationsflyg FFK-SIG. Krisberedskaps-
flyget har flyginsatsgrupper (FIG) och KB-flyggrupper i alla
lan i landet.

Foto: Bengt-Olle Nilsson

Information om verksamhatlén"

Information till medlemmar och myndigheter har bland an-
nat skett genom medlemstidningen FFK-Nytt. Tidningen
har under aret utkommit med fyra nummer. Medlemmar i
flygavdelningarna kan lana sa kallade roll-ups nar de deltar
i flygdagar och frivilligarrangemang. Lansflygavdelningarna
har genom att delta vid flygdagar, utstéllningar, regementsda-
gar och andra viktiga informationsméten medverkat till att
sprida totalférsvarsinformation.
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nder 2011 har styrelsen fortsatt arbetet med att anpassa

verksamheten till samhéllets forandrade behov.

Flyginsatsgrupper, FIG, finns i samtliga 1an med

inriktningen att: "FFK ska bygga upp den operativa

formagan och kapaciteten genom Flyginsatsgrupper
utifran den riskbild som finns i dag, for att stodja samhallet
vid extraordindra héndelser och géra insatser for att radda
manniskoliv.

Byggande av lokala nétverk mellan FFK och samverkande
myndigheter och organ &r viktigt och déri ingar aven andra
frivilliga forsvarsorganisationer.”

Vidare har utvecklingsverksamhet bedrivits for att
uppfylla Forsvarsmaktens olika behov. Under aret har FFK
i utbildnings, 6vnings, och insatsverksamhet, trots dkad
efterfragan, endast producerat 7 452 flygtimmar jamfort
med 9 029 flygtimmar 2010 (9 132 timmar under &r 2008).
Minskningen beror i huvudsak pa instéllda 6vningar med
anledning av de under aret drastiskt ¢kade kraven fran
Transportstyrelsen att flygplan maste vara i sa kallad
“kontrollerad miljo.”

PersonalfGrsarjning

Organisationen uppvisar endast ett antal vakanser i vissa
geografiska omraden. Antalet medlemmar uppgick den 31
december till 2 077 stycken (jamfort med 2 184 ar 2010).
119 &r kvinnor och 511 ungdomar i aldrarna 15 till 25 ar. |
siffran ingar dven medlemmar som inte har placerats i nagon
grupp. Under aret har 501 medlemmar slutat och 394 nya
medlemmar tillkommit.

Ledningspersoner och medlemmar i de 23 l&nsflyg-
avdelningarna lagger ned ett stort arbete for att vidareutveckla
FFK. Lansflygavdelningarna &r den del av FFK som syns
gentemot allménheten.

Karstaben ar vid arets slut bemannad med fem heltids- och
tre deltidsanstéllda medarbetare. Arbetsmangden som bestar
av att administrera och stédja den omfattande verksamheten
&r mycket storre an den fasta personalen hinner med.
Konsulter och timanstéllda har darfor anlitats i 6kande
omfattning i samband med kurser och speciella uppdrag.

e
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Foto: Martin Trankell

Den ekonomiska situationen

FFK:s ekonomi ar fortsatt stabil och arsomséattningen for
2011 slutade med drygt 27 miljoner kronor. Av detta har 14,6
miljoner kronor betalats till flygklubbar for hyra av flygplan i
samband med uppdrag under utbildning och 6vning.

Kommentarer om framtiden FFK:s framtid
Styrelsen ser med tillforsikt betrédffande uppdragsgivande
myndigheters intresse for verksamheten. FFK:s
bruksflygtillstand ska fornyas den 1:a april 2012. Nagot
senare, den 8:e april, kommer en ny europeisk luftfartslag
att trada i kraft. Detta &r ett forsta europeiskt regelverk som i
forsta hand berdr certifikat och utbildning. Implementeringen
av den europeiska luftfartslagens olika delar &ar delvis
beroende pa hur den nationella myndigheten tillampar lagen
och om den kan inom vissa ramar sjalv bestimma om nér
lagen ska tillampas. Erhallen information talar for att det
nya regelverket ej kommer att paverka FFK under det forsta
aret. Under hosten 2012 vantas den del i nya regelverket som
berdr FFK:s verksamhet att faststéllas med ytterligare en
implementeringstid fore tilldmpning i Sverige.
Transportstyrelsens tillsyn av FFK innebér en starkt
Okad administrativ borda med redovisningsskyldighet av
bland annat certifikat, flygplansavtal, nyttjade flygplan och
forsakringar for dessa. | praktiken innebdr detta kraftigt
okade kostnader for administration genom att FFK maste
dokumentera och spara information som Transportstyrelsen
i stor utstrackning redan har i sina register.

Pa vilket sétt Transportstyrelsen beslutar om hur FFK ska
kunna uppfylla villkoren for att uttnyttja flygplan som dgs av
flygklubbar i kontrollerad miljo ar en fraga som direkt avgor
om FFK kan bedriva verksamhet under 2012 och i framtiden.
Fran FFK:s sida har vi gjort allt som rimligen kan begéras for
att tillfredsstalla Transportstyrelsens krav. Vid arsskiftet 2011
till 2012 fanns det totalt 60 flygplan i kontrollerad miljo. For
att bedriva FFK:s verksamhet behdvs 192 flygplan. Mer &n
tva tredjedelar av antalet flygplan som behdvs finns fysiskt
men far inte anvandas. Arbete pagar for att, tillsammans med
Transportstyrelsen, finna en 16sning.

Verksamheten 2011

Ett viktigt papekande ar att flygséakerheten hos de flygplan som
FFK hyr in, inte blir hdgre genom att tvinga flygklubbarna att
anvanda underhallsinstanser klassade som part F eller 145
verkstéder. Flygklubbarna mister den néra kontakt de haft
med sina 66-tekniker och avstanden till de fataliga godkanda
verkstaderna innebér tkade kostnader for transportflygningar
till verkstaderna. Det medfor aven att nddvandiga atgérder pa
flygplanen skjuts upp till ett senare tillfalle da kostnaden for
transport till verkstadshesok okat kraftigt.

Flygsakerheten hos FFK:s inhyrda flygplan har aldrig varit
ifragasatt. Normalt underhall enligt privatflygreglerna av
flygklubbarnas flygplan har varit och ar tillréckligt for FFK:s
verksamhet. Kravet pa kontrollerad miljo ar tillkommet for
att gora FFK:s brandflygverksamhet “konkurrensneutral”
gentemot nagot enstaka kommersiella flygforetag som vill
lamna anbud pa brandflyg.

Skapar starre flygsakerhet

Kan myndigheterna inte lésa fragan om kontrollerad miljo sa
kan statsmakterna inte langre repliera pa ideella och privata
resurser for att bedriva flyg for samhéllets krisberedskap.
Andra l6sningar maste skapas. Alternativt ar den form av
krisberedskapsflyg som FFK:s ideella medlemmar svarat for
under 50 ar att betrakta som nerlagd.

En nedldggning av FFK eller en kraftig begrénsning
av verksamheten medfor &ven att det omfattande flyg-
sakerhetsarbete som bedrivs forsvinner och flygklubbarna gar
miste om det flygsakerhetstillskott som FFK:s utbildning och
verksamhet ger klubbarna. Totalt sett & medels tilldelningen
inklusive organisationsstodet storre for ar 2012 jamfort med
i fjol, vilket ar positivt och tyder pa stor tilltro till FFK:s
verksamhet.

Styrelsens ambitioner &r att FFK i annu hdgre grad ska inriktas
pa att vara en resurs som kan stodja samhéllet vid extraordinara
handelser. Av storsta betydelse r hur organisationen fortlopande
kan forandras for att bli mer anpassad till samhallsutvecklingen.
FFK har under innevarande ar fatt en storre betydelse i det
fredstida samhallet genom nya utvecklingsprojekt och det &r
styrelsens Overtygelse att detta kommer att utvecklas vidare.

Framtidssamarbetet i korthet

Dialogerna med de uppdragsgivande myndigheterna Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap samt Férsvarsmakten &r mycket
stimulerande och intressanta och sker i en dppen och positiv anda.
Det &r styrelsens mening att detta ska fortsétta pa samma sétt vilket
&r viktigt for FFK:s framtida utveckling.

Det ar &ven mycket viktigt att samarbetet med andra
frivilligorganisationer, intresseorganisationer och flygklubbar
utvecklas vidare.

Transportstyrelsen fortroende for FFK forpliktar och utgér en
forutsattning for att den operativa verksamheten kan bedrivas
och utvecklas. Det forutsatter att FFK hela tiden lever upp till det
ansvar som forvéntas av organisationen.

Det &r styrelsens intentioner att FFK ska fortsatta sin utveckling,
med en forsiktig 6kning, utan risker for vaxtvark som kan leda
till svarigheter. Aven den stindigt pagdende utvecklingen av
verksamhetens administrativa rutiner ska fortga.

FFKNYTT 22012
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flugplanssnuatmnen inom FFK

Tillgangen till flygplan for FFK:s utbildnings, 6vnings, och
uppdragsverksamhet har under &ret starkt reducerats. Den
1:a april fick FFK ett bruksflygtillstind som bland annat
kraver att alla flygplan som anvands i tillstandspliktig verk-
samhet ska ha teknisk service och underhall i en sa kallad
kontrollerad milj6. Det innebar en likadan niva som galler for
kommersiellt flyg. Tidigare har flygplanen som FFK anvéant
i tillstandspliktig verksamhet kunnat servas och underhallas
enligt reglerna for privatflyg. Detta innebar att flygplanen
oftast servats av en lokal sa kallad 66-tekniker som pa orten
svarat for underhallet at flygklubbarnas flygplan.

Detta godtogs inte langre av Transportstyrelsen. Foljden
blev att tillgangen pa flygplan minskade fran 242 stycken
till 17 stycken efter den 1:a april. Resultatet blev att FFK
i praktiken inte langre kunde uppfylla de ataganden som
gjorts for Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
och Forsvarsmakten.

ftt stort arbete kravs

FFK ansokte om dispens fran kravet pa kontrollerad miljo
fram till sista september. Harigenom skulle det vara mgjligt
att genomfora storre delen av atagandena, men dock inte
alla. Dispensen innebar att de sa kallade 66-teknikerna
pa sarskilda villkor tillats utfora underhdll och service pa
flygplanen. Sammanlagt blev som mest 97 stycken flygplan
tillgangliga. FFK:s karstab lade ett mycket stort arbete for
att uppfylla dispensens krav. For att kompensera bristen pa
flygplan fordelade och flyttade FFK:s karstab de fa tillgang-
liga flygplanen mellan l&nen.

Minskad verksamhet som faljd

Efter september blev antalet tillgédngliga flygplan elva
stycken. Flygaktiviteterna minskar som regel pa hosten,
men bristen pa flygplan medférde anda att en stor del av den
planerade verksamheten fick stéllas in.
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Fortsatt fokus pd
utbildning

FFK har, pa grund av namnda begransningar fran Transportsty-
relsen, inte i alla avseenden kunnat genomfora den utbildnings-
och Gvningsverksamhet som myndigheterna har bestallt.

Samarbetet med Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap, Forsvarsmakten, andra myndigheter och
samhéllsorgan med ansvar for den svenska krisberedskapen
ar mycket gott. Detta har underlattat for FFK i arbetet med
att strava mot uppstallda mal.

For personaleni FFK-HV har den icke flygoperativa utbildningen
skett vid hemvarnsforbanden. All grundutbildning lagflyg har
genomforts vid karstaben i Nykoping. Lagflygutbildningen
ar en forutsattning for att KB-, SIG och HV-flyg samt
insatsverksamheten inom FFK ska utvecklas vidare och har
aven en klart flygsakerhetshdjande effekt.
Kompletteringsutbildning (KU) har fokuserats pa lagflyg
for att kvalitetssakra den delen av verksamheten. Aven
kompletteringsutbildning morker har genomforts.

Tidernas starsta samovning genomfard

Arets regionala samévning, RSO, med basering pé
Arna flygplats i slutet av augusti ingick som en del av
manifesterandet av att FFK verkat i 50 ar. Besattningar fran
samtliga lansflygavdelningar deltog vilket gjorde 6vningen
mycket omfattande. Férutom det sedvanliga scenariot med
ett kraftigt ovader som vallat hoga floden och omfattande
skador pa infrastrukturen ingick handelser som anpassats till
HV-flyggruppernas och SIG gruppernas uppgifter.



Filjande insatser gjordes under drets RS0:
1. Storning och skador pa kraftledningar

2. Avbrott och skador pa jarnvagar

3. Stérning och skador pa vagar

4. Undsattning av manniskor med Trafikverkets bandvagnar

5. Insats med kommunal raddningstjanst.

6. Informationséverforing till [&nsstyrelsen vid dversvamning

7. Sjdraddningsinsats

8. Matning av radioaktiv strélning

9. Spaning dver ytan efter eventuella fiender

10. Overvakning av skyddsobjekt

11. Spaning 6ver havet efter frimmande 6rlogsfartyg

12. Sandning av digitala bilder fran flygplan till ledningsorgan med utrustningen TBOS

Samverkan skedde med Svenska Kraftndt som stéllde
upp med ett MOLOS fordon, (mobilt-lednings-och
sambandsfordon). | 6vningen deltog dven lansstyrelsen i
Uppsala I&n, Trafikverket, Sjofartsverket, Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, Stralsakerhetsmyndigheten,
Raddningstjdnsten i Uppsala samt Vattenfall AB.
Dessutom deltog frivilligorganisationerna, FRO (Frivilliga
radioorganisationen) och FAK (Frivilliga automobilkaren).

Fortsatt hig klass
Repetitionsutbildningen for bade de civila och militira
delarna inom FFK har bedrivits pa regional nivéa. Utfallet
av dessa utbildningar &r bra och ledningspersonalen i lanen
har bemddat sig om att genomféra vél forberedda och
meningsfulla 6vningar, trots de svarigheter som uppkommit
pa grund av den beskurna tillgangen pa flygplan.
Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att
organisationerna for HV- och KB-flyget dr av hdg klass och
uppfyller val de krav och mal som stills pa organisationen.
Samarbetet med Fdérsvarsmakten, MSB och évriga
uppdragsgivande myndigheter har varit 6msesidigt givande
inte minst inom insatsverksamheten fér kompletterande
dvning. Styrelsen &r val medveten om den fina insats som gors
av ledningspersonal och medlemmar i lansflygavdelningarna.

Foto: Amanda Follin
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Hemvarnets ar i korthet

Uppdraget fran Forsvarsmakten for den krigsplacerade per-
sonalen inom Hemvarnet har varit att uppna och utbilda det
dnskade antalet krigsplacerade i landet. Vid arets slut fanns
264 befattningar for krigsplacering inom FFK-HV. Totalt
finns 245 personer placerade i HV-flygorganisationen, varav
sex ar kvinnor. Tillgangen till sokande for krigsplacering inom
FFK-HV &r i huvudsak god.

16 av FFK:s 32 flyggrupper ingar i Hemvarnets underrét-
telsekompanier. Detta ar en viktig roll for FFK som tillfor For-
svarsmakten en flygande resurs for underréttelseinhdmtning.

Utbildning inom hemvarnet
Nio piloter deltog i grunduthildning lagflyg och 45 piloter i
kompletteringsutbildningen. 34 piloter utbildades i flygspa-
ning, varav elva av dessa blev grundutbildade. Tre instruk-
torer utbildades.

Den inplanerade samverkansovningen med flygvapnet blev
installd pa grund av kriget i Libyen vilket ocksd medfort att
det planerade samarbetet har lagts pa is till kommande ar.

Eﬁ ; i
81G:s dr i korthet
Marinen har nu i samrad med FFK bestdmt att satsa pa fyra
Sjoinformationsgrupper med totalt 32 piloter. Dessa ar forde-
lade med en grupp i Halland, en i Skane, en grupp i Stockholm
och en grupp som bemannas med halften av piloterna fran
Blekinge och halften fran Gotland.

De olika SIG styrs av respektive sjoinformationskompani
SK Goteborg och SK Muskd. Samordning och likriktning
sker pa bataljonsniva. FFK har med stora besvér, pa grund

av de 0kade luftvéardighetskraven, genomfért HV- och SIG-
uppdraget fran Forsvarsmakten med vissa inskrankningar.

Uthildning inom SIG

SAR-utbildning for vatten och ndd har genomférts med 45
elever under aret. Aven kompletterande utbildning inom for-
mationsflyg, lagflyg och instrumentflygning har genomforts
med ytterligare 49 kursplatser fyllda.

FFKNYTT 22012
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FFK fick sitt bruksflygtillstand 2011-04-01.
Under aret har revisioner gjorts for att an-
passa driftshandboken FFK-DHB till de krav som
Transportstyrelsen har for att FFK ska uppfylla
bruksflygtillstandet. Efter ett omfattande arbete
lyckades FFK fa ett antal dispenser som gjorde
det mojligt att fortsatta verksamheten. Dispen-
serna medgavs av Transportstyrelsen for krav
pa piloternas utbildning och dvning. FFK visade
genom sa kallade kompensatoriska atgarder att
det var mjligt att uppfylla Transportstyrelsens
krav.

Pa ett omrade, underhall och tillsyn
av flygplanen, var Transportstyrelsens
uppfattning emellertid att bruks-
flygreglerna maste uppfyllas fullt ut.
Det vill séga att flygplanen maste fullt
ut underhallas efter de regler som ges
for kommersiell verksamhet. Antalet
disponibla flygplan under aret &r redovisat
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Framtiden for FFK

tidigare i denna verksamhetsrapport. Ett
mycket omfattande arbete startades pa
varen och har pagatt under hela aret for att
fain flygplan i kontrollerad miljo. Arbetet
har bestatt av flera delar.

Det forsta var att underséka om FFK
kunde skapa en egen verkstad och egen
CAMO for de plan FFK dnskar anvénda.
Detta kunde inte goras pa bland annat
pa grund av att konkurrensen skulle
snedvridas med statliga medel.

Det andra var att forsoka forma 66
tekniker att soka tillstand att starta en
sa kallad part F verkstad dar flygplanen
kan underhallas och servas i kontrollerad
miljo.

En tredje del var att dvertala
flygklubbarna att serva sina flygplan i part
F verkstader eller i part 145 verkstéder.
De senare har kan &ta sig mer omfattande
arbeten én part F verkstadderna. Utdver

Foto: Roland Olsson/Folke Jacobsson

kravet pa part F och part 145 tillkommer
kravet pa att en utomstaende organisation
kallad CAMO kontinuerligt ska svara for
flygplanens luftvéardighet.

Flygplansdgarna viktiga

Hela processen med att fa in flygplanen
i kontrollerad miljo &r sdledes beroende
p& om det skapas nya verkstadsresurser
och om flygplansdgarna vill ta de 6kade
kostnaderna som det innebér att ga in i
kontrollerad miljo. FFK betalar storre
timerséttning for flygplan som kommit in
i kontrollerad milj6é, men flygklubbarna
ar tveksamma om de kommer att fa full
kompensation, da allt som ror flygplanens
underhall, reparationer och service blir
dyrare. De facto ar den flygtid som
flygplanen nyttjas av FFK mindre &n den
flygtid som &garna anvénder flygplanen.



Utvecklingsprojekt f

FFK har under 2011 fortsatt sitt arbete med
att utveckla organisationens férmagor med
samhallets forandring och behov i atanke.

Flyginsatsgrupper

Under 2011 har flyginsatsgrupperna FIG
konsoliderats som ett steg i anpassningen
av organisationen till de behov som
landet har i samband med extraordinéra
héndelser och storre olyckor.

Sjofartsverket driver i samverkan med
FFK ett projekt for att utveckla FFK
som en kompletterande resurs inom
sjéraddning mot bakgrund av insatser
vid extraordinéra handelser och olyckor.
Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftnét har ett samarbetsavtal
med FFK som géller tills vidare. Detta
innebér att FFK ska utbilda och vid-
makthalla en spaningsresurs med specialitet
att bista de svenska elkraftsleverantorerna
efter svarare vaderstorningar nar de normala
spaningsresurserna inte racker till i akuta
situationer.

Stralningsmatning frdn luften
Stralsdkerhetsmyndigheten SSM och
FFK har utfort provflygningar for att
mata stralning under den regionala
samovningen. SSM indikerar ett stort
behov av den resurs som FFK kan tillfora
denna del av krisberedskapen.

Kontroll av vagar och jarnvigar
Trafikverket har vidareutvecklat sin
samverkan med FFK efter arets regionala
dvning.

Overfdring av ldgeshild

FFK har utvecklat och &r dgare av ett
system for overforing av realtidsbilder
fran flygplan till en webbserver.
Systemet kallas TBOS, ta bild och sénd.
Mojligheten att ge ledningsfunktioner
realtidsbilder underlattar bade operativ
ledning och strategiska beslut i samband
med extraordindra handelser och storre
olyckor. Systemet har bland annat
anvénts under den regionala 6vningen i
Uppsala. Vid slutet av aret inkoptes ny

utrustning i form av IPAD som kommer
att underlétta anvandningen av TBOS.

FFK svarar for drift av webbservern
och kan som administrativt ansvarig for
servern leverera bilder till de myndigheter
som har behov.

Jourhavande piloter frén FFK

Varje lansflygavdelnings flyginsatsgrupp
har ett journummer dit myndigheter kan
ringa for att begéra hjalp. Journumret gér
till jourhavande pilot som har till uppgift
att starta det flygforetag som myndigheten
begar. Normalt kan ett flygplan med tva
mans besattning vara i luften inom cirka
tva timmar. Olika férutsattningar som
tillgang till flygplan, vader, med mera
kan dock gora att tiden varierar.

Arets uppdragsverksamhet

Under vinterns sndkaos med blockerade
bangardar flog FFK for att dokumentera
laget &t Trafikverket pa fyra olika platser

\erksamheten 2011

or det

samtidigt under ett dygn.

Vid ett havsdévervakningsuppdrag
kontaktades FFK:s flygplan som avbrot
sitt pagaende uppdrag och medverkade
i sokandet av en brédseglare som drivit
till havs. Eftersoket pagick samtidigt
med helikopter. FFK beséttning
hittade bradseglaren och medverkade i
undséttningen.

Stormen i slutet av november stéllde
till stor skada pa infrastrukturen och
kraftforsorjningen. Sex l&an kontaktades
via FFK:s journummer. Tva lan flog for
Trafikverket. Fyra lan dvade insatser
tillsammans med respektive lansstyrelse.
Dagen efter stormen hade EON behov av
resurser, utver normalt tillgangliga, for
kontroll av kraftledningar vilket flogs av
FIG i Skane lan.

Nagot senare begarde lansstyrelsen
i Halland att FFK skulle 6vervaka
Oversvamningarna i Lagan.

FFKNYTT 22012
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Frivilliga Flygkaren 30 ar

Under aret blev det 50 ar sedan FFK borjade
verka som ideell resurs for svenska myndi-
gheter. Detta uppmarksammades pé olika
satt runt om i landet, bland annat med ett
jubileum.

Jubileet agde rum pa Luftstridsskolan,
LSS, vid Arna flygplats utanfor Uppsala.
Det &r en traditionell plats for flyg. Déar
fanns tidigare flottiljerna F16 och F20.
Jubileet hélls mellan 24 och 27 augusti.
Infor planeringen av jubileet bestdmdes
att det skulle bli mer &n en festmiddag.
Syftet med jubileet var att ge FFK:s
piloter fran hela Sverige en chans att
delta och att samtidigt visa omvérlden
vad FFK kan gdra for och i samhallets
krishantering.

Jubileet inleddes med den hittills
storsta civila flygévningen med
sammanlagt 48 piloter fran hela landet
- en besattning fran varje lan och tva
fran Stockholms lan. For att visa upp
hela FFK:s verksamhet deltog férutom
flyginsatsgrupperna (FIG) bade hemvarns
(HV) och sjéinformationsgrupper (SIG).
Den samlade flygplansflottan omfattade
28 flygplan. Med och motspelare var
myndigheter med krisberedskapsansvar
och frivilligorganisationer. Totalt var 84
uppdrag inplanerade.

Foljde insatserna i realtid
Till jubileumsdagen den 27 augusti var
representanter for uppdragsmyndigheter
och samverkande frivilligorganisationer
inbjudna liksom lansflygchefer,
karstyrelse, och FFK:s karstab. Dagen
inleddes med information om FFK:s
verksamhet och en introduktion infor var
ochenav de fyrademonstrationsflygningar
som sedan flogs fore lunch.
Flygningarna omfattade sjospaning
for marinen, spaningsflyg for hem-
varnet, och tva uppdrag for flyginsats-
grupperna. De sistndmnda hade ett
sjoraddningsuppdrag (SAR) samt ett
uppdrag med rekognosering av skador pa
vég och jarnvag. Senare kunde gésterna
under insatserna folja flygningarnas
radiokommunikation och &ven via GPS-
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presentation pa kartan fortlépande se
deras positioner. Trafikverket begéarde
och fick aktuella lagesbilder av de
aktuella skadorna i realtid genom FFK:s
bildoverforingssystem TBOS. Bilderna
och flygplanens flygvdgar visades for
alla besokare pa lokalens projektordukar.

Stipedier och medaljer utdelades
Lé&nsflygchef Christer Dahlgren gav
information om verksamheten inom
sin lansflygavdelning i Stockholm och
Johanna Wintzell (ungdomsansvarig)
berdttade om Young Pilots. Efter lunch
gav den kvinnliga flyggruppen Skybirds
en vacker uppvisning i formationsflyg
som uppskattades mycket. Ett annat
mycket uppskattat inslag foljde sedan,
da fem flyglarare erbjod intresserade
en provlektion i flygning. Det var
manga besdkare som passade pa att for
forsta gangen sjalv spaka ett flygplan.
Kommentarerna efterat visade stor
entusiasm.

Efter ett kort kladbyte blev det samling
for mingel utanfér Arnas matsal
dar Hemvarnets musikkar spelade.
Solen sken och stamningen var pa
topp. Middagen avnjots i matsalen
med underhallning. Roine Karlsson
berattade pé ett humoristiskt satt hur
FFK under attiotalet, under Roines tid
som forsvarsminister, ombildades till en
sjalvstandig frivilligorganisation. Flera
tal och tacktal foljde pa& varandra. Under
festmiddagen deltog 140 personer.

Mot slutet av middagen f6ljde stipendie-
och medaljutdelning. Lennart Myhlback
fick FFK:s guldmedalj som tack for stora
insatser i samband med de senaste arens
arbete med myndigheter. Stipendier ur
Hasse Anderssons minnesfond tilldelades
Per Rapphed for sitt arbete med ungdomar
inom FFK och Arne Nylén for sina
insatser inom flygsékerhetsarbetet
for klubbflyget. Alla nérvarande fick
dessutom FFK:s minnesmedalj i guld
med anledning av 50 ars jubileet.

Foto: Bengt-Olle Nilsson
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Uppdragsverksamhet

FFK bedriver uppdragsverksamheten baserat
pa tillstand fran Transportstyrelsen. | upp-
dragsverksamheten ingar utbildningsuppdrag
fran civila myndigheter och Forsvarsmakten.
Under aret har en stor mangd uppdrag flugits
och ett urval aterges nedan.

En mindre del av insatsverksamheten,
cirka atta procent av all flygtid, har
varit brandflyg som upphandlas av
lansstyrelserna genom anbudsférfarande.
All annan insatsverksamhet baseras pa
avtal eller annan éverenskommelse med
civila myndigheter eller Férsvarsmakten
foratt FFK med ideellaresurser (piloter och
flygplan) ska uppratthalla ett insatsberett
flyg i samhéllets krisberedskap.

Skogsbrandbevakning fran luften har
under aret bedrivits av FFK i 16 lan med
totalt 577 flygtimmar. Samarbetet mellan
brandflygare och réddningstjansten har
fungerat bra och vi har aterigen visat
vilken nytta FFK &ven gor for samhallet
for att forebygga omfattande skador.

Pejling av varg och hjorn

Pejling fran luften av varg och bjorn,
som forsetts med sandare har pagatt
under dret. Verksamheten bedrivs endast
av lansflygavdelningen i Dalarnas l&n.
Pejling flogs endast 39 timmar (jamfor
107 timmar under fjolaret). Verksamheten
ger god 6vning och erfarenhet nar FFK
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kan komma att anvandas vid eftersok
av havererade flygplan eller vid
eftersdk av personer med nodsandare.
Pejlingsverksamheten upphor pa sikt da
uppdragsgivarna har évergatt till GPS-
baserade sdksystem.

Viktigt med central dversiktshild

Karledningen bedémer det som néd-
véandigt att ha en fullstdndig kontroll vid
genomforandet av all flygverksamhet
for att minimera riskerna for tillbud
eller haverier. Allt flyg registreras
centralt betr&ffande beséattning, flygplan,
uppdragets art, fakturerad kostnad samt

FFK har under aret pejlat djur, bland annat varg.

utbetald erséttning for flygplanshyra.
Det &r ocksa viktigt att FFK haller sig
inom den tillstandsram som faststéllts.
Darfor ar det nodvéandigt med stark
och véltrimmad ledningspersonal i
lansflygavdelningarna och for att
stodja och leda den enskilde piloten.
Transportstyrelsen bekraftar att detta ar
en nédvandig grund for verksamheten.

FFK har som ambition att all verksamhet
ska utforas sa professionellt som mojligt
och resultatet visar att vi lyckats bra dven
under 2011. Vara bestallare av uppdrag
lovordar resultatet.
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FFK har i huvudsak utbildat i enlighet med uppdraget
frén Myndigheten fir samhéllsskydd och beredskap.
Inom négra omréaden har utfallet blivit annorlunda &n
uppdraget. Inom uppdraget FIG, infrastruktur som
handlar om utbildning av piloter i rekognosering
och fotografering av skador pa infrastruktur fick
en kurs stallas in pa grund av daligt vader, men tvéa
kurser som flyttats fran 2010 kunde genomforas.

Dessa kurser hade med MSB:s godké&nnande
planerats in under 2011 istéllet. Inom uppdraget
kompletteringsuthildning lagflyg utbildades fler
piloter &n uppdraget vilket &r positivt da det har en
flygsakerhetshéjande effekt. Grundutbildning TFU
har inte genomforts under aret. Orsaken ar brist
pa personella resurser och ett behov av att genom
vidareutveckling ge kursen ett delvis nytt innehall.

FFKNYTT 22012

21



\erksamheten 2011

Flygsakerhet det yttersta malet

For att sékerstalla och utveckla flygsakerheten
i verksamheten krévs ett val fungerande
kvalitetssystem for hela organisationen.
Kérstaben har under aret knutit till sig en
speciellt kvalitetsansvarig (Roger Axelsson).
Han har under 2011 utvecklat kvalitetssystemet
och utfort ett flertal "audits” pa olika delar av
verksamheten.

Ett rapporteringssystem &ver piloternas
flygtid och utbildningsstatus anvéands
for att folja upp att piloter har behdrighet
att verka som piloter under aret. De som
inte sander in uppgifter far inte delta i
ovningar eller i uppdrag. | karstabens
administrativa system foljs kontinuerligt
upp vem som flugit respektive uppdrag
och med vilket flygplan.

Krav pd ldpande tréning

For att uppfylla de nya krav som
bruksflygtillstandet staller pa piloterna
genomfors l6pande FFK-PFT (periodisk
anpassad flygtraning). Detta bérjade
galla fran 1:a april 2011. PFT genomfors
&ven i samband med utbildningar som
exempelvis kompletteringsutbildningar
och grundutbildningar. Kompletterande
utbildningar har gjorts i lagflyg, spaning,
kraftledningsdvervakning, formationsflyg
och instrumentflyg-checkar. Utover detta
sker ett antal PFT i l&nen med FFK:s
larare eller anlitade sa kallade CRI

(klassinstruktor - class rating instructor).
Vidare genomfors en arlig central 6vning,
RSO, dar olika formagor sétts pa prov.
Under aret genomfordes detta i samband
med FFK:s 50-ars jubileum i Uppsala. 25
beséttningar och 30 flygplan samlades pa
Uppsala Arna flygplats (F16:s flygflottilj).
Under dvningen testades beséttningarna i
samverkan med olikamyndigheter for att se
inom vilket omrade vi behover sétta in extra
uthildning for att behalla kompetensen.

b 763 timmar utveckling under aret
Under aret har centralt genomforts 1 244
flygtimmar kompletterande utbildning av
piloter samt kontrollflygningar. Dessutom
har lanen genomfort 5 519 flygtimmar under
dvningar i samverkan med myndigheter och
internt. For att kvalitetssakra utbildningen
sker pilotutbildningen centralt for SAR
(search and rescue), spaningsutbildning,
Trafikverkets behov, kraftledningskontroll
samt formationsflygning. Arets flyg-
lararseminarium genomfordes specifikt
med FFK:s interna larare for att ytterligare
kvalitetssakra alla omfattande utbildningar
som FFK:s lararkar utfor i hela landet.
En annan viktig personalgrupp for
flygsakerheten &r vara mycket kunniga
chefspiloter i lanen.

Landningar trdnas ihdrdigt

En vanlig orsak till vara haverier i flyg-

Ungdomsverksamheten

Ungdomsverksamheten véxer fortsatt starkt
med ett stadigt 6kande medlemsantal. Flera
lager har hallits under arets som gatt.

Ett ungdomsléger med cirka 30 flickor
och pojkar i aldrarna 14 till 20 ar
arrangerades aven detta ar av Stockholms
lansflygavdelning vid Bunge pa Gotland.
| ar delades de upp i en nybdrjargrupp och
en pabyggnadsgrupp. Erfarenheterna fran
lagret lovar gott for framtiden.

Aven i ar har ett centralt lager
genomforts pa Satenas dar 18 ungdomar
fick uppleva segelflyg och motorflyg
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samt en insikt i verksamheten pa en
flygflottilj.

Det har ocksa genomforts lager i Sjobo,
Sundsvall, Vasterés, Orebro, Alingsés,
Boras, Bunge och Mora. Moraléagret
fick mycket stor respons i mediada TV,
radio och tidningsjournalister besokte
lagren. Sjoboldgret genomfordes i
samverkan med Flygsportforbundet.

I god samverkan med Segel-
flygférbundet och deras lokala segel-
flygklubbar anordnades lagren i
Sundsvall, Boras, Orebro och Alingsés.
Vi hoppas pa favorit i repris nasta ar.

branschen ar felaktigheter och bristande
rutin vid start och landning. Det &r darfér
befogat att pa ett systematiskt satt folja
upp FFK piloternas formaga. Om behov
finns tillférs nédvéndigt stdd samt
utbildning.

Dérfor har FFK fortsatt med obligatoriska
landningsévningar som protokollfors.
Alla piloter i organisationen med avtal
ska delta minst en gang varje ar. Basta
lansflygavdelning far en inteckning i
Hasse Anderssons vandringspris. Aret
2011 blev lansflygavdelning i Jamtland
bést. Bésta enskilde pilot blev Daniel
Hedstrém, Uppland med 0 prickar.

Mer &n bara ldger

Young Pilots har presenterat sig pa
ett flertal flygdagar och arrangemang
som sasom exempelvis Hasslo Roll
Out, Jonkopings flygdag samt Ung08
i Kungstradgarden Stockholm.
Verksamheten har utvecklats starkt under
aret och natt sitt forsta delmal med att na
500 YP-medlemmar. Utbildningsplanen
for ungdomsverksamheten har utvecklats
under aret och provats pa de olika lagren.
Denna utbildningsplan kommer att
finslipas under 2012. Nya sektioner har
bildats i Skane och Blekinge.
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BALANSRAKNING

2011-12-31

TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Materiella anl&dggningstillgdngar

Maskiner och inventarier 329 468

Finansiella anlaggningstillgangar

Langfristigt vardepappersinnehav 1 184 536

Andelar 2400

Summa anlaggningstillgangar 1516 704

Omsattningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 390 837

Ovriga fordringar 448 380

Forutbetalda kostnader

och upplupna intakter 346 597
1185814

Kassa och bank 8 598 484

Summa omsattningstillgadngar 9 784 298

Summa tillgangar 11 301 002

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital

Fritt eget kapital

Hasses minnesfond 70 470

Balanserat resultat 6 545 968

Arets resultat 1 084 556

Summa kapital 7 700 994

Avséttningar 1 500 000

Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder 336 950

Aktuella skatteskulder 28 395

Ovriga kortfristiga skulder 178 613

Upplupna kostnader och

forutbetalda intakter 1 556 050

Summa kortfristiga skulder 2 100 008

Summa skulder och eget kapital 11 301 002

Stallda panter Inga

Ansvarsforbindelser Inga
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2010-12-31

440 966

1183 445
2400
1626 811

201 336
97 569

981 587
1280 492
7 862 940
9143 432

11 770 243

79 470
7618 154
-1071 736
6 625 888
1 500 000

34 549
12 044
193 128

2 404 634
2 644 355
10 770 243

Inga
Inga

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intakter
Erhallna kostnadsersattningar
Ovriga intakter

Summa intakter

Verksamhetens kostnader
Externa kostnader
Personalkostnader
Avskrivningar

Summa kostnader

Rorelseresultat efter avskrivningar

Finansiella intékter och kostnader
Ovriga ranteintakter och dyl.
Ovriga finansiella kostnader
Summa finansnetto

Arets resultat

26 767 939
522 820
27 290 759

-19 299 659
-7 002 472
-67 073

-26 369 204
921 555

149 027
13974
163 001

1 084 556

22 209 782
436 241
22 646 023

-16 841 004
-6 731 619
-245 091
-23 817 714
-1171 691

106 943
-6 988

99 955

-1 071736

Kommentarer till &rets resultat

Resultatet paverkas delvis av att tre funktionarskonferenser, som pla-
nerades under november december i samfarstand med uppdragsgivarna
flyttades till en sammanslagen storkonferens i januari 2012.

Den tidvis mycket begransade tillgangen pa flygplan under aret, for-
ryckte delar av planeringen for saval utbildningar som évningar. Delar
av instéllda utbildningar planeras in for genomférande under 2012.

En planerad forstarkning av kérstabens bemanning har paverkats da en
medarbetare slutade under varen. Rekrytering till tjansterna har skett
under aret och endast en av tjansterna &r tillsatt. Tjansten tillsattes i

slutet av november.
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Styrelsens slutord

Ar 2011 ligger vi nu bakom oss, Vi
kan glidja oss 4t att det genomforda
ifret medfort en fortsatt god utveck-
ling av verksamheten.

Linder dret har ungdomsverksamhe-
ten sliirkts genom extraresurs pi kdr-
staben sami adjungering av ung-
domsansvarig i styrelsen.

Styrelsen vill framfora ett varmt tack
Hll alla medlemmar for den gedigna
insats som utfirts under det gingna
drel, samit det fGrtroende som visafs
styrelsen. Tack idven alla familjemed-
lesmar som stodjer den flyginiresse-
nde i sitt engagenmng fir FFK

Vi will sirskilt framfora et tack till all
ledningspersonal: linsflyachefer/stf,
gruppchefer/stf, chefspiloter, medlem-
tmar som v engagerade 1 ungdoms-
oerksambeten, anstilld personal och
konsulter for det arbete som Ni ligger
ned pd verksamheten och utveckling-
e av FEK.

Det stid som FFK erhillst frdin Myn-
digheten for samhillsskydd och bered-
skap, Farsoarsmakten, Lansstyrelser
och mndra samhdllsorgan och organi-
sationer har stor betydelse for FFK:s
utveckling och fortroendel for FFK
verksamheten i samuillet. Detta
giller naturligtvis dven alla som med-
verkat Hll framgdngar for oclt med
FFK.

Styrelsen ser fram emot en fortsatt

positiv wtoeckling med flygsikerheten
i framsta rinomel,
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fAindrade certifikatregler
Skjuts pa framtiden

Transportstyrelsen meddelar att Sverige
valjer att vanta ytterligare ett ar med att
infora de nya certifikatregler som vi tidigare
omnéamnt i FFK-Nytt. For att gora det hela lite
mer komplicerat finns det ocksa delar i de
nya reglerna som kan fa vénta upp till tre ar.

Regelverket infordes (i de lander
som valt att inte vénta) den 8:e april
i ar. Nar detta skrivs har Transport-
styrelsen ej meddelat EASA hur lange
Sverige avser vanta med de olika
delarna av regelverket, och enligt
allménflygorganisationen AOPA-
Sweden arbetar myndigheten forst med
en konsekvensanalys.

— Vi védlkomnar att Transportstyrelsen
inte hastar med inférandet av de
nya reglerna. Vi vill dock trycka pa
att atgarder som sparar pengar, till
exempel LAPL, bor inforas sa snart
det &r mojligt, skriver Martin Antvik,
pa AOPA Swedens hemsida.

Nutt certifikat pd géng
Just LAPL (Light Aircraft Pilot License)
&r en av de heta potatisarna i det nya

regelverket. | det forslag pa regelverk
som legat ute pa EASA:s hemsida
beskrivs kraven for LAPL som betydligt
lagre &n for PPL. LAPL é&r dock inte
ett nytt certifikat for ultralatta flygplan.
Maxvikten pa de flygplan en pilot med
LAPL ska kunna flyga ligger pa 2 000
kilo med maximalt tre passagare plus
en pilot. Det inkluderar i praktiken
néstintill alla klubbagda flygplan i
Sverige. Sjalva certikatet ska vara enklare
att uppréatthalla.

Enligt forslaget kommer ocksa
utbildningskraven vara lagre for LAPL,
med enklare regler kring ensam-
flygning reducerade erfarenhets-
krav. Vad det blir i praktiken aterstar
att se efter att Transportstyrelsen
slutfort sin konsekvensanalys och
forslaget behandlats med de allménna
synpunkterna.

Mer information om regelsituationen
och de andringar som &r aviserade
kan du lasa om pa aopa.se och pa
transportstyrelsen.se.

Text: Martin Trankell
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Vilkommen till T3

et &r en markbart vindstilla

vardag som moter oss nar jag

och tidningens fotograf bestiger

tornet pa Arvidsjaurs flygplats.
P& “position” sitter Petter Sundstrom.
Utanfor har han for nérvarande ansvar for
tva Cessnor som gor studs och ga i varvet.
Ytterligare ett flygplan ligger cirka tva mil
soder om féltet och gor sporadiska upprop
dér avsikter och hojdandringar blandas i
en strid strom av fraseologi.

Innan vi tar de sista stegen upp i tornet
far vi stanna upp for att ta av oss vara
ytterskor. Haruppe kanns det lite som att
komma in i det allra heligaste. En mjuk
heltdckningsmatta tacker golvet, vilket
gor hela rummet hemtrevligt och ombonat.
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Tornet

Vi besokte fIygIednlngstornet | ArV|dSJaur och
passade pa att diskutera flyginformationstjénst.

Text: Martin Trankell
Foto: Alexander Wiklund

Men det mest patagliga ar saklart utsikten
utanfér de omkringsvepande glasrutorna.
Tornet i Arvidsjaur &r inte sa hogt, cirka
fyra vaningar, men det ger anda en
Gverraskande bra utsikt Gver den tva och
en halv kilometer langa banan, de tva
taxibanorna och den ensamma plattan.
Norrbottens kullar sticker upp bortom
flygplatsen och gor ett avbréack mot den
annars monotona granskogen som omger
landningsbanan.

Tuff uthildning for AFIS

Petter Sundstrom &r AF1S-tjansteman. Det
innebér att flygplatsen och de flygplan
som flyger i dess narhet har tillgang till
flyginformationstjanst. Det &r inte samma

sak som att prata med en flygledare eller
att lyda under sa kallad kontrolltjanst.
AFI1S-flygplatser har blivit allt vanligare
i Sverige under de artionden som gatt.
Framst ar det halvstora flygplatser med ett
mindre antal starter och landningar som
anvéander sig utav flyginformationstjanst.
Det &r ett mer kostandseffektivt satt
att halla 6ppet, och att utbhilda AFIS-
tjansteman ar inte ett flerarsprojekt som
det &r med flygledare.
— Jag borjade har 2009. Vi var flera som
gick en AFIS-uthildning pa Lappland
Aviation Academy har pa Arvidsjaur
flygplats, beréttar Petter, och fortsétter
med att forklara att utbildningen ar pa
nara sex manader, fordelade over tre



Fakta om AFIS-uthildning

Utildningen till att bli AFIS-tjdnsteman ar
fordelad Gver tva faser. Under den forsta
fasen, som &r ungefar tre manader lang,
|éser eleverna teori som varvas med praktiska
ovningar i simulator. Darefter foljer praktik
vid ett torn nagonstans i Sverige. Detta skede I

kallas for Bk-skedet och tar ungefér ytterligare
tre manader. | samband med denna praktik far
AFIStjanstemannen en uthildning i de lokala
skillnader som finns pa flygplatsen.
Uthildningen anordnas av privata aktorer |

och ofta &r det &garen till flygplatsen som
ansvarar for antagning och anstéllning da det
ocksa dr denna part som senare ansvarar for

manader teori och tre manader praktik.
Under teorin sitter eleverna mycket i
en flygledningssimulator dar de utsétts
for allt svarare scenarion. Han berattar
ocksa att alla deltagare genomgatt en
flygpsykologisk l&mplighetsprévning
infor kursen. Utbildningen ar tuff, da
manga deltagare inte har nagon tidigare
flygerfarenhet. Petter berédttar med ett
skratt att han sjalv hade stor huvudbry
over alla forkortningar som finns inom
flygvaérlden.

— Jag satte mig en kvall och skrev ner
i princip alla férkortningar jag kunde
komma pa. ATC var Air Trafic Control,
ATCC var Air Trafic Control Centre, ACC
var Area Control Centre. Det var inte l4tt
att skilja pa allting.

Framfor sig har Petter en stor méngd
instrument, sk&rmar och knappar, och
ibland tar han upp telefonen och svarar
pa anrop, samtidigt som han haller ett
vaksamt 6ga pa de tva flygplanen som
ligger i varvet. Mitt eget interna I6fte
om att forsoka halla samma koll pa
trafiken fallerar snabbt. Det &r ingen
barnlek att konstant halla visuell kontakt

med tva olika flygplan, som ligger pa
ett par kilometers avstand, vita mot den
halvmolniga aprilkvéllen.

Med information som verktyg
Arvidsjaurs flygplats ar en av de mest
aktiva AFIS-flygplatserna i Sverige.
Anledningen &r den stora méangd
allmanflygsverksamhet som den lokala
flygskolan genererar. Det &r mycket
skolflygning och mycket traning i varvet,
sa Petter ar van att halla manga bollar
(eller mer ordagrant flygplan) i luften
samtidigt.

Anledningen till vart besok ar ocksa

just allménflygssituationen. Hur upplever
AFIS-tjanstemé&nnen ankommande
privatflygare?
— Ibland &r piloterna rédda for att ropa och
jag tror ibland att man véljer att dka runt
vart luftrum. Det &r ju lite trakigt att man
inte anvander oss ndr vi finns.Vi &r ju har
for att hjélpa till.

Petter har annars positiva erfarenheter
av privatflygning, och tycker det &r roligt
nér det kommer trafik till flygplatsen.
Tiden géar som fortast och att det blir bast

bemanningen av tornet.

rapportering nar det &r "ungefar fem eller
sex flygplan” i luftrummet samtidigt.

Men jag klammer honom pa mer
konstruktiv kritik, och efter en stunds
fundering kommer Petter pa nagra saker
som kan vara varda att namna. Jag far veta
att det ibland hander att piloter glommer
att rapportera sin hojd. Oftast gar det bra
med hojdrapporteringen nar flygplanet
nar inpasseringspunkten till luftrummet
— da sitter det nog i ryggmargen for de
flesta piloter att rapportera héjden. Men
avsikten att sjunka eller andra eventuella
hojdforandringar inne i luftrummet missas
da och da.

Petter forklarar att flyginformationstjanst
ar till for att hjélpa, ge information och pa
sa satt undvika konflikter mellan trafik.
For att ge den basta servicen till alla
flygplan, behover tjanste-mannen ocksa
veta flygplanets, position, hdjd och
fardriktning. Inom flyg-utbildning till
privatflygcertifikat finns mantrat ’position,
hojd, avsikt” som allménflygaren med
fordel kan anvénda vid upprop till
flyginformationstjénst.

Ett annat aterkommande misstag
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Vad sager reglerna om AFIS?
Vid vissa icke kontrollerade flygplatser
tillhandahalls flyginformationstjénst for flyg-
plats (AFIS). Denna tjénst utovas av AFIS-
enhet. Sadan enhet l&mnar upplysningar
av betydelse for luftfartyg angdende kand
flygtrafik, vaderforhallanden samt forhal-
landen pa flygplatsen. AFIS-enhet identifieras
genom namnet pa vederbdrande flygplats
forljt av ordet "INFORMATION™.

Numera &r det &ven krav pa fardplan vid
flygning som berdr AFIS. Du kan gbra en
forkortad fardplan dver radio. En férkortad
fardplan ges oftast genom att berétta antalet
personer ombord, avsikt och ibland &ven
information om brénsle.

Det ar aven krav pa att du har dubbelriktad
radioforbindelse inom TIZ och TIA (flyginfor-
mationsluftrum). Aven om luftrummet per

&r enligt Petter att glémma att rapp-
ortera avsikt om hogersvéng efter
start. Flyginformationstjanst ar enligt
definitionen inte kontrollerad luft, vilket
innebar att alla svangar maste foretas
till vanster i nérheten av flygféltet. Men
Sverige har utfardat ett undantag fran detta
forbud for just flyginformationstjénst. Det
géller bara om piloten meddelar avsikten
om hdgersvang i forevag.

Viktigt med forberedelser

En annan AFIS-tjdnsteman vi pratat
med tycker det ar viktigt att alla som
flyger briefar sig vél, 1&ser NOTAM
och gar igenom AIP. Det &r viktigt att
forsakra sig om att det gar att anvanda
ett flygfélt, och genom de publikationer
som finns pa internet gar det att bilda
sig en helhetsbild. Arvidsjaur byggde i
somras om banan, en information som
fanns att lasa i NOTAM, men &nda var
det nagra missar. Det blir som trakigast
for den som begett sig ut pa resa — oftast
far besattningen vanda om eller flyga
till ett annat flygfélt. | varsta fall kanske
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definition klassas som sa kallad G-luft sa &r
alltsa anda krav pa radio.

En stor andel, ndra halften, av Sveriges
bemannande flygplatser har i dag nagon
form av AFISjanst. Kom ihag att du som
pilot har ansvar att rapportera din position
och dina avsikter. Kom ocksd ihag att en AFIS-
tjansteman inte far ger dig klareringar eller
forslag. Du maste istllet sjélv bestimma hur
du vill géra med hénsyn till den information
du far. Det &r utvecklande och utmanande att
behdva bilda sig en trafikbild infor till exempel
en inflygning. Detta sker pa samma satt vid
okontrollerade félt med flera flygplan.

| gengald far du hjalp med vaderinforma-
tion, uppfdljning, alarmeringstjanst, trafikin-
formation och sa vidare av AFIStjansteman-
nen. AFIS kan blandas med vanligt torn. De
atskiljs da med olika Gppettider.

brénslesituationen gor att det blir farligt.
Vi far ocksa veta att informationsansvaret
under luftrummet ocksa faller pa AFIS-
tjdnstemannen. Ibland passerar det
trafik under det luftrum som kallas for
trafikinformationsomradet (TIA), vilket
ar en motsvarighet till terminalomrade
(TMA) under AFIS-tjanst. Det finns inget
formellt krav pa denna trafik att ropa upp
tornet om du flyger under ett TIA, men
det finns mycket information att fa om
du gor det. Utanfor luftrummet upphor
dock AFIS-tjanstemannens omrade, och
da finns istallet Sweden control for hjalp.

Annu ingen radar

Petter aterkommer standigt under var
besdk till podngteringen att AFIS-
tjdnstemannen &r dar till pilotens hjélp.
Genom att fa information fran flygplanet sa
kan tjanstemannen ocksa gora flygningen
for beséttningen sékrare och enklare.
Utdver den direkta informationstjénsten
kan ocksa AFIS hjélpa piloter med
uppféljning och alarmeringstjanst (om
nagot skulle handa dig under flygningen),

Oppning och stdngning av fardplan och ge
véaderinformation.

Déremot finns det begrénsningar.
Exempelvis far AFIS-tjansteman ej
anvéanda sig av radar, vilket gor att
piloter inte kan fa vektorering eller
positionshestdmmelser med hjélp av
sin transponder. Dock &r en nationell
uthildning pa gang, som ska lata AFIS-
tjanstemannen utnyttja radarsystemet pa
de flygplatser som har detta installerat. Just
Arvidsjaur ar forst ut med att genomfora
utbildningen, och Petter sjalv har deltagit.
Tillstandet att anvanda radarsystemet
vantar dock pa sig ytterligare.

Tills vidare finns det alternativ, om ett
flygplan till exempel skulle flugit vilse.
Pa den vilutrustade instrumentpanelen
framfor sig har Petter en sa kallad "pejl”,
som visar riktningen till det flygplan som
sander pa radiofrekvensen. Vi tittar pa
den under en stund, och nér flygplanet
i varvet ropar upp svédnger den digitala
visaren upp i en ny riktning. Siffrorna
116 dyker upp i mitten pa instrumentet.
Petter pekar darefter pa de lappar som



sitter paklistrade runtomkring pa tornets
fonsterbalkar — minnslappar som visar de
olika magnetiska gradtalen. Med ens blir
det for mig lattare att hitta trafiken, som
jag hittar pa en kort final.

Denna radionavigeringsmetod kallas
for VDF-pejling (VDF star for very
high frequency direction finding). Den
kursangivelse som visas pa instrumentet
kan lasas tillbaka till flygplanet. Piloten
kan darefter styra upp pa kursen och pa
sa satt ta sig till flygfaltet. Den palasta
kéanner till denna kurs som QDM, som
utldses som Q-D-Martin.

Det tal att poangteras att alla flygplatser
inte &r utrustade med VVDF-pejl, men &r du
vilse sa gar det alltid att ropa upp och gora
ett forsok. Att “begédra Q-D-Martin”, som
det pa fraesologisprak kallas, kan vara en
réddare i ndden om du &r riktigt vilse.

AFIS-tjansteman far inte heller foresla
fardvag eller I6sningar pa konflikter. Det
ar en helt renodlad informationstjanst
som ges till luftfartyget. Till exempel
far du bara information i vilken riktning
du har trafik, men AFIS-tjdinstemannen

far ej foresla hur du ska svanga for att
undvika trafiken. Det finns déremot tre
undantag da du anda kan fa forslag under
informationsstjanst: Om flygplanet bor
aka till vantlage eller halla pa plattan, eller
vid foreslag om anvéndning av bana med
hansyn till vind och forhallanden.

Vara kollegor i etern
Petter tar upp telefonen och trycker in
sandningsknappen. Han fragar flygplanet
som ligger séder om féltet om deras avsikt
aratt kvarliggai TIA, och far det bekréftat.
Néagra minuter senare kommer ett nytt
upprop fran samma flygplan — avsikten
ar nu att aterkomma for landning. Petter
ger information om att tva flygplan ligger i
trafikvarvet, och fem minuter senare susar
aven det tredje planet forbi tornet pa vag
in for landning. Klockan narmar sig atta.
Solen gar borjar ga ner och vinden har
om mojligt blivit &nnu lugnare. Om en
timme kommer Petter att stdnga ner for
dagen, slécka banbelysningen och larma
pa i tornet.

Det ar spannande att ha fatt vara i tornet,

for aven om jag gjort nagra blixtvisiter
under min flygutbildning &r det skont att
nu ha suttit med en langre stund och tittat.
Tornet ar pa satt och vis den magiska
platsen vi piloter sa sallan ser, men
som vi sa ofta kommer i kontakt med.
Det slar mig igen hur hemtrevligt och
valstadat det ar, hur kaffemaskinen star
inbjudande pa ett lagom avstand fran
den hogteknologiska utrustningen som
ar kopplad till flygplatsens virrvarr av
lampor, radiomottagare, radarmaster och
telefonlinjer. Petter sjalv utger en mycket
trevlig och avslappnad atmosfar. Jag
kanner sjalv att det kan tyckas nastan en
kliché, som ett forsok till att beskriva en
utopi flygledare och piloter emellan. Men
jag ké&nner mig trots allt bekvadm och séker
med att ha ett ansikte pa résten jag sa ofta
talar med. En vacker dag kan det vara
Petter som tar emot ett nddmeddelande
fran mig, eller hjalper mig hem om jag
flyger vilse — allt fran denna upphéjda
plats. En plats som pa sétt och viss
ocksa ar ett med lufthavet. Det kanns
hemtrevligt. Sakert. Och lugnande.

| takt med att flygplanen studsar flyttar Petter runt de sa kallade “strip- Pejlutrustningen kan vara en riaddare i néden fér den vilsna piloten. Kom

parna.” Har ses strippar som anvands av en flygledare.

ihdg att aven AFIS kan hjalpa till med pejl.
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eorin bakom vindens verkan &r

nagot som tal att repeteras med

jdmna mellanrum. Ett flygplan

ror sig genom ett lufthav i standig

rorelse. De flesta piloter kénner till
de faror som kommer med sidvind i samband
med landning, men hur paverkar vinden oss
i Ovriga flygfaser?

Detta kvartal ska vi avhandla en viktig
kunskap for varje flygare — forstaelse
av vinden som foreteelse. Om du tanker
aktivt pa vinden och vindens iverkan under
flygning, sa kommer du snart mérka att du
utvecklar ett, pa sétt och vis, sjatte sinne
for dess inverkan pa flygplanets fardvag
och aerodynamik. Extra viktigt blir detta
i nérheten av terrdng, och nér flygplanet
befinner sig ndra marken.

Forst och framst ar det viktig att skilja pa
att flygplanet ror sig med en hastighet dver
marken, sa kallad markfart (groundspeed),
och en hastighet i luftpaketet. En vanlig
jamforelse &r ett tankt vattendrag som
du skickar en jamn vattenstrom igenom.
Lat oss saga att vattnet strommar med en
hastighet av fem knop. En lax som vill
simma uppstréms, maste da simma med
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en hastighet storre &n fem knop. Vid fem
knops hastighet &r fiskens bana jamfort
med omgivande terrdng noll, &ven om
hastigheten som fisken sjélv upplever &r
fem knop. Precis pa samma satt fungerar
flygplanet i ett rorligt luftpaket. Kommer
vinden fran sidan, maste flygplanet ocksa
halla upp in i vinden, for att réra sig i en rak
linje fram till sitt mal.

Varfdr ar vinden viktig?
Vindens inverkan kan tyckas vara trivial i de
allra flesta fall. Dock finns det flera viktiga
faktorer som bor beaktas, speciellt dagar nér
det blaser med stor styrka.

Vid navigeringsflygning blir fardstrackan
langre i motvind. Det staller krav pa
noggranna bransleberakningar baserade pa
tiden det faktiskt tar att flyga en viss strécka.
Har kan det ibland vara en fordel att valja
hojder som har mer fordelaktiga vindar. |
den laghojdsprognos som LFV utger finns
det uppgifter om vinden vid markniva,
pa 2 000 fot, FL 50 och pa FL 100 (FL
= flygniva). Har ni ett modernt flygplan
utrustat med glasskarmar, exempelvis
Garmin 1000? Da gar det att aktivera en
vindpil med uppgifter om riktning och

styrka. Flygplanets dator rdknar ut dessa
faktorer med hjélp av information fran den
inbyggda GPS:en.

Motorstopp och vindens verkan?

Av storre vérde &r att betdnka flygplanets
paverkan av vinden vid ett eventuellt
nodfall. Vissa dagar &r det inte ovanligt att
det blaser sa mycket som 30 till 50 knop pa
hogre flyghojder. De flesta allmanflygplan
har en fart for basta glidtal pa cirka 60 till
70 knop. | rak motvind kan det under vissa
forutsattningar innebéra att flygplanet
nastintill star still.

Kom ihag att farten for basta glidtal endast
berdr flygplanets vag genom luftmassan.
Om du hittar ett bra nodfalt i vindens
riktning, kan det i starka vindar vara
fordelaktigt att hoja farten nagot Gver fart
for basta glidtal for att na fram. Detta ar
en konst som kréver upprepad tréning och
kénsla for flygplanets flygvég i stark vind.
For att fa mangdtraning kan du sjunka med
glidflykt (motorn pa tomgang och med fart
for basta glidtal) da och da nér du &r ute och
flyger. Som en extra fordel blir du duktig
pa att snabbt och utan problem inta fart for
béasta glidtal.



i—

Vid motorstopp ar det viktigt att hitta sitt sa
kallade utgangslage, en intranad hojd tvars
sin sattningspunkt pa nédlandningsfaltet.
Kom ihag att flyghanan efter utgangslaget i
stark motvind kommer att paverkas kraftigt,
och att det kan bli svart att na fram till faltet
ifran ett “vanligt” trafikvarv. Betank darfor
vindsituationen noggrant innan flygning
— alternativt i samband med att du véljer
ditt nodlandningsfalt. Forsok fa in detta
som rutin i alla nodlagesdvningar, precis
pa samma satt som du gor nodchecklistan
pa rutin. Om du vet att det blaser kraftigt sa
finns majligheten att svanga bas tidigare och
anvanda klaff och flygbana for att korrigera
din glidbana ndrmare séttningspunkten.
Detta &r en faktor du kan beténka redan
pa marken nar du uppdaterar dig om
védersituationen.

Vindens dvriga verkan

Om du flyger i kuperad terrang finns det
stora chanser att du med jamna mellanrum
stter pa turbulens néra bergstoppar. Vinden
skapar turbulens nedvinds fran en bergstopp.
Det beror pa att luften bojer av och hamnar i
vertikal, turbulent rérelse nér den stéter pa
terrang. Pa vindsidan strommar luften mer
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Turbulens i fjllterréang kan vara Gdestiger. Avsta frén att
flyga i fiallterrang dagar nér det blaser kraftigt, da det
kan finnas kraftiga nedsvep och svar turubulens i omradet.

oberort, varfor det ofta kan vara fordelaktigt
att ligga pa vindsidan av en bergstopp. Ska
du flyga ndra bergstoppar, forsok gora dig
en bild av var vinden kommer ifran, och
var du bor placera ditt flygplan med hénsyn
till den turbulens som uppstar. Forsok “se”
var turbulensen uppstar. Naturligtvis gar
det att helt undvika turbulensen genom att
ligga pa en (med marginal) hogre hojd &n
bergstopparna.

Aven andra foremal, som skogspartier,
byggnader och andra storre hinder paverkar
vinden och skapar sa kallad mekanisk
turbulens pa lasidan. Detta kan fa 6desdigra
konsekvenser ndra marken, till exempel
i samband med landning pa ett flygfalt
med stora skogspartier i nérheten av
landningsbanan. Ligger det ocksa kullar och
berg i flygplatsens nérhet bér du vara extra
uppmarksam pa nedsvep och turbulens. Ofta
finns vanligt forekommande vindproblem
medtagna i Svenska Flygfalt. Ett bra
exempel pa detta ar Siljansnés flygplatskort
— som du med fordel kan studera. Forsok
pa flygplatskortet se varfor den mekaniska
turbulensen uppstar i de vindforhallanden
S0m Uppges.

Vid starka vindar skapas det ocksa

turbulens i hela grénsskiktet — den del
av luftpaketet som paverkas av den ovan
beskrivna mekaniska turbulensen. Vid
starka vindar kan detta luftpaket vara sa
“tjockt” som 2 000 till 3 000 fot. Upplever
du obehag eller problem med att flyga pa
dessa hojder gar det oftast att stiga bort ur
turbulensen.

Vintldge

Ettannat lage da vinden spelar stor roll &r vid
bibehallande av véntlage. Kom ihag att du
ska forsoka ligga kvar sa néra det gar vid ditt
eller av tornet valda véntlage. Detta for att
du ska halla dig 6ver ett specifik geografisk
lage, men ocksa for att Gvrig trafik i samma
vantlage ocksa ska kunna se och enkelt
folja din flygbana i luften. Du maste se till
att flygplanet ligger l&ngre i motvinden, for
att pa sa sétt inte driva for nara vantlaget. Nar
flygplanet val svénger upp i medvind, kommer
du att driva bort fran vantlaget. Losningen ar
att anpassa bankningsvinkeln med hénsyn
till vinden — en I&gre bankningsvinkel krévs i
direkt motvind, och normal bankningsvinkel
bor hallas i medvind (banka aldrig mer &n
normala vinklar, for att undvika stall och
ovantad hojdforlust).

Text: Martin Trankell
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1805 & iPAD

FFK:s hildoverforingsssystem tag bild och sand (TBOS) ar pa vag att fa sig en rejal forbattring. Tidigare har en barbar dator tillsammans med
ett bredbandsmodem behavts for att kunna direkt leverera spaningshilder fran luften. Nu &r ny teknik pa vég in i cockpit — i form av iPad.

Aven om utvecklingen av TBOS har varit
fortlépande, har det rapporterats en del
problem med tillforlitligheten i dverforingen
i samband med Bluetooth-tekniken i de
nyare systemen. Systemen ma ha blivit
mindre sladdbetonade, men datorerna &r
fortfarande tunga och otympliga att hantera
i cockpit.

Den nya TBOS-plattformen, som &r under
utveckling, kommer istéllet att anvanda
sig av en Apple iPad - alltsa en lasplatta.
Fordelarna med att anvanda lasplattor &r
manga. Dels ar enheterna sma och latta,
och har en mycket bra batterikapacitet.
Dessutom behdvs inga externa enheter i
form av modem och GPS. Den tekniken
&r redan inbyggd i enheterna. iPaden sjalv
kan ocksa hantera den geografiska och
tidsméssiga bestdmningen av bilderna med
hjalp av den inbyggda GPS-mottagaren.
Ihopkopplad med en systemkamera fran
tillverkaren Sony blir systemet latt att

hantera men anda en kraftig resurshajning
inom FFK.

I det nya systemet finns det mojlighet att
aven att lagra flygplanets hela flygrutt, vilket
gar att ladda upp till TBOS-servern. Dér kan
myndigheter och andra uppdragsgivare se
vart flygplanet befunnit sig, och var bilderna
ar tagna utefter fardvégen.

Modern teknik for en modern flygkar
Utbildning i det nya TBOS-systemet
kommer att ske lokalt i l&nen, med stdd
fran karstaben. En utpekad TBOS-ansvarig
i varje flyggrupp utses, som har kontakten
med karstaben och ansvarar for till exempel
uppdateringar.

Pa sikt ar forhoppningen att varje FFK-
flygning ska kunna fa TBOS-férmaga. Rent
teoretiskt skulle ocksa iPad kunna anvandas
i en mangd andra andamal. Till exempel
skulle uppdaterade foreskrifter, instruktioner
och regler direkt kunna uppdateras 6ver

internet. Navigationshjélpmedel och vader-
information skulle kunna laddas upp under
ett uppdrag. En ihopkoppling med moderna
mobiltelefoner ar ocksa mojlig.

Annat pa gang inom IT

Utover TBOS arbetar karstaben med att
forenkla uppdateringen av medlemsuppgifter
och rapportering. Aven statusen pa FFK:s
avtalsflygplan finns numera i ett webbaserat
system som fdérenklar kontrollen infor
flygning.

Allt detta &r en del av flera steg mot att
utveckla en ny, gemensam webbplattform
inom FFK. Pa denna plattform ska gemen-
samma funktioner for planering och
information finnas. En egen lagring av
dokument &r planerad, dar &ven drift-
fardplaner kan kommaatt inkluderas. Malet
med satsningen &r att gora det enklare att
kommunicera, planera och genomféra
dvningar inom FFK.

Text: Martin Trankell



