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| DETTA NUMMER

Hight spotting-kurs pé

Young Pilots &kte till Arlanda
och deltog i en flight spotting-
kurs. Det blev en heldag pa
Sveriges stérsta flygplats
med mycket flygplan, fint
véder och bra fotografier.
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Stérningsrapporter &r inte
bara pappersarbete. | detta
nummer tar vi upp nagra hén-
delser som skett inom FFK,
och som belysts med hjélp av
god rapporteringskultur.
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Karchefen har ordet

Frivilliga forsvarsorganisationer mildrar kriser i samhdllet

arje ar drabbas nagra svenska kommuner och

myndigheter av en situation som &r sa allvarlig att de

ordinarie resurserna inte riacker till. Vaderrelaterade

hindelser, tekniska problem i viktig infrastruktur
och terrorhandlingar &r ndgra exempel. For det mest akuta
skeendet krédvs att stora delar av befolkningen gor en
insats. Franvaron av ett omedelbart militart hot har skapat
en falsk uppfattning att frivilliga krafter inte langre &r lika
nddvindiga som forr. De icke-militdra hoten och riskerna
har visserligen fatt uppmirksamhet, men inte resulterat i
tillracklig anvindbar krishanteringsformaga.

De myndigheter och kommuner som bér det stora
ansvaret for landets krisberedskap har alltmer slimmade
organisationer. Denna utveckling ger minskade mojligheter
att hantera ovédntade héndelser som kan uppsta. Vi har ocksa
bevittnat en professionalisering i samhéllet med ett dkat
fokus pad dem som dagligen arbetar i verksamheten. Vi &r
i god fart pa4 vig mot en situation déir vi tar bort allt som
inte omedelbart behdvs. Att optimera &r ett modeord som
i detta fall blir motsatsen till det svenska ordet ”lagom”.
Nér allt fokus riktas mot den personal som tjanstgor i den
dagliga verksamheten, leder det dessvirre till en vixande
klyfta mellan professionella utdvare och vanliga engagerade
medborgare. Detta kortsiktiga perspektiv hotar samhéllets
formaga att klara av svéara pafrestningar, som i dag kan
orsakas av ett brett spektrum av hot.

Varje "frivillig forsvarsorganisation” har skapats runt den
samlade specialkunskap och stora intresse som engagerar
foreningens medlemmar. Engagemanget ar sd stort att
medlemmarna med glddje avsitter sin fritid for att utbilda- och
tréna sig for att vara den extra specialresurs som kan medverka
till att rddda liv, egendom och miljo.

Hemvérnet frivilliga personal gor tusentals timmar varje
ar till stod for samhallet i kriser. En tredjedel av hemvérnets
organisation utgdrs av personal som rekryterats och utbildats
av frivilliga forsvarsorganisationer listade i regeringens
frivilligforordning.

Aven de civila myndigheter som har ett krisberedskapsansvar
har p& motsvarande sitt tillgang till ett stort stod av de
“frivilliga forsvarsorganisationer” som utpekats av regeringen.

FFK é&r ett bra exempel pa hur ideella krafter kan rddda
Sverige vid olika typer av pafrestningar av infrastruktur och
andra storningar som kan dventyra liv, egendom och miljo. En
FFK-besittning kan leverera rapporter och bilder fran luften
i realtid. Rapporter som annars skulle krdva mer &n tiofaldiga
personella- och tidsresurser och dirmed fordréja mojligheterna
att snabbt atgirda felen efter olika former av kriser eller
storningar. Det kan gélla att f4 igang tdg- och végtrafik, fa fram
elektricitet och dven att rddda liv.

Liknande krishanteringsnytta skapas dven av flera andra
frivilliga forsvarsorganisationer som tillfor viktiga kompetenser,
var och en inom sina specialiteter.

Ett annat bra exempel pé hur kriser kan férebyggas och
minimeras dr det brandflyg som rdddar miljonbelopp for
skattebetalarna. Anda ir riskerna stora att effekterna av olika
regelverk kommer att torpedera denna for samhallet s& viktiga
och under mera dn 50 &r sjdlvklara verksamhet. Brandflyget dr
en sjalvklarhet for raddningstjénst, lansstyrelserna i skogsldnen
och ideella piloter, som lever i den praktiska verkligheten.

Ytterst dr det en fraga for regeringen och riksdagen att ta
stdllning till hur hela samhillets resurser ska anvéndas for
att optimera sékerheten och tryggheten for medborgarna och
landet.

Vi ér beredda att fortsdtta och att ytterligare utveckla véara
insatser for att skydda och rddda liv, egendom och miljo.

Flyghélsningar
Sven-Inge
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NY DANIEL VIKARIERAR

I slutet av augusti far vi ett nytt ansikte pa
karstaben. Daniel Forsberg ska vikariera
for Hannele under hennes fordldraledighet
som borjar runt manadsskiftet augusti och
september. Daniel kommer fran Kalmar
dédr han tidigare startade upp en Young
Pilots-verksamhet. De senaste aren har han
verkat som flyginstruktér i USA. Daniels
arbetsuppgifter pa karstaben blir i huvudsak
de samma som skots av Hannele i dag, med
fokus pa handldggning av flygrapporter och
betalning av flygplanshyror.

,).

UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
Young Pilots véxer i landet. I ar har fler
sommar- och helglidger anordnats &n nagot
ar tidigare. Mer information finns i detta
nummer av FFK-Nytt. Ta &ven en titt pa Young
Pilots hemsida (youngpilots.se). Dér finns
mera matnyttigt om och fran de etablerade
ungdomsavdelningarna och arets hittills
genomforda och dven kommande
lager.
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HEMVARNSFLYGET BEHOVER PILOTER
Det dr alltid hog tid att ga med i hemvérnsflyget.
Kontakta ndrmaste gruppchefeller lansflygchef.
Béde bemanning och avtalsuppfyllnad behover
en god tillstromning av nya hemvérnsflygare
— dven kvinnliga.

* Ténk pa att vara ute i god tid s att pappers-
formalia och GU-F hinner goras i tid.

* GU-F ar tva veckor lang och ger dig en
grundldggande soldatutbildning. P4 schemat
star dven sjukvérd, vapentjinst, skydds-
vaktstjdnst och falttjénst, samt teoretiska
pass om soldatreglerna och Forsvarsmaktens
viardegrund. Utbildningen avslutas med en
faltovning dér du far praktisera mycket av det
du lart dig under kursen.

* Det riacker naturligtvis inte med att bara
teckna ett avtal med hemvérnet. Sedan géller
det att delta i de utbildningar och &vningar som
arrangeras. Var med och kénn tillfredsstillelsen
att vara en del i den militéra delen av landets
krisberedskap. Rikshemvérnschefen ar mycket
stolt over all personal i hemvérnet som fullgdér
ataganden enligt avtalet.

* G4 in och lds mer pa hemvirnets hemsida
(hemvarnet.se)

,).

TBOS i HEMVARNSFLYGET
Aven hemvirnsflyggrupperna utrustas suc-

cesivt med TBOS. Nagra grupper har nyttjat
systemet sedan nagot ar och dven hir kommer
iPad (och en app till din egen iPhone) att im-
plementeras. De som redan opererar och kan
nyttja den tidigare varianten med laptop ska
naturligtvis fortséitta. Med de tillkommande
utrustningarna okar tillgdngligheten dé det kan
finnas flera enheter i samma grupp om &n av
olika argangar.

2

OLYCKA MED ANGLAVAKT

Det dr en relevant beteckning pa en héndelse
dér ett flygplan flog sé lagt att det kolliderade
med en végskylt. Viagskylten varnade for lagt
flygande flygplan. Att under lagflygning med
lagsta tillatna flyghdjd 150 fot kollidera med
en vagskylt kan inte forsvaras. Flygplanet var
INTE under start eller landning. Inga person-
skador uppstod. Héndelsen har utretts noga
av var kvalitetschef och kommer att aktivera
ett antal interna atgirder med borjan under
resterande del av &ret. Atgirderna har malsitt-
ningen att dnnu béttre klargdra for all operativ
personal vad som dr géllande ledningsstruktur,
interna regler och rollerna i samverkan med
uppdragsgivare. Utredningsresultatet ar sint
till Transportstyrelsen.

2

TIPS FRAN FLYGCHEFEN

» Repetera gérna de mycket viktiga tips till
studier av regelverket som finns under samma
rubrik i féregaende nummer.

» P& forekommen anledning rekommenderas
all flygande personal att ldsa igenom de
foreskrifter som finns 1 FFK driftshandbok
DHB och andra for respektive uppdrag
specifika handbocker. Kontakta din gruppchef
eller Cpil for ytterligare information.

2

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Att infor en flygning enbart skicka
ett mail till KS innebédr INTE att flygningen
ar beordrad. Varje flyguppdrag ska vara
sanktionerat av ldnets chefspilot (Cpil) eller
av honom delegerad person. Information om
flygningen ska dessutom dven meddelas via
e-post till ovning@ftk.se

» For att vara befdlhavare under ett FFK-
uppdrag kriver bruksflygreglerna att piloten
genomgétt en PC eller en FFK-PFT under de
senaste tolv manaderna.

* Driftsfardplanen ska arkiveras i tre manader.



KONTROLLERAD MILJO

* For uppdragsverksamhet och vid lagflygning
kriavs det att flygplanet dr i fullt kontrol-
lerad milj6. Flygplansdgaren dger fragan om
flygplanet ska foras in i den kostsammare
kontrollerade miljon eller inte. I stora geo-
grafiska omraden dr det en omojlighet.

+ Listan over vid varje tidpunkt godkédnda
flygplan redovisas pa hemsidan (ftk.se).

B 2

KURSER OCH UTBILDNING

Under resten av aret ar ett digert kurs- och
seminarieprogram inplanerat pa schemat.
Kompletteringsutbildning for lagflygare,
UWE (underwater escape), grundkurs for
FIG, lararseminarium, moéten for chefs-
piloter och gruppchefer for hemvérns- och
sjoinformationsgrupper, med mera. Efter
semestrarna kommer hemsidan att uppdateras,
detta ndr hostens kurser tagit form och ar
fardigplanerade. Se var hemsida (ffk.se)

B 2

MEDLEMSFORMANER

+ Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhillets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning

For dig som vill flyga i FFK

1 aktuell befattning.

 Rabatt pa Svenska Flygfalt. KSAB lamnar
medlemsrabatt pd nypriset vid inkdp av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte
haft prenumeration de senaste tva aren. FFK-
medlem betalar endast 755 kronor (normalpris
955 kronor) vid nykdép av komplett parm
med ett ars rittning. Dessutom ingér Svenska
flygfélts applikation till iPad for alla nya
prenumeranter och dven for dem som redan
har en aktiv prenumeration. Maila dver ditt
prenumerationsnummer eller namn och
adress till "info@pilotshop.se” s& far du ett
licensnummer inom ett par dagar. Om du
handlar via KSAB:s hemsida méste du meddela
till KSAB att du dr FFK-medlem och dnskar
fa det rabatterade priset. Vid forldngning av
befintliga abonnemang av réttningstjansten
géller ordinarie pris 690 kronor for ett ar
framat. Ring Max eller Lennart pa KSAB: 08-
764 60 80 for ytterligare information.

» Rabatt pd prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 410 kronor for
hela aret 2012. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under ret far alla utgavor 2012
i brevladan. Normalt prenumerationspris
445 kronor. Viktigt att du skriver ditt FFK-
medlemsnummer, namn och adress péa
betalningen till Flygrevyn.

* Forstiarkning av ditt forsdkringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fdrekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till att karstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tva sidor (om baksidan ér ifylld)

- Protokoll fran senaste genomfdrd PC (PC ersdtter PFT-kravet)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehsrighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kéarstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géiller det ait forilépande séinda en kopia av férnyade handlingar till

Kérstaben.
Sand handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

- "L 3 —
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Personal pa Kérstaben

.

Sven-Inge

| e
' ,*.* ' - Karchef
@ 2 0155-2090 91

sven-inge@ftk.se
1.4

Ulf
Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-20 90 93

lotta@ffk.se

el x )

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94
helene@ftk.se
\4 ."1
—

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ftk.se
o

Hans
Stf. flygchef
0155-20 90 97
hans@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-20 90 95
hannele@ftk.se

Daniel 1 &
Militdra kontakter .
0155-20 90 98 b

daniel@ftk.se
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Flygchefen

Vir och sommar dr hérliga flygtider, men de finaste

flygdagarna kan man fi uppleva pa hésten och vin-
tern. Dessa klara och friska dagar kan ge fantastiska
flygningar. Dock kan védret stdlla till det. Regniga
perioder kan gora grésfilten obrukbara.

et dr inte bara féltens beskaffenhet som kan
vara ett problem. Nér du deltar i vningar pa
ett félt sa ta for vana att kontakta flygklubben
och meddela att ni ska ha en 6vning. Klubben
kanske har en egen aktivitet eller klipper gréset,
vilket kan sétta stopp for dvningsverksamheten.
Beritta noggrant vad ni ska gora, till exempel att
ni kommer med fyra flygplan och avser flyga lagt
i omréadet. Lagt innebér lagst 150 fot 6ver hinder!
Nér det blir mycket ldgflyg dr det ocksa lampligt
att meddela ndrmaste flygledning och vakthavande
befédl hos polisen. Kontaktar vi flygklubben, flyg-
trafikledare och polis sa dr risken for missforstand
mindre och vi kan samverka utan att det blir grus i
maskineriet.

Alla flygningar inom FFK ska vara beordrade av
CPIL. Detta kan gdras genom att gruppchefen har
fatt en delegering, varpd han kan beordra flygning.
Har gruppchefen fétt en delegering ska denne dndé
meddela till CPIL att de ska flyga och dven skicka
ett meddelande till ovning@ffk.se eller SMS:a till
0702287085. Detta for att vi pa karstaben ska veta
att ni flyger.

Under hiandelsen i Brattfors dé ett flygplan kolliderade
med en vigskylt konstaterade vi att det finns en
otydlighet med vem som ska vara befdlhavare under
utbildning. De larare som vi inom FFK arbetar med
ar alltid befdlhavare for sina flygningar. Har vi
en utbildning med en av mig godkdnd ldrare eller
CRI som haller i utbildningen sa &r det han som
ar befdlhavare. Vi kommer att fortydliga detta i
vér drifthandbok och utbildningshandbok. Har du
funderingar kring detta — kontakta kérstaben.

Under sommaren har vi méanga flygldger for
ungdomar pé olika platser i landet. Dessa tjejer
och killar brinner for flyget och &r en bra resurs i
lansflygavdelningarna. De dr ofta vildigt bra pa
att hantera TBOS. Nyttja denna resurs under era
hostévningar. Ténk bara pa att for att fa vara med
och flyga under 500 fot eller agera pa insatser maste
deltagarna vara dver 18 ar.

Kom ihag att det alltid 4r roligare att flyga sékert.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK

6 FFKnyrT 32012

Foto: Martin Trankell



Tvd nya medarbetare pa karstaben

Aven i dr har FFK tvé nya ansikten pd karstaben. Hans Jormén har bérjat som stillforetrddande flygchef och Daniel Jansson
kommer att arbeta med hemviirns- och sjdinformationsgrupperna. Hir foljer en kort introduktion av de béda.

Hans Jornen

”Fodd 1961 i Malmo av gifta fordldrar”. Sa skrev jag i min ansdkan till
flygvapnet. Tyvérr ledde det inte till ndgon karridr dir. Redan nér jag var sex
ar flyttade hela familjen till Stockholm. Hér bor jag fortfarande tillsammans
med min fru Kerstin och véra tva vuxna soner.

1983 gjorde jag lumpen som ytbargare pa F17 Ronneby. Flygintresset tog ny
fart och jag tog mitt A-cert vid Tekniska Hogskolans FK 1986. Efter ett par ars
flygande pa Ské-Edeby kopte jag in mig i en flygmaskin pd Barkarby. Dér blev
jag invald i styrelsen och har sedan varit aktiv i BFK (Barkarby Flygklubb)
dnda fram till nedldggningen av féltet 2010.

Efter en UL-lararutbildning 2003 har det fortsatt med ATPL-teori, CPL/IR/
FI(A) och nu senast PC- kontrollant—utbildning. I dag flyger jag i FIG-gruppen
i Stockholms lin, och #r flyglirare pA THF och OSFK. Ar 2005 fick jag hora
talas om ungdomslégret pa Bunge och alltsedan dess har de fatt dras med mig
som ledare pa lagren. I ar blev det 7:e aret i rad.

Sedan oktober 2011 jobbar jag som stillforetradande Flygchef pa Kérstaben.
Det ér ett mycket roligt och intressant uppdrag dér jag ser mdjligheten att
kunna kombinera och vidareutveckla mina tva storsta intressen, flyg och IT. Jag
kommer i forsta hand att jobba med flygsédkerhetsfragor tillsammans med Lars-
Goran, men en stor del av min tid kommer jag att dgna at utveckling av FFK:s
IT-stod samt utveckling av vara hjalpmedel, till exempel TBOS. En och annan
timme som flyglarare pé vara kurser och FFK-PFT:er hoppas ocksa att det blir.

E-post: hans@ffk.se
Telefon: 0155-20 90 97

Daniel Jansson

Jag dr en 40-aring som jobbar pa karstaben sedan borjan av maj, primart med
fragor rorande hemvérns- och sjéinformationsgrupperna. Jobbet innebéar
att jag ska vara en god formedlande 1ank med fragor och funderingar samt
information mellan er och Forsvarsmakten. Jag ser mycket fram mot att fa
knyta och fordjupa kontakterna med bdde medlemmar och myndigheter i
min roll pa kérstaben.

Jag kommer dven ha hand om avtalsbiten for hemvérns- och sjoinfor-
mationsgrupperna, vissa material- och utrustningsfrdgor med mera.

Innan jag borjade pa karstaben arbetade jag som siljare i elva ar i tva
olika branscher. Sista skolan jag gick i var IHM Business School i Goteborg
dér jag utbildade mig till marknadsforare. Tidigare i livet har fotbollen tagit
upp stor del av min fritid och jag har haft fantastiskt roligt under de 25
aren jag holl pa. Nu for tiden, ndr jag ér ledig, blir det forhoppningsvis lite
flygning nér védret tillater. Jag har sedan barnsben varit vildigt intresserad
av allt som flyger. Jag kom till slut till skott och tog mitt flygcertifikat for
drygt nio ar sedan.

Jag ar aktiv som pilot i en hemvérnsflyggrupp sedan négot ar tillbaka.
Jag forsoker dven att hjédlpa till med segelflygbogsering nér tillfillen ges,
samtidigt som jag haller pd att ldra mig att segelflyga.

E-post: daniel@ffk.se
Telefon: 0155-20 90 98
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YOUNG

Flight spotting-kurs pd Arlando

Den 19:e maj genomfardes en flight spotting-kurs pa Arlanda dit medlemmar i FFK
och Young Pilots fran Stockholm, Viisterds, Uppsala och Dalarna var viilkomna.
Kursen dr ett samarbete med Svensk Flyghistorisk Férening (SFF). Kontakten med

SFF ir ett resultat av FFK:s 50-drs

ubileum i Uppsala férra dret ddr representanter

fran SFF och FFK och Young Pilots ldrde kiinna varandra.

ursen inleddes med en

mycket bra genomgang av

Daniel Skoglund, ldrare for

dagen, dir han bland annat
ber-dttade om kédnnetecknen for de
olika flygplanstyper som vanligtvis
trafikerar Arlanda. Ett exempel &r
att du léttast ser skillnad pé Airbus
A320 och Boeing 737 genom att titta
pé Boeings traditionella winglets —
Airbusen har istéllet vingtippsplatar.
Ett annat exempel dr att Boeings
motorer dr lite plattare undertill, nagot
som skiljer sig fran Airbusens runda
motorer. Vi fick dven en introduktion

Text och foto: Johanna Wintzell

till de olika flight spotting-platserna
pa flygplatsen och de viktigaste
radiofrekvenserna for att folja
intressanta fotoobjekt.

Pd hesok i SAS forsta jet

Efter att den teoretiska biten avklarats
var det dags for nagot alldeles extra.
Michael Sanz, ordférande for Le
Caravelle Club, 14t oss kursdeltagare
besdka foreningens Caravelle som
star pa Arlanda. Det var SAS forsta
jetmaskin innan den séldes till
forsvarsmakten i november 1970.
Flygvapnet dgde flygplanet till januari

1999 da det togs ur bruk. Direfter
hamnade flygplanet p& Arlanda.
Sedan dessa har flygplanet inte flugit
men foreningen gor konti-nuerliga
motorkorningar for att halla Caravellen
levande. Mélet &r att i framtiden kunna
gora flygplanet luftvardigt igen.

Nar vi har tackat for besdket i
Caravellen styrde vi var kosa ut till
bana 26 for att borja fota. Det var ett
strdlande vdder med virmande sol och
molnfritt. Vi hade tur och Arlanda
bjod pa ett s& gott som konstant
flode av landande flygplan frén olika
flygbolag. Vi fick mojlighet att

8 FFKnyrT 32012



plata savdl KLM och Finnair som Air
Baltic och Norwegian. Vi njot ocksa
av var medhavda matsdck mellan
landningarna.

Mitt i smeten

Nér det borjade tunna ut med land-
ningar passade vi pé att dka till ndgra
av de andra flight spottingplatserna for
att orientera oss och se vilka typer av
bilder vi fotografer kunde fanga. Pa en
av platserna hamnar du direkt under
inflygningen, ndgot som kan ge riktigt
spannande bilder, medan fotografen pa
andra platser far mer klassiska bilder
fran sidan av flygplanet.

Sist av allt besokte vi den spotter-
paviljong som SFF byggt upp. Den
ligger pé en kulle vid bana 01R/19L
och dir finns det bénkar och bord

samt vindskydd for att bidra till en
trevlig flight spottingstund.
Sammanfattningsvis har det varit
en vildigt rolig och inspirerande kurs
som vi pa Young Pilots ska gora vart

bédsta for att anordna igen. Vill du
redan nu veta mer om flight spotting
eller SFF kan du ga in pa flyghistoria.
org. Vill du veta mer om Caravelle kan
du gé in pé lecaravelleclub.com

FFKnyTT 32012
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Amerikanska myndigheter vill ha en plan for att
allt blybriinsle ska vara skrotat for flygplan till ér
2018. Satsningen innebiir att den amerikanska
|uftfartsmyndigheten FAA kommer ges medel att
forska och utveckla ett héllbart, blyfritt kolvmotor-
bréinsle till flygplan, ndgot som kan ge ringar pé
vattnet dven i Europa.

Det ar forsta gangen FAA har sagt sig vilja
godkénna ett blyfritt alternativ till flygplan.
Enligt Bloomberg Buisnessweek har
blybrénsle fran flygplan nyligen kopplats
till forhojda vérden av giftiga metaller
i barn som bor néra allménflygplatser i
USA. I samma rapport konstateras att
den sjunkande forséljningen av kolv-
motorbrénsle till flygplan (AVGAS)
och dyra nycertifieringskostnader for
alternativbridnslen sétter stopp for
inovation och forbéttringar.

Kan péaverka Europa

FAA kommer att utveckla en plan for
att ta fram ett nytt brénsle, styrt med
ekonomiska medel och lagstiftning
for allménflyget i USA. Eftersom
allméanflygbranschen i USA relativt
sdtt &r mycket stdrre 4n samma mar-
knad i Europa, och eftersom ménga
flygplanstillverkare anpassar sig efter
FAA:s krav, dr det mojligt att besluten
i slutdndan nar svensk mark.

10 FFKnyTT 32012

Sii och lufttart blir ett

nd Transporistyrelsen

Nytt fran och med 2013 ir att sjo- och luft-
fartsavdelningarna pa Transporistyrelsen slds
samman. Syftet dr enligt Transporistyrelsen att
oka mojligheterna att fa de tva trafikslagen att
arbeta i samverkan.

Ett ytterligare argument &r att samman-
slagningen ska o0ka effektiveten hos
Transportstyrelsen. Den privatflygare
som ofta kommer i kontakt med myn-
digheten kan alltsd vénta sig &ndringar
framdver, men nagra detaljer om hur det
faktiskt kommer paverka piloten ndmns
inte pé transportstyrelsen.se

— Sedan Transportstyrelsen bilda-
des har arbetet med att forstirka det
trafikslagsovergripande perspektivet
inom myndigheten genomforts i olika
former. Ett sitt har varit att ga igenom
organisationen och se vilka fordnd-
ringar som kan utdka samordningen
mellan trafikslagen. 2011 genomfordes
till exempel en sammanslagning av
vagtrafik och jarnvdgsavdelningarna.
Nu har 6versynen kommit till sj6- och
luftfartsavdelningarna, som kommer att
slds samman 1 januari 2013.

Forsvarets flygdag populdr

Férsvarsmaktens flygdag pd Malmen utanfér
Linkdping bjod 35 000 besskare pd regn och
rusk, men ocksd en av norra Europas storsta
flyguppvisningar.

Flygdagen innebar avslutningen av
Aerospace Forum som genomfdrdes
mellan 31 maj och 3 juni. Forumet ar
ett aterkommande evenemang tankt att
samla flera stora flygplans- och systemut-
vecklare, och i ar arrangerades det av bland
annat Saab och Link6pings kommun.
Flygdagen bjod publiken pé flera
historiska aterblickar, bland annat med
Tunnan, Lansen, Draken, Viggen och
Gripen som flog i en vacker formation.

Aven forsvarsmaktens alla helikopter-
typer visade sin bésta sida. Utdver
detta deltog dven transportflygplanet
Herkules (TP 84) och skolflygplanet SK
60. P4 marken visade dven hemvirnet
upp bétar, vapen, specialistbefattningar
och bandvagnar.

— Det var otroligt stort intresse dven for
markutstéllningen. Det var kder upp till
en timme for att komma fram till strid-
svagnar och fordon. Aven hundarna
och ingenjorsbandvagnen lockade
stort intresse, sdger Markus Claesson
ansvarig for rekryteringsomradet under
Aerospace Forum pa forsvarsmaktens
hemsida.

Foto: Alexander Wiklund



AOPA kritiserar Swedavia

Svenska smaflygets intresseorganisation
AOPA-Sweden kriiver att Swedavias uppdra
konkritiseras sa aft flygplatserna hdlrs tilﬂ
giingliga dven for allmanflyget. Bakgrunden
dr eft antal uttalanden av Swedavias led-
ning diir foretaget, enligt AOPA, avsiiger sig
ansvaret for affiirs- och privaiflyg.

Det dr i ett brev till regeringen som
AOPA-Sweden har reagerat pd Swedavias
uttalande. P4 Swedavias hemsida finns en
uppdragsbeskrivning dir det vergripande
malet anges vara att kunna “sakerhetstélla
Sveriges behov av flygtillgénglighet.”

Enligt AOPA tolkar Swedavias ledning
uppdragsdefinitonen som att den endast
innefattar flygplan inom transportsektorn,
alltsa 1 kommersiell luftfart. Swedavia
har inte mott kritiken i nagot officiellt
nyhetsbrev, eller bekréftat uttalandet fran
ledningen.

Tidigare strid om marktjinst

AOPA-Sweden vann tidigare i ar en
tvist mot Swedavia géillande handling-
avgifter pa Stockholm-Arlanda flygplats.
Bakgrunden var att Swedavia krivde

NYHETER

Denna satiriska teckning gar av finna pd AOPAs hemsida.

att varje flygplan som besokte Arlanda
anlitade en marktjénstoperator, nagot som
innebér dkade kostnader for besokare i
mindre flygplan. AOPA-Sweden motsatte
sig kravet med argumentet att allménflyget
bdr innefattas av rétten till sjalvhantering.
Swedavia och sin sida anség sig ha rétten att
fatta beslut om den operativa verksamheten
pé de flygplatser foretaget driver.

Rakare flygviigar nu verkllghei

Frdn och med den 1:a juli driver svenska LFV
och danska Naviair gemensamt flygtrafik-
tjinst i ett gemensamt luftrum. Det ir ett
av flera projekt for att siinka utslippen frén
flygplan, och som senast blev pd tapeten i
Almedalen.

EU har under en léngre tid arbetat for
att medlemsldnderna ska samarbeta
bredare i flygledningsfragor. Europa
har ungefdr lika ménga luftrum som
det finns nationer — och det sétter
stoppklossar for raka flygvégar.

Det svensk-danska luftrummet ar
en av nio europeiska satsningar pa
gemensamt luftrum.

Rakare inflygningar

Det é&r inte bara sjdlva ruttflygningarna
som haller pa att bli kortare inom
Europa — samma sak géller ocksa for
in- och utflygningarna. LFV haller
pa att beprdva en ny satellitbaserad

inflygningsprocedur till Stockholm
Arlanda, som enligt LFV kommer
minska utsldppen vid varje flygning.

Den nya satellitbaserade inflyg-
ningsproceduren har nyligen blivit
godkdnd for operationellt bruk péa
Arlanda, en av de forsta i sitt slag i

Teckning av: Torgil Rosenberg

I ett meddelande fran Transportstyrelsen
fick AOPA-Sweden ritt i fradgan. Trans-
portstyrelsen papekade att rétten till
egenhantering kan begrinsas, men att det
endast &r Transportstyrelsen som kan fatta
ett sddant beslut.

Det aterstar att se om AOPA-Sweden
far horsamhet i fragan om Swedavias
uppdragsbeskrivning.

Skandinavien. Satellitinflygningen
kommer att minska inflygningsstrackan
med cirka 20 kilometer, vilket resulterar
i en reduktion av koldioxidutslédpp-
en med mellan 100 och 165 kilo per
genomford inflygning.

Text alla nyheter: Martin Trankell

Foto: LFV
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platta under fjolarets flyin pa Hedlanda i Vemdalen. Den
lilla flygplatsen har arrangerat ambitiésa flygarrange-
mang de senaste aren. Denna sommar arrangerades Classic Aircraft
meeting under sista veckan i juli. Foto: Ragnar Diller

a Kebnekalse: Kebnekaises nord- och sydtopp uppen-

o \Warbird: En P-51 Mustang star uppstilld pa en blot

barade sig under en flygning i fjéllen under juli manad.
Fjillomradet, som ofta ir tickt av moln eller ir utsatt
for starka vindar, bjod denna sommardag pa underbart flygvéder.

Stocknolm: Gamia stan och Riddarholmen badar i
sommarljus. Carl von Rosen Johansson kniippte denna
riktiga sommarflygbild i juni manad. Pramarna som syns

till véinster i bild ingar i bygget av den nya Citybanan.
Foto: Garl von Rosen Johansson

i FFK-Stockholm, tog denna hild pa flygplanet SE-KTT
dver hamnen i Vishy. | flygplanet syns en av piloterna,
iférd orange raddningsdrakt. Foto: Johan Petersson.

G Midsommarnatt: pu behdver inte aka norr om

@ Sjoinformationsgrupper: Johan Petersson, mediem

polcirkeln for att fa se midnattsol. Denna bild ir tagen pa

midsommarafton, strax efter midnatt, ovanfir Arvidsjaur

i Norrhotten. Flygplatsen ligger cirka 10 mil sdoder om polcirkeln,
men en bit upp i lufthavet lyser solen énda konstant.

Foto: Martin Trankell
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orningsrapportering

Inom FFK skriver vi interna siﬁrnin?srupporter. De Eﬁr att likna vid de myn-

dighetshaserade ASR-rapporterna

Aviation Safey

eports). | fjol skrevs 41

storningsrapporter inom FFK - och de har nu borjat ge resultat.

alet med all rapportering &r att

flygsékerheten ska framjas.

Under fjoléaret skedde till

exempel tva luftrumsintrang
i Arlanda. Ett stort problem som bidragit
till de bada incidenterna var undermalig
kontrollzonsmérkning pa forsvarets
flygkartor. En dialog har inletts med
Forsvarsmakten — och kartorna kom-
mer i framtiden att bli mer NATO-
anpassade och da enligt leverantoren
fa tydligare grénser utritade for viktiga
luftrumsgranser.

Vi har ocksa fatt in ett par andra inciden-
ter som vi vill ta upp har. Under en flygning
med en instruktr kunde det konstateras att
motorn gick orent. Besdttningen trodde da
attdet blivit ’en loppa” pa stiftet och brande
stiften under motorkdrningen. Motorn

14 FFKnyrT 32012

Text: Martin Trankell & Lars-Géran Johansson

gick rent och flygningen genomfordes.
Naér beséttningen kom tillbaka och skulle
taxa in borjade motorn gé orent igen.
De varvade upp motorn och problemet
upphorde tillfalligt. Historien &r lédngre
an vad vi far plats med, men det visade
sig att ena ventilen “hidngde” sig i laga
varv. Kom ihdg att om motorn gér orent
fore start sa kan dven ventilerna kan ge
liknande felsignaler.

Akta propellern

Nasta hindelse vi vill belysa ér att alltid
tanka propellern som startklar. Det vill
sdga att du alltid ska behandla den som
om magneterna ar tillslagna. I mars
hade vi en incident dér ldraren skulle
dra runt propellern och motorn startade.
Nycklarna lag i fonstret och blandningen

mager. Det visade sig att tindningslaset
var trasigt och dven om nycklarna var ur
s var magneterna tillslagna.

Det ar viktigt att vi delar med oss av
vara erfarenheter. P& detta sdtt hjélper
storningsrapporter oss alla att tillsam-
mans uppmirksamma problem och
forhindra liknande misstag i framtiden.
Precis pa samma sétt som i exemplet
ovan kan du som privatflygare skriva stor-
ningsrapport er till Transportstyrelsen.
Blanketten tar inte sa lang tid att fylla i
och finns pa transportstyrelsen.se under
blanketter. Observera att rapporten inte
ar till for att utdela skuld, utan istéllet
fyller ett forebyggande flygsdkehetssyfte.
Du kan dven fylla i blanketten anonymt.
FFK:s storningsblankett hittar du pa
baksidan av insatsrapportblanketten.
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Var medveten om gron laser
Nu ér det snart host och da vill vi ocksa
flagga for en annan sak. Fler och fler
flygplan blir belysta med sa kallad gron
laser. Laserljuset kan skada dina och
dina passagerares 6gon. Dessutom kan
disorienteringen som ofta uppstar vara
farlig ndra marken. Det finns flera saker
att tdnka pa i samband med laserbelysning
mot ditt flygplan.

Transportstyrelsen sldppte i mars
en rapportsammanstidllning om alla

laserbelysningar mot flygplan mellan
2009 och 2011. I den framgar det att
de flesta hidndelserna rapporteras fran
besittningar pd kommersiella flygbolag.
Ett antal rapporter har dock ocksa
rapporterats fran privatflyg- och heli-
kopterverksamhet.

Mer én hélften av belysningarna in-
traffar i samband med landning. Det
ar ocksd under sommarhalvaret som
belysningarna ar som vanligast, med
undantag av den ljusa manaden juni och

Pd tal om:
Luftrumsintrang

Minns du att vi tagit upp luftrum-
sintrdng i tidigare nummer av
FFK-Nytt? Nu ﬁur Transportsty-
relsen kommit med mer infor-
mation och vi gor eft dterknyt:

Flygsiikerhet dr manga saker.
Att géra ett luftrumsintring
handlar snarare om en proce-
durmiissig miss frdn antingen
pilot eller flygledare, snarare
in handhavandekunskap. Pd det
siittet dr det ndgot som drabbar
bade en erfaren och nybliven
pilot i lufthavet.

Transportstyrelsen meddelar pé
sin hemsida att myndigheten nu
beslutat om limpliga dtgérder
for att minska antalet luttrum-
sintring i Sverige. Eft farsta steg
blir att pa olika sitt forbittra
informationstjiinsten, utéka
samarbetet mellan flygklubbar
och flygledning och satsa mer
pd uthildning.

Arbetet med att genomféra
atgarderna kommer pdgd under
2012 och 2013. Du finner hela
atgirdsplanen pd transports-
tyrelsen.se under luftfart och
nyheter.

en bit in 1 juli. Under sensommaren, juli
till oktober, borjar det bli tillrackligt
morkt for att belysningarna ska 6ka. En
pilot som blev belyst av gron laser i fjol
berittar att det varit mycket svart att inte
titta mot laserstralen initiellt.

Det aterstar att se om polisen har kommit
till botten med detta problem till i ar, men
var uppmarksam pé problematiken. Kom
ocksa ihag att skriva rapport om detta
hander dig.
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Search and Rescue i Alingsds

| juni anordnade flyginsatsgruppen i Véistra Gotalands lin en givande och
gedigen samverkansovning med FRO och riiddningstjtinsten. Deltog gjorde

ocksa ungdomar ur Young Pilots, som var pa plats pa drets flygliger i ||n(};sﬁs.
Ovningsledare Ingvar Bragd berittar mer om sommardvningen, som gav

lera

nyttiga kontakter och god flygévning for piloterna.

isdagen den 26 juni begav sig en

grupp ungdomar ut pa en fisketur

i Alingsastrakten med en cirka

fem meter lang aluminiumbat.
Baten transporterades pé en trailer.
Ungdomarnas hade lanat bade bat och bil
av en av fordldrarna och skulle sjositta
béten pé bron 6ver an som forbinder
Mjorn med Anten. De skulle atervinda
pa morgonen den 27 juni.

Sa inleddes bakgrunden till 6vning-
scenariot, som naturligtvis mynnade ut
i att ungdomarna tyvérr inte atervinde
hem den 27 juni, varpa den ena fordldern
”kontaktade” polisen. Polisen i Véstra
Gotaland var (i 6vningsscenariot) vid
detta tillfalle upptagen med en stor insats
1 Goteborg och av detta skél kontaktades

Text och foto: Inﬂvur Bragd
Ovningsledare

Frivilliga Flygkéren for att spana efter
ungdomarna. De ungdomar som skulle
vara figuranter under 6vningen plockades
fran deltagare pd ungdomsligret i
Alingsas.

Samverkan en forutsittning

Forutséttningarna vid dvningsinsatsen
var foljande: Under vecka 26 hade FFK
organiserat ett ungdomslager i Alingsas.
Tre FFK-piloter och tva kontrakterade
flygplan fanns pa plats. Ovningsledaren
gjorde en kalkyl over vilka resurser som
kunde anvédndas. Rdddningstjénsten i
Alingsés kontaktades och kunde stilla
upp. Frivilliga radioorganisationen
(FRO) i Borés var tillfélligt ute pa dvning
i Alingséstrakten med fyra man och en

terrdngbil. FRO kunde instélla sig redan
klockan 17.

Flygtrafikledningen pa Landvetter
Flygplats informerades pa grund av att
sokomradet lag alldeles i anslutning till
kontrollzonen. Ovningsledaren beslot
att briefing for alla berérda skulle hallas
klockan 18.

Ovningsledaren informerade alla om
den uppkomna situationen och beslot att
flygspaning skulle genomforas i sjdarna
Mjorn och Anten. FRO skulle ansvara
for sambandet och dessutom forsdka
undsétta ungdomarna om flygspaningen
gav resultat. Raddningstjansten skulle
finnas till hands om det uppstod behov.
Nagra av ungdomarna pa ligret gavs
tillstand att deltaga i sokandet. Tva tjejer




Flygplanet fran FFK spanar aktivt efter de férsvunna ungdomarna 6ver sjon Mjorn. Ombord fanns piloterna Simon Carlsson och Eiwy Isaksen.

fick foljamed FRO i terréngbilen, och en
kille fick agera spanare i ett av flygplanen.

De sex lagerdeltagare som skulle
agera figuranter fick ta med sig ett blatt
batkapell, en grill, massor av korv att
grilla samt ett kubbspel. Ovningsledaren
placerade gruppen i en vik i norra delen
av Mjorn, som var ganska svarupptakt.
Utplaceringen gjordes i god tid fore
ovningen, och det fanns god mgjlighet
att na platsen med bil.

FRO imponerade

FROhagerade blixtsnabbt fore briefingen. :

En basstation sattes upp for sambandet.
- Ovningsledaren beslot att radion B96
skulle anviandas och Réddningstjdnsten
anvisade kanal 77. I denna situation
fick alla improvisera. Jorgen Forsberg,
som &r chef for FRO-gruppen, visste

o

att basstationen ldg ganska lagt i
forhéllande till sjon Mjorn/Anten. Otaliga
sambandprov med savil fordon som
flygplan gjordes innan dvningen kom
igdng. Jorgen gav alla berorda en kort
lektion om B96 innan sokgrupperna gav
sig ivig.

Flygplanet SE-EMB med Simon
Carlsson som pilot och Eiwy Isaksen
som spanare fick uppdraget att spana
av sjon Mjorn. Alingsés flygklubbs
nya fina DA-20 med Ake Bohlin och
lagerdeltagaren Lucas Kéllner fick bege
sig till Anten. Planen var i luften cirka
18.30. Samtidigt avancerade FRO:s jeep
raskt mot sokomradet. Raddningstjansten
anlénde till flygfaltet med brandbil och
ledningsbil pa sex man for att -ﬁpn‘as pa

fick basstationen :p';(_)bl m med samband

-

plats om insats behdvdes. Som _ﬁefaﬁi t&ffi_ngb’ n-gl

och det tog en stund innan kontakten
aterskapats.

Efter 20 minuter hrde SE-EMB av
sig och meddelade att besdttningen hittat
ungdomarna. Ungdomarna och platsen
beskrevs over radion. Ett antal ungdomar
stod pa stranden s6der om Alingsés och
viftade och skickade solkatter med en
speglande yta. Ovningsledningen kunde
konstatera ett signalementet inte stimde
och beordrade fortsatt sok. Samtidigt var
det tyst fran det andra flygplanet.

Spinnande och kul

Efter drygt 40 minuter kom nista

anrop fran SE-EMB. Denna ging hade
- besittning funnit det svarupptickta

-.sﬁillet."- Nu ﬁ_ter"st"pd endast att guida
rétt plats. Det visade sig
X :['_(ontakten mellan




flygplan och bil vara ganska besvérlig pa
grund av tdt skog. Bilen kommenderades
ut pa Sppna ytor for att uppratthalla
kontakten med SE-EMB.

Sokpatrullen lyckades inte fi med bilen
till de strandsatta ungdomarna. Istillet
fick gruppen en besvirlig vandring i skog
och vatmark innan de hittade malet och
forenade sig med de korvmatta och glada
ungdomarna. Flygplanen beordrades
tillbaka basen och landade cirka 19.30.
Terrdngbilen och ungdomarna anldnde
till Alingsés flygplats klockan 20.30 och
ovningen avslutades.

Pa kvéllen pratade alla berdrda parter
igenom Ovningen och en allmén upp-
fattning var att insatsen var synnerligen
lyckad. Ovningen blev si realistiskt den
kan bli utan att allmédnheten stordes. Det
ar viktigt att FFK och myndigheterna
fore ovningen startas kontrollerar att
sambandet fungerar. Piloterna maéste

ovillkorligen ha god flygtrim och vara
vidl forberedda med kartor. Finns det
TBOS ska den anvéndas. Lagerdeltagarna
som deltog i eftersoket uttryckte en stor
gladje over att ha fatt vara med i en sadan
6vning. Det var spannande och kul, skrev
Young Pilot-medlemmen Linn Granberg
i sin utvdrdering. Foéljande natt blev
nattsdmnen god for sdvél FIG-piloter som
lagerdeltagare och 6vrig personal.

Knyter kontaktband
Ovningen i Alingsas visade sig bli ett
exempel pd god samverkan. Polisen i
Vistra Gotaland kunde inte vara pa plats
men var vilinformerad om &vninga
FRO hade naturligtvis forva
var liksom Réddningstjdnsten
Sambandet i savil 6vning som TigE¥Da
situationer kan vara avgorande for om
insatsen lyckas, och av detta skal &r det
av stor vikt att dvningsledaren bygger

upp ett for-troendefullt samarbete med
personerna i organisationen. I detta fall
géller uttalandet FRO i Borés.

Det var forsta gadngen péa linge som
Réaddningstjansten var med i en 6vning.
Personalen fick information om véra
mojligheter och visade stort intresse.
Négon hade tidigare haft kontakt med
brandflyget och det framgick klart
att braindménnen Onskar ha kontakt
med piloter som har ett professionellt
forhallningssdtt. Raddningstjdnsten
deltog inte praktiskt i s6kaktionen med
fanns énda pa plats, vilket var gladjande.

Alla inblandade 6nskade fler realistiska
ovningar. Det skulle i sa fall mojliggora att
vi framover far ldmpliga skarpa uppdrag.
Mojlighet finns ju ocksa att bygga upp
ett samarbete med fler intressenter,
till exempel Trafikverket och Svenska
Kraftnit.

Ungdomarna som deltog som figuranter var ocksa deltagare pa FFK:s ungdomsléger i Alingsas. “Spannande och kul”, beréttade Linn Granberg

vf i sin ldgerutvardering.




Du vet vil att du kan kopa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestéllning till
ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan stravar efter att halla lagsta mojliga pris.
Darfor sdljs produkterna ocksa enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2012. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut.
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Sovnihg pd HugShuI’r

FFK dvade och demonstrerade flygkdrens formdga att hjiilpa vara myn-
digheter under drets storsta Gvning - den sd kallade RSO:n (regional

o

rets RSO genomférdes fran
Flygvapnets bas i Hagshult

i Sméland. Hagshultsbasen

ar en idealisk plats som ger
mdjlighet att operera fran tva parallella
banor och som i ovrigt har goda ut-
rymmen for briefing och bespisning.
Som vanligt pa vara RSO:er deltog
fyra lédn, da tanken dr att varje lén
ska fa deltaga i en RSO var sjitte ar.
Arets deltagare kom fran Jonkdpings,
Kalmars, Gotlands och Blekinges ldn
med inalles 29 piloter och 15 flygplan.
Ovningen startade med ankomst
av flygplan och beséttningar under
onsdagen. Tva dagar var avsatta for
information och utbildning. Den frim-
sta orsaken till detta var att Rakel
(blaljusmyndigheternas radio) skulle
anvindas som kommunikationssystem.
Dessutom anvéndes ny utrustning for
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samverkansdvning).

Text: Tommy Wirén
Foto: Sven-Inge Ander

fotograferingssystemet TBOS (tag bild
och sénd). Beséttningarna hade tidigare
fatt utbildning i handhavande av TBOS
hemma i ldnen, men en kompletterande
utbildning och test av systemet var
nddvindig. Detsamma géller Rakel som
for manga var en ny bekantskap och
funktionstester gjordes mellan flygplan
och marksédndare.

I planerna for dvningen ingick 57
uppdrag som skulle flygas under fredag
och 16rdag samt navigeringsévningar
i tva banor. Utdver detta skulle ocksa
landningsdvningar genomfdras enligt
reglerna for Hasses minne.

FFK:s uppdrag

FFK har i uppdrag av Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) att arligen genomfdra en
regional 6vning i samverkan med

myndigheter med ansvar for samhallets
krisberedskap. Syftet dr att under
intensiva forhéllanden visa att FFK kan
svara upp till sin roll som resurs for att
ge myndigheterna 6gonblicksbilder av
laget under kraftiga storningar pa sam-
hillsfunktioner eller vid storre olyckor.
Samtidigt far deltagande aktorer ett
bra underlag for utveckling av bade
metoder och teknik.

Deltagande myndigheter och aktorer
var i ar:
* Trafikverket
 Sjofartsverket
» Lansstyrelsen i Jonkdpings 1dan
* Stralsdkerhetsmyndigheten
* Rédddningstjdnsterna i Jonkoping,
Eksj6, Varnamo, Gislaved och
Vaggeryd
* Polisen



« EON

* Svenska sjordddningsséllskapet
* Frivilliga radioorganisationen

* Frivilliga automobilkaren

Stormigt latsasviider
Scenariot under dvningen var att ett
kraftigt ovdder av Gudrunkaraktér
hade drabbat Sméland med stora
skador pa végar, jarnvagar och tele- och
kraftledningar. Ménniskor rapport-
erades saknade och nddrop hade
mottagits av SOS Alarm om personer
som stiangts inne i blockerade hus. En
fritidsbat pa Vittern saknades. Utslapp
av joniserande stralning missténktes ha
skett frdn Oskarshamns kdrnkraftverk.
Samtidigt som RSO:n pagick genom-
fordes en stor motorcykeltraff pa
High Chapparall som genererade
omfattande trafik pa vdgarna. FFK

gjorde dvningsinsatser for polisen med
tillampad trafikdvervakning.

Ovningens omfattning:

Arets RSO omfattade foljande in-
satser som skulle rapporteras och
dokumenteras.

Kraftledningar

Stormen hade skadat EON:s led-
ningar oster om Sévsjo. Flygningarna
fick koncentreras till ledningar med
spanning 6ver 40 kilovolt. Ledningar
med ldgre spdnningsnivéer gick genom
tat skog som gjorde observationerna
osdkra. Skador pa ledningarna mark-
erades med bokstavsdukar. Skadorna
skulle fotograferas med TBOS och
bilder séndas till en server. Resultatet
av dvningarna var bra.

Viig och jarnviigar

Ovningen genomfdrdes pa tva olika
omraden. Ett omrade var jairnvdgen
fran Hok till Néssjo och darefter vég
128 till Sédvsjé. Det andra omradet
var jarnvédgen frdn Grimstorp till
Moheda och sedan vdgen mellan
Moheda och Vrigstad. Stormen hade
fallt trdd och orsakat blockeringar
samt dversvamningar ldngs jarnviagen
och végarna.

Uppgiften var att lokalisera skador-
na och ge forslag till omledningsvagar
runt skadade vdgavsnitt. Skador mar-
kerades med dukar. Representanter for
Trafikverket fanns pa Hagshult for
att briefa beséttningarna. Skadorna
fotograferades med TBOS. I stort
sett alla besdttningar rapporterade
alla skador och rekognoserade fram-
komliga omledningsvigar.
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Undsiittning av miinniskor

Ovningsplats var Skillingaryds skjut-
falt. Stormen hade fallt trdd som lag
over vagar och dversvimningar hade
skadat vigbankar. Framkomligheten
var okdnd och flera gérdar var avskurna
frén el och teleforbindelser. Assistans
med hjilp at isolerade personer och
hjélp till bonder med reservkraft var
nodvindig.

Uppgiften var att rekognosera vilka
vigar som var framkomliga inom
omradet s& att hjdlp av olika slag
kunde ordnas. Det innebér ocksé led-
ning av bandvagn via instruktioner
som formedlats till radiobandvagnen
fran flygplanet. Ovningen uppfattades
av beséttningarna som krivande med
mycket svingande for att hélla kontroll
pa bandvagnen. Ledning av bandvagnen
kunde dock goras pa ett tillfredstéllande
sétt.

Insatser kommunal riddningstjtinst

Insatserna var av olika typer for
rdddningstjdnsterna. Dels handlade
det om spaning efter misstidnkt brand,

efters6k av forsvunna personer i
skogsterrdng och i sjo, kontroll av
vattendrag och kartldggning av dammar
och dversvidmningsrisker.

Ovningsledningen strivade efter att
skapa forutsédttningar som sd langt
mojligt liknar situationen vid riktiga
storstorningar i ldnet. Uppdragen
formedlades av ldnsstyrelsen som
hade placerat sitt ledningsfordon pa
Hultsfredsbasen.

I léansstyrelsens ledningsfordon
genomfordes briefingverksamheten.
Dérfor var en samverkansperson fran
FFK pa plats som tog emot uppdragen
och formedlade dessa till beséttningarna.
Den stora méngd uppdrag som beo-
rdrades medforde att ledningsmetodiken
fick anpassas till dagssituationen med
cirka fem till sex samtidiga insatser.
Kommunikationen mellan flygplanen
och rdddningstjénsterna via RAKEL
fungerade bra.

Sjoriddningsinsats
Scenariot var att FFK via JRCC,
rdddningscentralen i Goteborg, fatt i

uppdrag att sdka efter en motorbat i
Vittern som anmailts saknad. Eftersok
hade redan pa-bodrjats med SAR-
helikopter och sjoraddningsséllskapets
fartyg. FFK hade dérefter kallas ut som
extra resurs.

Flygplansbesittningen gjorde tva
flygningar pa ungefdr tre timmar utan
att finna nagot. Forklaringen var att
SSRS pa grund av missforstand inte
hade lagt ut nadgot sokforemal. I ett
verkligt ldge kan det uppsta liknande
situationer, till exempel om den béat
som ska sokas har tagits in i ett bathus
utan att det har meddelats raddnings-
tjansten. Beséttningen gjorde dock ett
bra eftersok och om det funnits nagot
att hitta da hade de haft goda chanser
att finna baten.

Eftersik av forsvunnet flygplan

Ett tyskt privatflygplan hade fore-
gaende kvill startat i marginellt vider
fran Jonkdping mot Sjobo. Flygningen
skedde utan fardplan. I Sjobo vén-
tade anhdriga, men i scenariot hade
flygplanet aldrig natt fram. En bonde i




trakten av Tesds horde pa kvillen buller
fran ett lagt flygande flygplan som dock
inte kunde ses pa grund av morker och
dimma.

Eftersok startades och beséttningen
gavs en sOkruta. Sokrutans storlek
krdvde mer flygtid 4n som fanns
tillgdngligt. Grovsdk dver ytan och
ett glest parallellsdok gav inget res-
ultat. Beséttningen tog fasta pa ob-
servationen fran bonden i Tesas och
lade upp soket sdder ddrom. I en
skogsdunge hittades flygplanet efter
cirka 30 minuters sdkande.

Mitning av radioaktiv strdlning

Maitningen skedde inom ett avgriansat
omréade om cirka 20 kvadratkilometer.
Flygningen skedde pa 100 meters h6jd
over marken och med ett parallellav-
stand mellan soksparen pa 200 meter.
Ingen métutrustning medfordes.
Avsikten var att se om beséttningarna
kunde flyga med tillrdcklig precision
i sokmonstret. Flygplanets rorelser
over ytan dokumenterades i en GPS.
Besittningarna genomforde flygning-

arna med mycket god precision.

Synpunkier pa Gvningen:

* Anvédndning av Rakel.
Vid ovningen anvdndes Rakel for
all kommunikation. Efter dvningen
genomfordes en enkdt om Rakel-
anvdndningen som hér redovisas i
sammanfattning. Svaren gav vissa in-
dikationer pa de fordelar och nack-
delar som finns med radiosystemet.
De flesta (80 procent) tyckte att
anslutningen innefattar for mycket
sladdar. De flesta tyckte ocksa att det
finns ett fortsatt behov av utbildning
och 6vning med Rakel.

*Anvidndning av TBOS
Ny utrustning anvéndes i form av en
iPad for datadverforingen och en
ny kamera. Cirka hélften av deltag-
arna svarade i en enkét att systemet
fungerade bra. Lika méanga angav
olika typer av svérigheter som kom-
mer att utredas ndrmare for att fa
systemet ndgot mer anvindarvanligt.
Generellt behdvs aterkommande och
kontinuerlig dvning for att systemet

ska fungera vid hastigt uppkommen
skarp insats. Detta 4r ndgot som
lansflygavdelningarna maste planera
for, om FFK ska kunna uppfylla
bestdllarnas kvalitetskrav.

+ Ovriga synpunkter frin deltagarna
Den 6vervdgande synpunkten var
att ovningen var bra och att det
gavs mojligheter att 6va med skarpa
uppdragsgivare. Déligt vider under
fredagen gjorde att alla flygpass efter
lunch stdlldes in. Tiden anvéndes
till genomgéng av de uppdrag som
flugits. Onskemal har framférts om
ytterligare 6vningar med TBOS da
det inte gick att flyga. Hangaren for
ordergivning var for mork och det var
svart att f4 del av de omplaneringar
som skedde pa grund av védret.

Synpunkter fran uppdragsgivare:
Trafikverket drog foljande slutsatser
fran 6vningen:

* Antalet flyguppdrag bor vara klart
senast 14 dagar fore 6vningen. (For-
klaringen dr att flera kommunala
rdddningstjanstuppdrag kom sent in




i planeringen vilket gjorde att bland
annat anviandningen av RAKEL blev
problematisk)

* Sambandsplaneringen bdr vara klart
senast 14 dagar fore 6vningen. Fragor
som vi bor stilla oss &r: pa vilket sitt
ska vi kommunicera, vem som ska
kommunicera med vem, vilka tal-
grupper ska anvindas, anropssignaler
och sa vidare.

+ Standardisering av anropssignaler
for flygledning i RAKEL bér tas fram
for lansstyrelsen, Trafikverket, Svenska
Kraftnit, FFK:s flygplan och andra
medverkande.

* Mycket bra talkvalitet fran huvud-
delen av alla flygplan

* Bra radiodisciplin

* Besittningarna skiljer inte pa tal-
grupp och anropssignal alla gdnger. (En
utbildningsfraga for framtiden).
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Slutliga intryck

Allmint efterfragas mer 6vning och
trin-ing 1 fotografering, teknik och
metod, i TBOS- och Rakel-anvéndning,
nagot som FFK bor uppmérksamma och
ge lansflygavdelningarna underlag for
att genomfora.

Det finns ocksa ettbehovav utveckling
av en rapporteringsstandard. Detta
bor goras av FFK i samverkan med
myndigheter. Kartreferenser och
positioneringsangivelser bor utredas
av FFK i samverkan med de myndig-
heter som anvénder FFK.

Trots daligt vdder under forsta flyg-
dagen kunde huvuddelen av program-
met genomforas genom omplanering.
Storre delen av navigeringsflygning-
arna stroks till forman for skarpa uppdrag
och landningsdvningarna blev mycket
fa. P& grund av kraftiga och byiga

sidvindar blev landningsresultaten
genomgéaende mindre bra. Alla land-
ningar genomfordes dock pa ett sdkert
sitt dven om avstandet till prickfritt
omréade blev langt. Deltagande myn-
digheter ansdg att dvningen fun-
gerade vil och kan ligga till grund for
ytterligare utveckling av samverkan.
Sarskilt det stora deltagandet av kom-
munala rdddningstjidnster gor att FFK
i Jonkdpings ldn har kunnat bygga
upp goda kontakter for framtiden,
och samtidigt kunnat demonstrera
FFK och flygets potential for stod
till samhallet.

Ett stort tack riktas till alla med-
verkande och sdrskilt till personalen pa
Hagshultsbasen och pa Skillingaryds
skjutfdlt som helhjdrtat medverkat
och stottat FFK.



FFK:s riksstimma 2012

Text: Sven-Inge Ander, Karchef
Foto: Bengt Olle Nilsson

iksstimman bestir av tre

ombud for varje ldnsflyg-

avdelning, lansflygchefen, tva

personer samt styrelsen. Pa
arets stdmma var samtliga ldns-
flygavdelningar utom tva personligen
representerade. Véra ledamoter samt
de inbjudna gésterna, sammanlagt
82 personer, hade samlats pd anrika
Visteras stadshotell 16rdagen 26 maj.
Dagen inleddes med ett foredrag
av Robert Karjel under rubriken
”Ledarskap och lagsamverkan under
pressade forhallanden”.

Robert ér helikopterpilot och dver-
steljtnant 1 flygvapnet. Under 2010
var han posterad i Adenviken for att
pé uppdrag av FN och EU leda sin

helikopterdivision i arbetet med att
bekdmpa de pirater som hemsdker
den somaliska kusten. Infor uppdraget
fick Robert och hans team mycket
kort tid pé sig att forbereda sig och
sitt forband pa insatsen.

Robert berdttade hur han och hans
medarbetare praktiserat “research
infor svara uppdrag” och “ledarskap
under péfrestande forhéllanden” vid
forberedelser och utférande av upp-
draget ”piratjakt utanfér Somalia”.

Robert visade hur en organisation
framgangsrikt moter helt nya uppgifter
trots svara yttre och inre forhallanden.
Han gav oss exempel pa hur “det
omdjliga” kan delas upp i hanterliga
delar utan att helheten forloras. Robert

gav auditoriet insikt i hur ledare ska-
par framgéangsrika organisationer
genom att skapa drivkraft hos in-
dividen. Hur deltagarna gar fran den
enskildes rédsla att misslyckas, till en
gemensam kédnsla av att vilja uppna
nagot stort. Han gav oss forstaelse
for betydelsen av att individen béade
ar villig att ta ansvar, men ocksa ges
mojlighet att ocksa ta det.

Under insatsen i Adenviken lyckades
fartygsstyrkan, som Robert Karjel
och hans division ingick i, med att
avvdrja mer dn 100 piratattacker
och eskortera mat och mediciner till
miljontals svédltande i Somalia. Det
dr en prestation som rdnt stor upp-
méarksamhet dven internationellt.
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Info fran myndigheterna

Efter en stirkande lunch fortsatte infor-
mationpasset med foredragningar av
representanter fran vara uppdragsgiv.
ande myndigheter. Fér manga av oss &r
Thomas Johansson fran hogkvarteret en
kind person som alltid har 6ppna 6gon
for det positiva som frivilligpersonalen
kan tillféra Forsvarsmakten i vardefull
nytta. Under ménga ar var Thomas
chef for hemvédrnsavdelningen och har
under den senaste tiden engagerats for
forsvarsmaktens "Projekt Regional
ledning”.

Vi ser nu alla med intresse fram
emot hur denna omorganisation med
regionsindelning kommer att utvecklas
och vad den innebér for vara hemvérns-
flygare.

Sedan stod information fran MSB
(Myndigheten for samhillsskydd och
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beredskap) pa tur. Mona Matsson,
som dr chef for enheten for inriktning
och planering, presenterade sin or-
ganisation och de ambitioner som
finns infor det nya uppdraget att han-
tera frivilligorganisationerna. Detta
informationsavsnitt var extra intressant
eftersom handldggningen av frivillig-
organisationerna nu har flyttats internt
inom MSB.

For de nya handldggarna &r det upp-
enbarligen en startstricka for att minska
kunskapluckorna om frivilligheten och
i synnerhet de stora olikheter som finns
mellan olika frivilligorganisationer. En
viss oro kan kdnnas om MSB forsoker
att med skohornsliknande metoder klam-
ma in oss i samma rutiner som redan
finns for hantering av projektstod till
myndigheter.

Riksstdmman inleds

Tredje passet med information fran
myndigheterna gavs av Stefan Hallén
fran hogkvarteret. Stefan dr chef for
PROD FRIV inom forsvarsmakten.
Det dr den avdelning vars personal
forsoker att samordna utbildning for
de behov som finns for frivilligorgani-
sationernas personal, s att dessa kan
fylla upp behovssatta befattningar i
forsvarsmaktens organisation. Det &r ett
miktigt pussel dér en ny metod med en
stor central dialog har provats i ar och
sannolikt kommer att bli en del av den
nya rutinen.

Efter kaffepausen var det s& dags
for den formella riksstdmman for
ar 2012. FFK:s tidigare ordférande
Roine Karlsson valdes att leda érets
Riksstimma. Av mdjliga 78 fanns 51
rostberdttigade delegater nirvarande.
Rostlingden omfattade 53 anmilda
namn varav tvd stycken uteblivit med
kort varsel.

Riksstdmma halls vartannat ar.
Darfor avhandlas de tva senaste verk-
samhetsaren vid stimman. Styrelsens
forslag till justering av FFK:s stadgar

. En av foredragarna leddes av Robert Karjel (ovan)
som deltagit som helikopterpilot i Adenviken utanfor
Somalia. Ahérarna fick mycket intressant héra om
hur ledarskap och planering kan skapa drivkraft hos

individen, &ven om uppdraget dr svart.



En sprudlande glad Anna Symmons, ordférande i Young
Pilots Stockholm, tilldelades ett stipendium av FFK:s
ordforande Lennart Myhlback.

faststdlldes. Ledamoterna i styrelsen
har fyra ars mandattid och val sker med
halva antalet ledaméter vid varje stimma.
Aven styrelsens ordforande viljes for fyra
ar. Aret riksstimma omvalde Lennart
Myhlback till kéarstyrelsen ordférande.
Vid val av ledaméter till styrelsen
fanns denna gang ett alternativ till
valberedningens forslag. Genom begird
sluten votering gick riksstimman pa
valberedningens forslag. Resultatet av
detta blir, med ett undantag, att styrelsen
ar ofdrdndrad i sin sammansittning.
Eva Lisskar-Dahlgren (Stockholms 1én)
tar platsen som personlig suppleant for
Kenneth Wallin (FFK-Alvsborg). Eva
har sedan hosten 2010 varit adjungerad
i styrelsen som ungdomsrepresentant.
Till ny revisor for tva ar valdes Leif
Lindelow (Skaraborgs 14n) som ordinarie

med Tommie Rasmusson (Skéne ldn) som
omvald suppleant. Dessutom revideras
verksamhet och ekonomi av auktoriserad
revisor Patrik Zettergren.

Medaljer och middag

Stimman avslutades med utdelning
av ett antal vélfortjdnta silvermedaljer.
Vid styrelsens konstituerande mote
utsdgs Tommy Wirén till vice ord-
forande. Dessutom beslutades det att
adjungera nagon fran Stockholms ung-
domsavdelning till styrelsen. Se-nare pa
l6rdagskvillen intogs mid-dag i Hotellets
anrika festvaning “Stora salen”. Under
middagen till-delades FFK:s guldmedaljer
till Sven-Erik Martinell, Bertil Svedberg,
Lars Johansson, Stig Holm, Lars Eriksson
samt postumt till Hans Ulric von der Esch
hémtad av sonen Ulric som nu &r en av

FFK:s hemvérnspiloter i Stockholms lédn.
Advokaten Hans Ulric var med sin stora
juridiska kompetens ett stort stod for
FFK under méanga ar.

FFK:s fortjanstmedalj i silver nummer
fem tilldelades Tommy Wirén som under
snart 20 ar och fortlopande betyder mycket
for FFK:s utveckling och anpassning till
nya beredskapsforutséttningar dar FFK
ligger pa framkant. I ménga fall fore de
myndigheter som vi kan betjdna.

Arets stipendium ur Hasses minnes-
fond tilldelades Mats Pettersson fran
Gotland for idogt flygsékerhetsarbete
med flygplanen i Visby. Stipendiet for
ungdomsarbetet tilldelades en sprud-
lande glad Anna Symmons, som &r
ordfoérande i Young Pilots i Stockholm.
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" Orebro b

Det var tolv glada och pirriga ungdomar i
varierande dlder som dok upp pd Orebro
Segelflygklubb lérdagen den 26:e maj. Nagra
hade flugit en eller tvd génger forut, andra hade
segelflygeertifikat eller var pd god viig att ligga
ett pé fickan - medan nigra andra hade sin
forsta flygtur ndgonsin att viinta.

Helgen inleddes med en kort genomgang
i kursen Flyg A samt viktig information
om FFK:s vérdegrund. Dérefter drog
lagret igdng pa riktigt, med det vi var
dar for att gora — flyga! Nér det var dags
delades deltagarna in i fyra grupper
(kallade rosa, bla, gron eller gul) som
under helgen skulle rotera i stationer. En
grupp flog motorseglare och en annan
grupp flog segelflygplan medan en
tredje flog pa klubbens simulatorer. Den

fjarde gruppen flog en navigationsrunda
samtidigt som en av ungdomarna fick
en provlektion. Mellan dessa stationer
roterade grupperna under hela helgen.

Med siktet pa segelflygscertifikat
Pé 16rdagskvallen var det dags for gemen-
samma aktiviteter dér de fyra grupperna
blev ihopslagna till tva och dérefter skulle
tdvla mot varandra. P4 agendan stod
aggkastning, potatis pa en sked, sopsacks-
lopp samt att finga ett dpple med munnen
i en hink med vatten och sedan hitta en
sockerbit, aterigen med munnen och
inga hénder, i en bunke med vetemjol.
Det blev en ganska geggig tillstillning
vill jag lova!

P4 sondagen rullade programmet pa
med de olika stationerna, men det blev

mycket ”hdng” i solen d& vadret bjod
pa stralande sol och virme — nagot den
gjort dessa bada dagar. Efter lunch var
ocksa deltagarnas forédldrar inbjudna
att se verksamheten vilket var véldigt
uppskattat. Pa sé sitt kunde ungdomarna
visa fordldrarna det roliga i flyg, och
fordldrarna kunde fa en djupare inblick
1 varfor flyg ar nagot for just deras barn.
Ett segelflygcertifikat innebér bara att
skjutsa till i Orebro — inte pa nigot siitt
jobbigare dn om ungdomen spelar golf
eller ishockey.

Allt som allt var det en stralande
helg som i veckan dirpa landade i att
Young Pilots Orebro numera finns
uppstartat, komplett med en styrelse
och en fantastiskt bra lokal pa Orebro
Segelflygklubb!




Alingsds

Strax efter midsommar samlades 16 tappra
gymnasieungdomar och dtta vuxna i hill-
ande regn pd Alingsds flygplats. Mélet var att
eleverna skulle fd liira sig "allt” om flyg och
dessutom fd flyga under fyra dagar.

Det var fem killar och fem tjejer fran
Hulebacksgymnasiet, samt sex killar fran
Alstromergymnasiet som deltog pa lagret.
Ungdomarna ska gora ett projektarbete i
ar tre pd gymnasiet, och lagret dr en del
i detta projekt.

Efter incheckning pa rummen blev
det korvgrillning som trdst for den vata
inledningen. Det blev en strykande
atgang pa korv, och det ar helt fantastiskt
att uppleva hur mycket en tonérskille kan
”lagga in”.

Maximal tur med véidret
Vid uppvaknandet pa tisdag morgon
tittade solen fram och det blev en
strdlande dag. Eleverna delades in i fyra
grupper, for att varva teori och flygning
pa ett [opande sétt. Tva segelflygturer och
en motorflygtur per elev skulle hinnas
med innan ldgrets avslutning. Det var
ovisst om vidret skulle halla, men vi hade
maximal tur detta ar. Det var vildigt goa
och hjélpsamma ungdomar som deltog.
Ovningen med ett eftersdk i sjon
Mjorn i samverkan med FFK och radd-
ningstjdnsten kéndes riktigt realistisk
och blev lyckad. Veckan avslutades
med en grillkvdll med mycket gott att
ata. Vi hade dukat langbord utomhus i
stralande solsken och majstangen stod
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kvar sedan veckan innan. Aven jag
fick upp och flyga en underbar tur runt
Alingsas med omnejd. Finns det nagot
vackrare én detta brokiga lapptidcke som
breder ut sig under flygplanet? Det blir
verkligen en annan dimension uppifran.

FFK:s flygchef Lars-Goran Johansson
gistade lagret under torsdagen och
gav mycket uppskattad information
om Frivilliga flygkaren. Det finns en
fortsdttning pa detta samarbete med
gymnasieskolorna i regionen, som vi
kommer att informera om senare.

Som ett resultat av ldgret dkade
Young Pilots medlemsantal med 18
medlemmar.
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Vid Bunge flygfiilt pa norra Gotland arrang-
erade FFK Stockholm dterigen ungdomsliger

for killar och tjejer. Linsflygchef Christer
Dahlgren berittar om veckan som gick.

Det bésta séttet att beskriva det attonde
flyglagret pd Bunge &r nog att klippa ur
den utvirdering som deltagarna gjort.

- Det hér har varit den bdsta veckan
pd dret och jag tror att det dr svart att
overtrdffa den vad jag dn gor resten av
dret! Min drém dr helt klart uppfylld!
Min drom var att fa komma tillbaka
till Bunge och fa flyga och triffa alla
fina mdnniskor igen... Och det fick jag
gora! Nu dr drémmen densamma tills
ndsta dr!

Det brukar ga att se pa de nya deltagarna
nédr de har flugit forsta gangen, leendet
gér fran ora till 6ra. Som vanligt hade vi
dven ett par ledare som var med for forsta

\
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gangen, Hans och Fanny. De landade
med lika stora leenden, lyckliga 6ver
hur kul det varit att flyga med duktiga
ungdomar. Bland alla fantastiska
ledare finns en som maste ndmnas
sarskilt: Anna, ordforande i YP i
Stockholms lén, holl inte bara ordning
pé sin egen grupp ungdomar. Hon
holl ocksé ordning pa allt annat och
gjorde verkligen skél for rollen som
vice lagerchef.

Bunge betyder mycket

I &r hade vi besok av Josefin fran FFK
Gotland som fick mycket inspiration infor
att dra igang Young Pilots i Gotlands
lin. Aven FFK:s styrelseordférande
Lennart Myhlback var med och fick
ta del av den fina stdmningen pa
lagret. Trots att védret inte alltid stod
pa var sida och vi ibland fick planera

om sa lyckades vi genomfora hela
programmet. Det finns dock en sak
som manga klagat pa — att skiljas nér
lagret ar slut.
- Det bdsta jag vet! Jag kan inte
forklara hur mycket Bunge betyder for
mig. Det dr helt klart den bésta veckan
pa dret!! Héir kan man fa de bdsta
vdnnerna for livet och leva ut sin drom
om att flyga. Hdr finns de bdista ledarna
som alltid har visa rdd och stottar en
till tusen vad det dn gdller! Det dr sd
Jobbigt att dka hdr ifran just nu...
Nagra fick dven chans att berdtta om
FFK, varungdomsverksamhet och lagret
pé& Bunge men dven om problemet
med flygplatssituationen i Stockholm
for en stor del av flygsverige pa
seminariet "Flygets dag” som intréffar
under Almedalsveckan. Nu héller vi
tummarna for att det tagit skruv...




Sjobo i Skine har under de senaste dren
vuxit och blivit ett av FFK och Young Pilots
dterkommande ligerarrangemang. Detta dr
beriittar ligerdeltagaren Tim Tedesund om
ett liger fyllt med flyg, studiebesik och om
att fa vara flygledare!

Med en hérlig morgon och 15 forvintans-
fulla ungdomar borjade Young Pilot
Skanes forsta lager 2012. Lagret holls
4ven i &r vid Sjobos lokala flygfilt. Aven-
tyrscampen, bara nigra meter fran Sjobo
Flygklubb, utgdr ett perfekt lage for
Young Pilots aktiviteter. Sjobo flygklubbs
lokaler och flygmaskiner bidrog dven
till storre delen av ldgrets verksamhet.
Flygmaskinerna som anvidndes under
lagret dr néstan helt nya. En Piper PA-
28 och en Cessna 172 fick lufta sina
vingar ett flertal ganger. Mellan varje

flygning holls teorilektioner i navigation,
metrologi och aerodynamik.

Flygledarskola inspirerade

Den forsta dagen av tre borjades med
en presentation av ledarna och piloterna
Jimmy Olsson samt Susanne Larsen.
Den forsta aktiviteten blev ett besok pa
Entry Point North, en av Europas stdrsta
flygledarskolor. Entry Point North &r
en internationell skola som bedriver sin
utbildning pa Malmé Airport. Med en bra
presentation fran flygledaren och lararen
Bertil Asplund samt dven Staffan Holst
som ocksa arbetar som instruktor pa
Boeing 737NG. Har fick vi information
om hur det gér till att bli flygledare. Efter
utbildningen” fick vi prova pa hur det
ar att vara Approach Controller i skolans
egna simulatorer.

Dag tva borjade med att en tredje ledare
anldnde. Ulf Heikman, first officer pa
Tuifly Nordic och flyger till vardags en
Boeing 737NG. Han deltog ocksé i lagret
som béde pilot och var lirare i navigation.
Sen kom ytterliggare en dverraskning
— Biltemas Supermarine Spitfire gjorde
en privat flyguppvisning ovanfoér Sovde
flygfilt till allas belatenhet.

Flygningen lades upp som en navi-
gationstdvling dér grupperna av deltagare
planerade en egen driftfardplan och med
hjélp av de kunskaper vi lart oss planera
en sa exakt ETA som mgjligt. Dérefter
skulle vi flyga enligt fardplanen och
identifiera sju olika platser och byggnader
runtom i Skéne. Lagret avslutades med en
gruppbild framfor klubbens Cessna 172,
sen var helgen 6ver med ménga nyfunna
véanner och glada minnen som resultat.

bt ool
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Young Pilots Dalarnas drliga liger i Mora hérdstar-
tades i ar med sé mycket flygning det bara gick de
forsta dagarna. Detta pd grund av inkommande
ddligt viider senare i helgen. De flygplan som
deltog var en normalklassad PA-28:q, en ultraliitt
Dynamic WT-9 och en motorseglare av typ SF25c.
Alla ligerdeltagare fick minst en dktur i varje
flygplan mellan regnskurarna och alla var mycket
ndjda med att fd komma upp i luften - en del for
forsta géngen.

For de som inte flog holls teorilektioner
inne 1 Mora Siljans Flygplats terminal-
byggnad dir det dvergripande for-
klarades hur ett flygplan flyger, hur det
ar uppbyggt, hur véder fungerar, vilka
begransningar vi som ménniskor har nir
vi flyger och hur piloter navigerar fran
ett flygplan.

Under 16rdagen s& besokte Moras
brandkar lagret och hade med sig brand-
slackare i massor, en branddocka och
hjart-och-lugnraddningsdockor. Under
deras besdk fick alla pa lagret lara sig

o
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att hantera och prova att tdmma en
brandsldckare. Vi fick dessutom léra
oss hur det gar till att effektivt slicka
brand i kldderna med en filt och hur
man administrerar HLR. Efter att den
stackars branddockan ett flertal ganger
hade rdddats undan lagorna (och efter
att en ledare nistan lyckats tdnda eld
pa sig sjdlv) begav sig brandméinnen
hemat igen.

En fitt i tornet

For att deltagarna dven skulle fa en
bredare inblick i hur kommersiell
flygtrafik fungerar kom en man ur
markpersonalen pd Mora flygplats upp
till lektionssalen. Han berdttade hur
och varfor ramppersonalen gor dagliga
kontroller pa bridnslet som tankas i
flygplanen.

Deltagarna bjods dven att komma
upp 1 trafikledartornet ndr den dag-
liga passagerarflygningen anldnde. Dér
mottes de av en mycket glad och trevlig

trafikledare som beréttade om sin roll pa
flygplatsen och vilka instrument han har
till sin hjélp for att beddma véder och
ordna trafikflode.

I luckorna mellan den goda maten,
teorin och flygningen sé drogs ett antal
rovarhistorier av de #ldre ledarna. Ake
Svanfeldt visade ett bildspel om sina
resor till Svalbard och pa sdondagen
avslutades det lyckade lagret med
Kyrkbétsrodd.

Mer av det roliga véintar

Young Pilots Dalarnas lager i Mora ar
nu tradition och hér for att stanna. Vi i
Young Pilots Dalarna tillsammans med
FFK:s ungdomsansvarig i ldnet Kjell
Bystrom kommer snart att borja planera
infOr nésta ar.

For att folja vara aktiviteter under éret
sé begdr att fa ga med i var Facebook
grupp: Young Pilots Dalarna eller kolla
in pé hemsidan!
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Merigen i dr anordnades det ett ungdsom-
liiger pa Stode flygfiilt, med nio ungdomar
deltagande. Det blev favorit i repris med
segelflygsprovturer, motorseglare och ven
normklassad flygning i Cessna 172. Liiger-
ledaren Lage Norberg berittar mer.

Var Young Pilots-general fréan ifjol fick
forhinder relativt sent i planeringen
och vi overvidgde om vi 6verhuvud-
taget skulle kunna genomféra arets
ungdomslédger. Efter ndgra mdten och
med hjdlp fran framfor allt segel-
flygklubbens organisation besldt vi
att 4nd& ga vidare och undersdka
intresset. I likhet med i fjol bedomde
vi att tio deltagare var rimligt. Aven
fast vi var sent ute gick det bra att
hitta intresserade ungdomar. En av
deltagarna fick magsjuka dagen innan
och lagret kom darfor att bestd av atta
killar och en tjej i aldrarna 15 till 20 &r.
Varje deltagare fick tre segelflyg-
lektioner, en lektion i segelflygklubbens
nya motorseglare samt en aktur i en
C-172. Dessutom stiftades ocksa be-
kantskap med ultralétt flygplan.

.. i
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All sorts flygning pé schemat
Ovningen som paborjades pa fredags-
morgonen och avslutades under son-
dagen, bjod pad omvixlande véder.
Fredagen, som var sommaren kanske
hittills varmaste dag, blev perfekt for
segelflygning med tidvis bra termik.
Alla hann med tvé segelflygningar och
lite teoriutbildning pé kvallen.

Lordagen borjade med regn men
védret blev béttre och resterande flyg-
ning pa programmet kunde genom-
foras. Dessutom flogs det en hel del
modellflygning mellan varven och en
segelflygsimulator fanns tillgdnglig
hela tiden. Sondagen regnade bort och
dgnades helt at markaktiviteter.

Stodefaltet ar idealiskt for lager av
denna storlek med tillrdckliga resurser
for inkvartering och mathallning.
Flygmaéssigt &r féltet bra utan luft-
rumsproblem och i stort sett ingen
for segelflyget storande sjobris. Vissa
bullerproblem finns dér grannarna
normalt bara tillater segelflygning.
Lager som detta forbereds med infor-
mation till grannarna.

Young Pilots behdver etableras
Ilikhet med ifjol upplever vi att lagret blev
lyckat och att genomfér-andet maste fa
godként. Det senare understryks av den
deltagarundersokning som gjordes och
dér deltagarna genomgéaende uttryckte
sig positivt och manga undrade om det
blev ett lager ocksa nista ar.

Vi upplever att den springande
punkten dr att fa deltagarna att bilda
en Young Pilots-forening med egen
livskraft och verksamhet. Deltagarna
i fjol kallades till de 6vriga FFK-
oOvningarna men antalet som stillde
upp minskade successivt. En intervju
med fjolarsdeltagarna gav en tydlig
overvikt i deltagandet for de som
avsag fortsitta och bli yrkespiloter.
Young Pilots-verksamheten ger dnda
positiva effekter och en del av deltag-
arna fortsédtter med sin segelflyg-
utbildning. Med tanke péd dldern &r
detta naturligt och om nédgra av dessa
fortsdtter med motorflygutbildning
kan vi anse att ett av syftena med
Young Pilots dr uppnatt.

FFKnyTT 32012

33




Lagflyg -

En mijlighet

men ingen
rittighet

lygchef Lars-Géran berdttar mer om
FFK:s lagflygtillstand, och de de krav
och dtaganden som féljer for alla som
flyger lagt.

I FFK har vi fran Transportstyrelsen
fatt mojligheten att underskrida 500 fot
over marken om piloten dr utbildad och
om uppdraget sé kraver. FFK har under
en lang tid utbildat och trénat piloter i
att flyga pa lag hojd — dock alltid som
lagst 150 fot. Historiskt sett var en av
orsakerna till lagflygtillstandet att FFK
inte skulle stora det militdra flyget i
hdndelse av ofred. Under tiden har
FFK:s insatser fordndrats och da ocksa
behovet av lagflygning.

I dag existerar foljande insatser dér vi

kan beordra utbildade och godkidnda

piloter underskrida 500 fot ground, om

behovet finns.

* Radiakindikering, mitning av strélning

* Maskeringskontroll, rekognosering

* Overvakning av vattenomrdde

* Trafikévervakning

* Kontroll av land- och kustgriinser

* Insatser vid katastrofer, riiddningstjéinst,
eftersok av forsvunna personer.

* Malgéng och évervakning av riskzon

* Sjibevakning

o Sjordddningstjdinst

* Kontroll av infrastruktur

Aven om vi under vissa insatstyper
(vid behov) far underskrida 500 fot sa
innebér detta inte att det ar fritt fram
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for lagflygning. Piloten méste vara
godkénd for insatsen. For att bli godkénd
kriavs det grundutbildning i lagflyg.
For att fa ga denna kurs ska piloten
inga i FFK:s operativa verksamhet
och ha minst 200 timmar erfarenhet i
motorflygplan. Detta géller med PPL-
cert (Privatflygarcertifikat). For CPL
(kommersiellt certifikat) géller 150
timmar som erfarenhetskrav. Efter att
ha blivit godkénd pé grundutbildningen
ska piloten d&ven genomga utbildning pa
insatsen, genom att till exempel delta i
en spaningsutbildning.

Utover denna interna utbildning ska
kopia finnas pa FFK kérstab av pilotens
gillande certifikat och medicinska
intyg. Hér ska ocksa flygtidsuppgifter
finnas innan flygning kan dga rum. Vid
all FFK-relaterad flygning ska samtliga
1 besdttningen och andra ombordvarande
vara medlemmar i FFK enlighet med
géllande stadgar.

For att fa flyga en insats eller dva ex-
empelvis lagflyg maste flygningen ske

med flygplan som dr i kontrollerad
miljo, ett sa kallat gront flygplan. Lista
pa grona flygplan finns pd hemsidan
(ffk.se/huv_avt flygplan.htm)

Endast nér alla forutséttningar ar klara
kan CPIL (chefspiloten i lanet) beordra
dig att utfora en insats i FFK:s tjénst.
Det dr endast CPIL som kan beordra
flygning i l&nen. Han kan delegera den
uppgiften till sina gruppchefer (vilket
ar praktiskt). Denna delegering gors
normalt skriftligen.

Vid lagflyg ér det viktigt att du som
pilot dr alert. Har man sovit daligt eller
kédnner sig lite hdngig ska man inte
flyga lagt. Sa om du far uppgiften att
flyga och du kdnner dig dalig ar det
upp till dig som pilot att sdga nej. Det
ar din skyldighet som befdlhavare.

Vi har fatt in ndgra fragor som rér ligflyg som
jag passar pd att besvara hir.

Hur léinge dir lagflygbehdrigheten giliig?
Den dr normalt giltlig i ett ar. FFK:s
kéarstab forldnger alla lagflygbevis



administrativt i tva ar, men for att fa nyttja
sin behorighet kravs att du har gjort en
FFK-PFT senaste 365 dagarna. Denna
FFK-PFT kan erséttas med en PC.

Med jdmna mellanrum kommer du
som pilot att bli kallad till en komp-
letteringsutbildning for att fradscha upp
dina lagflygfardigheter.

Péi vilket siitt fér jag flyga lagt?
Flygningen ska vara beordrad av din
CPIL. Du far flyga ner till lagst 150 fot
over marken, vattnet eller till hinder.
Observera att skog &r hinder.

Navigeringsbanor ska vara kontrollerade
innan flygning. Du far inte flyga over
tatbebyggt omrade, palsfarmar eller
storningskénsliga omraden. Om det &r
bleke pa vatten eller om det existerar
obruten snoyta far befdlhavaren inte

flyga lagt. Mer information finns i FFK:s
drifthandbok i kapitel 3.4.2.

Vad dir taktisk flygning?

Taktisk flygning inom FFK ar flygning
dér piloten anvénder sig av terrdngen pa
ett sétt sd att flygplanet underviker att bli
upptéckt, istdllet for att aka rakaste vigen.
Observera att vi aldrig underskrider 150
fot 6ver hinder oavsett insatstyp eller typ
av flygning.

Hur légt farjog flyga vid fotografering?
I regleverket (LFS 2007:47) star det att
lagsta hojd for fotografering ar 75 meter.

Vem iir beféilhavare pé véira flygningar?
Det far bara finnas en befdlhavare
ombord och denne sitter normalt i
vansterstolen. Under all utbildning ar
flyglararen (eller CRI) befdlhavare.

Flygsikerhet \b‘;(;‘

Behéver jag ha flytviist pé mig?
Det beror pa vart du flyger. Grundregeln
ar: Kan du inte glidflyga till land ska du
ha flytvast pa dig. Detta gor att om du
flyger 6ver en storre sjo pa lag hojd maste
du ha flytvést. Oftast r en sjo den bésta
nodlandningsplatsen vid lagflyg sa ta for
vana att alltid ha flytvasten pa dig.
Slutligen vill jag poédngtera vikten av
att sdga ifran som elev, spanare eller
befilhavare nér en pilot gor ndgot som du
vet dr fel eller som du kdnner olust infor.
Det &r var plikt som medménniskor att
sdga ifran sé att olyckor forhindras. Det &r
ocksa var plikt som piloter att tanka till ndr
vi flyger lagt. ”"Behdver vi verkligen flyga
lagt nu eller kan jag stiga till 500 fot?”
Ténk alltid pa flygsakerheten nér ni flyger
sa blir allt mycket roligare for oss alla.

FFK-Halsningar
Lars-Goran
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

{ounoPllots anordnarkurser

| mars genomférdes kurserna Flyg A och Airmanship A. | maj var det dags tvé nya

kurser. Helgen inleddes med ett pass om flygsiikerhet och information om viktiga

faktorer for att pd individniva mé sitt bista. Efter en som alltid mycket njutbar

lunch lagad av Lotta och Helene fick deltagarna en djupgdende genomgdng av
FFK:s historia, organisation samt uppgift i samhiillet.

et praktiska momentet 1 kursen
Haélsa & Friskvard A for denna
géang var femkamp och paintball
pa Vida dventyr i Nykoping. Vi
fick testa att kasta yxa och kaststjarnor,
blasa pil samt skjuta luftpistol och pilbége
innan vi avnjot grillade hamburgare och
korv. Efter grillningen var det dags for
huvudmomentet paintball, ndgot som
engagerade alla deltagare innerligt. Vid

Text: Johanna Wintzell

kursutvédrderingarna efterfrdgades en
turnering i paintball mellan alla YP-
lan i Sverige, nadgot som absolut &r en
mdjlighet i framtiden!

Sondagen dgnades 4t praktiska ledar-
skapsdvningar och ett pass i pedagogik
for att hjélpa kursdeltagarna. Malet &r
hadanefter att deltagarna sjélva kunna
hélla véra kurser hemma i sina lén. Allt
som allt var det en mycket ldrorik och

givande helg, bade for deltagare och
kursanordnare!

S0k du med

Alla medlemmar i Young Pilots &r
vilkomna att sdka kurserna, som
delvis anordnas centralt i Nykdping pa
Karstaben. Hor av er till mig pa johanna(@
youngpilots.se for mer information, eller
titta in pa youngpilots.se/utbildning.



