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Karchefen har ordet

Ett Omsesidigt fortroende starker beredskapen

ett demokratiskt land &r det av avgdrande betydelse att

alla medborgare kinner tilltro till samhéllets forméga att

skydda och riddda liv, egendom och miljd. De frivilliga

forsvarsorganisationerna har alltid verkat bland breda
folklager och da bidragit till landets forsvarsformaga och
krisberedskap, en fordjupad folkforankring och kunskap om
vad som krédvs vid svéra pafrestningar pa samhallet.

En aktiv medlem i en frivilligorganisation som FFK drivs
av viljan att han/hon med sin specialistkunskap &r en viktig
funktion i landets krisberedskap. Engagemanget &r sa stort
att medlemmen med glidje avsétter sin fritid for att utbilda
och tréna sig for att vara den extra specialresurs som kan
medverka till att ridda liv, egendom och milj6. En viktig del
i detta dr att individen kénner att samhéllet genom berérda
myndigheter har fértroende och respekt for detta personliga
engagemang och kunskap.

FFK och andra frivilligorganisationer har upplevt ater-
kommande byten av uppdragsgivare i den civila sektorn.
Vér nuvarande huvuduppdragsgivare Myndigheten for
samhiéllsskydd och beredskap MSB, ér den fjérde i raden
under mina snart tjugo ar pad FFK:s kérstab. Hos varje "ny
myndighet” har det krivts ett par ars gediget engagemang
hos de nya handldggarna for att komma till en hyfsat god
insikt om den stora resurs som frivilligorganisationernas
medlemmar tillfor landets krisberedskap. Med néagot
undantag har detta fungerat mycket bra.

Vid senaste arsskiftet flyttades handldggningen av
frivilligorganisationerna mellan olika avdelningar inom
MSB, med ater igen helt nya handldggare. De lang-
siktigt 16pande uppdragen att utbilda och 6va for att
frivilligpersonalen ska vara en forstarkningsresurs
kommer naturligtvis att fullféljas. Lite oroande dr kanske
hur det ska g& med den paborjade uppbyggnaden av
lansoverskridande regionala resurspoler sammansatta av
frivilliga specialistfunktioner. I nuldget ar det oklart hur
dessa poler ska hanteras i framtiden. Detta eftersom MSB
inte har en operativ funktion och ingen annan myndighet
vill ta pa sig ledningen!

Flera goda idéer stoppas med motiveringen att — det finns
tyvérr inte utrymme i reglerna trots att det vore det mest
kostnadseffektiva. Det maste vara en sjdlvklarhet att
handldggare och myndigheter foreslar och driver krav pa
andring av de regler som hindrar mojlig effektivisering av all
verksamhet. Aven nir det giller frivilligorganisationernas
medverkan i landets krisberedskap.

Utvecklingen av Frivilliga Flygkarens stod till samhéllet ar
en omfattande process som befinner sig i en kontinuerlig
anpassning till aktuella behov. FFK kan erbjuda tjanster for
att bistd samhéllet vid extraordindra hindelser genom att
oka krishanteringsformégan och den operativa formagan
inom flera samverkansomraden. Genomgéaende nyckelord
ar: inhdmta aktuellt ldge, skapa gemensam lagesinformation,
leda, samverka, byggande av nétverk for att skapa och starka
samhallets krishanterings- och operativa formaga. Frivilliga
Flygkaren har den unika kapaciteten och kompetensen att
bista myndigheter inom flera samverkansomrdden som en
forstarkningsresurs.

I ett litet enmotorigt flygplan kan FFK-beséttningen
forse insatsledare hos de myndigheter som har ett
krisberedskapsansvar med en aktuell ldgesbild
genomrapporter och bilder fran luften i realtid. Rapporter
som annars skulle krdva mer &n tio- kanske tjugofaldiga
resurser och dirmed fordrdja mojligheterna att snabbt
atgérda felen efter olika former av kriser eller stérningar. Det
kan gélla att fa igadng tag- och végtrafik, fa fram elektricitet
och dven att rddda liv.

FFK é&r ett bra exempel pa hur ideella krafter kan riadda
Sverige vid olika typer av pafrestningar av infrastruktur
och andra storningar.

Med fortsatt fortroende fran de myndigheter som har ett
krisberedskapsansvar dr vara medlemmar beredda att
fortsédtta och att ytterligare utveckla vara insatser for att
skydda och rddda liv, egendom och milj6.

Flyghélsningar
Sven-Inge
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

* En reviderad utbildningsstege dr sjosatt
under hosten dér slutmalet dr att YP-med-
lemmar ska kunna verka som spanare i en
FIG-grupp. Mera info om detta kommer.

=

HEMVARNSFLYGARE tar pris

Under arets upplaga av "Rikshemvérnchef-
ens maisterskap i pistol” utgjorde FFK-
piloterna 25 procent av skyttarna, 50 procent
av tio i topp och 75 procent av de fyra
forsta platserna i resultatlistan for de bada
grenarna “snabbmatch”: 1 Jack Nyman, 2
Christer Siverud, 4 Germund Eriksson, alla
FFK-H(Kalmar) samt i “faltskjutning™: 2
Jack Nyman, FFK-H. 3 Peter Jonsson, FFK-
Norrbotten, 4 Christian Lonn, FFK-Goteborg.

HEMVARNSFLYGARE fir medalj
Hemviérnets bronsmedalj har tilldelats Gustaf
Lantz flygtroppchef for Hv-flyget i Vistra
Gotaland. Motiveringen till den vélfortjénta
utmirkelsen lyder bland annat: ”Gustafs
sakliga och tydliga ledarskap genomsyrar
den enkelhet varmed han leder flygtroppen”.
Grattis.

B 2

HEMVARNSFLYGET BEHOVER PILOTER
Det ar alltid hog tid att g& med i hemvérns-
flyget. Bdde bemanning och avtalsuppfyllnad
behover en god tillstromning av nya hem-
varnsflygare — gérna kvinnliga. Kontakta
niarmaste gruppchef eller lansflygchef. Dessa
lamnar sedan sitt forslag till karstaben for
fortsatt handldggning av placeringsformalia.

e Tank pé att vara ute i god tid sa att
pappersformalia och GU-F hinner goras i tid.

* GU-F dr tva veckor lang och ger dig en
grundldggande soldatutbildning. P& schemat
star dven sjukvard, vapentjanst, skydds-
vaktstjdnst och félttjdnst, samt teoretiska
pass om soldatreglerna och Forsvarsmaktens
viardegrund. Utbildningen avslutas med en
faltovning dar du far praktisera mycket av det
du lart dig under kursen.

* Lis om hemvérnet pa /hemvarnet.se/.

=

TIPS INFOR VINTERN

* Morkerdvningar - tidnk pa att diskussion
och teori kring faktorer i samband med
morkerflygning dr minst lika viktigt som start
och landning och navigering.

* Piloten far inte ta med ndgon annan in
flygldrare da han/hon inte gjort sin morker-
landing de sista tre manaderna. Det dr séledes
inte ok att ta med en annan pilot ndr man
kanner sig oséker.

MEDLEMSAVGIFT

Brev med nytt medlemskort fér 2013 och betal-
ningsanvisning kommer under december.
Medlemsavgiften ska vara inbetald senast 31
januari. >

JULHELGEN
Karstaben kommer att ha begrdnsad beman-
ning under jul- och nyarsperioden.

=

INFO FRAN FLYGCHEFEN

En ny DHB utkom under oktober manad. Slédng
tidigare version.

Vi har fortydligat foljande:

* Ingen lagflygning i morker

+ Overlevnadsdrikt ska biras om vi flyger
over hav aret om.

* Det ska finnas en skriftlig delegering
fran CPIL till gruppchef om att fa beordra
flygningar.

¢ Instruktoren dr alltid befédlhavare under
flygning.

« Skicka in dina flygtidsuppgifter vid ars-
skiftet

» Sdnd in en kopia av cert eller medical nar
du har gjort en forlangning av en behdrighet.

=

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

e For att vara befdlhavare under ett FFK-
uppdrag och/eller lagflygning kréver bruks-
flygreglerna att piloten genomgatt en FFK-PFT
under de senaste 365 dagarna.

* PFT kan ersittas med en PC. Sidnd in forsta
sidan av PC-protokollet till KS.

* En FFK-PFT kan endast goras av en av
FFK-karstab godkénd larare.

* OBS! Att inf6r en flygning enbart skicka
ett mail till KS innebdr INTE att flygningen
ar beordrad. Varje flyguppdrag ska vara
sanktionerat av lanets chefspilot (CPIL) eller
av honom delegerad person. Information om
flygningen ska dessutom &ven meddelas via
e-post till ovning@ftk.se.

* Driftsfardplanen ska arkiveras i tre mén-
ader.

=

KONTROLLERAD MILJO
» For uppdragsverksamhet och vid lagflyg-
ning kréavs det att flygplanet dr i fullt
kontrollerad miljo. Flygplansidgaren dger
fragan om flygplanet ska foras in i den
kostsammare kontrollerade miljon eller inte.
* Daniel Forsberg pa karstaben hanterar



forsdkrings-kopior och uppdaterar status
pa flygplan. Han forsoker dven skicka ut
paminnelse ndr vi saknar ndgot men det ar
cirka hundra flygplan att hélla reda pa.

» P4 FFK:s hemsida framgar om planet ar
“eront” att anvéndas i verksamheten.
Ar planet rott sa dr det vanligaste felet att KS
saknar kopia pa forsédkringsbrevet.

* Listan over vid varje tidpunkt godkénda
flygplan redovisas pd hemsidan (www.ffk.se).

,.).

KURSER OCH UTBILDNING

+ Aven under resten av 4ret ir det kurs- och
seminarieprogram i planeringen.
Kompletteringsutbildning for lagflygare,
UWE (under water escape), seminarium for
flyglarare, chefspiloter, gruppchefer hemvérn o
sjoinfogrupper med troppchefer Hv, med mera.

* Under vintern ska alla som ska vara
operativa genomgé FFK:s kvalitetsutbildning.
Kvalitetschefen Roger Axelsson har tagit fram
ett studiematerial som ska anvédndas i ldnen.
Rapport &ver vilka som genomgatt utbild-
ningen sénds in till KS. Utbildningen kommer
att introduceras vid ndrliggande seminarier for
chefspiloter och ldnsflygchefer.

* Infor 2013 planeras: UWE, Lagflyg, Spanar-
utbildnig, SAR, repetitionsutbildningar och
ovningar, RSO regional samdvning, Young
Pilots grundkurs och pabyggnadskurs, med
mera. Kursplanen kommer att visas pa hem-
sidan.

For dig som vill flyga i FFK

MEDLEMSFORMANER

* Utbildning till lediga befattningar i nagon
av de flyggrupper som arbetar for samhillets
beredskap eller hemvirnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och
ovning 1 aktuell befattning.

* Rabatt pd Svenska Flygfélt. KSAB lamnar
medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte
haft prenumeration de senaste tva aren.
Dessutom ingar Svenska flygfalt app till
iPad for alla prenumeranter for dem som
har en privat aktiv prenumeration. Maila
over ditt prenumerationsnummer eller namn
& adress till "info@pilotshop.se” sa far du
ett licensnummer inom ett par dagar. Om
du handlar via KSAB:s hemsida maste du
meddela till KSAB att du dr FFK-medlem
och onskar fa det rabatterade priset. Vid
forlangning av befintliga abonnemang av
rattningstjansten géller ordinarie pris for ett
ar framat. Ring Max eller Lennart pdA KSAB:
08-764 60 80 for ytterligare info.

* Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
Nya FFK-medlemmar som prenumererar
under aret far alla utgévor 2013 i brevladan.
Ditt formanspris som FFK-medlem ser du
i brevet med ditt nya medlemskort som
kommer i december. Viktigt att du skriver
ditt FFK-medlemsnummer, namn och adress
pa betalningen till Flygrevyn.

» Forstarkning av ditt forsdkringsskydd
under deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som dnskar deltaga som piloter i FFK maste varje ar fore flyg-
ning lamna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 manader

| forekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till att karstaben har en kopia av gallande handlingar:
— Certifikat tvé sidor (om baksidan ér ifylld)
— Protokoll frén senaste genomférd PC (PC ersétter PFT-kravet)

— Medicinskt certifikat en sida

— Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Karstaben ar skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan galler det att fortlbpande s&nda en kopia av fornyade handlingar till

Karstaben.
Sand handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykdping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pa Kérstaben

Sven-Inge
Karchef
0155-20 90 91

sven-inge@ftk.se

Ulf
Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-20 90 93

lotta@ftk.se

- -n‘.;'..\-:?.‘n-._‘

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94

helene@ftk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ftk.se

Stf. flygchef
0155-20 90 97
hans@ftk.se

Hannele
Foréldraledig
Vikarie for Hannele
Daniel Forsberg
0155-209095
forsberg@ftk.se

Daniel Jansson BTE ey
Militira kontakter & -3
0155-20 90 98 \

daniel@ftk.se
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Flygchefen

Stress dr en faktor som vi ménniskor maste hand-
skas med varje dag. Barnen ska till dagis, Din
partner gndller for att det inte dr stidat, bilen later
konstigt och det dr 20 dagar till Ion och pengarna
dr slut. Det dGr mycket i samhdllet som paverkar
oss i vart flygande. Hur stor dverkapacitet har du
ndr du dr ute och flyger?

id ett tillfdlle flog jag med en elev som kom till

flygskolan. Jag noterade att han sag trott ut, men

att eleven i &vrigt var som vanligt. Vi gjorde

tillsyn fore flygning och nédr vi skulle sétta
oss 1 planet uttrycker han sig. ”Skit mina kartor! De ar
hemma!”. Som forberedd ldrare s& ldmnade jag &ver
mina egna kartor for att kunna genomfora lektionen och
for att vi skulle ta oss till dvningsomradet. Vi kldttrade
in i planet och eleven hade ovanligt brattom, varpa jag
forsokte fa honom att lugna ner sig.

Av ndgon anledning forsvann inte denna jikt, och
under flygningen blev stressen hela tiden vérre trots
mina forsok till lugn. Stressen 6kade hela tiden och nér
vi skulle gora vikningsévningen brast det for eleven.
Vid debriefingen efter passet kom det fram foljande:
Rédslan for att géra denna 6vning hade forstort elevens
somn. Ju ndrmare vi kom dagens flygpass blev han allt
mera stressad. Det enda han sdg framfor sig var att vi
skulle storta rakt ner i marken.

Aven om vi innan hade gatt igenom vad som skulle
hidnda sa tog han det inte till sig. Somnbristen och
rddslan infor var 6vning gjorde att min elev glomde
saker. Dessutom hade han samma dag fétt ett negativt
besked fran jobbet.

Vad géller nir du, som pilot och befédlhavare, ska ut och
flyga? Kdnner du dig trygg i det du gor eller dr sidvinden
sa kraftig att det kénns olustigt? I vilken del av den
berdmda stresskonen befinner du dig nér du sétter dig i
flygplanet? Ar du sen och rusar ut till planet och kastar
dig ivég, eller har du gott om tid?

Om det hdnder dig nagot i en stressad situation, har du
da tillrdckligt med kapacitet att reda ut hindelsen? Det
vet bara du, och endast du kan gora nagot at din stress.

6 FFKnyTT 42012

Det finns tva bra sitt att undvika att snubbla ner 1
stresskonen.

* Tag tid pa dig och forbered dig noga.
Den som har forberett sig ordentligt har mer kapacitet
over och vet redan innan flygningen vad han ska gora
om nagot oforutsett hinder. Han vet vilka alternativa
landningsplatser han har att tillga, vilka frekvenser
som ska nyttjas.

* Erfarenhet och flygtrim.
Den som flyger mycket och gjort det nyligen ar ofta i en
battre flygtrim &n den som flyger varannan manad. Han
hor vad som ségs i radion och vet vad som ska ségas i
radion. Han behdver inte tdnka hur han ska gora for att
flyga planet. Det sitter i ryggmaérgen.

Nyligen sa utbildades jag i formationsflygning av véra
duktiga formationsflyginstruktorer Jan Landin och Per-
Olov Olsson. Pa viag hem fran kursen hade jag en kénsla
att vad som dn hdnder med planet kan jag reda ut det. Jag
kdnde mig som ett med flygplanet. Att ha den kédnslan
ar en fantastisk upplevelse, men det kriver att vi som
piloter flyger mycket pé kort tid och har planerat vil. Vid
den flygningen hade jag enormt med &verkapacitet, men
nér jag flyger till en okédnd plats, har ont om tid har jag
inte samma resurser. Det maste jag och alla piloter ta
hinsyn till ndr vi r ute och flyger.

Sa trdna mycket och planera vél, for det &r alltid roligare
att flyga sdkert.

Lars-Go6ran Johansson
Flygchef FFK



YOUNG

Rekordar!

| ar blev det nytt rekord — igen. Hela 200
platser erbjods pa sommarens ungdomsléger
runtom i Sverige. Det &r ni funktionérer som
gjort detat méjligt, med er gladje, ert engage-
mang och med ert intresse. Sa har i slutet av
aret vill vi darfor summera och tacka alla som
satsat jarnet for att gora 2012 det bésta aret
i Young Pilots historia.

amfor vi med i fjol har antalet
platser pa sommarldgren okat
med 50. Ansdkningarna till
lagerverksamheten har ocksa
Okat, fran cirka 200 till ndrmare 260.
Det innebir att procentuellt fler har
fatt en plats pa det ldger de sokt till. De
ungdomsldger som holls kan du ldsa
om i forra numret av FFK-Nytt, samt i
mitten av denna tidning. Allt som allt
anordnades 14 ldger runtom i landet.
Positivt var ocksa att Kronoberg
ploppade upp med en egen ung-
domsstyrelse i ar. Kombinerat med de
lan som startades upp i slutet av forra
aret har nu Young Pilots ungdomar
etablerat sig i atta lan. Grymt!

Stora nyheter for YP
Young Pilots lanserar sin nya hemsida
inom kort, som férhoppningsvis kommer
att vara en coolare och lite snyggare
variant av den version som legat uppe
under nagra ar. Kolla in youngpilots.se
for att se om du ser nagra skillnader.
Har du héngt med sé vet du sdkert
att Young Pilots utbildningar startat
upp pé riktigt i ar, med en rad for-
dndringar fran det gamla systemet.
Gér du igenom grundkurserna och

fortséttningskurserna ges du méjlighet
att deltaga 1 FFK:s operativa spanings-
utbildning.

Kurserna foljer en logisk trappa, dér du
forst far lara dig mer om FFK och Young
Pilots organisation och bland annat laser
meterologi och radiokommunikation.
Dérefter blir det mer inriktad ut-
bildning pa fotograferingssytemen
inom FFK (TBOS), flygsékerhet och
navigering. Vid den slutliga operativa
spaningsutbildningen ges du méjlighet
att deltaga i “underwater escape” och
livriddningsutbildning. Ar du &ver 18
ar far du dérefter ingad som spanare i en
av FFK:s flyggrupper. Den som &r sugen
pé att ldsa mer om vidareutbildning
inom Young Pilots finner informationen

Foto: Carl von Rosen Johansson

pa youngpilots.se. Nésta grundkurs
anordnas 23-24 februari i Nykoping.

Vad hander nu?

Det dr ingen hemlighet att vinterhalvaret
fordndrar aktiviteterna inom Young
Pilots. Vintermorker och sdmre védder
gor att flera lan fokuserar pé studiebesok
och andra inomhusaktiveter. Som
exempel i urval planerar YP-Dalarna
ett studiebesdk vid flygtornet pa
Arlanda, YP-Goteborg anordnade mys
pa Alingsaés flygfilt och YP-Stockholm
besokte foreningen Swesim och fick
prova att spaka simulator. For alla er
som ir nya inom YP, se till att hdnga
med pé vinterns aktiviteter — det roliga
slutade inte med sommarlédgret!

Text: Martin Trankell
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NYHETER

Ny statlig
flygutbildning

Foto: Jonathan Holling
Det blir Scandinavian Aviation Academy i
Vésteras som anordnar den forsta arskullen
trafikflygarelever inom ramen for Yrkeshog-
skolan, det slog YH-myndigheten fast i borjan av
september. Uthildningen dr statligt finansierad

och eleverna utbildas till samtliga behdrigheter
som kravs for att borja arbeta pa ett flygholag.

Y H-utbildningen ersitter den till varen
avvecklade gymnasieutbildningen till
trafikflygare. Sju av landets 14 flygskolor
deltog i ansdkan om att fa bedriva den nya
utbildningsformen.
— Det viktigaste for var bedomning &r
utbildningens arbetslivsanknytning. Den
utbildningsanordnare vi valt har kunnat
visa att utbildningen har brett stod och
medfinansiering fran flygbranschen,
sdger Pia Enochsson, generaldirektor
for Myndigheten for yrkeshogskola pa
Flygtorget.se

Flygutbildningen, som kommer att
inledas i januari, kommer att anordnas
pa Visteras-Hasslo flygplats. Sista fasen
i utbildningen kommer att inkludera en
typinflygning och déarefter praktik pa
ett flygbolag. Denna forsta upphandling
berdr 20 av de totalt 40 platser som pa sikt
ska erbjudas nationellt. Var de resterande
20 platserna hamnar bestdms hosten
2013, med kursstart varen 2014. Det &r
alltsa inte sikert att alla 40 platser hamnar
hos just SAA i Visteras.
—Det &r mojligt att den hamnar hos annan
utbildare. Vi stdnger inte dorrarna for
nagon, sdger Johan Blom pd Myndigheten
for yrkeshogskolan till Flygtorget.
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F-35 dyrt for Norge

Den amerikanska stridsflygplanet F-35 Joint
Strike Fighter ska bli Norges nya jaktflygplan.
Men det kan bli vasentligt dyrare i drift kamfort
med svenska Gripen.

Jamforelsen mellan de tva stridsflygplanen
belyses av en rapport som gjorts av ett
brittiskt konsultforetag pad uppdrag av
Saab. Den svenska utvecklaren forlorade
for fyra ar sedan kontraktet nar den norska
regeringen bestdmde sig for att istéllet
kopa F-35 fran amerikanska Lockheed
Martin. Planen ar att Norge ska anskaffa
56 flygplan.

Det hoga priset har dock lett till debatt
i Norge, och nir den brittiska rapporten
utgavs 1 samband med flygmaissan i
Linkoping tidigare i ar spaddde det pa
debatten. Resultatet av den hoga kostnaden
blir sannolikt att de norska piloterna inte
kan flyga lika mycket som skulle varit
mdjligt med ett annat vapensystem.
Saab sjdlva betonar att rapporten
inte dr framtagen med Norge specifikt
i atanke, utan att foretaget vill visa
kostnadseffektiveten i Gripensystemet.

Flygvapenfrivilliga 50 ar

Hemvérnet har anor langt tillbaka, och just nu
byter jubileerna av varandra. | somras firade
frivilligorganisationen flygvapenfrivilliga (FVRF)
50 &r i Sveriges tjanst. Firandet skedde med skarp
uppvisning av materiell och trupp pa F7 Satenés.

Under jubileet ville FVRF visa upp sin
verksamhet, som bestar i att understddja
forsvarsmakten, for de ungeféar 200
gisterna. FVRF grundades 1962 och
bakgrunden var nédvéandigheten av att

utdka luftbevakningen dven pa frivillig
basis. I dag bestar organsiationens
verksambhet framst av skyddsvaktstjanst
och raddningsresurser vid flygfilt.

Till firandet vid Satends kom bland annat
rikshemvérnschef Roland Ekenberg,
som intresserat talade med soldater pa
plats. Under dagen forevisades ocksa
ungdomsligret ”Aircamp 2012” och det
blev flyguppvisning.



Mer information om nya certifikat

Transportstyrelsen har nu meddelat fler
detaljer kring det nya regelverk for flyg-
certifikat som kommer att trada i kraft
succesivt under de kommande aren. Flera
av andringarna kommer redan under varen
och paverkar dig som innehar eller &r under
utbildning till flygcertifikat.

Transportstyrelsen arbetar for fullt med
implenteringen av det nya regelverket.
Det sa kallade “Del-FCL” kommer att
berora certifikatbestimmelser, och nu
har myndigheten gatt ut med en kortare
summering av de dndringar som star att
vénta for alla som flyger inom Sverige.
De nya certifikaten kommer bland
annat att ha en obegrinsad giltlighet.
Pilotcertifikaten kommer ocksa att fa ett
annat utseende, men mer i detalj beskrivs
inte utformningen av dessa. Certikaten
kommer att borja utfdrdas med start den
8:¢ april 2013.
— (...) nér ett certifikat byts ut till ett
Del FCL-certifikat pa grund av énd-

ring, konvertering, forlangning eller
fornyelse, kommer certifikatet end-
ast att visa de behorigheter som éar
gillande nér certifikatet trycks. (...)
For att aterinsétta behorigheter vars
giltighetstid har 16pt ut blir det nddvéandigt
att ansoka till Transportstyrelsen om att fa
behorigheterna aterinforda pa certifikatet
nér fornyelsekraven dr uppfyllda, skriver
Transportstyrelsen pa sin hemsida.

Flygskoltillstindet dindras

De gamla beteckningarna med PPL
(Private Pilots License), CPL (Commercial
Pilots License) och ATPL (Air Transport
Pilot License) kommer att finnas kvar.

Minskad flygutveckllng kostar

Stockholms tlllganghghet till internationella
destinationer sinar — och det kostar pengar.
Det visar en rapport bestalld av bland annat
lansstyrelsen i Stockholm.

Jamfort med andra skandinaviska stader
har Stockholm fortfarande ett relativt
bra linjendt ut i virlden — men den
tillgdngligheten har inte 6kat lika mycket
jamfort med till exempel Kopenhamn
och Helsingfors. Enligt rapporten har det
kostat Stockholmsregionen mer &n en
halv miljard svenska kronor i forlorade
intékter och utebliven produktion — vilket
gar att harleda till att det blivit svarare for
afférsresendrer att resa till Sverige.

Att tillgédngligheten forsdmras beror
delvis pa att tva stora amerikanska
flygbolag slutat trafikera linjerna
Atlanta och Philadelphia. Det dr séklart
flygbolagen som star for beslutet var
de nya flyglinjerna ska 6ppnas, och

Foto: Nérheten till navi
@ckholmstraﬁl_{

i Kastrup gor att
e okar lika

Stockholms nérhet till SAS-navet vid
Kastrup gor att manga passagerare
slussas dit innan de dker vidare till
langdistansdestinationer.

— Vi har ett begrénsat antal flygplan och
vi maste anvidnda dem pa de linjer som

NYHETER

W TRANSPORT
A STYRELSEN

Utover dessa certifikat forsvinner helt
certifikatet for ultralétta flygplan. Istéllet
infors certifikatet LAPL, som star for
Light Aircraft Pilot License. Exakt vad de
olika certifikattyperna kommer innebédra
for dig som flyger meddelas 16pande pa
Transportstyrelsen.se

Organisationer som AOPA har uttryck
glddje over inférandet av LAPL, och
forhoppningen &r att det ska bli enklare att
utbilda sig till, och flyga, léttare flygplan
inom Sverige. En faktor har dock vallat
debatt —beslutet att &indra det skoltillstand
som de flesta av landets flygklubbar i dag
anvédnder. Hur privatflygutbildningen
kommer att se ut dr inte helt klart.

landerna

har bést lonsamhet. Nir vi anvénder
Képenhamn dr det ju ocksd manga fran
Stockholm, Géteborg och Oslo som flyger
dit och byter, sdger Elisabeth Manzi,
presstalesperson pa SAS till Svenska
Dagbladet.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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o H('jga kusten: Pa en langnavigering fotograferade

Lydia Wennstrém denna bild pa Hogakustenbron, strax
norr om Sundsvall. Bilden &r tagen pa ungefar 2 000
meters hojd Foto: Lydia Wennstrom

Algblomning: s& har kan det se ut nér algerna i Ost-
ersjon blommar och sprider en giftig sorja. Det gar tydligt
att se vindriktningen i bilden, da svallvagen fran fartyget
driver bortat, och de talrika algerna ocksa driver i langa strak
med vinden. Foto: Bengt Olle Nilsson

9 Regnbyar: mathias Hellman knappte denna vadriga

bild under en flygningen dver Ostersjon i en DA-42 — med
nosen riktad mot Kalmar.
Foto: Mathias Hellman

@ Sanering: Kustbevakningen utforde ett omfattande

saneringsarbete efter det oljeutslapp som skapade stora
problem i Bohuslan tidigare i ar. Lars Molin, FFK-pilot i
Goteborg, lyckades fanga en del av detta saneringsarbete pa bild.
Foto Lars Molin

e Landningstaviing: Funktionarer overvakar noggrant

”Ludvig-Urbans” landning under de svenska mésterska-

pen i precisionsflygning. Tivlingen anordnades pa Sjoho

Sovde flygfilt, och Sjobo flygklubb var vérd. Segrare blev Lars-Inge
Karlsson fran Gaviebygdens flygklubb.

Foto: Bengt Olle Nilsson
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Du vet vil att du kan kopa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestallning till
ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan stravar efter att halla lagsta mojliga pris.
Darfor séljs produkterna ocksa enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2012. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den onskade varan kan ta slut.

Mairke for

Blazermairke Keps Young Pilots
ﬂyfgvgrall broderad 50?([' Keps
VIE DOTRER, 190 kr 50 kr

Banderra
anderrs S9999

Rockslagsmiirke Reflexband 35 kr

Jetong till lan (17mm PIN) Flaskoppnare 10 kr
brons, silver, guld med/utan nal

Etui i plast 20 kr & |
Endast lansflygchef kan !g-—-—a_l
bestalla for anv inom

lanet Slipsnal

100 kr

Flygkalender 2012
100 kr

|
Paraply ‘b‘ Stan‘ii‘; Lagflygvinge Lagflygvinge
S8okr — 190 broderad 75 Kr* guldmetall 100 kr
Pga paraplyets , Endast flaggan . ) . ) .
lingd r portot . 90 kr Lagflygvinge far endas baras av pilot som
125Kkr 1 genomfort godkéand lagflygutbildning i FFK

M/87 ”"Natotrdja” ) . . . -l e
80% ull 20% Polyamid Young Pilots T-shirt T-shirt V-ringad ”Natotroja” FIG-troja
storlek 4, 5 och 6, svart, storlek S-XL, svart, storlek S-XXL 50% ull 50% akryl V-ringad ~ 100% Ull storlek
6 ] 6 ] slitstickad tr6ja med armbage -XL
450 kI' o o och axelpatchar och epaletter. o kr
storlek 7 och 8 V-ringad Morkbla, maskintvattbar 35
300 kl‘, 70 strl's, m, 1, x1

250 kr



Norrlandsh
| FLYGINSATSGRUPPER | STORSAI\/IARBETE

Néirmare 30 piloter och 14 flygplan deltog i en samverkansévning éver linsgréinserna vid
Storumans flygplats i borjan av augusti. FFK's flyginsatsgrupper, amnade att understodja
statliga myndigheter vid storre samhallsstorningar, vade navigering, samverkan och

spaningsformaga under tva intensiva dagar.

et rader febril aktivitet nir jag

som inkommande reporter an-

lander till Storumans flygplats

denna varma augustidag i norra
Visterbotten. Det &r trangt pa plattan —
flygplan fran hela Norrland ar pé plats
for denna speciella samdvning som
Visterbottens ldn anordnat, tillsammans
med flyginsatsgrupper fran Norrbotten,
Jamtland och Visternorrland. Jag traskar
in till ankomsthallen pa flygplatsen,
som for dagen star helt till FFK:s
forfogande. Klockan &r bara étta, men
ett 30-tal piloter arbetar redan vid flera
langbord — de flesta djupt forsjunkna
i kartor och navigeringsplanering. Jag
kastar en snabb blick 6ver salen, och
suger in den genomtringande kidnslan
av koncentration, varefter jag tyst soker
mig till kaffemaskinen. Det 4r nog ingen
idé att stora dnnu.

Text och foto: Martin Trankell

Varje ar anordnar FFK en regional
samverkansdvning. Det dr en centralt
planerad 6vning som dr dmnad att
forstarka FFK:s forméga att samarbeta
och understodja svenska myndigheter.
Den regionala samdvningen dr dock
begrédnsad till ett visst antal 1dn, och
anordnas endast en gang per ar. Det gor
att specifika ldn kan fa vénta ett antal ar
pé deltagande.

Detta var en av drivkrafterna nér
Norrlands flyginsatsgrupper kallade till
samovning vid Storumans flygplats under
sensommaren. Det har under en lédngre
tid varit tal om ett mer bredaxlat direkt
initiativ mellan linsflygavdelningarna
i Norrbotten, Visterbotten, Jimtland
och Visternorrland. Linen opererar
alla i en miljo med stora avstdnd och
speciella krav fran de myndigheter som
finns pé plats. Det dr darfor viktigt att

piloterna tréffas och delar idéer, var
och utbyter erfarenheter med varandra.
Efter mycket tankar kom det stora
ledningsmotet pa M/S Cinderella i fjol
att bli ett startskott for samarbetet.
Ovningen pa Storuman ir pa s sitt den
forsta pa senare tid dar Norrlandsldnen
tagit ett eget initiativ och samdvat.

Lansoverskridande

I takt med att jag tyst sorplar pa mitt
kaffe klarnar bilden av hur stor 6vningen
faktiskt ar. De 6ver 30 piloterna kommer
fran Kiruna i norr, till Sundsvall i s6der.
Av de deltagande dr fyra flyglérare,
vilka utdver att flyga i 6vningen ocksa
under morgonen hallit regelbundna
kompetenskontroller med flera av de
ovriga piloterna. Kompetenskontrollerna
blev ett ypperligt lage for piloterna att
repetionsdva grundliaggande flyg-
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tora allt for mycket med
kameran.

Malet med Gvningen vid Storuman
blev, utover de direkta flygkompe-
tenshdjande dvningarna, att skapa ett
lansoverskridande samarbete. Sam-

L/
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ovningen dr ocksa en mycket god
forberedelse infor kommande regionala
ovningar i linen. Ovningsledningen
var noggrann att podangtera att denna
forsta ovning fokuserade pa nagot
grundldggande; navigeringskunskap
och repetition av morkerflygning. Pa
sikt dr tanken att norrlandsldnen ska
dela pa ansvaret for dvningarna, och
att flygningarna ska fa en mer komplex
ovningskaraktir. Ovningsledningen
hoppas att specifika uppdragsflygningar
ska ga att praktisera, till exempel
eftersok, kraftledningsdvervakning
och skogsinspektion vid stormskador.
Forhoppningen dr ocksa att de regel-

bundna ovningarna ska rotera runt i
lanen — pa sa satt far flyggrupperna 6va
1 nya miljoer.

Lagflygrepetition

Briefingen borjar. Forst haller 6vnings-
ledningen en grundlig genomgang
av de Oovningar som ligger framfor
samtliga beséttningarna under dagen.
Tva lagflygbanor och en ”vanlig”
navigeringsslinga kommer flygas
parallellt. Startordningen ar viktig
eftersom sa pass manga flygplan deltar
maste separationen mellan starttider
och de olika flygplanstypernas march-
hastigheter tas i noggrann beaktning.
Lagflygbanorna gar norrut, néstan
halvvégs upp till Arvidsjaur, och tar
ungefér 45 minuter att slutfora. Kart-
underlaget dr vanliga flygkartor i skala
1:250 000, understdodda av végkartor i
skalan 1:100 000. Det dr inte helt enkelt

14 flygplan deltog pa den stora dvningen.




att navigera pé en sa detaljerad karta,
da flygplanets fart 6ver kartan gor att
vikningen blir svarare. For de piloter som
till vardags alltid flyger med skala 1:250
000 blir det ocksa en nyttig erfarenhet
att repetera hur skalférdndringen
upplevs under praktisk navigation.
Vid varje punkt ska ett kort tas, for
att simulera en uppdragsflygning dar
myndigheten begért att fa en lagesbild
fran luften.

Den tva ”vanliga” navigeringsrutterna
gar sdderut mot Vilhelmina, och déar
flyger besdttningarna en lite mer
komplicerad rutt, med inplanerad
tankning pd Vilhelmina flygplats.
Storumans flygplats dr ndmligen inte

bemannad, och har stitt tom sedan
arskiftet 2009-2010. Nagra mojligheter
till branslepéafyllning finns darfor inte.
En av maskinerna under évningen, en
DA-40, anviander ocksa JET-A1, vilket
komplicerat planeringen nagot.

Flygsakerheten framst

Efter att de praktiska fragorna l9sts
overgar breifingen till en allmén disk-
ussion om flygsidkerhet. En besittning
undrar vilket lufttryck som ska an-
véandas for instdllningen av hdjdmatare,
nu nir tornet inte ir bemannat. Ar
det befogat att flyga med flygplatsens
markniva som utgdngshdjd (QFE), eller
ska flygplanen g& med havsnivan som

referens? En annan besidttning varnar
for att deras Piper Cub har en ldgre
marchhastighet, och att de andra besitt-
ningarna ska vara uppmirksamma
pé detta. Det konstateras ocksa att
lagflygningen ska ske med normal
marschfart, for att 6ka marginal-
erna vid ett eventuellt motorbortfall.
Ovningsledningen pdminner sist om
att féltet dr okontrollerat, och att alla
flygplan ska passera over flygplatsen
innan de ansluter limpligt varv. Aven
om en av dvningsdeltagarna ér utbildad
AFIS-tjansteman som har behdrighet
ett ge information fran flygtornet, sa
kommer inte tornet att halla 6ppet.
Det ar béttre att alla far flyga och ova,
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LAGER 2012

konstateras det fran 6vningsledningen,
innan briefingen avslutas.
Inkvarteringen har under natten
skett pé ett lite osedvanligt sdtt — flera
av piloterna har slagit upp sovsdckar
och liggunderlag pa baggagebanden i
ankomsthallen, och runtomkring stolar
och datorer vid incheckningsdiskarna.
Utanfor badar Storumans stora och
moderna flygplats i sol denna varma
sensommardag, och en av Norrlands

16 FFKnyTT 22012

sista riktiga virmeboljor moter besétt-
ningarna pa plattan. Snart sartar det
forsta flygplanet upp sin motor, och
foljs darefter i rask takt av resterande
maskiner. Inom en timme &r samtliga
flygplan ivdg, och dvningen &r igéng
pa riktigt.

Flygplansfragan
Under tiden flygplanen startar och
landar utanfor fér jag tillfdlle att prata

med ldnsflygavdelningarna fran de olika
lanen. Forst ut dr Visterbotten, med
chefspilot Bengt Bergsten som med ett
leende pa ldpparna kan beritta om en
relativt kontinuerlig 6vningsverksamhet
de senaste aren, med fotografering,
identifiering och flygsdkerhet som pri-
mira mal. FIG i Visterbotten skrev en
artikel om en storre navigeringsdvning
i FFK-Nytt for ett par ar sedan — en
flygning som tog gruppen Norrland
runt, med kortfaltsévning pa schemat.
Vi kommer déarfor osokt in pa Vister-
bottens stora avstand och de krav det
stéller pa flygplansédgare, FFK och dess
flygande medlemmar.

Bengt beréttar att det endast finns ett
ensamt gront flygplan i lanet. Ett gront
flygplan innebér att flygplanet uppfyller
myndighetens krav for att deltaga i
bruksflygverksamhet inom FFK, alltsa
i skarpa uppdrag och i lagflygning.
Tillgangen pa grona flygplan dr alltsa
ett maste, och Visterbotten har darfor
ett en svar not att kndcka for att fa
verksamheten att ga ihop.

Denna flygplansbrist kommer sig
frdmst av att bade Norrbottens och
Visterbottens flygplanségare ofta inte
har mojlighet att fa flygplanen till en av
de specialistverkstdder som krévs for
den grona stimpeln. Istéllet 4r det mer
fordelaktigt att serva flygplanen lokalt,
vilket forbattrar mojligheterna till att
16sa eventuella tekniska problem lokalt
nédr de uppkommer till vardags. Att
behova flyga ett par timmar for att byta
en lampa pa flygplanet ér ett projekt som
kostar bade pengar, tid och i slutindan
ocksa flygsdkerhet.

De andra deltagande lédnens flyg-




planssituation varierar. Jimtland har
hela fem grona flygplan, vilket leder
till en relativt problemfri situation i det
lanet. Visternorrland har ddremot bara
tva grona, och flyginsatsgrupperna i
Sundsvallsregionen har ofta fatt soka
hjalp fran Jamtland for att fa uppdrag
och dvningar att g ihop.

Norrbotten star ocksé infér samma
avstandsproblematik som Vésterbotten.
Har ar Flyginsatsgrupperna uppdelade i
tvd omraden —kustgrupperna som finns i
Luleés narhet, och malmféltsgrupperna
i Géllivare och Kiruna. Den lampligaste
verkstaden ligger i Skelleftea, med en
tekniker-filial i Luled, vilket mojlig-
gjort for kustgrupperna att fa in grona
flygplan i verksamheten. For malm-
faltsgrupperna ar det svarare, och
ingen riktig l6sning gar att finna pa

flygplansfragan i dagsldget. Det &r
ocksa relativt svart mer rekryteringen,
da det inte finns nagon skolverksamhet
for normalklassade flygplan norr
om Luled. Utbildning till ultralédtt
certifikat genomfors i Kiruna, men for
att ta ett privatflygcertifikat behover de
intresserade aka ner till kusten.

Morkerdvning véssar infor vintern
Ovningen har lockat minga deltagare,
med god uppslutning fran samtliga
grupper och ldn. Av de dryga 40 pi-
loter som flyger i FIG i dessa fyra
Norrlandslan, dr 30 pa Storuman denna
dag. Ovningen fyller ocks& funktionen
med att agera flygplansutbyte; positivt
med tanke pa den raddande situationen
i frimst Norrbotten, Vésterbotten och
Visternorrland.

LAGER 2012

Det borjar dra sig mot kvill, och de
manga flygplanen atervidnder infor
kvillens aktiviteter, med prioritet pa
middag och ny planeringstid. Sjalv
ska jag bege mig hem, men innan jag
aker far jag veta att det under kvillen
planeras en stor navigeringsdvning i
morker, for att vissa pa besdttningarnas
morkerflygningskunskaper infor vin-
tern. Vid den hér tiden pa aret dr det
fortfarande naggande midnattssol, och
det forsta morkerpasset kommer forst
att kunna starta runtomkring klockan
23:00. Dérefter ska flygningarna paga
fram till 03:00 pa morgonkvisten.

Det ér alltsa full fart for FFK:s
norrlandslén, som i s4 manga aspekter
lever och arbetar under mycket speciella
forhallanden.

FFKNYTT 42012
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Nas

| forra numret av FFK-Nytt hann vi inte ta
upp alla av de ungdomsldger som anord-
nats i sommar. Har kommer rapporten fran
Satendslagret, som inleddes i borjan av juli
vid flygflottiljen F7 vid Satenas.

orsta veckan i juli samlades 22

ungdomar och sex ledare fran

hela Sverige for fjarde gangen

pa flygflottiljen F7 Satenis, ndra
Lidkoping 1 Viastra Gotaland for en
fantastisk ldgervecka.

Léagret inleddes med ett besok i flyg-
tornet pa flottiljen, ndgot som gav en
overblick dver flygplatsen som skulle
vara vart hem de kommande dagarna.
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Kort ddrpa var det dags for samtliga
deltagare att bli gronklddda, nagot
som till en bdrjan var ovant men som
kom att dlskas av de allra flesta nér
det vél var dags att resa hem.

Under veckan hann vi med teorilek-
tioner i savil navigation, meteorologi,
flygplansldra som flygsédkerhet och
radiokommunikation. En annan lek-
tion var i luftgevirsskytte, men den
aktiviteten fick avbrytas efter en
halvtimme da det utannonserades att
JAS 39 Gripen skulle ha en flygupp-
visning, vilket vi naturligtvis inte ville
missa. Tank sa det kan hidnda nér du
ar pa en flygflottilj!

Oppen ramp i Herkules

I'mitten av veckan akte vi till Skovde for
att testa pa bade motor- och segelflyg,
vilket var en av veckans hdjdpunkter.
Det var flera av deltagarna som fick
uppleva en loop med segelflygplan.
Efter landning var det tydligt att den
upplevelsen dr ndgot de sidllan kommer
att glomma.

En annan oférglomlig stund var
da vi pa lagret fick mdjlighet till en
halvtimmes flygtur i C-130 Hercules.
Vi fl6g med 6ppen ramp, vilket vackert
ramade in Léackd slott ndr vi flog forbi.
Vi fick dven kénna pé branta svdngar
med tillhérande G-krafter som kittlade
i magen. Det var en fantastisk flygning
som dr fa forunnad, och en av deltagar-
na grit till och med gladjetarar och sa att
det var det basta som hént i hennes liv.

Under veckan hann vi med att bygga
upp militértalt, [dgga forsta forband och
Ova excersis. Nér det var dags att lamna
gronkldderna ater foll sig uppstéllning
pa tva-led-linje och att marschera i takt
alldeles naturligt for oss ungdomar —
nagot som var till ledarnas stora gliadje.

For att sammanfatta veckan kan det
under ldgret framgéangsrikt planterade
skanska ordet anvéndas. Ordet &r up-
penbart positivt, men saknar konkret
definition, det var “puligt”!

Text och foto: Johanna Wintzell



Dalarna .

| Dalarna &r det en fortsatt 6kande ungdom-
saktivtet inom Young Pilots. Inte nog med
att Mora anordnar ett sommarléger — &ven
pa Borlange blev det denna sommar ett
dagléager for flyg-intresserade. Staffan
Eriksson, sekreterare i Young Pilots Dalarna,
berattar mer:

a morgonkvisten 16rdagen den
25:e augusti samlades tolv for-
vintansfulla och flygsugna
ungdomar i Borldnge Flyklubbs
klubbstuga. Vi skulle ut och flyga.

Flygplanen drogs ut och vi gjorde
tillsammans daglig tillsyn. Under dagen
stod flygningar med segelflygplan i form
av Bergfalke och Janus, ett motorsegel-
flygplan i form av SF-25C och ultraldtta
flygplan i form av EV-97 Eurostar och
WT-9 Dynamic pa schemat. Deltagarna
skulle fa en flygning i varje flygplans-
klass, vilket sag lite tveksamt ut pa
lérdagsmorgonen da dimma hade lagt
sig over Borlidnge och Dala-Airport.
Men hoppet édr det sista som Overger
maénniskan.

Lagom till att forberedelserna blev
klara sa borjade vi urskilja molntussar
ur den gra dimman, och kort efterét blev
dven dimman till fina vita molntussar.

Flyglérarna beslutade att vi skulle dra
igdng verksamheten. Med flygplanen
utstdllda pa plattan sa hoppade ocksa
tre forvantansfulla deltagare in i varsitt
flygplan. Flyglararna gick igenom hur
flygplanen fungerar och sedan flog de
ividg. Denna procedur upprepades, med
endast ett regnavbrott mitt pa dagen och
en lunchrast, tills varje deltagare fatt en
flygning var.

Stora leenden huvudtema
Under dagen anordnades dven teori om
flygets grunder, och en flygsimulator

stod redo for lek mellan flygningarna.
Manga av deltagarna hade aldrig suttit i
ett mindre flygplan forut och jag (som ar
stolt sekreterare i Young Pilots Dalarna)
fick den stora dran att sta pa marken och
att, efter varje deltagares forsta, andra
eller tredje flygning, se det stora leendet
som endast stoppades av 6ronen!

Som avslutning sé vill jag bara tacka
alla underbara deltagare, ledarna,
flygldrarna, Siljansnéds Flygklubb och
saklart Borldnge Flygklubb som hjélpte
oss att anordna denna of6rglomliga dag.

Text och foto: Staffan Eriksson
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Mandagen den 6:e juli samlades ledarna
och alla deltagare vid Enkopings tagstation.
Lagerdeltagarna kom fran Sveriges alla
hirn, dnda fran Géteborg och Jonkdping till
Dalarna och Orebro. Nér alla var pé plats
hoppade deltagarna in i de tre minibussarna
och akte till Langtora flygfélt som skulle vara
deras hem de ndrmsta dagarna. Young Pilots
Johanna Wintzell berdttar mer om lgret.

al pa plats vid Langtora flyg-
félt inledde vi med “Hasses”
kyckligsallad till lunch, fo6ljt
av utdelning av flygoveraller
och sovplatser i rummen. Efter att det
praktiska klarats av drog det igang ett

Langtora

antal teorilektioner i &mnena naviga-
tion, radiokommunikation, meteorologi
och aerodynamik. Dessa lektioner 1opte
hela vdgen fram till kvallsfikat.
Tisdagen dgnades helt at segelflyg med
obligatorisk grillning av hamburgare till
lunch. Alla deltagare fick tva starter,
en i ett segelflygplan och en i ett mo-
torsegelflygplan. Det blev en lang, varm
och skon dag pé flygféltet med méanga
glada ansikten bland deltagarna — for
nagra var detta deras forsta flygning!
Pa onsdagsmorgonen satte vi upp i
minibussarna och styrde var kosa till
Linkoping, dér vi skulle besoka Flyg-
vapenmuseumet i ndgra timmar. Innan

var guidade tur paborjades at vi en god
lunch i restaurangen. Turen blev tyvérr
lite kort, men vi hade 4nda manga tim-
mar att sjdlva ga runt och fascineras.
Det var ett vdldigt uppskattat besok
bland bade deltagare och ledare, for pa
museumet fanns nagot for allas intresse!

P besok i Vésteras
Torsdag morgon satte vi upp i mini-
bussarna igen, men denna gang akte
vi till Visteras och Hasslo Flygforen-
ing. Forst berdttade Lasse Johansson,
privatflygare och ledfigur inom FFK,
om sin vig genom flyget och om Hésslo
Flygtforenings historik. Efter det fick
ungdomarna en teknisk genomgéng pa
flygplanen i hangarerna och utbildning
1 FFK:s fotograferingssytem TBOS. Nér
vidret val léttat upp fick alla ungdomar
en flygtur i en DA 40. Det dr nagot
helt annat @n att flyga en PA28:a eller
en Cessna — som annars ar de vanliga
flygplanen for Young Pilots ungdomar.
Pa fredagen blev det packning och
stddning innan vi avslutade med lunch
och vinkade hej da till alla. Det blev allt
som allt en hirlig vecka med ett hérligt

ging — tack!

Text: Johanna Wintzell
Foto: Sebastian Willstedt
och Hans Jornén
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Boras

Du vaknar upp, méts av solstrimmorna som
sipprar in genom gardinerna, jamte dig borjar
en annan deltagare rora pa sig, allt &r tyst
och lugn. Du vet att det &r en ny dag med nya
mojligheter och i luften ligger forvantningarna
och nyfikenheten som en tjock bris.

et ar vecka 31 och slutet av som-

marlovet. Det dr tiden da detta

ars sommarhistorier ska knytas

samman, forhoppningsvis med
bravur. Du befinner dig pa Boras flygfalt
med vetskapen att du om bara nagra tim-
mar kommer att befinna dig pa samma
stille, fast 1 000 meter hogre upp. Upp
idetbla. Upp i det bld dér faglar svéavar
med luftmotstandet som enda tillstym-
melse till hinder. Du kommer fa testa
att flyga flygplanet, kéinna pa dess egen-
skaper, utmana det, skaffa erfarenheter
och fram for allt — minnen. Minnen
som kommer vara svara att beskriva for
andra. For det &r just det de flesta sdger
“det dr obeskrivligt, man méste uppleva
det sjalv for att forsta”.

Pa kvéllen kommer du och nagra
kompisar gé till sjon for att dela med
er av de nyfangade upplevelserna. Vem
flog vad? Vem flog var? Vem sag sitt
hus fran ovan? Vem hittade termik?
Vem flog ikapp med en fagel? Vem larde
sig spdnnande saker pa teorin? Tusen
saker att fraga — tusen saker att sdga.
Diskussion med personer du inte visste
fanns. Personer du endast ként i ett fatal
dagar, men som du nu blivit vdn och
har kul med. Vénner som du delar dina
intressen och upplevelser med.

Tillbaka i klubbstugan dr maten fram-
dukad och ser otroligt god ut efter en
sddan hiandelserik dag. Du dter snabbt
upp och véntar sen pa dagens kvélls-

-2

aktivitet. Ikvall dr det fragesport. Hur
manga segelflygplan finns det pd den
klubb ni haller till pa? Vad har det mo-
torflygplan ni flog for beteckning? Vad
heter Brasiliens huvudstad? Hur manga
invanare finns det i Boras?

Poéngen rdknas och ett lag vinner
varsin Young Pilotstroja. Alla dr fort-
farande upprymda och det ar langt kvar
till ldggdags. Det kommer fram chips,
popcorn, godis och lask. Allt for att hja
lagerstimningen.

Men s& kommer stunden da de flesta
borjar ta fram sina tandborstar, gora sig
redo for nattens somn och drommar.
Du ldgger dig tillrdtta i den téltséng
du blivit tilldelad. Gar snabbt igenom
dagen igen med kompisen i sédngen
jamte. Ute i stora rummet hor du nagra
som drdjer sig kvar och vintar en stund
langre innan sémnen dven slukar dem.
Du sédger god natt, blundar, tinker till-
baka pa dagens alla upplevelser och ler,
téanker att i morgon dr en ny dag med nya
mdjligheter. Sakta borjar du forsvinna
fran rummet och in i drommarnas vérld.
Plotsligt &r allt lugnt och tyst.

Ett valfyllt lager
Precis sahér kan en dag vara pé ett lager.
Vecka 31 genomfordes Borasldgret
med 20 spralliga och nyfikna deltagare.
Alla fick testa pa bade segelflyg med
bogsering och vinsch, motorseglare
och motorflyg. Dessutom fick dven alla
en lektion i bade allmin flyglara och
termikldra. Nar vi inte flog, 1ag sjon
nidra och bra till, vilket ledde till manga
dopp. Pé kvillarna lekte vi, hade frage-
sport, femkamp och féredrag fran bade
Svenska Flygsportféreningen och FFK.
Trots lite otur med vadret, fick vi till en
riktigt rolig vecka med mycket skratt,
gemenskap och upplevelser.

Dock hade inte veckan fungerat utan
alla funktiondrer som var med och
hjilpte till med bade flygningar, mat
och dvrigt. Stort tack till alla deltagare
och funktiondrer som gjorde veckan
oforglomlig!

Text och foto: Elin Sandblom
Ordférande i Young Pilots Goéteborg
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=ly-in till Ostersund och Hede |

— "Ska vi sdtta ut minutstrecken pd kartan?”
— "Nej det rdcker med att tiderna finns i driftfardplanen.”

FK Stockholms lén har planerat en
gemensam flygning till Ostersund
och Hede och véra ungdomar i
Young Pilots haller som bést pa
att preparera kartorna. Utbildningsmo-
mentet for ungdomarna i teoretisk och
praktisk navigation ingar som en del i
arrangemanget. Infor varje flygning ska
de, tillsammans med piloten, preparera
kartor och forbereda driftfardplaner.
Under flygningen ska de sedan, under
pilotens overinseende, skdta naviga-
tionen. Det &r tretton piloter ur olika
flyggrupper och lika ménga ungdomar
som métt upp pa de olika flygplatserna
i Stockholmstrakten som vi utgar fréan.
Négra av oss har samlats klockan tio
i klubbstugan hos SAS Flygklubb pa
Bromma for att genomfora forberedel-
serna. Védret dr dock inte pa var sida sa
det blir ett antal samtal till meteorlogen
och till de grupper som sitter pa andra
flygplatser, innan vi kommer ivig strax
fore halv fyra. Beséttningarna i de nio
flygplanen hade valt lite olika platser
att mellanlanda pa under farden upp till
Ostersund. Vi kommer dock dverens om
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att alla stannar pa Hedlanda eftersom
vadret norr dirom dr sémre. Meteorolo-
gen har rekommenderat oss att inte flyga
raka vigen utan att folja kusten upp en
bit norr om Gévle och sedan flyga in mot
Sveg och Hede.

Hede men inte ldngre
Judiah, min unga “navigatér” och jag
ligger forst i sparet och rapporterar pa
radiofrekvensen 123,450 till de andra
hur vddret dr. Vi har helt fritt mellan
molnen och nédr vi kommer norr om
Gaévle ser vi manga mil inat landet hur
landskapet borjar bli kuperat. Vi siktar
in oss rakt pa Sveg, for att sedan folja
dalgangen forbi Bjornrike och Vemdalen
upp till Hedlanda. Det hér ar kdnda
omréaden for mig som dr medlem i Hed-
landa flygférening sedan manga ar och
har flugit ganska mycket hdrikring. Och
Judiah hénger med bra pa kartan.
Efterhand s& samlas flygplan och
besédttningar pad Hedlanda och vider-
prognosen visar sig tyvirr staimma. Det
ar inte flygbart den sista biten upp till
Ostersund. Nu dr vi dver 20 personer

pa en flygplats nistan 15 mil fran vart
bokade natthirbirge i Ostersund! Hir
fordras kreativt tdnkande! Karl-Erik
Béackwall, som arrangerat den hér utflyk-
ten, vet genast pa besked:

— "Jag ringer en kompis i Vemdalen och
lanar en buss.”

Det ér ju perfekt, vi kan aka buss till
Vandrarhemmet pa gamla F4 i Oster-
sund (som lovat inkvartera oss utan
kostnad) och i morgon komma tillbaka
till Hedlanda for att vara med pa flyg-
dagen hér.

Flyguppvisning i Vemdalen
Karl-Erik har inte bara en kompis i
Vemdalen, han dr fran Jimtland och
har ménga kontakter och mycket goda
planer for vart besok. Genom att vi blev
forsenade missar vi dock den planerade
rundturen i Ostersund, men vi far lite
guidning dnda av bussforare Karl-Erik
pa vig till F4 pa Froson.

Samtalet med meteorologen pa lordag
morgon inger gott hopp for dagens
flyguppvisning. Visserligen kan de inte
lova nagra vackra vita Cumulusmoln



som jag forsoker “bestdlla”. Stackmol-
nen ger en sa bra bakgrund for flygupp-
visningar. Men i dag blir det uppehall
och ganska hoga molnbaser. Fint!

Jag har varit uppvisningsledare for
flygdagar i Hede/Vemdalen i méanga ar,
men aldrig haft det sa latt som nu. Med
Erfan som starter” (en som ser till att
piloterna ar beredda i tid infor sin upp-
visning) och som sag till att speakern
fick information om forédndringar i
programmet med mera; och med néagra
YP:are som medhjilpare till Marshall
(som rangerar flygplan), andra YP hjilp-
ande till att halla publiken pa rétt sida
av avsparrningarna var det en “walk in
the park™ att hdlla ihop den héir flygupp-

visningen.Pa eftermiddagen ldmnar vi
Hedlanda/Vemdalen och beger oss mot
Ostersund. Det var tinkt att vi skulle

flyga runt lite bland fjdlltoppar och ta
ett varv runt Areskutan pa vigen dit.
Det har dock dragit in regnskurar
Osterifran och vi haller oss naturligtvis
dirifran utan flyger rakt till Ostersund.
Pa Optand blir vi hjédrtligt mottagna av
klubbmedlemmar och lokala FFK:are.
Forsta froet till att dra igdng YP-
verksamhet 1 Jimtland tror jag sas hér,
ndr man ser alla vara entusiastiska ung-
domar och vi beréttar om deras aktivi-
teter. Froet gror ganska fort, for nér vi
dagen efter kommer igen sé fragar Bertil
Andresson om inte nagra av Stockholms
ungdomar kan komma upp och hjélpa till
att dra igdng verksamheten. Sjalvklart!

Museer och motorcyklar
Vi letade, utan framgéng, efter Storsjo-
odjuret. Men med en underbart vacker
utsikt dver Storsjon intog vi var middag.
Dérefter buss till nattkvarter pa vandrar-
hemmet och en stunds botaniserande
bland motorcyklar. Det var en traff for
medlemmar fran hela Europa i klubben
for de tyngre motorcyklarna, Goldwing.
Goldwing ar for ovrigt dven namnet pa
den hogsta kunskapsnivan inom YP, men
det dr en helt annan sak!

Efter frukost och stddning pé sdndag
morgon aker vi till Optands Teknikland.

Det dr en imponerande anldggning med
militdrhistoria och mycket flyg. Det
finns flera simulatorer och annat som det
var ganska svart att dra nagra av ung-
domarna dérifran nir det blev dags for
lunch. Av en hindelse hade jag med mitt
signalhorn (som inte dr en trumpet) och
till slut var alla samlade till en god lunch.

Regnskurar i Are

Léange trodde vi att vi skulle kunna
runda Areskutan pa vig hem. Vidret sag
ganska lovande ut. Erfarna fjallflygare
delade med sig av vad som &r viktigt att
veta vid fjdllflygning och ungdomarna
planerade rutten runt Areskutan och
ned genom Lunndoérrpasset. Radar-
bilder fran iPad visade dock att det var
kraftiga regnskurar pa vig in mot Are
och det var ett litt beslut att avsta fran
flygningen dit. Det fina med det 4r att
nu finns det dnnu ett skil till att gora om
den hér resan!

Vi tackade véra lokala védrdar och
speciellt Karl-Erik som ordnat den har
hirliga flygturen. Sedan flog vi hem till
vara respektive flygplatser i Stockholm,
Eskilstuna och Norrtilje.

Text och foto: Christer Dahlgren
Foto: Tony Jarnbrink
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Kompletterande lagflygutbildning!

For andra aret arrangerade karstaben komp-
letteringsutbildning for 1agflygning pa flyg-
platsen i Hagshult. Det var tva kurser med tio
deltagare i varje kurs. Forsta kursen borjade
pa séndag eftermiddag och slutade pa tisdag.
Den andra kursen horjade pa tisdag eftermid-
dag och avslutades pa torsdag.

Populdra kurser

Karstaben skickade ut inbjudan till pilot-
er 1 sddra Sverige, som var aktuella for
kompletteringsutbildning i lagflygning.
Fran och med det att inbjudan gick ut tog

Piloterna tycker till om kursen:

det mindre dn 36 timmar innan bada kur-
serna var fullbokade — vilket var véldigt
positivt —med den forsta anmélan redan
efter 15 minuter. Piloterna uppskattade
att det arrangeras utbildningar pa en
central plats i sddra Sverige.

Som flyglarare medverkade Christian
Forsdang, Ulf Hansson, Christer Siverud,
Lasse Eriksson och kurschefen Sture
Isaksson. Tillsammans med matvarden
Eva Isaksson bildade de ett bra team,
som forsokte gora det sd bra och utveck-
lande som mojligt for kursdeltagarna.

* Min kamrat och jag missade forsta kvallen pa grund av vadret. Vagen fran Varberg
var “stangd”. Tack vare vanliga kamrater lyckades vi preparera vara kartor. Férsta dagens
vind var véldigt jobbig. For mig var tillféllet till nodtréning och demonstration av onormala
flyglagen mycket givande och tankvart, menade Peter Pedersen, bosatt i Varberg.

* Kursen i V&rnamo ger jag hogsta betyg. Paret Isaksson ansvarade for kursen. Intresse och
engagemang priiglade hela kursen. Jag dker hem till Kallinge mycket ndjd, siger Linsflyg-
chefen i Blekinge, Torsten Norberg.

* Allt fungerade ypperligt. Vi genomférde kursen trots att vadret var sadar. Aldrig nagon
stress. Jag dr verkligen ndjd och hoppas att fler medlemmar skall fa komma fill Hagshult och
flyga i passande terréng. Det berattar Hakan Olsson fran Kungsbacka.
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Bra traning i svara forhallanden
Under nagra av kursdagarna radde det
kraftig vind och turbulens och en och
annan troja bar blota spar av mddan.
Besittningarna fick generellt bekdnna
farg och okade sjdlvfortroenden blev de
goda resultaten.

Allmén flygtraning och nddévningar
fanns med pa programmet. Mycket tid
anvindes till regelgenomgéng och kart-
preparering. Sture ledde kurserna pa
sedvanligt professionellt manér och fick
verksamheten att flyta pa ett naturligt
sétt.

Infor all lagflygning méaste forbere-
delserna vara rigorosa. Lasse Eriksson,
en av ldrarna pa kursen, holl en mycket
uppskattad lektion i kartpreparering
under kvéllspasset pa tisdagen.

Grundtraningen viktig

Det var patagligt hur kraftig vinden
var vid uppvaknandet pa kursens andra
dag. Skulle det bli flygning? Efter fru-
kosten kallades till briefing. Alla man
i B-kursen var pa plats, och det lovade
gott. Ledningen gav klartecken till det



Sture Isaksson, som var kurschef pa Hagshult, beriittar for FFK-Nytts lisare om kraven som stiills pd lagflygning inom FFK:
* FFK opererar enligt bruksflygreglerna och det innebiir bland annat att alla piloter arligen ska genomféra en si kallad PFT fér att vara behrig

att flyga for FFK.

* Denna FFK-PFT giiller i ett dr och ska genomféras av ndgon av FFK:s flyglirare.
* FFK-PFT:n kan erséttas med en godkand PC, till exempel om piloten genomfdr en PC for IR eller ndgon klass- eller typbehdrighet. En kopia
pa forsta sidan av PC-protokollet ska skickas in till karstaben.
* For att erhdlla ett FFK:s lagflygbevis dr kravet att kunna visa sig kapabel att flyga en navigationsbana pa 150 fot dver marken tid utan stérre
misstag. Stor vikt ldggs vid att piloten flyger pd ett flygsiikert siitt, anpassar hojden efter omstiindigheterna samt kan korrigera navigeringsmisstag.
* Kompetensen att” lgflyga” dr en firskvara och av detta skil behdvs kontinuerlig triining.
* Lagflygning, det vill siiga flygning under 500 fot dver marken, far utféras pa uppdrag av chefspiloten i linet eller den han delegerar beslutet

till, om behov finns.

* Befiilhavaren i en besiittning ska ha ett giltigt lagflygningsbevis utfiirdat av flygchefen i FFK.

« Befiilhavaren skall ha giltiga behdrigheter och ha skickat in kopior pa aktuella behérigheter till karstaben samt flygtidsuppgifter
* Flygplan som anviinds vid ligflygning skall vara godkiinda fér indamalet, sa kallade gréna flygplan.
* Lagflygning fér ej ske med medlemmar som dir under 18 ér ombord.

« Vid all lagflygning bor flytviist biiras.

forsta flygpasset som omfattade allmén
flygtréning.

Under den allménna flygtraningen fick
lararna ldra kdnna sina elever. “Elever-
na” var mycket kompetenta —ndgra hade
flugit atskilliga timmar. Detta hjélpte
dock inte, manga blev fundersamma pa
grund av den starka vinden som manade
till forsiktighet.

Trots allt upplevdes det forsta passet
mycket givande och gott for moralen.
Det blev sidvindslandningar av den
hardare skolan, pa nirbeldgna flygfilt.
Stall- och vikning och bedémningsland-
ning trdnades naturligtvis ocksa. Vinden

tilltog och flyglérarna beslot att avvakta
med nésta flygpass, som skulle bli en
navrunda. Istdllet togs tid till fordjupade
forberedelser — innan det vid tvatiden
gavs klartecken till fortsatta dvningar
av 6vningsledningen

Vackert vader avslutade

Navrundorna hade lagts sdder och
sydvist om flygféltet bland annat for
att inte komma in i Jonkopings kont-
rollerade luftomrade. Den forsta dagens
navrunda blev svar pa grund av vind och
turbulens, men de flesta klarade sig 4nda
forhallandevis bra och lyckades hitta

samtliga brytpunkter.

Dérefter kom torsdagen med ett under-
bart vdder och svag vind. Morgonen bjod
pa hostens forsta frost pd Hagshults-
basen. Efter frukosten var aktiviteten pa
flygfiltet febril — framfor allt pa grund
av nyvunna kunskaper i kartpreparering
och ett otroligt behov av att fa komma ut
och flyga i det vackra vidret.

Navrundan gick bland annat runt sjon
Bolmen dir sju brytpunkter lagts ut. Re-
sultaten blev i stort sett goda. Kontrasten
till gardagens navrunda blev total. Sjon
Bolmens hyser enligt uppslagsboken 365
Oar. Enligt sdgnen slog riddaren Ebbe
Skammelstad ihjdl bade sin brud, rival
och svidrmor vid Bolmen och fick som
straff att sitta fjattrad ett dygn pa varje 0.

Denna dag kunde beséttningarna dven
njuta av den fina utsikten. Ovningsled-
aren hade lagt brytpunkterna pa tydliga
stillen, korsningar, sjdar, Oar.

Lamplig for dvningar

I summering dr Hagshultsbasen myck-
et lamplig for FFK:s ovningar. Faci-
liteterna dr enkla men funktionella.
Naturen dr ocksé lamplig for flygtréning.
Det finns gott om sjoar, samhéllen och
mossar att sikta pa.  omradet finns dven
flera reservfalt exempelvis Feringe och
Smalanstenar.

Text och foto: Ingvar Bragd
Foto: Sture Isaksson
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VérldenStorsta

L Ar 2011 bestkte sju FFK:are Oshkosh. | & blev det hela elva stycken. |
% fiolarets decembernummer fanns det gott om tips till hur du reser till
varldens storsta flygshow och hur du hittar bostad i staden Oshkosh. Har

)

kommer Tommy Wiréns intryck frdn arets flygshow.

ur loser du det logistiska med
att flyga in tusentals flygplan
om dagen, till en flygplats dir
olika typer av flygplan ska sam-
sas, allt ifran J3 Cub till P 51 Mustang?
Under bara en dag vid Oshkosh 2012
var det mer @n 2 100 landningar och
starter under en begrdnsad tid. Under
uppvisningarna ar féltet stingt for an-
kommande flygplan. Piloterna flyger
IFR, vilket pa Oshkoshsprak betyder "1
Follow the Railway or Road”. Uppsam-
lingen av ankommande flygplan sker
over orten Ripon sydvést om Oshkosh.
Dérifran foljer flygplanen jarnvdgen
till en liten plats kallad Fisk. Fran Fisk
fortsdtter piloterna lings med jarnvégen
till Wittman field (Oshkosh), eller alter-
nativt Fisk Avenue till Wittman field.
Valet beror pd bana i anvédndning.
Flyghdjd &r 1 800 fot dver havet och
farten som maste hallas dr 90 knop. De
som maste flyga snabbare dn 90 knop
ligger pa 2 300 fot med 135 knop. Av-
standet mellan flygplanen ska vara en
halv mile. Langs rutten finns tva sjoar
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som véantldgen. Piloterna maste lyssna
pé ATIS och konfirmera information
fore landning med kraftig Vingtipp-
ning.

Piper Cub 75 ar

Pé flygevenmanget deltog 200 stycken
J3 Cub fran hela USA. Grisfiltet lyste
som en sommaring fylld med smor-
blommor av alla de gula Cubbar som
fanns pa plats. Det dr forunderligt hur
en flygplanstyp kan dverleva sa lédnge.
Dess avkomma Super Cub fortsitter att
produceras n i dag under olika namn.
Annu vet ingen hur gammal en Cub
kan bli.

For den som gillar aerobatics ar
Oshkosh den ritta platsen. Varje dag
genomfors ett varierat aerobatic pro-
gram av de allra skickligaste piloterna.
AeroShell genomforde ett mycket fint
program med en fyrgrupp med flyg-
planstypen T6, (i Sverige kallad SK 16).
Virldens storsta formationsflyggrupp
med tolv flygplan av typen RV virvlade
runt i lufthavet omgéirdade av dieselrok

for att forhdja effekten av flygningen.

Det forekom dven stolliga flyginslag
som nir Alabama Boys flog sin J3 Cub
och blev osams. En broder forsokte
”skjuta ner” flyplanet med ett hagel-
gevér under dess vingliga férd. Slutligen
lyckades brodern landa flygplanet pa
en lastbil!

Under ett annat flyginslag blev en
Super Cub ”stulen” varefter piloten
genomforde en hisnande uppvisning
med mycket ndra krascher. Efter up-
pvisningen kunde besdkarna i hangaren
se vingspetsarna pa Cubben som hade
duken avnétt och lagad med VVS tejp.
Lekfullheten saknas inte “over there.”

Stort utbud av flygplan

I Oshkosh kan besdkarna se en stor vari-
ation av flygplan. Allt frén dldre biplan,
till USA:s storsta transportflygplan C-17
Globemaster — ett flygplan som lockade
manga besokare att kliva in i dess ofant-
liga buk. En annan udda gést var den 74
ar gamla tyska Junkers JU 52 som flugit
in fran Schweiz och gjorde reklam for

Foto: Bengt Olle Nilsson



ett viskmairke. Ville besokaren flyga
veteranflygplan fanns det som vanligt
en klassisk Ford Tri Motor och en
blankpolerad B-17 (flygande fastning)
som erbjod flygningar runt féltet. Dessa
flygningar var mycket populéra.

Det fanns flera typer av flygplan som
klassas i1 kategorin LSA, Light Sport
Aircraft, att beskdda. Klassen kommer
s smaningom att godkédnnas i Europa
vilket ger oss ett storre urval for att
fornya var flygplansflotta. Ett intressant
hembygge ér flygplanet ONEX som ségs
kunna byggas for runt 25 000 dollar.
Flygplanet dr ensitsigt och har fallbara
vingar sa det ryms i ett garage. Flyg-
egenskaperna sdgs vara utmarkta.

Ett annat underligt flygplan visades
upp. Det var en korsning mellan en
motorcykel och ett flygplan dar motor-
cykeln var inmonterad i bakkroppen! Vi
vet inte om den har flugit d&nnu.

I EAA:s fina museum kunde vérld-
ens minsta flygplan, en Stits biplane,
beskadas. Spannvidden &dr inte mycket
storre dn propellerns ldngd. Mycket an-

nat fanns att se pa museet som alltid ar
vart ett besok.

Warbirds

T ar var méngden warbirds (flygplan fran
andra vérldskriget) storre én tidigare.
Forutom en hel midngd P-51 Mustang
fanns flera Curtis P-40 dekorerade
med karaktéristiska hajtdnder. Det dr
en ljuvlig musik att hora nér en Corsair
med radialmotor startar samtidigt som
Mustangerna bjuder pa ett ettrigare ljud
fran sina Merlinmotorer.

Arets héjdpunkt var minnet av Ja-
pans anfall pa Pearl Habour och USA:s
efterfoljande krig mot Japan. Himlen
fordunklades av dieselrdk och explo-
sioner ndr T6 flygplan, forestdllande
japanska Zero och Achi Val anf6ll och
bekdmpades av Amerikanska P-40. Som
tur var korde piloterna inte pa varandra,
men det sag stundtals riktigt farligt ut.

Flygsékerhetsinfo och workshops
Varje dag halls ett stort antal foredrag
om allt fran flygsédkerhet till hur du

bygger flygplan. Amerikanska luft-
fartsmyndigheten FAA holl ett fore-
drag, vars deltangande gav podng som
piloterna direfter kunde spara. Poangen
har betydelse vid fornyelse av certifi-
kat. Kurser hélls i dukning, svetsning,
platarbete, med mera. Allt detta for att
locka fler att prova pa att bygga egna
flygplan.

FFK:s systerorganisation i USA, Civil
Air Patrol, deltar varje ar i Oshkosh. Vi
hade stamt mote med Colonel Clarence
Peters som ér chef for Wiscosin Wing av
CAP. Han beréttade att CAP utvecklas
och behéller sin stédllning trots ned-
skdrningar i forsvarsbudgeten. CAP har
inte nagra problem med att fa tillgdng
till flygplan da de dger sina flygplan.
CAP har en stor ungdomsverksamhet
dar Wisconsin Wing medverkade i olika
aktiviteter under Oshkosh-veckan.

Ett besok pa Oshkosh blir ett minne for
livet med mojligheter att triaffa piloter
fran hela vérlden. Totalt deltog 2 100
internationella piloter av drygt 10 000
totala besdkare under veckan.
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V-22 Osprey-

Ar det en helikopter eller ett flygplan? Nar USA gér in i en ny ambetsperiod &r
Osprey ett av de absolut modernaste, mest mangfunktionella och kanske un-

derligaste projekten som aterfinns i den amerikanska forsvarsbudgeten. For ett
system som togs i operationellt bruk sa sent som 2007 har den redan satt sin
stampel som ovarderlig i trupptransportfragor, och den &r har for att stanna.

uruvida Osprey ér ett flygplan
eller en helikopter &dr en defi-
nitionsfraga. Vacker dr kanske
inte det ord som klingar hogst
ndr du ser farkosten for forsta gangen
— istéllet ligger orden méngsidig och
funktionell ndrmare tillhands. USA:s
militdrapparat har producerat en méngd
komplicerade och specialiserade flyg-
farkoster, men Osprey dr en av de fa som
sticker ut med att ha gétt i massproduk-
tion —och som i dag anvénds bade i Irak,
Afghanistan och senast i Libyen.

Ett projekt kantat av problem

Efter att transportflygplanet C-130
Herkules varit inblandad i den misslyck-
ade gisslanfritagningen i Teheran 1980
ateruppvicktes behovet av att utveckla
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ett nytt sorts flygplan. Farkosten be-
hovde kunna landa och starta vertikalt,
men ocksa flyga fortare &dn en helikopter
samtidigt som den kunde lasta trup-
per. Att USA:s dldre helikoptervariant
CH-46 borjade bli foraldrad gav ocksa
bréinsle till projektsatsningen. Den
amerikanska marinkaren tillsammans
med flygvapnet blev ansvariga for att
plocka fram ett forslag.

Det skulle ta manga ar innan tiltrotor-
flygplanet Osprey nddde ut pa for-
bandsniva, for dven om Boeing vann
upphandlingen med sitt forslag, och
den forsta prototypen rullade ut 1988,
holl hela programmet pa att avbrytas
under aren som foljde. Forsvarsminis-
ter Dick Chaney gjorde flera forsok att
strypa budgeten, men Osprey hade den

amerikanska kongressen pd sin sida
och projektet lyckades halla huvudet
Over ytan.

Detta ledde till smaskalig produk-
tion med start 1997, ndgot som i sin
tur endast dock resulterade i cirka tio
individer producerade fram till mil-
lenniumskiftet. Det var forst ar 2005
som Pentagon godkidnde obehindrad
produktion av Osprey. D planerades
458 individer, och fram till i dag dr cirka
160 stycken fardiga.

En klass for sig

Osprey ar virldens forsta seriepro-
ducerade tiltrotorflygplan. Med tva
tiltbara turbopropmotorer kan flyg-
planen anvéndas bade i helikopterldge,
flygplansldge eller i en hybrid mellan



de tva. Hybridldget anvédnds ofta for att
minska start och landningstrackor dir
det inte dr fordelaktigt att starta eller
landa vertikalt. Overgangen mellan he-
likopter- och flygplanslédge tar endast 12
sekunder. Osprey kan ocksa backa tack
vare att tiltrotorerna kan vinklas bakat.

Prestandamissigt framstar Osprey
mycket riktigt som en hybrid. Max-
hastigheten dr strax over 250 knop.
Det dr 100 knop snabbare dn de flesta
normala helikoptrar, men 100 knop
langsammare &dn exempelvis C-130
Herkules. Maxhdojden pa 24 000 fot dr
ocksa atskilliga tusen fot hogre dn for
helikoptrar, men ldgre dn for Herkules.
Klassificeringen av farkosten ar lite

luddig. Den amerikanska luftfartsmyn-
digheten har skapat en egen kategori for
flygplansklassen kallad powered lift
aircraft.” Det innebér att Ospreys piloter
per definition varken dr helikopter- eller
flygplansforare. Samma klassificering
kommer att aterfinnas i det nya euro-
peiska luftfartsregelverket.

Transport med klos

Pa sikt kommer Osprey att ersitta
CH-46 Sea Knight, den bananformade
helikoptern som ofta gor sig pamind i
populdrkultur (Sverige har haft typen
under beteckningen HKP 4). Under
flertalet tillféllen har tiltrotorflygplanet
landat pa hangarfartyg, och det finns

planer pa att ersitta de dldre hangar-
fartygsburna transportflygplanen C-2
med Osprey.

Under krigen i Irak och Afghanistan
har Osprey framst deltagit som trupp-
och materielltransport, men néagra
individer har forsetts med bukkulspru-
tor. I framtiden blir det nog inte tal om
nagon tyngre bevapning dock — Ospreys
tillsatsvikt dr relativt hog, men den ldm-
par sig bittre till att frakta runt de 24
soldater som far plats i dess buk — pa ett
snabbt, snyggt och effektivt sitt.

Vad far du dé betala for kalaset? 400
miljoner kronor per flygplan.

Text: Martin Trankell

Langd 175 meter Maxvikt 27 400 kilo

Vingspann 14 meter Maxfart 509 kilometer i timmen
Rotordiameter 11,6 meter Maxhojd 25000 fot / 7 620 meter
Tomvikt 15 032 kilo Besattning Tva piloter/Tva lastméstare
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Dimma

Host och vinter &r kénda arstider for snabba
och vanskliga siktnedsattningar. Vi gar igenom
grunderna for dimbildning och fokuserar
dérefter pa det mer praktiska for den erfarne
flygaren —med tips och trix fran verkligheten.

flygsammanhang talar metrologerna
om tre olika siktnedsdttningstermer.
Dimma och fuktdis harror bada fran
att vattenpartiklar i luften faller ut
och bildar "moln med markkontakt”.
Skillnaden mellan dimma och fuktdis
ar endast definitionsméssig — i dimma ar
sikten under en kilometer och i fuktdis
ar sikten over en kilometer. Den tredje
siktnedsdttningen bestar av vanligt dis
vilket harror fran luftfororeningar i
luften, ofta utsldpp i stora stdder. Dis
ar ovanligt i Sverige men forekommer
ofta sommartid under varma, stabila
hogtryck da partiklarna fangas under en
langre tid i samma geografiska omrade.
I denna artikel kommer vi fokusera pa
den vattenbaserade dimbildningen, som
hor vintern till.

Hur bildas dimma?

Fukt finns i all luft. I det rum du sit-
ter i just nu finns det stora méngder
vatenanga. Dimma bildas nér vattenan-
gan i luften dvergar till fast form och
féller ut i sma vattendroppar. For att
vattendngan ska kunna falla ut kravs det
att luften antingen blir mattad, eller att
temperaturen sénks.

Ett luftpaket vid en viss temperatur kan
innehélla en viss mangd vattenanga. Om
antalet vattenpartiklar 6kas i luftpaket,
till exempel genom regn, kommer luft-
paketet till slut bli méttat och inte kunna
mottaga mer vattendnga. Resultatet
blir att vattenangan féller ut och bildar
dimma. Ett bra exempel pa detta ar
fukten som bildas i ditt badrum efter att
du duschat (tillfort fukt) i badrummet.

Omvént kan ett luftpaket ocksa félla ut
sitt vatten om temperaturen pa luftpake-
tet sdnks. Det beror pa att varmare luft
kan innehalla mer fukt i forhallande till
kallare luft per volymenhet. Ett praktiskt
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exempel pa detta &r morgondimma och
dagg, som bildas under de kalla mor-
gontimmarna.

Hostdimman

Dimbildning &r viktigt for dig som pi-
lot — speciellt om du avser flyga morker
under vintern. Det dr vanligt att dimma
bildas efter solnedgangen nir tempera-
turen sjunker. Efter mildare perioder
med smiltande snd finns det ocksa en
stor mingd fukt i luften.

METAR och TAF ar bra hjalpmedel
for att upptdcka om det finns risk for
dimbildning — men de maste anvindas
med sunt fornuft. Ett vanligt misstag ar
att inte titta pa en TAF:s giltlighetstid.
Ofta stidnger flygplatser pa kvallen — och
en TAF far aldrig vara giltlig efter att
flygplatsen stdngt. Du kan alltsa ldsa en
TAF klockan 20:00, som bara stracker
sig fram till klockan 22:00. Om dimbild-
ning forvintas paborjas klockan 23:00,
kan TAF:en se oskyldigt positiv ut.

I METAR kan du utldsa luftens dagg-

punkt. Daggpunkten dr temperaturen
dar vattenpartiklarna kommer att borja
féllas ut for den radande fuktigheten i
luften. Ar temperaturen och daggpunk-
ten ndgon grad ifran varandra, och solen
precis borjar ga ner, ska du vara mycket
kritisk till kvdllens vader. Pa sa sdtt gor
du dig en egen prognos for kvéllen, d&ven
om en TAF inte finns tillgdnglig eller
kommer att 16pa ut. Ett samtal till en
flygmeteorolog skadar inte heller.

Inversioner

I fuktig, varm luft dr risken hog for
imbildning péa flygplanet, och pa ru-
tor — om flygplanet dr kallare dn luften.
Under vintern dr det vanligt med inver-
sion, ddr temperaturen 6kar med okad
hojd. Det hdnder da och da att ett kallt
flygplan stiger upp i den varmare och
fuktigare luften pa hojd, och da bildas
snabbt imma pa flygplanets ruta. Vid
vissa tillfdllen har dimman varit sa
kraftig att flygningen helt fatt dverga
pa instrument. Se till att flyga pa dina



Svensk ben&dmning:
Fuktdis
Dimma

Engelsk bendmning:
Mist BR
Fog FG

Kodnyckel for METAR:

RVR och metrologisk sikt

| METAR rapporteras ibland sikten som ett metrologiskt vérde i me-

Dis Haze HZ
Laga bankar Shallow fog MIFG
Hbga bankar Fogbanks BCFG
Partiella bankar Partial banks PRFG
Vertikalsikt Vertical visibility W

Publicerat varde: Forklaring:

R09/1100 Sikten vid bana 09 &r 1 100 meter

R09/1100U Sikten vid bana 09 &r 1 100 meter och &r pa vég upp
R09/1100D Sikten vid bana 09 &r 1 100 meter och &r pa vag ner
R09/1500P Sikten vid bana 09 & mer &n 1 500 meter

instrument och fortsitta stiga och ligg
rétt pa vingarna (for att komma bort fran
marken) om detta skulle intréffa, och se
till att veta hur rutans defroster fungerar.

Annan dimma
Den dimma som bildas pa kvéllen, nat-
ten och morgonen kallas for stralnings-
dimma, eftersom vdrmeutstralningen
fran marken sédnker temperaturen.

Det giller att vara observant pa de

ter (exempelvis 4000), och ibland som ett s kallat RVR-viirde. Det
br veta dr att RVR-viirdet oftast dir hdgre (alltsd mer positivt) dn
det metrologiska vérdet. Forklaringen ligger i att det metrologiska
viirdet uppmiits visuellt frdn exempelvis flygtornet. Flygledaren

andra vanliga dimbildningsorsakerna
— dér advektionsdimman sticker ut som
nummer ett. Advektionsdimma bildas
ndr varm och fuktig luft tvingas over
ett kallt underlag. Denna dimma ar
vanlig ndra kusten under vinter, nir
temperaturerna dver land ar under noll,
men vattnet ute pa havet och sjoar inte
ar fruset. Blaser det in mot land, fardas
”varm” fuktig luft in 6ver det kallare
underlaget, avkyls och bildar kraftig

eller metrologen tittar ut genom fénstret mot et kiint foremal (till
exempel en mast eller ett hus) pd eft kiint avstdnd. Uppmiitning
av RVR-vdrde sker automatiskt med hjélp av ljustmatning mellan
tva utplacerade master, som star pa ett kant avstand.

dimma. Advektionsdimma kan snabbt
skolja 6ver en kustnéra flygplats och kan
vara véaldigt ihardig.

En annan form av dimma ar frontdim-
ma — en siktnedséttning som skapas nir
fukt tillfors i form av nederbord framfor
en varmfront. Denna typ av dimma &r
mindre 16msk, eftersom den ger mer
forvarning, och ar darfor lattare att
undvika.

FFKNyTT 42012 31



& Pistol ska dven kunna skjutas fran en motorcykel. Motorcyklisterna, hund-
& | forarnaoch piloterna inom hemvérnet ar alla utrustade med pistol for narskydd.

Avséndare:
Frivilliga Flygkéren
Flottiljvagen 4
611 92 Nykdping
POSTTIDNING

-

FFK knep me

tt vara bevépnad i cockpit ar

ingen lek — det vet alla som

genomgatt pistolutbildning

inom FFK. Aven om det i

vardagsovning inte flygs
med skarp pistol ombord (i de ldgen
det kriavs anvinds istéllet en atrapp) sa
ar FFK:s hemvérnspiloter medvetna om
det tunga ansvar som aligger varje pilot
som dr bevdpnad.

Ett av de frimsta syftena med skytte-
tdvlingar inom hemvérnet &r att sporra
pistolanvdndarna att trdna skytte och
dérigenom bli battre skyttar och hem-
varnssoldater. Det bidrar till god stids-
forméga men ocksa till sédkerhet och
teknisk kunskap om sitt vapen.

Att vara pilot inom FFK:s hemvérns-
grupper innebér en hel del grontjénst.
Utover kdrnverksamheten i flygplanet
deltar varje ar piloterna vid minst ett

ovningstillfille tillsammans med de
ordinarie soldaterna i hemvérnskom-
panierna. Utdver skytte trdnas bland
annat samband, logistik och excercis.

Skarpskjutna flygare

SM i militdrt skytte anordnades i Boden
tidigare i ar. 30 deltagare fran hela
landet deltog i rikshemvéarnchefens
masterskap 1 pistol. Inte var det heller
fy skam att piloterna fick dran att dka
transportflygplan (typ Herkules) till tav-
lingarna. Bengt Flodin, tévlingsledare
for Rikshemviarnschefens masterskap i
pistol, berdttade for tidningen Hemvar-
net att méasterskapet varit rolig:

- Vi har genomfort militdr snabbmatch
pa bana men ocksa féltskjutning med
pistol. Féltskjutning som ar nytt for i
ar har manga sofistikerade och roliga
skjutstationer. Roligaste dr dock den

daljer!

Nu kan alla FFK:are strécka lite extra pa sig — och boja sina knan i ordentlig
skjutstalining. N&r rikshemvarschefens mésterskap i pistol anordnades knep
piloterna hélften av topplaceringarna.

ndr skyttarna sittande pa motorcyklar
ska tréffa givna mal.

Vilka blev da FFK:s stoltheter under
skyttetdvlingarna? Jack Nyman fran
Kalmar lan knep forstaplatsen i grenen
”snabbmatch.” Jack blev dven andra-
pristagare i grenen “féltskjutning.”
Aven Peter Jonsson fran FFK i Norrbot-
ten knep medalj genom en tredjeplats i
“faltskjutning.” Virt att nimna ar ocksa
att piloterna Germund Eriksson fran
Kalmar och Christian Lonn fran Vistra
Gotaland bada tog sig till fjardeplats i
varsinn gren.

FFK:s piloter lyckades kamma hem
mer dn hélften av topplaceringarna,
trots att bara var fjarde skytt kom fran
flyggrupperna ute i landet. Grattis on-
skar FFK-Nytt!

Text: Martin Trankell
Foto: Christer Siverud



