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Géteborgs Segelflygklubb firar
80 ar i augusti med ett stort fly-
in. Var reporter Ingvar Bragd
akte pé ett besbk och fick veta
mer om hur segelflygning kom
att bli en av Véastkustens stora
flygsysselséttningar.

FFK ldgger ytterligare ett
verksamhetsar bakom sig.
Organisationens verksamhet
under 2012 summeras och
framtiden diskuteras med
start pa sidan tretton.
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VI MINNS VAR KARCHEF SVEN-INGE
AKTUELLT FRAN KARSTABEN

FLYGCHEFEN HAR ORDET

BRONSVINGEN - EFTERTRAKTAD UTBILDNINGSMEDALJ
NYHETER

FOTOTEMA MAKRO

PROFILPRODUKTER FRAN FFK
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RIKSDAGSBESOK PA KARSTABEN

PA BESOK VID RADDNINGSHELIKOPTERN | UMEA
GOTEBORS SEGELFLYGKLUBB FIRAR 80 AR
FLYGSAKERHETSTEMA SJALVINSIKT

FFK-NYTT OCH YOUNG PILOTS PA FACEBOOK
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Bild framsida:
Virvidret ir hér - och detta
veteranflygplan av typen Biicker

v’,II, Jungmann passar pé att lufta vingarna.

Foro: Dmitrij Karpenko
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Representanter fran Riksdagen
och Férsvarsutskottet besdkte i
bérjan av 2013 Kérstaben for att
diskutera FFK:s férmagor och

framtid.
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Tack Sven-Inge

- En eldsdl har limnat jordelivet.

Karchefen for Frivilliga Flygkdren
Sven-Inge Ander har hastigt aviidit, 65
ar gammal. Han efterldmnade hustrun
Annika samt barn och barnbarn.

ven-Inge utbildade sig till pri-
vatflygare i slutet av 60-talet.
Mojligheterna att utbilda sig
vidare for att flyga yrkesmis-
sigt lockade honom och Sven-
Inge byggde pa sitt certifikat for att
bli kommersiell pilot vid sidan om sitt
arbete som byggnadsingenjor. Med ett
farskt kommersiellt certifikat fortsatte
han sin utbildning och blev flyglérare.
Manga piloter runt om i landet har
fatt sin forsta skolning av Sven-Inge.
Inkomsten som flygldrare &r ofta osdker
varfor Sven-Inge drygade ut kassan med
att flyga dlginventering. En form av
flygning som kréver stor precision och
orienteringsformaga.

Sin fortsatta karridr hade Sven-Inge under flera ar som chef
for Vastmannaflyg, ett bruksflygforetag i Viasteras. Allt
eftersom han byggde upp sin erfarenhet som flyglédrare blev
han kvalificerad att bli kontrollant for Luftfartsverket och
examinator av nyutbildade piloter. Det 4r manga nervdsa
aspiranter som flugit upp och klarat sitt prov under Sven-Inges
lugna ledning.

Under sin tid i Visteras kom Sven-Inge i kontakt med Frivilliga
Flygkaren — en organisation han vid sitt franfélle varit medlem
i under drygt 40 ar. Han borjade sin karridr som pilot i en
flyggrupp och blev sedan flyggruppchef. Ar 1994 anstilldes
Sven-Inge som flygchef for hela Frivilliga Flygkéaren och ar
2000 eftertrddde han Hasse Andersson som karchef.

Under Sven-Inges sékra ledning fordndrades FFK fran att ha
varit en flygkar for insatser at civilforsvaret till att bli landets
storsta flygorganisation for stdd till samhéllet under kris.
Verksamheten bygger pa frivilliga insatser och anvéndandet
av flygklubbarnas flygplan.

FFK genomfor arligen cirka 9 000 flygtimmar i samhaéllets
tjanst, bade for Forsvarsmakten och civila myndigheter. FFK
ar landets enda heltdckande resurs for kartliggning av skador
efter till exempel stormar och andra védderstdrningar. Som
organisation har FFK bara en motsvarighet i virlden och denna
finns 1 USA.

Sven-Inge har gjort en mycket stor insats for att hoja
flygsékerheten inom allménflyget. Inom FFK réder en anda
dér flygsdkerheten sitts i hogsdtet och piloterna genomgar
arligen utbildningar och tester med syfte att bibehélla en hog
flygsédkerhet.

Svenskt klubbflyg lag alltid Sven-Inge varmt om hjdrtat och
saknaden efter honom i flygklubbsvérlden &r mycket stor. Utan
hans insats hade vi inte haft den véardefulla férmagan att kunna
stodja Svensk krisberedskap.

Vi saknar dig mycket Sven-Inge, men kommer ofortrutet att
arbeta vidare i din anda.

Lennart Myhlback, ordforande i FFK kdrstyrelse
Tommy Wirén, vice ordforande i FFK kdrstyrelse

FFKNYTT 22013
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

* Young Pilots grundkurser pagar I6pande.
Niésta grundkurs for ungdomarna ar till
hésten. Se pa youngpilots.se.

* I borjan av juni kommer vi att ha forsta
fortsdttningskursen dér vi utbildar YP i
forsta delen for att kunna vara spanare for
FIG-gruppen. De lar sig navigera och skota
TBOS-utrustningen.

* Det dr flera ldn som nu borjar fa in
ungdomar men som saknar en YP-grupp
som har en verksamhet. Vi fran KS 6nskar fa
kontakt med er som kan tinka er att hjilpa till
for att fa igang en fungerande YP-grupp i ert
lan. Hor av er till Johanna Wintzell johanna@
youngpilots.se eller till oss pa karstaben.

=

STANDARD OPERATING PROCEDURES

For att hoja kvaliteten pé véra flygningar och
fa en mer standardiserad flygning har vi tagit
fram en SOP. KS har tittat pa detta ett tag och
tagit hjdlp fran flera av er ute i landet som
flyger kommersiellt. De jobbar med detta hela
tiden och har kommit med bra synpunkter
till en SOP som vi nu lanserar inom var
flygverksamhet. SOP &r ett levande dokument
och kommer i framtiden att inga i var DHB.

=

BRANDFLYG

For att fa flyga brandflyg i FFK krévs
foljande: Betald medlemsavgift, minst 100
timmar flygtid, utbildad att flyga brandflyg,
Giltigt certifikat och medical dir kopior
av dessa ar inskickade till KS. Inskickade
flygtidsuppgifter. Flygningen ska vara beor-
drad av CPIL. Det krédvs inte en PFT, men
CPIL maéste ha kdnnedom om personens
flygkvalifikationer.

=

GA MED I HEMVARNSFLYGET

» Behovet av nya hemvirnsflygare kvarstar
— gérna kvinnliga. Kontakta ndrmaste grupp-
chefeller lansflygchef. Dessa lamnar sedan sitt
forslag till karstaben for fortsatt handldggning
av utbildning och avtalsskrivning.

* Fran och med 2014 kommer antagnings-
rutinerna att fordndras. Det dr darfor extra
viktigt att vara ute i god tid for att inte tappa
tempo i rekryteringen. Formalia, intervjuer
och grundldggande soldatutbildning for
frivilliga (GU-F) med mera utbildningar ska
hinna goras 1 tid.

* GU-F ér tva veckor lang. P4 schemat star

sjukvard, vapentjénst, skyddsvaktstjénst
och fdlttjdnst, samt teoretiska pass om
soldatreglerna och Forsvarsmaktens vérde-
grund.

» Lds om hemvirnet pa /hemvarnet.se/.

=

VIKTIG INFO FRAN FLYGCHEFEN
Max élder i vara flyggrupper

Vi har pa KS fatt flera fragor om hur lédnge
man far vara operativ pilot i FFK?

Svaret dr - att det beror pa. Det finns ingen
formell 6vre aldersgrins for FFK:s verksamhet.
* Nér det géller Hemvérnet finns en grins pa
70 ar for att vara hemvéarnssoldat, HvH 2010
sid 8, 6§. “Avtal om tjdnstgoring i hemvérnet
som hemvirnssoldat far gélla ldngst till och
med den ménad hemviérnssoldaten fyller 70
ar”. Da du inte kan vara hemvérnssoldat kan
du inte flyga inom HV.

* Daremot kan du bli aktiv i en annan flyggrupp
om det finns plats i Flyginsatsgruppen FIG eller
placeras i Resursgruppen RG. Formellt sett kan
du delta i verksamhet som ex. sjobevakning,
brandflyg om du har den utbildningen och
uppfyller dvriga kompetenskrav.

FFK-PFT

En FFK-PFT kan endast goras av en av FFK-
karstab godkénd lérare.

Karstaben sénder listor med uppdrag till FFK-
larare som genomfor FFK-PFT med berdrda
piloter i FIG/SIG och HV. Det &r dock viktigt
att du som pilot foljer upp att du ar behorig att
flyga. Det innebér giltigt cert, medic och klass
men ocksa en FFK-PFT eller PC de senaste
365 dagarna.

Har du inte det sd kontakta kéarstaben for att
ordna med en FFK-PFT.

* PFT kan erséttas med en PC. Sénd in forsta
sidan av PC-protokollet till KS.

* Under FFK:s interna flygoperativa utbild-
ningar integreras FFK-PFT i utbildningen, som
exempelvis lagflyg, spaningsflyg, kraftled-
ning, formation, med mera.

Lagflygbevis
Vi kommer att gora pa foljande satt gédllande
lagflygbevisen:

Léansledningen kommer att fa ut listor pa de
som har lagflygbevis i ldnen. Lénsledningen
gar igenom dessa och stryker de som inte i
framtiden behdver ha ett lagflygbevis da de
inte ingdr i gruppen eller dr pa vdg ur den i
nirtid eller av annan orsak anses som oldmplig.
Naér det dr klart skickas det in till karstaben.
Karstaben stimmer av linens redovisning med
om medlemmen har gjort f6ljande:



* Betalat medlemsavgiften for 2013

» Lamnat in kopior pa Cert, medical och
klassbehorighet

» Skickat in flygtidsuppgifter

» Genomfort en PFT eller utbildning senast
under 2012

Om allt &r pa plats kommer ett nytt lagflyg-
bevis att skickas ut i slutet av maj manad.
Vad hdnder om det inte &r OK? Saknas nagra
uppgifter kommer vi att meddela ut detta till
medlemmen och ldnsledningen.

¥

KONTROLLERAD MILJO
» For uppdragsverksamhet och vid lagflyg-
ning krivs det att flygplanet finns i fullt
kontrollerad miljo. Flygplansidgaren dger
fragan om flygplanet ska foras in i den
kostsammare kontrollerade miljon eller inte.
» Daniel Forsberg pa kdrstaben hanterar
forsdkringskopior och uppdaterar status
pa flygplan. Han forsoker dven skicka ut
paminnelse nir vi saknar gdllande dokument.
Det ar cirka hundra flygplan att halla reda pa.
* P4 FFK:s hemsida framgar om planet ar
“gront” att anvindas i verksamheten.
Ar planet rott s dr den vanligaste bristen att
KS saknar kopia pa géllande forsékringsbrev.
* Listan 6ver vid varje tidpunkt godkénda
flygplan redovisas pa hemsidan (www.ffk.se).

For dig som vill flyga i FFK

ARETS REGIONALA SAMOVNING
2013-ars upplaga av RSO genomfors pa
Pitea flygplats. Planeringsarbetet pagar
for fullt och samverkan med ett antal
krisberedskapsansvariga aktorer kommer
som vanligt att ingd.

Trafikverket, raddningstjansten, lansstyrels-
en, kraftbolag, sjo- och flygraddningscentral-
en, Sjordddningsséllskapet och kanske
ytterligare ndgon. Tommy Wirén haller
som vanligt i taktpinnen i sin roll som
projektledare for vart civila engagemang i
krisberedskapen.

¥

MEDLEMSFORMANER

« Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhaéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och
ovning i aktuell befattning.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
Nya FFK-medlemmar som prenumererar
under aret far alla utgavor 2013 i brevladan.
Ditt formanspris som FFK-medlem ser du
i brevet med ditt nya medlemskort som
kommer i december. Viktigt att du skriver
ditt FFK-medlemsnummer, namn och adress
pa betalningen till Flygrevyn.

» Forstiarkning av ditt forsdkringsskydd
under deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lédmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| forekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till att karstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Protokoll fran senaste genomférd PC (PC ersétter PFT-kravet)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géller det att fortlépande sénda en kopia av férnyade handlingar till

Kérstaben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pa Kérstaben

Ulf
Stf karchef
0155-20 90 92
uffe@ftk.se

Sl e

was k]

Helene
Adm flygavdeln
0155-20 90 94
helene@ftk.se

Stf. flygchef
0155-2090 97
hans@ftk.se

a
xf*}z

L

Daniel Jansson
Militira kontakter
0155-2090 98
daniel@ffk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-20 90 93

lotta@ftk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-20 90 96
lg@ftk.se

Hannele
Foréldraledig
Vikarie for Hannele
Daniel Forsberg
0155-209095
forsberg@ftk.se

-
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Flygchefen

Hiindelser som paverkar vdr flygning sker hela
tiden. Det kan vara héndelser i luften men dven
pd marken. Sma hindelser (som att exempelvis en
lampa inte fungerar) kan vara ett symtom pd andra
saker som att en verkstad inte skoter sig eller ett

dolt elektriskt fel.

Det dr dirfor viktigt att ni skriver storningsrap-
porter sa att vi snabbare kan se trender for att
undvika allvarligare héndelser.

anga héndelser och storningar kan relateras
till brist i kommunikation. Det kan vara
kommunikationen till flygledaren, 6vning-
sledaren eller mellan beséttningen. Det &r
inte bara nér vi flyger som handelser intréaf-
far, utan dven pa marken nér vi planerar eller i det varda-
gliga livet. Nagra av oss har littare for att prata — samtidigt
som andra tycker att de som pratar gor det for oss alla.
Detta kan bli ett problem om vi inte pratar med varandra.

Vid en landningsdvning pa ett okontrollerat falt kom ett
utldndskt plan och ropade upp pé engelska med avsikt
att landa pa féltet. Ingen av de lokala planen borjade
prata engelska for att hjdlpa den utlindska beséttningen.
De fortsatte att prata svenska. Den utléndska piloten lar
ha blivit ganska stressad over att det fanns tre flygplan
pa frekvensen men ingen aning var de var. Inte forrdn
6vningsledaren gick in och sa at piloterna att prata engelska
sa borjade de gora det (bra 6vningsledare). Pa sa sitt 10stes
problemet.

Orsaken till att de svenska piloterna inte pratade engelska
kan vara att de gor det sa séllan att kdnner sig osékra.
Grundregeln &r att om det kommer en utldndsk pilot pa
frekvensen sa ska dvriga plan i niromradet ga over till att
prata engelska. Jag uppmanar er att tréna er pa er engelska
radiofraseologi nér ni &r ute och flyger.

En annan notering som jag gjort ar att vi kan bli béttre i var
kommunikation i cockpit. I vara utbildningar inom FFK har
ni fatt en del kommandon — detta for att underlatta nar vi

6 FFKnyrT 22013

utfor olika uppdrag. Ett exempel dr att vi anméler hinder,
exempelvis genom att sdga “mast klockan ett.” Dessa
kommandon ar till for att hoja flygsidkerheten men ocksa for
att underldtta nér vi byter beséttningar mellan grupperna.
Det ar tydligt att ndr beséttningen kommunicerar med
varandra blir resultatet ocksa ett mycket battre utfort
arbete. For att underlétta for er har karstaben tagit fram
en SOP — Standard Operating Procedures dér vi for varje
insatstyp tar upp de kommandon som besittningen kan
behdva. SOP:n ir tillsvidare ett komplement till var DHB
men kommer att bli en bilaga i framtiden.

En effektiv SOP forklarar vem som ska utfora uppgiften,
vilket material behdvs, var uppgiften kommer att dga
rum, nér uppgiften ska utforas och hur personen kommer
att utfora uppgiften. Utveckling och anvdndning av
standardrutiner minimerar variation och framjar kvalitet
genom ett konsekvent genomforande av en process eller
forfarande inom en organisation.

SOP:n finns pa internet tillsammans med vara handbdcker.
Lias den och anvind den. Har ni synpunkter sa meddela oss
pa karstaben — sa ska vi gora den dnnu béttre. Av varandra
kan vi ldra oss att bli battre men for att gora det behover ni
kommunicera med varandra och oss pa karstaben.

For kom ihég att det alltid &r roligare att flyga sékert.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK



Ungdomsspaningskurs inom F

Sista helgen i februari arrangerade Young
Pilots den numera dterkommande grund-
kursen vid Karstabens lokaler i Nykoping.
Kursen ir den forsta av totalt tre for att bli
fullviirdig spanare och fé féljo med som
spanare ombord under skarpa insatser
med FFK. Ombord ska spanaren skota just
spaning och fotografering med det nya
systemet TBOS.

ursen holls centralt pa Karsta-

ben i Nykoping och deltagarna

hade rest langvdga fran olika

delar av landet — fran Kiruna i

norr till Malmo i sdder. Under
kursen fick deltagarna en introduktion
till flygets varld. Vilka typer av flygplan
finns det, vad dr ett luftrum, nér far jag
flyga sjdlv och vilka certifikat kan jag ta?
Inom meteorologin fick deltagarna liara
sig mer om vad som péaverkar vidret och
hur en flygare maste kunna om védrets
makter. Vad ar lufttryck, vilka molntyper
finns det och vilka ska piloten undvika?
Den stindigt aterkommande sloganen var
att undvika CB-molnen. Molntyperna &r
manga och det &r klurigt att hélla isér de
manga namnen. Cirrostratus, altocumulus
och nimbostratus kan létt sdtta myror i
skallen.

Nésta dmne som togs upp var radio-
kommunikation. Har diskuterade vi
vilken kommunikation som egentligen
sker mellan flygplanen och flygledaren i
tornet. Efter en genomgang fick deltagarna
sjdlva prova pa. Alla turades om att vara
flygledare och pilot. Detta var en vning
som skulle visa sig ganska svar till en
borjan, men som fl6t allt béttre efter lite
6vning.

Hur planeras en flygnavigation?

Som en del i kursen skulle vi ocksa fa lara

oss mer om Frivilliga Flygkarens och dess
organisation. Vem ar det som styr verk-
samheten, hur ménga lan dr inblandade
och hur ser organisationskartan ut? Vi
diskuterade d&ven FFK:s huvuduppgifter.

Det sista &mnet som togs upp var
navigation. Hér fick deltagarna forst en
introduktion om hur kartor dr uppbyggda
och sedan en grundkurs i det en pilot
behdver veta for att planera med hjélp av
kartor. Snart var deltagarna sjélva igang
(med assistans fran ldrarna) att lagga upp
en flygrutt som tog dem till Vangso och
tillbaka till Skavsta. En mycket larorik och
intressant 6vning for samtliga deltagare.

Mellan lektionerna fanns det dven tid
for hopp och lek. Rasterna tillbringades
av manga andra YP-ungdomar ute vid
den nérbeldgna bana 26. Har kunde vi se
de stora Boeing och Airbus-planen varva
upp och avga mot sina destinationer ute pa
kontinenten. Lordagskvéllen tillbringades
pa sporthallen inne i Nykoping dér det
bjods pa bowling och taco-mys — det var

Foto: Bengt Olle Nilsson

mycket uppskattat av samtliga deltagare.
Vil tillbaka pa Kérstaben tillbringades
resten av kvéllen med att dta gott och
umgas — vissa tog dven tillfallet i akt
att plugga pa infor provet som skulle
genomforas ndsta dag. Spanningen var
pataglig och manga gick igenom sina
anteckningar och forhdrde varandra till
langt in pa smatimmarna.

Bronsvingar

Nésta dag var det alltsd dags for ex-
amineringsprovet — ett prov som ger del-
tagaren sina forsta vinge: Bronsvingen.
Spénningen under frukosten lag som
ett moln &ver bordet och manga tog
tillféllet i akt att ldsa pa lite extra sadar
1 sista minuten. Manga var nog lattade
ndr provet var avklarat och resultaten
delats ut. Alla fick sina vingar denna
gang! Att doma av samtalen som gick sa
kommer fortsittningskurserna, som ger
en silvervinge, inte vara nagra problem
att fylla framdver.

Text: Andreas Eriksson

FFKNYTT 22013
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Nyheter

Privata dronare
pd gang?

USA ir viirldsledande pa omradet drénare
- obemannade flygplan och helikoptrar. Nu
skissar flera amerikanska myndigheter pé
nya lagar, som ska tillta privata drénare att
i begrinsad form fa operera i civilt luftrum.

I dag dar det nédstintill uteslutande
forsvarsindustrin och nationella myn-
digheter som har tillgang till det forarlsa
flygplan. I USA har de nationella
luftfartslagarna ldnge varit en het potatis
for dronarindustrin. Foresprakare hdavdar
att de specialluftrum som maste upprattas
for flygning med obemannade luftfartyg
over en viss storlek sitter kdppar i hjulen
for utvecklingen av ny teknik.

Vinningen med att utveckla den civila
dronarmarknaden spas ligga inom det
traditionella nytto- och bruksflyget med
uppdrag som spaning, grainsovervakning,
fotografering och geomitning. En civil
dronarméssa 1 Las Vegas (arrangerad
av en lobbyorganisation med intressen
i marknaden) besoktes under fjolaret av
flera stora industrikoncerner.

FAA siitter sikerheten frimst

Exakt hur langt dronarreglerna kommer
att strdcka sig dr dnnu oklart. FAA ar
fortfarande restriktiva med att lova
for mycket och tillsvidare foreligger
det restriktioner gillande maxvikt for
dronarna, samt ett forbud for flygning
over 400 fot utan specialtillstand.

— Anvindning av dronare i civilt luftrum
har andra prioriteringar. Civila krav
pa ett fungerande luftrum, speciellt i
omraden med hog tillforlitlighet, &r ofta
hogre. Allméinhetens forvdntningar pa
flygsédkerhet driver var véldigt hoga
standard, skriver FAA pa sin hemsida.

8 FFKnyrT 22013

Japan bygger passagerariet

Industrilandet Japan kommer i slutet av 2013
att leverera ett regionalt jetflygplan med
plats for upp till 90 passagerare - byggt av
Mitsubishi. Lanseringen innebiir aft Japan
tar plats pd viirldsmarknaden som ett av de
fa lander som levererar passagerarflygplan.

Japanska foretag har ldnge varit viktiga
underleverantorer till framfor allt Boeing
—det nya flaggskeppet Boeing 787 ar fyllt
med japansk teknologi. Anledningen till
landets framtrddande roll som under-
leverantor &r historisk. Efter det andra
vérldskriget forbjods Japan att utveckla
egna flygplan — men det var naturligt att
bygga upp landets ekonomi genom export
av hogteknologiska varor till USA.

— I flera decennier har vi varit begrin-
sade till att leverera delar till andra
passagerarplan. Nu tar vi oss dntligen
in pa ett nytt omrade, sdger Teruaki

Nya cerfi

Foto: Wikipedia Commons

Kawai, som dr VD for Mitsubishi aircraft
corporation, vid en intervju med tidningen
New York Times.

Regionalflyget en separat marknad
Det nya flygplanet kommer att ha en
kapacitet pa cirka 70 till 90 passagerare
beroende pé version och kabininredning.
Réackvidd och kostnadsprojekteringen
innebdr att Mitsubishis forsta maskin
kommer att bli ett regionalt flygplan och
darfor inte konkurrera med exempelvis
Boeing och Airbus.

New York Times uppger att det redan
finns 165 bestdllningar men att Mitsubishi
raknar med 6ver 5 000 leveranser inom
de ndrmaste 20 aren. De foretag som
den japanska utvecklaren kommer att
konkurrera med &r framst kanadensiska
Bombardier och braslianska Embraer pa
regionalmarknaden.

fikatregler viktiga

for Hlygplanstigare

| bérjan av april tridde de nya svenska
reglerna for flygcertifikat ikraft. Inforandet
har under de gangna manaderna viickt visst
debatt, speciellt for flygplan som innefattas
av Annex 2.

En het potatis for méanga har varit om
flygplan som inte innefattas av det
europeiska regelverket, sa kallade Annex
2-flygplan, och om flygtidserfarenheten i
dessa kan komma att riknas till piloternas
EASA-certifikat. Transportstyrelsen

meddelar att s& kommer att ske.

Flera grupper engagerade sig i fragan
om huruvida flygtiden i Annex 2-flygplan
kan réknas till upprétthéallandet av ett
flygcertifikat med en EASA-stampel.
Transportstyrelsen stéller sig positiva
till att flygplan i klassen enmotoriga
kolvmotorflygplan (SEP) som ingéar under
Annex 2 ocksa ska kunna anvindas for
att bibehalla behdrigheten genom flygtid
eller genom kompetenskontroll (PC). Mer
information finns pa transportstyrelsen.se



Flygbolaget tar betalt for din V|ki

Det blev uppstandelse i media niir en forsk-
are i mars drog slutsatsen att passagerarens
vikt ocksa bor avgora eller i alla fall paverka
biljettpriset pa en flygning. Bara ett par
veckor senare blev Samoa Air forst i viirlden
med att infora kilopris pd biljettpriset
ombord.

Attpassagerarens vikt paverkar flygning-
en dr kanske nagot som gemene man
inte alltid tdnker pa — men ju hogre vikt
pa flygplanet ju mer brinsle drar ocksa
flygningen. Det dr varken miljovanligt
eller kostnadseffektivt. De senaste dren
har ockséa den dkande medelvikten varit
pa flygsdkerhetstapeten, da de standard-
vikter som anvénds i Europa borjar bli for
klena. Enligt forskaren Bharat P. Bhatta dr
16sningen att borja lata passagerarens vikt
direkt influera biljettpriset. Han foreslar
flera 16sningar sasom att lata kilovikten
direkt bestdmma priset, eller att dela in
passagerarna i viktklasser, eller erbjuda
rabatt for lagre vikter.

Kilopris pa biljetten

Samoa Air blev forst med att anamma
den nya idén. Varje kilo kostar ungefér
en amerikansk dollar. Da rdknas dven
véskan med i detta pris. Faktum é&r att
flygbolaget, som &r beldget i ett av de
mest fetmadrabbade ldnderna i virlden
har anvént prismodellen sedan november.
Men det var forst i slutet av mars,

Ja fill utbyggnad av Ronneby

Regeringen fattade i mars beslut om att
Ronneby garnison och flygflottilj ska byggas
ut. Beslutet innebiir att flottiljbasen kommer
att genomgd om-fattande nyhyggnationer
av start- och landningshana samt Gvriga
faciliteter.

Inom forsvarsmakten mottes beslutet med
gliddje — dven om det for manga kom som
en dverraskning.

— Beslutet dr mycket bra for Forsvars-
makten och F 17:s framtid och for de delar
av Helikopterflottiljen som verkar fran
F 17. F 17 och 3:e helikopterskvadronen
kommer nu att kunna leverera de for-
magor som efterfragas pa ett effektivt
och rationellt sitt, dessutom sékerstiller
detta den civila luftfarten vid flygplatsen,
berittar Gabor Nagy, som dr chef for
Blekinge flygflottil;.

Omfattande utbyggnad viintar

Investeringen dr omfattande och inne-
bér att start- och landningsbanorna
kommer att byggas om. Ovriga satsningar

Nyheter

som dven amerikanska myndigheter
godkénde kilopris for flygbiljetter och
flygbolagets internationella rutter ocksa
kunde inkluderas i prismodellen.

— Flygplan opererar efter vikt och inte
efter antalet sdten, och passagerarna borde
utbildas pd denna viktiga punkt, berdttar
flygbolagets foretradare Christ Langton
for World News.

kommer att ske pa uppstillningsplattor,
flygledningstorn, tankanldggning och
dven speciella parkeringsfickor for
transportflygplan av typen Herkules
men ocksa det nya, betydligt storre
flygplanet av typ C-17. Det uttrycks
ockséd pa forsvarsmaktens hemsida att
det kommer finnas utdkad plats for
incidentberedskapen. Totalt berdknas
investeringen kosta 647 miljoner kronor.

3ol .Fotd; Johannes Jansson - norden.org

— Det dr glddjande att regeringen nu har
kunnat ge klartecken till den hér stora
investeringen. Satsningarna kommer
béde att tydligt forbattra forsvarsmaktens
kapacitet i regionen och ocksa vara viktig
for den civila flygtrafiken i Blekinge.
Det kommer ocksa att ge en stor méngd
arbetstillfdllen till regionen, vilket
naturligtvis dr positivt, sdger civilminister
Stefan Attefall via Regeringens blogg.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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FFK:s manga frivilliga sjoinformationspiloter, haller koll

pa roteettan under en formationsflygning — samtidigt som
fotografen Christer Dahlgren skymtar fram i vinsterkant.

Foto: Christer Dahlgren

\Varlden pa kant: Niklas Eriksson frén Visteris
drar sig mte for att se virlden ur ett annat perspektiv.
Varflygning nir den &r som bést sker upp- och ner eller

pa hogkant, om du fragar den hiar mannen. Kanske var det tur att
kameran satt kvar vid landning! Foto: Niklas Eriksson

e Hel"ﬂ'\/éiﬂ"‘\SC‘WHiﬁgZ Vid Hagshultshasen i Smaland

o Traflk | sikte: Johan Petterson fran Stockholm, en av

samlades under hdsten ett ging hemvirnspiloter fir

att deltaga pa gruppens arliga krigsforbandsdvning.
Fotografen Per Wernholm hiilsar att ”pojkarna” i gruppen ar en
skon blandning - alla personer som gor FFK och allméinflyget sa
oemotstandllgt roligt, intressant och lédrorikt att vara en mediem
av. Ovningen? Den gick ocksa bra med flera uppdrag slutforda
per pilot! Foto: Per Wernholm

Fartygstrafl: Tankerfartyget Zaliv Anadyr fastnade i
FFK:s kamera under ett sjobevakningsuppdrag tidigare
i ar. Spanaren som tog den lickra bilden heter Bengt
Blomgquist, som flig tillsammans med sjobevakningspiloten Bengt
Olle Nilsson. Foto: Bengt Blomquvist

Vardrad: Héar kommer en varbild fran Martin Jonsson
fotograferad pa Borlange flygplats. Segelflygsisongen
drog igang tidigt i ar - den sista mars drogs det forsta

slépet framfor de toande skidbackarna fran den langa asfaltsha-
nan inne i Sveriges mitt. Foto: Martin Jonsson
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Du vet vél att du kan kdpa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestéllning
till ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan stravar efter att hélla lagsta mojliga
pris. Darfor siljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2013. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut.

50kr

Young Pilots

L

Blazermairke
broderad
190 kr

FFK marke
pastrykbart
10kr

CREw
e o
/_
TN —
Banderra Flygplans-
30kl' PE9®9 ockaFFK
9 cm bred Reflexviist, FFK strl M, L.- 30 kr
100 kr Reflexviist, YP strl M - 30 Kr

T Nyckelband i siden
J etong till lan FFK, YP
brons, silver, guld 5
Etui i plast
Endast linsflygchef kan be- Rockslagsmiirke &__I >
Flygkalender 2013 stilla for anv inom lénet (17mm PIN) I a1
100 kr med/ util(nr nal 1S (;Igli?r
20
. l N . vwg%%v/
Paraply @ Standar .
S8okr ¢ 190 kr Lﬁgﬂygvm%e Lagflygvinge
Pga paraplyets @ Endast flaggan broderad 73 guldmetall 100 kr
langd arﬁ)ortot : 90 kr Lagflygvinge far endas béras av pilot som
125KT genomfort godkind 1agflygutbildning i FFK

3)

M/87 ”Natotroja” . . o "
80% ull 20% Polyamid ~~ Young Pilots T-shirt T-shirt V-ringad ”Natotroja”  FIG-troja
storlek 4, 5 och 6, svart, storlek S-XL, svart, storlek S-XXL 50% ull 50% akryl V-ringad ~ 100% Ul storlek
6 kl' 6 ] slétstickad tr6ja med armbage -XL
450 kr O o och axelpatchar och epaletter. o kl'
storlek 7 och 8 V-rin ad MOI‘kblEoi, maskintvattbar 35
300 kl', 70 strl s, m, 1, x1

250 kr



Vi ligger tnnu ett flygande ar bakom oss. Pd faljande tio sidor be-
skrivs organisationens verksamhetsdr 2012 i forkortad form. Om du
vill ldsa mer ur arsherdttelsen kan du viinda dig fill FFK:s karstab.




FFK:s organisation

Organisationen har tva aktiva delar. En del for det civila sam-
hallets behov — Krisberedskapsflyg och en del for Forsvars-
makten. Den senare delen bestar av hemvérnsflyg (FFK-HV)
och sjoinformationsflyg (FFK-SIG).

Krisberedskapsflyget dr organiserat med en till tvé flyg-
insatsgrupper (FIG) i varje lan beroende pa lanets storlek. I
FIG ingar avtalsbundna piloter som inom tva timmar efter
larm ska kunna utfora olika typer av uppdrag. For rekrytering
och ungdomsverksambhet finns en resursgrupp (RG) i ldnen.

Information om verksamheten

Information till medlemmar och myndigheter har bland annat
skett genom FFK:s webbsida ffk.se och genom medlemstid-
ningen FFK-Nytt. Tidningen har under aret utkommit med
fyra nummer. FFK har tagit fram informationsmaterial bland
annat roll-ups och sé kallat profilmaterial, som medlem-
mar i flygavdelningarna kan lana. Lansflygavdelningarna
har genom att delta i olika frivilligarrangemang, flygdagar,
utstéllningar samt regementsdagar och andra viktiga infor-
mationsmoten medverkat till att sprida information om FFK
som en del av totalforsvaret.

Det finns ett behov av att med viss periodicitet samla led-
ningspersonal fran bade central niva och fran ldnsflygavdel-
ningarna for att informera om FFK:s utveckling och inte minst
ge tillfélle for chefer samt gruppchefer inom flyggrupperna
fran de olika ldnsflygavdelningarna att tréffas.

En tvadagarskonferens ombord pa fartyget Cinderella i
januari 2012 lamnade utrymme for bade schemalagd informa-
tion och tid for erfarenhetsutbyte over funktionsgranserna.
Konferensen blev mycket uppskattad enligt deltagarnas ut-
vérdering och gav manga uppslag till innehéll i kommande
konferenser.
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Foto: Folke Dahlberg

Foto: Bengt-Olle Nilsson

Under 2012 har styrelsen fortsatt arbetet med att anpassa
verksamheten till samhillsutvecklingen. Flyginsatsgrupper (FIG)
finns i samtliga ldn i landet. Mélet med ﬂyginsuisgruppernu
framgdr av fiﬂiunde text:

"FFK ska bygga upp den operativa férmdagan och kapaciteten
genom Flyginsatsgrupper utifrdan den riskbild som finns i dag,
for att stodja samhdillet vid extraordindra hindelser och gora
insatser for att skydda och rddda médnniskoliv.

Byggandet av lokala néitverk mellan FFK och samverkande
myndigheter och organ dr viktigt och ddri ingdr dven andra
frivilliga forsvarsorganisationer.”

Utvecklingsverksamhet har bedrivits for att uppfylla
Forsvarsmaktens olika behov. Under aret har FFK i
utbildnings-, dvnings- och insatsverksamhet, trots 6kad
efterfrdgan, endast producerat 6 477 flygtimmar, jamfort
med 7 452 flygtimmar 2011. Minskningen beror pa att
brandflyget endast genererade tretton timmar mot normalt 1
000 till 1 500 timmar. Utdver detta bidrog bristen pa flygplan
godkénda 1 tillstandspliktig verksamhet till den minskade
produktionen. Det senare orsakas av Transportstyrelsens
krav pé att flygplanen ska vara i s& kallad kontrollerad miljo.

Personalforsorjning

Organisationen uppvisar endast ett fatal vakanser i vissa
geografiska omraden. Antalet medlemmar uppgick den 31
december 2012 till 2 094 (jamfor 2 077 for fjolaret) varav
186 (119) &r kvinnor och 511 (388) &r ungdomar 15 till 25
ar. I siffran ingar d&ven medlemmar som inte har placerats
i nagon grupp. Under éret har 352 medlemmar slutat och

ii E.‘.‘ ( =



Utbildningsuppdraget fér MSB

Uthildningstyp

MSB:s uppdrag antal elever Utfall antal elever

Allméin totalférsvarsuthildning 28 26

Introduktion till lagflyg

2

8 26
Grundutbildning lagflyg pl! 17
0 2

Grundutbildning UWE

= Grundutbildning strdlningsmitning 8 8

= Periodisk flygtriining
Instruktrsutbildning
" Uthildning TBOS

80 9

Utibildning for Svenska Kraftniit 60 56 s
L‘
<mslill  Repetionsuthildning FIG 22 224
: Instruktdrsuthildning 80 76 !
Kompletterande utbildning lagflyg 48 67 —

362 nya medlemmar tillkommit. Ledning och medlemmar
i de 23 lansflygavdelningarna ldgger ned ett stort arbete for
att vidareutveckla FFK. Lansflygavdelningarna &r den del av
FFK som syns gentemot allménheten.

Karstaben var vid arets slut bemannad med fem heltids-
och tre deltidsanstédllda medarbetare. Arbetsbordan med att
administrera och stddja den omfattande verksamheten &r
mycket storre dn den fasta personalen hinner med. Konsulter
och timanstéllda har darfor anlitats i dkande omfattning i
samband med kurser och speciella uppdrag.

Den ekonomiska situationen

FFK:s ekonomi ar fortsatt stabil och drsomsattningen for 2012
var knappt 28 miljoner kronor. Av detta har 14,6 miljoner
kronor betalats till flygklubbar for hyra av flygplan i samband
med uppdrag for utbildning och dvning.

Kommentarer om FFK:s framtid

Styrelsen ser med tillforsikt pa framtiden betrdffande
uppdragsgivande myndigheters intresse for verksamheten.
Totalt sett &r medelstilldelningen inklusive organisationsstodet
storre for 2013 jamfort med 2012 vilket &r positivt. Det tyder
pa stor tilltro till FFK:s verksamhet och att verksamheten
beddms vara kostnadseffektiv.

Styrelsens ambitioner dr att FFK 1 &nnu hogre grad ska inriktas
péatt vara en resurs som kan stddja samhallet vid extraordindra
hdndelser. Av stdrsta betydelse dr hur organisationen
fortlopande kan fordndras for att bli mer anpassad till
samhéllsutvecklingen med fordndrade krav. FFK har under
innevarande ar fatt en storre betydelse i det fredstida samhéllet
genom nya uppdrag och utvecklingsprojekt. Styrelsen avser
fortlopande anpassa och utveckla verksamheten inklusive
verksamhetens administrativa rutiner.

Dialogerna med uppdragsgivarna, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) samt Forsvarsmakten,
ar mycket stimulerande och sker i 6msesidigt intresse. Det &r,
enligt styrelsen, viktigt for FFK:s framtida utveckling att det
arbetet fortlopande fortsitter i en lika Sppen och positiv anda.
Det dr ocksa mycket viktigt att fortsétta bygga upp samarbetet
med andra frivilligorganisationer, intresseorganisationer och
flygklubbar.

Transportstyrelsens fortroende for FFK forpliktar och
utgdr en forutséttning for att den operativa verksamheten kan
bedrivas och utvecklas. Det forutsitter att FFK hela tiden lever
upp till det ansvar som forvéntas av organisationen.

Det dr styrelsens intentioner att FFK ska fortsdtta driva pa
och utveckla verksamheten i rimlig takt.
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Verksamheten 2012

Utbildningsuppdraget for hemvarnet och marinen

Uthildningstyp

Instruktrskurs specialuppdrag 3

Instruktorskurs klassinstruktor

Grundutbildning lagflyg 15
Grunduthildning spaning 10
10
Search and Rescue 1 - nod vatten 30
STRIL-kommunikation 40
Kompletteringsuth. lagflyg 60

Grunduthildning mekaniker

Kompletteringsuth. formationsflyg 32
Periodisk flygtriining 100
Uthildningskonferens 60
Ungdomsutbildning 440

Uthildning

FFK har pa grund av Transportstyrelsens nya krav inte i alla
avseenden kunnat genomfora den uthildnings- och Gvnings-
verksamhet som myndigheterna har bestiillt. Utbildningsarbetet
har éindd gdtt framat med manga uppdragstyper pd agendan.

Samarbetet med Myndigheten for samhillsskydd
och beredskap (MSB), Forsvarsmakten samt andra
myndigheter och samhillsorgan med ansvar for den svenska
krisberedskapen dr mycket gott. Detta har underléttat for
FFK i arbetet med att strdva mot uppstillda mal.

For personalen i hemvérnsflyggrupperna har den icke
flygoperativa utbildningen skett vid hemvarnsforbanden inom
respektive utbildningsgrupp. All grundutbildning i lagflyg har
genomforts vid karstaben i Nykoping. Lagflygutbildningen
ar en forutséttning for att sjdinformationsgrupperna och
hemvirnsflyget samt insatsverksamheten inom FFK ska
utvecklas vidare. Det har ocksa en klart flygsdkerhets-
hgjande effekt.
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Uppdrag antal elever

Utfall antal elever

Foto: Martin Trankell

Kompletteringsutbildning (KU) lagflyg har hog prioritet for
att kvalitetssdkra den delen av flyggruppernas verksamhet.
Aven kompletteringsutbildning morker har genomforts for
tva piloter.

Arets storsta dvning

Arets regionala samdvning (RSO) dgde rum pa Flygvapnets
bas i Hagshult. Besittningar fran fyra ldnsflygavdelningar
deltog i den stora dvningen. Samverkan skedde med
Svenska Kraftnit som stéllde upp med ett MOLOS fordon
(ett s& kallat mobilt lednings- och sambandsfordon). I
ovningen deltog dven lénsstyrelsen 1 Jonkdpings lén,
Trafikverket, Sjofartsverket, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, Stralsdkerhetsmyndigheten samt flera
rdddningstjénster i Jonkopings ldn. Dessutom deltog
frivilligorganisationerna Frivilliga radioorganisationen
(FRO) och Frivilliga automobilkaren (FAK).



Fiiljande insatser gjordes under rets RSO:

1. Storning och skador pd kraftledningar

2. Avbrott och skador pé jdrnvigar

3. Storning och skador pd viigar

4. Undsiittning av minniskor med Trafikverkets bandvagnar
5. Insats med kommunal riddningstjénst.

6. Informationsaverforing fill linsstyrelsen vid Gversvimning
1. Sjoriiddningsinsats

8 Miitning av radioakiv strélning

9. Siindning av digitala bilder frdn flygplan fill ledningsorgan
med utrustningen TBOS

Fortsatt hag klass
Repetitionsutbildningen for bade de civila och militdra
delarna inom FFK har bedrivits pa regional niva. Utfallet av
dessa utbildningar dr bra och ledningspersonalen i ldnen har
bemodat sig att genomfora vil forberedda och meningsfulla
Ovningar, trots de svarigheter som uppkommit pa grund av
den beskurna tillgangen pa flygplan.
Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att
organisationerna for Hemvérnsflyg och Krisberedskapsflyg
ar av hog klass och uppfyller vél de krav och mal som
stélls pa organisationen. Samarbetet med Forsvarsmakten,
MSB och 6vriga uppdragsgivande myndigheter har varit
omsesidigt givande inte minst inom insatsverksamheten for
kompletterande 6vning. Styrelsen &r vdl medveten om den
fina insats som gors av ledningspersonal och medlemmar i
lansflygavdelningarna.

Hemvarnets ar i korthet

Uppdraget fran Forsvarsmakten for den krigsplacerade per-
sonalen inom hemvérnet har varit att uppna och utbilda det
onskade antalet krigsplacerade i landet. Vid arets slut fanns
278 befattningar for krigsplacering inom FFK-HV. Totalt
finns 218 personer placerade i HV-flygorganisationen, varav
atta ar kvinnor. Tillgdngen till sokande for krigsplacering
inom FFK-HV ér i huvudsak god.

I hemviérnets underréttelsekompanier ingar 14 av FFK:s 32
flyggrupper . Detta ar en viktig roll for FFK som tillfér For-
svarsmakten en flygande resurs for underrittelseinhdmtning.
FFK har trots de 6kade luftvardighetskraven, dock med vissa
inskrankningar, kunnat genomfora HV- och SIG-uppdraget
frén Forsvarsmakten.

Samverkan med Flygvapnet

Under aret har Flygvapnet och FFK fort samtal om hur FFK
eventuellt skulle kunna medverka i FV:s dvningar. Idéer
och forslag har viackts och kommer att konkretiseras i olika
typer av insatser som kommer att krdva en utvidgning av
FFK:s flyggrupper. Detta skulle inledningsvis startas med
en flygvapenflyggrupp (FV-flyggrupp). Detta kan ske under
forutséttning att medel blir tillgédngliga. Det dr mycket po-
sitivt for FFK att kunna samverka med &ven denna gren av
Forsvarsmakten.

91G:s ar i korthet

Marinen har genom FFK tillgang till fyra sjdinformations-
grupper (SIG) med totalt 32 piloter. Dessa ar fordelade med
en grupp i Halland, en i Skéne, en grupp 1 Stockholm och en
grupp som bemannas med hilften av piloterna fran Blekinge
och hilften fran Gotland.

De olika sjoinformationsgrupperna styrs av respektive
sjoinformationskompani — SK Goteborg och SK Muskd.
Samordning sker pa bataljonsniva.
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Verksamheten 2012

FFK - Ett stod for samhallet

FFK har under 2012 fortsatt sitt arbete med
att utveckla organisationens formagor med
samhiillets forandring och behov i atanke.

Flyginsatsgrupper

Flyginsatsgrupperna fortsétter att ut-
vecklas som ett steg i anpassningen
av organisationen till de behov som
landet har i samband med extraordindra

hdndelser och storre olyckor som kan
drabba samhille

Sjoriiddning

Sjofartsverket driver i samverkan med
FFK ett projekt for att utveckla FFK
som en kompletterande resurs inom
sjordddning mot bakgrund av insatser
vid extraordinéra hdndelser, , olyckor och
liknande situationer.

Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftndt har ett samarbets-
avtal med FFK som giller tills vidare.
Detta innebér att FFK ska utbilda
och vidmakthélla en spaningsresurs
med specialitet att bistd de svenska
elkraftsleverantdrerna efter svarare
vaderstorningar ndr de normala spani-
ngsresurserna inte rdcker till i akuta
situationer.
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Stralningsmiitning frdn luften
Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) och
FFK fortsétter samarbetet och utbildar
piloter i strdlningsmétning fran flygplan.
SSM indikerar ett stort behov av den
resurs som FFK kan tillféra denna del av
krisberedskapen.

Kontroll av viigar och jiirnviigar
Trafikverket och FFK vidareutvecklar sin
samverkan for att formedla information
vid insatser.

Eftersok av forsvunna personer

Under aret genomfordes ingen utbildning
i eftersok av férsvunna personer pa grund
av medelsbrist. Intresset for samverkan
finns hos flera lanspolismyndigheter och
fortsatt verksamhet planeras infor ar 2013.

Overfring av ldgeshild

FFK har utvecklat och &r dgare av ett
system for overforing av realtidsbilder
fran flygplan till en webbserver. Systemet
kallas tag bild och séand (TBOS). Mgjlig.
heten att kunna ge ledningsfunktioner
realtidsbilder underléttar bade operativ
ledning och strategiska beslut i samband
med extraordindra héndelser och storre
olyckor. Systemet har bland annat anvénts

under den regionala dvningen i Hagshult.
Under aret inkdptes ny utrustning i
form av iPad. Tekniken kommer att
underldtta anvdndningen av TBOS.
Landsomfattande utbildning av piloter i
systemet har gjorts under aret.

FFK svarar for drift av webbservern
och kan som administrativt ansvarig for
servern leverera bilder till de myndigheter
som har behov.

Journummer for myndigheter

Varje lansflygavdelnings flyginsatsgrupp
har ett journummer dit myndigheter kan
ringa for att begéira hjilp. Journumret gar
till jourhavande pilot som har till uppgift
att starta det flygforetag som myndigheten
begér. Normalt kan ett flygplan med tva
mans besittning vara i luften inom cirka
tva timmar. Olika forutsdttningar som
tillgang till flygplan, vider, med mera kan
dock gora att tiden varierar.

Under slutet av 2012 inréttade FFK en
ny funktion kallad tjansteman i beredskap
(TiB). Detta dr ett nationellt journummer.
Tjansteman i beredskap kan dygnet runt
nas pa telefonnummer 0155-212 000 och
ar en forstirkning av FFK:s operativa
insatsmojligheter. Arbete pagar for att
lagga in numret hos SOS-Alarm.

Foto: Ingvar Bragd



FFK bedriver uppdragsverksamheten baserat
pd fillstand frdn Transportstyrelsen. |
upp-dragsverksamheten ingdr uthildning-
suppdrag frdn civila myndigheter och Fors-
varsmakten. Under dret har en stor miingd
uppdrag flugits och ett urval dterges nedan.

En mindre del av insatsverksamheten,
endast cirka 0,2 procent, av all flygtid
inom FFK har utgjorts av det brandflyg
som upphandlas av lénsstyrelserna genom
anbudsforfarande. All annan insatsverk-
samhet baseras pd avtal eller annan &ve-
renskommelse med civila myndigheter
eller Forsvarsmakten for att FFK med
ideella resurser (piloter och flygplan) ska
uppritthédlla en insatsbered flygresurs i
sambhillets krisberedskap.
Skogsbrandbevakning fran luften har
under dret bedrivits av FFK i tre ldn
med totalt 13 timmar. Reduceringen fran

Unpdragsverksamheten|

'

fﬁl

a1
11 1fbida

=
=
=

de 16 lan som bedrev brandflyg 2011
beror pa brist av flygplan och att ett nytt
bruksflygtillstand fran Transportstyrelsen
kom sa sent att anbud inte kunde ldmnas.
Samarbetet mellan brandflygare och
raddningstjénsten har fungerat bra och vi
har aterigen visat vilken nytta FFK gor
for samhallet for att forebygga omfattande
skador.

Viktigt med central dversiktshild
Kérledningen bedomer det som ndod-
véandigt att ha en fullstédndig kontroll vid
genomforandet av all flygverksamhet
for att minimera riskerna for tillbud
eller haverier. Allt flyg registreras
centralt betrdffande besdttning, flygplan,
uppdragets art, fakturerad kostnad samt
utbetald erséttning for flygplanshyra.
Det ar ocksa viktigt att FFK héller sig
inom den tillstindsram som faststallts.

Déarfor dr det ndodvandigt med stark
och véltrimmad ledningspersonal i
lansflygavdelningarna och for att
stodja och leda den enskilde piloten.
Transportstyrelsen bekriftar att detta &r
en nodvéndig grund for verksamheten.

Radiofdrbindelse maste farbiitiras
Kommunikation mellan FFK:s flyg och
uppdragsgivarna dr ett stort problem. FFK
har inte tillgang till egna terminaler i det
nya radiosystemet RAKEL, utan tvingas
att lana utrustning vid varje tillfalle.
Detta forsenar och i vérsta fall forhindrar
insatser. Dessutom saknar FFK tillgdng
till utrustning for anslutning av de tre
olika typerna av radiofabrikat som finns
hos myndigheterna. Det positiva ar att
Frivilliga Radioorganisationen (FRO)
har fatt uppdrag att utbilda FFK:s piloter
i anvdndning av RAKEL.

FFKNYTT 22013

Foto:Sven-Inge Ander
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Verksamheten 2012

Kvalitets- och sakerhetsuvecklingen inom FFK

For aft sdkerstdlla och utveckla tlygsdk-

erheten i verksamheten krivs ett vil
fungerande kvalitetssystem for hela organi-
sationen. Karstaben dr sedan tva ar tillguku
forstirkt med en speciellt kvalitetsansvarig.
Samtidigt har flygsikerhetsovningarna
fortggtt.

Internrevisioner och narbeslaktade aktiv-
iteter har bedrivits savil pa Karstaben
som ute i lanen. Responsen dr mycket bra
och lansflygavdelningarna uppskattar att
fa besok av representanter fran Karstaben.

Utbildning inom FFK:s lednings- och
kvalitetssystem har pabdrjats och pagar
for samtliga piloter som genomfor insatser
inom ramen for FFK:s bruksflygtillstand.
Utbildningen, som omfattar éver 500
personer, startade i slutet av 2012 och
berdknas vara genomford under forsta
kvartalet 2013. Chefspiloterna har
tilldelats en viktig roll i utbildningen som
har stort fokus mot flygsédkerhet.

Ett rapporteringssystem dver piloternas
flygtid och utbildningsstatus anvands for
att folja upp att piloter har behdrighet att
verka som piloter under aret. De som
inte sdnder in uppgifter far inte delta i
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Ovningar eller i uppdragsverksambhet.
I karstabens administrativa system
foljs kontinuerligt upp vem som flugit
respektive uppdrag och med vilket
flygplan.

Periodisk flygtrining

For att uppfylla de nya krav som bruks-
flygtillstandet stéller pa piloterna gen-
omfors 16pande sa kallad FFK-PFT
(periodisk anpassad flygtraning). Detta
krav tradde i kraft fran 1:aapril 2011. Perio.
disk anpassad flygtrdning genomfors
dven i samband med utbildningar som
exempelvis kompletteringsutbildningar
och grundutbildningar. Kompletterande
utbildningar har gjorts i lagflyg, spaning,
kraftledningsovervakning, formations-
flyg och instrumentflygcheckar. Utdver
detta sker ett antal PFT:er pa plats
ute i ldnen med FFK:s larare eller av
flygchefen godkinda klassinstruktdrer
(CRI:er).

Uthildning och stordvning

Vidare genomfors en arlig central dvning
(RSO) dir olika formagor sitts pa prov.
Under ar 2012 genomférdes denna

ovning pa flygvapnets bas i Hagshult.
16 besittningar och 14 flygplan deltog.
Under 6vningen testades beséttningarna
i samverkan med olika myndigheter for
att se inom vilket omrade vi behdver
sdtta in extra utbildning for att behalla
kompetensen.

Under éret har det centralt genomforts
1291 flygtimmar kompletterande utbild-
ning av piloter samt kontrollflygningar.
Dessutom har ldnen genomfort 1 638
flygtimmar i samband med Ovningar i
samverkan med myndigheter. I denna
siffra ingar ocksa flygtimmar i intern
utbildning.

For att kvalitetssdkra vissa uppdrags-
typer sker pilotutbildningen for SAR
(search and rescue), spaningsutbildning,
Trafikverkets behov, kraftlednings-
kontroll samt formationsflygning centralt
pa Kérstaben. Arets flyglirarseminarium
genomfordes med FFK:s interna ldrare
for att ytterligare kvalitetssdkra alla
omfattande utbildningar som FFK:s
lararkar utfor i hela landet. En annan
viktig personalgrupp for flygsdkerheten
ar vara mycket kunniga chefspiloter i
lanen.



Ovning forebygger olyckor
En vanlig orsak till haverier inom flyget
ar felaktigheter och bristande rutin
vid start och landning. Det dr darfor
befogat att pa ett systematiskt sétt folja
upp FFK-piloternas flygformaga. Om
behov finns tillférs nddvandigt stod
samt utbildning. Dérfor har FFK fortsatt
med obligatoriska landningsdvningar
for piloter som protokollfors. Alla
piloter i1 organisationen med avtal ska
delta minst en géng varje ar. Bésta
lansflygavdelning far en inteckning i
Hasse Anderssons vandringspris. Aret
2012 blev lansflygavdelning i Uppland
bést. Bésta enskilde pilot blev Sven
Antvik, Stockholm med 48 prickar.
FFK har som ambition att all verksamhet
ska utforas professionellt. Tyvirr sa har
det under aret intrédffat ett allvarligt
haveri, dock med endast materiella
skador. Detta resulterade i en hel del
atgérder for att forbéttra verksamheten.
Resultatet av dessa atgirder hoppas vi
ska synas i 2013 ars verksamhet. FFK:s
rapport fran hidndelsen mottogs vl av
Transportstyrelsen.
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Verksamheten 2012

Foto: Staffan Eriksson

Young Pilots har utvecklats under aret.
Totalt har 14 lager genomfordes over hela
landet. De stora ldgren &r ’I Have a Dream”
pa Bunge, Gotland, Langtoraldgret och
Satendsldgren. Bungeldgret anordnades
av Stockholms ldn medan Léngtora och
Sétends leddes centralt fran Karstaben.
Samverkan mellan Forsvarsmakten
och ungdomsverksamheten har under
aret utvecklats ytterligare, fran ett redan
mycket positivt utgangsldge. Ung-
domsverksamheten far ekonomiskt stod
fran Forsvarsmakten, Kronprinsessan
Margaretas landstormsfond och Stiftelsen
Stockholms fasta forsvar. Via sam-
verkan med segelflygklubbar har indirekt
stod erhallits fran flygsportforbundet.
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Ungdomsverksamheten

Ungdomsverksamheten viixer fortsatt starkt
med ett stadigt 6kande medlemsantal. Flera
liger har anordnats under dret som gatt.

Det finns i dagsldget drygt 500 ung-
domsmedlemmar och flera av dessa har
flygcertifikat. Under aret har tva lin,
Hallands och Kronobergs lin, startat
ungdomsverksamhet.

Mer dn bara liger
Det dri YP-avdelningarna som verksam-
heten genomfors och de har arrangerat
elva egna lager pa foljande platser:
Orebro, Visteras, Sjobo, Boras, Alingsas,
Mora, Sundsvall, Alleberg, Ronneby.
Totalt har 271 ungdomar deltagit i vara
lager och ytterligare 150 har gétt vara
introduktionskurser (A-kurser). I god
samverkan med Segelflygforbundet och
deras lokala segelflygklubbar anordnades
liger i Sundsvall, Boras, Orebro, Sjobo
och Alingsas.

YP har presenterat sig pa ett flertal
flygdagar och arrangemang. Exempel

",

ar Hasslos Roll-Out i Visteras, Is-Flyin
i Dalarna, flygdag i Dala Jérna och
Ung08 1 Kungstradgarden i Stockholm.
Utbildningsplanen for ungdomsverk-
samheten har utvecklats under aret och
kvalitetssékrats. Det har genomforts
tva grundkurser med 20 deltagare och
under 2013 kommer ytterligare en
fortsdttningskurs. Utbildningstrappan
avslutas med en spaningsutbildning. Pa
detta sétt finns det en plan for ungdomar
att komma in i ordinarie flyggrupper som
spanare.

YP har utvecklat sin nérvaro pa internet.
YP gor numera alla sina anmélningar till
kurser och ldger via sin hemsidan. Pa
ungdomsorganisationens facebooksida
sker en snabbare och mer interaktiv
information mellan medlemmarna. Det
finns en mediagrupp som I6pande arbetar
med IT-fragorna inom YP.

Foto: Bengt-Olle Nilsson
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| och med det fornyade bruksﬂrgtillsiﬁndet
fortsiitter myndigheten att stilla higa krav
F& FFK, speciellt i flygplans- och underhills-

rigan for de flyﬂmuskiner som FFK hyr av
flygklubbar och tlygplansiigare.

FFK:s bruksflygtillstand fornyades den
1 april 2012 och géller i tva ar. Under
aret har revisioner gjorts for att anpassa
drifthandboken (FFK-DHB) till de krav
som Transportstyrelsen har for att FFK
ska uppfylla bruksflygtillstandet.

Under den tid FFK:s nya tillstand ar
giltligt kommer delar av en ny europeisk
luftfartslag att trdda i kraft, med start
fran den 8 april 2013. Detta regel-
verk avser i forsta hand certifikat,
utbildning och klassificering av flyg-
plan i olika kategorier. Inférandet av
den europeiska luftfartslagens olika
delar ar delvis beroende pa hur den
nationella myndigheten tilldmpar lagen.
Myndigheten kan inom vissa ramar sjalv
bestimma om nér lagen ska tillimpas.

Underhdllskraven kvarstar
FFK har i det nya tillstandet inte beviljats
nagra avsteg fran kravet pa att flygplanen

maningar med firnuat tillstand

som anvinds i den tillstandspliktiga
verksamheten ska vara i sa kallad kon-
trollerad milj6. Samma villkor som stélls
pa kommersiell luftfart giller for FFK:s
ideella verksamhet. Foljden for FFK
har blivit en 6kad administration med
redovisningsskyldighet av bland annat
avtalen med flygplansigare. [ avtalet ingar
redovisning av underhéll och tillsyn av
flygplanen samt kontinuerlig uppf6ljning
av forsakringar for flygplanen. I praktiken
innebir detta dven okade kostnader for
administration av dokumentation och
information.

Kravet pa flygplan i kontrollerad miljo
gor att tillgangen pé flygplan som FFK
kan nyttja dr begransad. Fran att ha haft
cirka 230 flygplan fordelade over hela
landet fore ar 2010 &r nu tillgdngen
mindre dn 100 flygplan. I vissa ldn
finns det bara ett flygplan som kan
anvéndas. Ett exempel dr Visterbottens
lan dér detta utgor ett hinder for att kunna
bedriva bade brand- och hemvirnsflyg.
Situationen kan tillfdlligt 16sas med
inlaning av flygplan frén andra lin. Men
flygplanen, som tillhor flygklubbar, ska
samtidigt vara tillgédngliga for klubbarnas

medlemmar. Att lana flygplan langre
tider kan dérfor vara svart for FFK. For
att statliga uppdragsgivare ska kunna
anvinda sig av ideella resurser for att
bedriva flyg for samhillets krisberedskap
maste pa sikt dessa problem ldsas.
Det dr en forutséttning for att FFK:s
flygverksamhet ska kunna bedrivas i
nuvarande omfattning.

Det kan ocksa diskuteras om flyg-
sdkerheten verkligen dkar genom att
underhall ska utforas av verkstdder
klassade som part-F eller part-145, som
utgor den kontrollerade miljons bas. Det
kan leda till att flygklubbarna forlorar den
néra kontakt de haft med sina sa kallade
66-tekniker. Avstanden till de till antalet
fa godkénda verkstdderna innebér dven
okade kostnader for transportflygningar
till verkstdderna.

Normalt underhall enligt privatflyg-
reglerna av flygklubbarnas flygplan borde
vara tillrdckligt for FFK:s verksambhet.
Kravet pa kontrollerad milj6 har tillkommit
for att gora FFK:s brandflygverksamhet
”konkurrensneutral” gentemot nagot
enstaka kommersiellt flygforetag som vill
lamna anbud pé brandflyg.
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BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anlaggningstillgdngar

Materiella anldggningstillgangar

Maskiner och inventarier

Finansiella anldggningstillgangar
Langfristigt vardepappersinnehav

Andelar

Summa anliggningstillgangar

Omsiittningstillgdngar
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar
Ovriga fordringar
Forutbetalda kostnader

och upplupna intékter

Kassa och bank
Summa omsittningstillgangar

Summa tillgangar

EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital

FEritt eget kapital

Hasses minnesfond
Balanserat resultat

Arets resultat

Summa kapital

Avsittningar

Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder
Aktuella skatteskulder
Ovriga kortfristiga skulder
Upplupna kostnader och

forutbetalda intdkter

Summa skulder och eget kapital

Stillda panter
Ansvarsforbindelser
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2012-12-31

164 513

1215110
2 400
1382 023

830 496
44 713

631 415
1506 624
803139
9538 016
10 920 039

60 470
7630 523
-154 895
7 536 098
1382 904

181 139
69 231
216 943

1533 724
10 920 039

Inga
Inga

2011-12-31

329 468

1 184 536
2 400
1516 704

390 837
448 380

346 597
1185 814
8 598 484
9 784 298

11 301 002

70 470
6 545 968
1 084 556
7700 994
1500 000

336 950
28 395
178 613

1 556 050
11 301 002

Inga
Inga

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intikter

Erhallna kostnadserséttningar 27 100 950 26 955 099
Ovriga intikter 458 280 335 660
Summa intikter 27 559 230 27 290 759
Verksamhetens kostnader

Externa kostnader -19 644 652  -19271 711
Personalkostnader -8 093 256 -7 002 472
Avskrivningar -159 674 -67 073
Summa kostnader -27 897 582  -26 341 256
Rorelseresultat efter avskrivningar -338 352 949 503
Finansiella intiikter och kostnader

Ovriga rinteintikter och dyl. 199 727 149 027
Ovriga finansiella kostnader -16 270 -13 974
Summa finansnetto 183 457 135 053
Arets resultat -154 895 1084 556

Kommentarer till drets resultat

Arets resultat paverkas av kostnader som inte var budgeterade for aret.
Bristen pa kontorslokaler gjorde att den tidigare forldggningsbygg-
naden invid kérstabens hus byggdes om till kontor med plats for atta
personer. For att uppfylla behovet av forlaggning hyrdes fore detta
underofficersforldggningen.

Andra kostnader under aret var anskaffning av TBOS utrustningar till
hela organisationen samt utbildning av piloter i den nya utrustningen.
Behovet av sdakerhetsutrustning for flygning 6ver vatten blev storre
an planerat. Sammantaget bidrar detta till arets negativa ekonomiska

resultat.




Styrelsens slutord

Ar 2012 ligger vi nu bakom oss. Vi
kan glidja oss it att det genomforda
dret medfort en fortsatt god ntveck-
ling av verksamheten.

Under dret har ungdomsverksanihe-
ten skirkts genom extraresurs pa kidr-
staben samt adjungering av ung-
domsansvarig i styrelsen.

Styrelsen vill framfora ett varmt tack
till alla medlemmar for den gedigna
insats som utforts under det gingna
dret, samt det fortroende som visats
styrelsen. Tack dven alla ﬁnmljemed-
lemmar som stidjer den flygintresse-
rade i sitt engagemang for FFK.

Vi zriH sir: sAiIt frfszéim ett tmk till all

:.ta”foretmdnre gruppchr,fer chefspi-
loter, medlemmar som dr engagerade i
ungdomsverksanheten, anstalld per-
sonal och konsulter for det arbete som
Ni ligger ned pd verksamheten och
utvecklingen av FFK.

Det stid som FFK erhillit fran Myn-
digheten for samhillsskydd och bered-
skap, Forsvarsmakten, Linsstyrelser
och andra samhillsorgan och organi-
sationer har stor betydelse for FFK:s
utveckling och fortroendet for FFK
verksamheten i samhillet. Detta
giller naturligtvis dven alla som med-
wverkat till framgingar for och med
FFK.

Styrelsen ser fram emot en fortsnft
positiv utveckling med flygsikerheten
i framsta rimniet.

" Nykoping 21 inars 2013
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! rsutsh Qlt besokte nyligen karsﬂaben och

diskuterade FFK_s laggoc

Riksdagshesok hus FFK

Forsvarsutskottet besdkte i borjan av
2013 kérstaben. Riksdagsutskotett repre-
senterades av Asa Lindestam samt Anna-
Lena Sérensson frin Socialdemokraterna.
Pd tapeten stod FFK:s centrala krishered-
skaps- och totalforsvarsroll.

Malet med motet var att ge en ny-
anserad bild av FFK, och diskutera
framtiden for organisationen. Pa
schemat stod en hel del genomgéangar
men ocksa en flygning for de bada riks-
dagsmedlemmarna. Tyvérr hindrade
védret nagra forsok att komma upp i det
bld — men lika bra var nog det. Tiden
visade sig vara knapp som den var
for att hinna igenom programmet och
informationen som behdvde dverforas
till Férsvarsutskottets medlemmar.
Ett stort intresse for FFK:s verk-
samhet uttrycktes, vilket ledde till
flera konstruktiva diskussioner om

hur FFK utvecklas och numera é&r ett
stort verktyg for stdd till samhaéllet.
Regelsituationen ordades och hur
den kan inverka till att gora frivillig
verksamhet dyrare och mindre effektiv.

Den nyligen sjdsatta satsningen
med central jourtjanst — tillgénglig for
myndigheter och uppdragsgivare, lades
ocksd upp pé bordet. Tjansten, som
kallas tjansteman i beredskap (TiB),
ar dmnad att vara ett komplement
och en vidareutveckling av den kris-
beredskapsfunktion som FFK stiandigt
utvecklar.

Karstaben och lénsflygavdelningar
inom FFK tittar 16pande pa att knyta
fler kontakter i riksdagen och bland
myndigheter — och gléddjs at att fler
vill besdka kérstaben, lara sig mer
om verksamheten och se positivt pa
framtiden.

Text: Martin Trankell
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ADDNINGSHELIKOPTERN

Alltid redo for nodvandig insats

Text: Martin Trankell
Foto: Alexander Wiklund

Det iir forsommarens forsta flygtur och du har fétt motorstopp pa din flygmaskin. Efter en exemplarisk nédlandning finner
du dig guppandes i flytviisten, nedsiinkt i det kalla svenska vérvattnet. Forhoppningen ligger i att bli funnen och riiddad sé
snart som mdjligt. Som tur ir har du har varit nogrann och slagit pd din portabla nédradiostindare som du biir med dig.
Snart hor du det viilkomna ljudet av rotorblad vid horisonten. En vit och rdd helikopter hovrar inom kort ovanfor dig, och
ythiirg-aren hissas ner. Ombord finner du fyra besiittningsmedlemmar, som alla méter dig med ett gemensamt leende.
Raddnings-helikoptern har precis riddat dig!

et ar en rakall och blasig marsdag
pa Umea flygplats ndr jag och
tidningens fotograf Alexander
passerar med var bil ndra land-
ningsbanans inflygningsljus. Vi spanar
ivrigt in mot flygplatsomréadet och forsoker
finna ratt vag till vart mal for dagen.
Nagonstans i de manga hangarerna vet
vi att en av Sveriges fem insatsberedda
rdddningshelikoptrar star — och vi ar
inbjudna for att gora ett reportage.
Vidret har varit riktigt daligt under
farden till Umea — snordk och kraftig
blast har fatt Alexander att hédlla en
lagre hastighet dn skyltarna krévt. Men
dven om vinden piskar pa sd borjar
dagens forsta solljus glimta igenom
molntdcket ovanfor flygplatsen — en
flygplats som &r en av Sveriges storsta
och utgor en viktig knytpunkt for en stor
del av post- och fraktflyg upp till Sveriges
norra delar. Att den nordligaste svenska

rdddningshelikoptern hamnat i Umea
ar darfor ingen slump. Fram till april
2010 stod helikoptern i Sundsvall, varpa
ekipaget flyttade till Skelleftea under
tva ar. Slutligen flyttade Sjofartsverket
helikoptern och besittning till Umed i maj
2012. Forsvaret har lange haft ett intresse
av rdddningsféormégan, och tryckte
pa for att fa helikoptern ldngre norrut.
Dessutom dr Vésterbottensflygplatsen ett
bra utgangslénge for uppdragsverksamhet
— flygplatsens flygtorn &r dppet i princip
dygnet runt, och Umeés geografiska ldge
mdjliggor for beséttningen att klara av
uppdrag bade langt uppe i Norrbotten,
och dndé ner till Stockholmsomradet.
Det officiella malet ar att sjo- flyg- och
raddningstjénst ska kunna erbjudas inom
90 minuter till 90 procent av ett lands
befolkning. Sverige, som r ett avlangt och
glesbefolkat land, far naturligtvis kdmpa
for att uppfylla det kravet.

Stiindig jour
Det dr svart att undga skylten som tornar
upp sig pa en av flygplatsens hangarer.
I r6da och vita bokstdver, helikopterns
klassiska férger, ldser vi: “SAR — Search
and Rescue Service.” Snart ar vi invinkade
genom grinden och skakar hand med
kapten Johan Ledin, som utdver att vara
baschef och befilhavare for helikoptern
ocksa kommer att vara var guide for
dagen. Med sig har han sina tre kollegor,
ytbiargare Marcus Johnson, styrman
Rami Rundgren och vinschoperator Leif
Arlebrand. Dessa fyra delar den rddande
jourveckan pa SAR-helikoptern i Umea.
Hangaren doftar nédstan nytt. De polerade
golven, de automatiska fonsterhissarna och
de moderna och 6ppna panoramafonstren
skvallrar om nybyggnation. Lokalerna
dgs av Swedavia, som byggde hangaren
pa uppdrag av Sjofartsverket. I dag hyrs
lokalen av dgaren Swedavia.



Trots den ndgot moderna steriliten
finns hir flera hemtrevligt indelade
ytor for kontors-tjdnst, matlagning och
personlig tid. Det ar viktigt med trivsel —
beséttningen pa raddningshelikoptern bor
nidmligen pa basen en vecka at gangen. I
Umea gér besdttningen pa jouren en tisdag,
och aker aterigen hem tisdagen dérpa.
Det blir dérfor mycket tid i1 lokalerna, i
nérheten av helikoptern och tillsammans
med kollegorna.

Larm &r inte jattevanliga och Umeébasen
har lite ldgre larmfrekvens &n de dvriga
baserna i sddra Sverige. Nationellt ror
det sig om cirka 500 larm per ar. Av
dessa leder ett mindre antal till faktiskt
uttryckning. Umedbasen far cirka tio
procent av de totala larmen, vilket leder
till langa tidsperioder emellan varje skarp
uttryckning. Insatsberedskapen kriaver
alltid att beséttningen kan vara pa plats
i lokalerna och borja planeringsarbetet

senast 15 minuter efter inkommet larm
— och oftast &r helikoptern i luften efter
denna kvart. Det krdaver saklart att
helikoptern &r servad, beséttningen trénad
och utrustningen i ordning hela tiden. Det
blir alltsa inga langa utflykter i veckorna,
och de flesta i beséttningen forblir pa basen
langa perioder i strack. Naturligtvis dr det
darfor viktigt att vistas i en trivsam miljo.

Viiderkrav dven for riddningstjinst
Det tar inte lang tid innan vi sitter och
dricker kaffe. Amnet leder snabbt in pa
flygning i olika former — det naturligt
gemensamma dmnet. Utanfor sndar det
ihédrdigt. Snon yr upp och sénker sikten i
den kraftiga blasten, och vi kommer inte
helt osokt in pa vaderkrav for helikoptern
och de riddningsuppdrag som utfors.
For smaflygplan dr det relativt ganska
harda vdaderminima for visuellflygning.
Startminima for distansflygning med

flygplan i Sverige kréver en molnhdjd
pa 1 000 fot (cirka 300 meter) och minst
fem kilometer sikt. Johan beréttar att
helikoptern har ett visuellt minima pa 300
fot (cirka 100 meter) och ett siktkrav pa
tvé kilometer. Anledningen till att minima
dr lagre dr med hénsyn till helikopterns
formaga att hovra och flyga langsamt.
En lagre hastighet gor det mojligt att
lattare undvika andra flygplan, vider och
markhinder.

Om vidret skulle vara simre blir det
dock svérare for helikoptern att ge sig
ut. Eftersom rdddningshelikoptern ér av
typen Sikorsky S-76, som har en begrénsad
avisningsformaéga, dr det inte tal om
flygning in i isbildningsférhallanden. Gar
det inte att flyga kan besittningen darfor
tvingas avbdja larm. Instrumentflygning
under de manader da isbildningsrisk inte
foreligger medger dock sjdlvfallet 6kade

mdjligheter att kunna 19sa ett uppdrag }
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Raddningshelikoptern

Den gyrostabiliserade kikaren ar ett ovarderligt spaningsverktyg.
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Utrustningen ombord dr komplex, talrik och anpassad for en méngd olika
uppdrag. Hr trings snoskor med sjukvardsutrustning och nddradiséndare.

eller uppgift. Nyanskaffning sker just
nu av ett antal nya helikoptrar fran den
italienska tillverkaren AugustaWestland.
Dessa kommer att ha avisningsformaga,
bittre rackvidd och en modernare cock-
pit redan fran borjan. Det sistndmnda
skiljer Augustan fran Sikorskyn da
den senare successivt har uppgrad-
erats med modernare instrumentering.
Besittningen pratar alla intresserat om
den nya helikoptern som “dr pa gang.” Jag
tolkar mellan raderna ett sorts kamratligt
kompanjonsskap med Sikorskyn, men
generellt dr tongangen att Augustan ska
bli ny och spiannande.

Service genomfﬁrs pfl plUfS

Vore det inte for raddningshelikoptrarna
i Sverige skulle rdddningsféorméagan
vara kraftigt nedsatt. Flygvapnets heli-
koptrar, som tidigare tog en stor del av
ansvaret, har helt overgatt till andra
uppdragstyper. Forsvarets instdllning &r
att flygvapenhelikoptrarna ska syssla med
militéra sysslor — vilket indirekt och via en
lang process resulterat i att Sjofartsverket i
dag har ansvaret for flygraddningstjansten.

Diremot dr det fortfarande en hel del
fore detta militdrpiloter som flyger pa
rdddningshelikoptern. Piloterna Johan
och Rami har bada en bakgrund inom det
militdra. Tillsammans gissar de att cirka
var femte pilot pa riddningshelikoptern
har rotter i forsvaret och flygvapnet.

Fyra beséttningar pa fyra man delar pa
ansvaret for helikoptern i Umea. Totalt
sett finns det fem baser i Sverige och
sju helikoptrar. Varje bas har en egen
helikopter som &r knuten geografiskt
till basen. De tvd extrahelikoptrarna
star i1 reserv utifall ndgon av de aktiva
bashelikoptrarna behdver genomga storre
service eller far andra problem. Pa sa
sdtt sdkerhetstélls att det alltid finns en
helikopter redo om nddsituationen skulle
vara ett faktum.

Helikoptern servas pa basen, vilket &r
mojligt tack vare att vinchoperatdren &r
utbildad tekniker och utfor alla de sysslor
som ror helikopterns underhall nér den &r
pa marken. Detta dr en viktig faktor som
sakerhetstdller att helikoptern alltid &r redo
for uppdrag.

Ingen snabb riddning for riddarna
Nar kaffet &r inmundigat och en mandel-



kaka slunkit ned &r det dags for rund-
visning i lokalerna och i helikoptern. Vi
passerar som hastigast hangaren, som ar
stor och rymlig. Har star helikoptern med
sin dominerande nirvaro. Vi passerar den
rod-vita bjassen och slinker forst in bakom
kulisserna. Hir finner vi ombytesrum
med personliga skdp for samtliga be-
sdttningsmedlemmar, inriktningstavlor
for NVG (Night Vision Googles) och
torrdrékter. Torrdrakterna ar sd kallade
sextimmarsdréikter — vilket betyder att
beséttningsmedlemmen ska klara av
att ligga nedsédnkt i nollgradigt vatten i
upp till sex timmar. Ytbargaren Marcus
paminner oss om att ett haveri med en
rdddningshelikopter &r véldigt allvarligt.
Vem riaddar rdddningshelikoptern om
den havererar? Det giller darfor att
forbereda sig for en ganska lang tid ute i
terrdngen eller guppandes i havet. Vi far
en lektion i vikten av att kla sig ratt under
torrdrékten. Klddseln maste bygga pa
flerlagersprincipen for att isoleringen mot
det iskalla havet ska vara effektiv.

Vil tillbaka i hangaren borjar de-
monstrationen av all den utrustning som
finns ombord. I helikoptern finns ett
stort utbud av nodradiosidndare, flottar,
sjukvérdsutrustning, vinchselar, torr-
drékter och annan viktig utrustning vid
rdddningsuppdrag. Det dr ytbargaren
Marcus som leder demonstrationen, vilket
ar naturligt d& det &r denna besédttnings-

inom sjo- och flygriiddningstjéinsten.

Besiittning

Bredd

Maxvikt
Maxfart

Mer om raddningshelikoptern:

Helikoptertypen som anviinds som riiddningshelikopter i Sverige
dr av typen Sikorsky S-76. Typen r en av viirldens vanligaste
helikoptrar och anviinds till en miingd olika sysslor, bland
annat just search and rescue. Snart ndr sagan med Sikorskyn i
svensk titinst sitt slut. Sjofartsverket kommer aft inforskaffa nya
helikoptrar frén fillverkaren AugustaWestland fér anvéindning

Fakta S-76:

Tva piloter en ythéirgare och en vinschoperator

Liingd 16 meter
Hisid 4.4 meter

155 knop eller 287 kilometer i timmen

medlem som primért maste anvidnda
rdddningsutrustningen i samtliga skarpa
lagen, hingandes fran en vinch fastsatt
i en hovrande helikopter — ofta i daligt
véder. Det séger sig sjélvt att en grundlig
forstaelse av utrustningen &r en viktig del
av ytbdrgarens vardag.

Speciellt for Umeabasen ér en stor
vintervidska avsedd for dverlevnad i
arktisk miljo. Vi féar veta att det bara &r
Umedbasen som har denna utrustning
tilldelad, samtidigt som Marcus plockar
fram ett par sndskor, hjdlmar forsedda
med pannlampor for morkersok, pejl-
utrustning for nddradiosdndare och dvrig
nddvéanding utrustning for eftersok iland.
Sjukvardsutrustningen dr begrdnsad
— helikoptern &r ingen ambulans utan
en raddningshelikopter for nodstillda.
Ytbédrgaren och vinschoperatéren kan
dock ge sjukvard, och ombord finns

3 meter

5 300 kilo

forband, defibrillator och utrustning for
att ge forsta hjélpen.

Pa en skylt pa helikopterns dorr paminns
besdttningen om att inte glomma sin NVG.
Marcus forklarar att NVG ér ett viktigt
och vildigt anvindbart komplement nér
eftersok genomfors under morker, men
det dr framst ytbargaren och vinchoperat-
oren som anvdnder morkerglasdgon.
Sikorskyns instrumentering dr i dagslaget
inte dr anpassad for anvindning av NVG
i cockpit. Belysningen maste ske genom
ett speciellt filter for att instrumenten
ska kunna avldsas. Men trots vissa
begridnsningar anser alla ombord att
morkerformagan forbattras avsevért med
NVG i kabinen.

Tdtt samarbete
Instrumenteringen i cockpit &r modern
— de flesta instrumenten dr digitala.

>
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Raddningshelikoptern

Till sin hjédlp har piloterna en rorlig
kartbild matad med GPS-information. Tva
kameror, en i botten pa helikoptern och
en 1 vinschanordningen (som hénger pa
helikopterns hogersida) dr bra hjalpmedel
for den pilot som flyger helikoptern under
sjdlva vinschmomentet. Alla ombord kan
kommunicera med hjélp av interkomradio
— @ven ytbdrgaren nér han &r nervinchad.
Piloterna beréttar att de oftast kan se
ytbdrgaren nicka eller skaka pa huvudet.
I ménga situationer kan piloten genom en
enkel fraga fa ett svar utan att ytbargaren
behover ldna en av sina hidnder och
trycka pa radioknappen. Det mirks att
besidttningen tillsammans har utarbetat
en rad praktiskt funktionella metoder for
att underldtta under uppdrag.

Bak i kabinen finns det en nedféllbar
skdrm som visar en rorlig kartbild. Med
denna karta haller sig vinchoperatdren och
ytbérgaren uppdaterade om helikopterns
lage och position. Det finns dven en
radarhdjdmétare som visar helikopterns
hojd &ver land eller hav. Det underléttar
ndr vinchoperatdren ska arbeta. Sist men
inte minst har kabinbeséttningen tillgang
till en sorts bérbar lasplatta, innehallandes
en stor miangd information rérande ex-
empelvis flygplatser, kartor och sjokort.
Har ar det gott om instrumentering och
hjélpmedel som alla ombord kan anvénda
for att underlétta helikopterns uppdrag
och flygning.

Vita kldder obra!

Har besédttningen da négra tips pa vad
en allméinflygare kan tdnka pa om nod-
situationen hastigt dyker upp? Helikoptern
aker frimstut pa larm till havs och manga av
tipsen ror darfor hur piloten och passagerare
bor kla sig vid flygning 6ver oppet hav.
Det ar viktigt att kladerna ar val synliga.
Vita kldder ser latt ut som krusningar pa

En lodkamera finns monterad i vinchen.

vattnet, beridttar ytbargaren. Reflexer dr
naturligtvis vildigt bra. Av yttersta vikt
ar ocksd att flytvdsten som anvénds &r
i en kontrasterande farg. Om du landat
i land syns kontrasterande tygsstycken,
viskor eller filtar mycket tydligt med
den gyrostabiliserade kikare som finns
ombord pa helikoptern.

Den pejlutrustning som finns ombord
tillater pejling av nddradioséndare.
Ytbérgaren kan hissas ned och kan sjélv
ta med sig en barbar nddpejl om det
skulle behovas. Nodlandar du darfor
i skogsterrdng dr det fordelaktigt om
du stannar i absolut nérhet av ditt eget
flygplan eller den barbara nddradioséndare
som finns i vissa flygplan. Ombord pa

helikoptern finns det dven en flytande
nodradiosdndare, som kan kastas ned
utifall helikoptern skulle behdva bege sig
ifrdn ett omrade, till exempel pa grund av
brénslebrist, vader eller for att utrymmet
ombord tagit slut.

Ett annat tips fran beséttningen ar att
medfora nagon sorts ljuskélla i skymning
och under morker. Réddningshelikopterns
kollegor pé polishelikoptern ska med hjélp
av morkerkikare sett en mobildisplay
pa relativt langt avstand under ett sok-
uppdrag. En laserpekare (rod) eller
en ficklampa som lyses mot ett par
morkerglasdgon dr mycket effektiva
och fangar uppmirksamheten frén be-
sdttningen.



Kort om svensk sjo- och flygraddningstjanst

Riiddningshelikoptern dir ett av flera kugghjul i den svenska sjo- och flygriiddningstjiinsten - som primiirt anviinds och leds frén
flygriiddningscentralen (JRCC) i Géteborg. Utver de fem riiddningshelikoptrar som finns startberedda runtom i Sverige stdr ocksd
kustbevakningen, polisen och frivilliga akidrer till riddningscentralens forfogande.

Riiddningshelikopterns besiittning iir specialutbildad for riiddning till havs, vilket reflekteras i den utrustning som finns ombord.
Med mjlighet att lokalisera nédradiosindare, ythéirga personer frdn havsytan och farse nédstiillda med utrustning, exempelvis
livtlottar, iir helikopterbesittningen en effektiv och nédviindig resurs fér bland annat handelstlottan och rederierna.

dren blivit mer och mer inblandade i riiddningshelikopterns vardag, da FFK:s flyginsatsgrupper l6pande utbildats i search and
rescue. Vid ett flertal tillféillen har FFK:s piloter deltagit i dvningar och uppdrag, dels under dvning dér piloterna blivit ythérgade,
men ocksd som en extraresurs vid riiddningsuppdrag.

Skarpt uppdrag och vning

Johan Ledin beréttar hur rdddnings-
helikoptern vid Herkulesolyckan runt
Kebnekaise omgrupperade till ndromradet
av haveriet. Den géngen blev det inget
skarpt uppdrag — insatsen var redan tackt
av den da stora militirévningen som
pagick i omradet. Dessutom var védret
i omradet inte toppen — det medgav
vare sig flygning eller eftersok. Alla i
beséttningen har dock varit pa manga
skarpa larm under sina ar pa helikoptern.
Senast forra veckan var helikoptern med
en annan beséttning ute och letade efter
tva forsvunna sndskoterforare — som
lyckligtvis aterfanns oskadda. Johan
berittar att larmfrekvensen, dessbéttre,

ar relativt lag och det &r ju bra! Folk har
oftast gott omddme och haller sig inne
dé de bor gora sa. Men ibland ar olyckan
framme och dé dr det bra att ha en snabb
assistans och en snabb transport till
ndrmsta sjukhus.

Nar det inte dr skarpa uppdrag dvar
besdttningen mycket tillsammans —
upp till sex flygtimmar i veckan. Det
ar inte ovanligt att besdttningen sjdlva
kontaktar fartyg i handelsflottan och begir
att exempelvis fa vincha ned och upp
ytbéargaren. Det ar ocksa vanligt att Gva
eftersok av personer till havs, da i form av
dockor. FFK har varit med och samarbetat
1 vissa av dessa dvningar under aren.

Vidret spricker upp och vi gor oss redo

for hemfarden — denna géng utan snoyra.
Sammantaget dr det med en kinsla av
lugn jag och Alexander tackar for oss pa
helikoptern. Visst har vi sett helikoptern
1 mediasammanhang forut. Inte nog med
att uppdragen ofta lockar till sig medial
uppmirksamhet — det gar inte heller
att forneka att helikoptern dr bildskon
och darfor lockar journalisten till en
och annan forstoring. Men dagens stora
intryck och fokus dr &nda pa besittningen,
och den utrustning som finns ombord.
Som allménflygare kdnns det skont att
veta hur och av vilka personer vi kan bli
rdddade — om haveriet &r ett faktum. Och
med besittningen pa Umeabasen kénns
fjérilarna i magen helt klart lugnade.
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LOTEBORGS SEGEL-
FLYGKLUBB FIRAR

80 AR!

Mdnga aktiva flygare har inlett sin flygarbana i ett segelflygplan. Under drens lopp har FFK ocksd tagit emot méanga fore
detta segelflygare fill sina grupper. Segelflyget har varit och dir en utmiirkt plantskola. Det @r inte endast FFK som dragit
nytta av den fina uthildning som bedrivs inom segelflyget - bade forsvaret och det kommersiella flyget har varit mot-
tagare. Nu ska Goteborgs segelflygklubb fira 80 ar med stor flygfest i augusti - men hur kom det sig egentligen aft det

blev segelflygning i Goteborg?

a 1930-talet fanns ett stort flyg-
intresse bland ungdomar, framst
manliga. I goteborgstrakten be-
stimde sig ett antal chalmerister

for att bygga ett segelplan. Byggplatsen
blev den sa kallade Bld Hangaren pa
Torslanda flygplats. Flygplanet, som var
en Griine Post konstruerad av Lippisch,
fardigstilldes och under tiden bildades
Chalmers segelflygklubb. Aret var 1933.
Det lilla planet fick namnet Pippi

1. Redan aret dérpa tog de driftiga
ungdomskonstruktdrerna med sig kirran
till ett paskldger i Ustaoset i Norge. Lagret
blev lyckat och sex av chalmeristerna
atervinde med féarska A-diplom. Under
resan fick Pippi 1 diverse blessyrer. Efter
en mindre reparationer efter hemkomsten
skulle flygplanet provflygas infor en
glidflygoévning pa Torslandaféltet. I
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publiken fanns flera ivrigt véntande
piloter. Direktor Nils Olofsson ville
kénna pa spakarna och forevisa att Pippi
1 var flygduglig for den forsamlade
skaran. Flygturen slutade med en brant
spinn. Pippi 1 forvandlades till kaffeved,
piloten krop fram relativt oskadad — och
sa gick det till ndr nuvarande Goteborgs
segelflygklubb startade sin verksambhet.

Skolningen tar fart

Pippi fick sa smaningom en efterfdljare
—Pippi 2. Det tog sin tid innan detta
flygplan kunde flyga. En orsak var att
chalmeristerna fradmsta uppgift var att
studera, och denna sysselséttning tar som
bekant sin tid. Flygdvningar skedde under
lang tid pa byféltet i Mdlndal. Klubben
stottades av Aeroklubben i Goteborg. En
for segelflyget nddvéndig verkstadslokal

ordnandes och klubben blev en sektion
av Aeroklubben.

Flygskolningen fick ordentlig fart under
1939. Erik Sandberg, som utbildat sig i
segelflygskolan i Grunau, blev instruktdr
iklubben. En annan entusiast pa denna tid
var Anders Johansson som omvéxlande
var ordforande och sekreterare.

Etablering i Alingsds

Under 1940 och 50-talen utveckas klubben
i rasande fart. Till att borja med byggdes
flygplansflottan upp. S& smaningom
fick klubben mojlighet att kdpa flygplan
externt. Som sagt var klubben under en
period knuten till Aeroklubben i Géteborg.
Pa grund av okad flygtrafik pa Hisingen
uppmanades segelflygarna att skaffa ett
nytt flygfélt, vilket ledde till att att en
sjalvstandig klubb bildades — Goteborgs




segelflygklubb (GSFK). Filtet i fraga blev
Alingsas, vilket har vissa fordelar. En fri
korridor till Véstgotaslatten och stundtals
mycket god termik fanns i den positiva
vagskalen. Lingre resor till flygféltet
var det negativa. Fran att narmast likna
en ambulerande flygcirkus har GSFK de
senaste 40 aren haft fast vistgotalera under
vingarna.

Framtiden

Med anledning av att det dr ndrmare 80
ar sedan segelflygklubben bildades ska
flygklubbarna i Alingsas fira med ett fly-
in den 24 till 25 augusti. Pa Alingsasfaltet
verkar forutom Goteborgs segelflygklubb
ocksa Alingsas flygklubb och Géteborgs
Veteranflygséllskap. Malin Torell, skol-
chef'i Segelflygklubben, berdttar om aren
som gatt och vad som komma ska:

”Jag har varit aktiv i Goteborgs segel-
flygklubb sedan mitten av 1970-talet. Nar
jag borjade var Nils Andrell ordférande
i klubben. Han kdmpade for att vi skulle
bli en jimbdrdig part pa flygféltet.
Utgangslaget var inte sa fordelaktigt for

var del. Vi fick gérna bygga och betala
for byggnader men vi fick inte dga
nagot. Det var ett av villkoren for fa vara
pé Alingsasfiltet. S& klubbens forsta
klubblokal i Alingsés var en arbetsbarack
pa hjul. Den fick vi lov att 4ga for den var
ju mobil.

Vart verkliga genombrott kom med
Hakan Bolms;jé som lyckades fa ett avtal
med Alingsas kommun att arrendera
ytterligare mark i anslutning till flygfaltet.
Hir fick vi édntligen dga véra byggnader
och det resulterade i nuvarande klubblokal
och hangar. Samtidig med detta fick vi
tillgang till en lokal i Vidlen som under
ett flertal ar anvéndes som bygglokal och
undervisningslokal Goéteborg.

Grunden for foreningen har varit en
medveten satsning pa lagarbete och god
laganda. Det har funnits starka personer
i foreningen, som naturligtvis har varit
nddvéndiga for att skapa utveckling men
utan ett drivande kollektiv hade klubben
inte haft en chans att 6verleva. Basen
for segelflyg dr gemensamt arbete. Utan
samarbete star planen pa marken.

Segelflygklubben omfattar cirka 150
medlemmar, ddrav 45 aktiva segelflygare.
For ndrvarande har vi tio elever i skolning,
varav hélften dr under 26 ar Dessvérre
finns endast fem kvinnliga piloter. Or-
saken till detta dr inte att sporten i sig
ar speciellt “grabbig” utan snarare att vi
inte lyckats bli “upptickta” av tjejerna.
Kunskapen om vad det vill sdga att
segelflyga dr inte speciellt spridd hos
allmédnheten. Vi jobbar pa detta och
forhoppningen dr att véara flyglager och
den kontakt som vi har upprittat med
nagra gymnasieskolor i regionen skall
béra frukt.

De senaste dren har vi arrangerat
flygldger i samarbete med Frivilliga
flygkaren och Alingsas flygklubb. Ligren
ordnas i Alingsds och ungdomarna fér
under en vecka kdnna pa hur det &r att
vistas pa ett flygfalt. P4 programmet
star bland annat grundldggande flygteori
och flygning i sévél segelflygplan som
motorflygplan. Ungefédr 15 ungdomar
ges mojligheten att deltaga och malet &r
att det ska vara lika manga tjejer som
killar. Samarbetet med FFK och Alingsas
Flygklubb ar uppskattat inom klubben.

80-arsjubileet kommer att firas med
en stor flygfest i Alingsés den 24 till 25
augusti. Vi hoppas pa stor uppslutning
i Alingsés. Ett fly-in 4r grunden for
festen. Veteranflygarna finns som sagt i
Alingsas och denna klubb dr angeldgen
att demonstrera sina klenoder.

Det kommer att finnas mgjlighet till
provlektion med erfaren segelflyglérare.
Klubbmedlemmarna kommer dven att
demonstrera segelflygningens principer,
pa marken for den som vill stanna nere.

Goteborgs segelflygklubb har ju fatt
flytta sin verksambhet ett antal gdnger. Nu
drvialltsa i Alingsas. Etableringen dr inte
problemfri da samarbetet med en granne
vallat vissa problem for klubbarna pa
Alingsasfiltet. Banan har kortats sa endast
tva-tredjedelar aterstér. Detta véllar i vissa
lagen bekymmer — marginaler saknas.
Utdver detta planeras ett vigbygge som i
vérsta fall kan drabba flygfiltets fortsatta
existens. Sa endast framtiden kommer att
visa om vi en en gang kommer att liknas
vid en ambulerande flygcirkus.”

Text: Ingvar bragd
Foto: Goteborgs Segelflygsklubb
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Ar du siiker?

F_(_)fo: .Po.nt‘u’s Melin

FFK:s flygchef Lars-Goran Johansson diskuterar piloten, vara formagor och véra
begransningar i kvartalets flygsakerhetsartikel. GIom inte att fraga dig sjélv: Ar

jag saker?

lygvérlden anvdnder méanga for-

kortningar. Vanligt forekommande

bokstavskombinationer dr TAF,

METAR, SWC och sa vidare. For-
kortningarna gor det lattare att komma
ihag. En annan fordel ar enkelheten —
exempelvis dr Terminal Area Forecast ar
for langt att saga. TAF gar fortare och alla
piloter vet vad vi menar.

Under var PPL-utbildning fick vi
ocksa ldra oss en del bra minnesramsor
att memorera. Min ldrare sa alltid pa
medvinden “simsalabim alla knappar
in.” Pa en Piper (Pa28) innebar detta att
bréanslepump och ljus slds pa, blandning
sdtts till rik och forvarmningen slas till.
Detta sitter fortfarande som ett mantra
1 mig, men det maste sdklart anpassas
till de flygplan jag flyger. Dock gor det
att jag kommer ihag att gora vissa saker
pa rétt stdllen och anvénder checklista

34 FFKnyrT 22013

som en checklista. En annan forkortning
som vi anvédnder oss av inom utbildning
ar ZIMSAFE”. Det ar ett sitt for piloten
att gora en riskanalys pa sig sjilv innan
flygning.

Illnes: Ar du sjuk ska du inte flyga —
s& enkelt dr det. Aven litt huvudvirk
forsdmrar véra forutsattningar for att gora
ett bra arbete.

Medication: Ater du nagon medicin som
paverkar dig? Pa vilket sitt paverkar den
dig? Din flyglakare dr expert pa mediciner
— och du ska darfor fraga honom eller
henne om du ar oséker. Som grundregel
ska du inte vara befdlhavare om du éter
medicin utan att forst ha kontrollerat dess
paverkan med en flyglédkare.

Stress: Kommer du direkt fran jobbet

med andan i halsen? Skyndar du dig med
din planering sa du har déliga odds fran
borjan? Det &dr létt att missa nagot om
du stressar. Om du exempelvis missar
BECMG FG (becoming fog) pa TAF:en
kan du hamna i ett otdckt scenario med
dimma pa kvéllskvisten. Stress kan ocksa
innebara att du har mycket annat att gora,
men kdnner dig tvungen att flyga dina
passagare, som du lovat.

Alcohol: Var du pa fest kvillen innan
flygning? Nar tog du det sista glaset?
En normal ménniska forbranner cirka
tva centiliter alkohol i timmen. Tar du
nagra glas 6l sd tar det ganska lang tid
innan alkoholen lamnat kroppen. I var
drifthandbok (DHB) har FFK sagt att
du lagligen ska kunna kora bil minst
atta timmar innan du bérjar flyga. Kom
dock ihag att viss forskning sédger att



en ménniska kan pdvisa forsdmrad
reaktionsformaga upp till 24 timmar efter
denne blivit alkoholfti.

Fatigue: Trotthet dr allvarligare an manga
tror. Trotthet kan bero pa fysisk utmattning
eller att du sovit for lite under en langre
tid. Det finns ocksa psykisk trotthet som
uppkommer om en ménniska har statt
under stress under en ldngre period.
Du som pilot maste ta detta under stort
overvigande innan du inleder en flygning.

Eating: Nar at du senast? Har du tankat
kroppen med vad du behdver for denna
flygning eller bor du ta med dig nagot att
dta under resan? Vid tévlingsflygning &r
det ménga som tar med sig en banan eller
lite russin for att kunna hélla skarpan uppe
i de timmar som precisionsflygningen
pagar. Att fylla pa med lite energi innan

du som pilot paborjar en inflygning kan
vara en bra idé.

Taink FREDA

Konceptet med "IMSAFE” ger dig ett
personligt verktyg for att riskbedoma dig
sjélv infor varje flygning. Manga ganger
foljer du nog omedvetet minnesregeln,
men ibland behéver du ocksa sétta dig ner
och aktivt reflektera kring dessa saker.
Gor en vérdering av dig sjédlv och sdtt dina
personliga granser.

Dina personliga grénser ar oftast mer
operativa. Ett exempel kan vara att du plan-
erar med max 15 knop sidvindskomposant
fast flygplanet egentligen klarar av 20 knop.

Aven nir vi 4r ute och flyger s kommer
olika forkortningar val till pass. Du har
sakert hort din flygldrare séga ...har du
inget att gora, sa har du nog glomt nagot...”
Léararen kanske ocksé sdger “Har du tid

flugsﬁkerhet\%o‘

over sa kan du alltid gora det lite battre...”

Ett sétt att bli lite battre ar att nyttja den
lilla forkortningen "FREDA.” Det &r en
enkel och effektiv checklista som du som
pilot kan utfora med jimna intervall under
flygning.

Fuel: Hur ser det ut med brénslet? Har det
gétt en halvtimme eller en timme? Ar det
dags att skifta tank? Kommer brénslet att
ricka eller maste jag landa tidigare pa en
alternativ flygplats?

Radios: Har vi rétt frekvens? Vad ér nésta
frekvens? Det dr valdigt tyst pa radion —
har jag kommit at volymknappen?

Engine: Visar motorinstrumenten grona
varden? Har oljetrycket sjunkit och
temperaturen okat? Vad ska jag gora da?
Ar avgastemperaturen ritt? Har varvtalet
sjunkit? Kan det vara forgasaris?

Direction: Har vi ritt kurs? Ar vi pa
vag at ratt hall? Stammer kursgyrot och
kompassen? Ska mina uppfangare se ut
pa det sdttet? Vet jag var jag dr och vart
jag ska? Nu bor du korrigera sa du &r pa
ratt kurs, vid rdtt sjo direkt. Lat dig inte
ndjas med att vara 200 meter pa sidan om
tracken.

Altitude: Hur édr det med hojden? Flyger
jag pa 1 500 fot eller star det 1 560 pa
hojdmaitaren? Justera hojden sa att den
ar 1500 fot om det &r den hojd du valt att

ligga pa.

Det later kanske som detta dr mycket
att géra, men FREDA ir ett enkelt
verktyg for dig att ha nagot att géra under
flygningen, och inte glomma nagot viktigt!
Vi har en liten devis som finns hos oss pa
karstaben:”Vi ska vara battre d4n andra
privatflygare!” Vi ska flyga sékert och inte
ha nagra skador pa flygplanen.

Nyttjar vi oss av IMSAFE och FREDA
ar jag overtygad om att vi kommer att hdja
nivan pa vart flygande. Vi kommer att
flyga sdkrare och riskerna i vart flygande
kommer att minskas.

For kom ihag att det alltid &r
roligare att flyga sakert.

Lars-Goran
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nykésping

POSTTIDNING

Folj FFK-Nytt och Young Pilots pd Facebook:

Sk helt enkelt pa "FFK-Nytt” eller "Young Pilots” pa Facebook for
att komma till respektive sida. For att félja grupperna behéver du
bara klicka pd knappen “gilla” - som &ir markerad med symbolen
for tummen upp.

Young Pilots har ocksd flera skiljda grupper férdelade for varje
ldnsorganisation. Om du @r sugen pd att veta mer om ungdoms-
satsningen i just ditt liin - missa inte att kika in for medlemskap

i liinsgruppen pé Facebook. Dessa grquer maste du ansoka om

att fé g med i och det gor du direkt pd Facebook. Stk pé foljande

namn for att hitta ritt;

* Young Pilots Blekinge
* Young Pilots Dalarna
* Young Pilots Gdteborg
* Young Pilots Halland

* Young Pilots Kronoberg
* Young Pilots Orebro

* Young Pilots Skane

* Young Pilots Stockholm
* Young Pilots Visterds

FFK-Nytt + Facebook = Sant I3

Sociala medier blir allt stérre och FFK-Nytt kopplar pd tdget. Inspirationen kommer frdn vara ungdomar inom Young Pilots
som under flera ar gjort en dundersatsning och i dag anviinder sociala medier pd eft foredémligt siitt. Haka pd trenden och
félj oss pd Facebook - sé slipper du viinta tre manader mellan varje nyhetsuppdatering!

FK-Nytt grundades for 6ver tjugo

ar sedan, och foddes ur karstabens

behov av att informera flygkéarens

medlemmar om det aktuella ldget
inom organsiationen. Den malbilden
lever kvar i dag — men har breddats till att
tidningen ocksa fokuserar pa flygsdkerhet,
allménflyg, ungdomsverksamhet och
allménintressanta reportage och artiklar
ur flygvérlden. Tidningen &r en av landets
storsta som dr skrivna av en ideell
medlemsbas. Var medlemsbas bidrar
standigt till tidningen och medverkar i
produktionen.

I och med den tekniska utvecklingen
finns det nu majlighet att direkt na ut till
flygkarens medlemmar genom internet
och sociala medier. FFK-Nytt har 6ppnat
en Facebooksida for att snabbt och pa
ett interaktivt sdtt kunna involvera er
medlemmar i verksamheten inom FFK.

P& Facebooksidan kan du ladda upp
bilder, berdtta om &vningar och folja
nyhetsldget inom karen generellt. Vi
har ocksd som delmal att leverera en
ovrigt intressant nyhetstickning ur ett
allménflygperspektiv.

Young Pilots finns pa Facebook

Inspirationen till Facebooksatsningen
kommer fran Young Pilots. FFK:s
ungdomar har under manga ar haft en
framgangsrik och social gemenskap
over nitet. Young Pilots arbetar via en
mediagrupp som héller Facebooksidorna
intressanta och uppdaterade. Dérutdver
héller medlemmarna liv i organisationen
genom social gemenskap pa internet.
Varje ldn inom Young Pilots har en egen
grupp dér nya evenemang, kurser och
flygnyheter publiceras. Young Pilots
har ocksa en nationell grupp dér alla

ungdomsmedlemmar inom FFK kan
samlas och prata.

FFK:s flygande piloter har ett &nnu storre
behov av att ta del av ny information. De
nya satsningarna med TBOS (tag bild och
sdnd), vart samarbete med myndigheter
och totalforsvaret, samt extrasatsningar
pé flygsdkerhet och kvalitetsarbete stiller
storre krav pa att alla inom organsiationen
far samma information snabbt och
enkelt. Hemsidan kommer fortsatt vara
uppdaterad med det viktiga och tidningen
kommer att rapportera om de nationella
nyheterna. Déremot dr vara sociala
medier ytterligare en kélla till information
— information via direktuppdaterade
sociala medier kan levereras snabbt och
pa ett informativt sitt med exempelvis
direktlinkar. Om du 4r sugen att prova sa
hoppas vi du vagar folja oss pa Facebook.

Vi hors!



