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Karchefen har ordet

Ett FFK i tiden!

Statistiskt sett s flyger FFK med ett
flygplan nistan varje timme aret om for
att pa olika sitt hjilpa samhillet. Vi har
omkring 500 kontrakterade piloter, 195
avtalade flygplan och cirka 30 flyglirare.
25 procent av vira medlemmar ir i dag
under 25 ér. Det ir siffror som talar sitt
tydliga sprak. FFK ir en attraktiv organi-
sation for alla flygintresserade minniskor,
gamla som unga.

Hur mycket vi dn slir oss for brostet
(och dagligen visar vir kompetens) si
miste vi alltid ha blicken i backspegeln for
att sedan kunna bygga framat. Nir vi gor
det sd kan vi stilla tre frigor till oss sjilva:
e Gorvi rate?

e Gor vi tillracklige?
*  Vad kan vi utveckla vidare?

For att FFK ska kunna utvecklas maste

det alltid komma in nytt blod i organisationen. D4 behovs det
flygklubbar som utbildar nya piloter. I dagsliget minskar antalet
flygcertifikat lopande, och det har pigact under en ling tid. Det
finns flera orsaker till detta, orsaker som behéver diskuteras i flyg-
klubbarna. Men vad har vi gjort for att forhindra detta? Hur har
vi arbetat i flygklubbarna och FFK fér att utveckla allminflyget
vidare for att fa in fler medlemmar?

Minga klubbar har salt bort ett av sina flygplan och inte
végat satsa for framtiden. Att en flygklubb siljer sitt flygplan beror
oftast pé att det inte finns tillrickligt med medlemmar som flyger.

FFK kan inte ersitta alla flygplan, men vi kan konstatera att
var beredskap pd flera platser i dag stoter pa problem pé grund
av tillgdngen pa flygplan. Vi delar det gemensamma ansvaret till-
sammans med flygklubbarna.

Flygklubbarna och FFK behéver fler piloter i landet. For att fa in
fler medlemmar maste vi marknadsféra oss till ungdomar, men
dven till dldre. Sett ur ett framtida hilsoperspektiv for allmin-
flyget s& maste antalet svenska privatflygare dubbleras inom en
tioarsperiod jimfort med de 3 000 flygcertifikat som finns ut-
firdade i dag.

Allminflyget behover marknadsféra sig och visa vilken resurs det
ar for samhillet. Bade nir vi stills infor kriser, dir FFK agerar, men
ocksé for niringslivet. Allminflyget genererar arbetstillfdllen, en

sanning som vi aktivt méste sprida i samhilled! Om vi visar pa
potentialen i var framtidsutveckling, s3 finns det mycket att vinna.

Denna informationsspridning kan du och jag gora genom att tala
om hur litt och roligt det ir att flyga, och genom att beskriva
hur enkelt det ir att anviinda flyget pa ett bra och fordelaktigt for
politiker, vinner och grannar.

Vi maste ocksa vara representativa med flygplan och klubb-
stugor. Ett flygplan frin 60-talet har inte samma attraktionskraft
pa tilltinkta medlemmar som ett modernt plan med glascockpit.
Det 4r som om hyrbilsbolagen skulle erbjuda en Volvo Amazon
eller Volvo S60. Vad skulle du vilja?

Vi miste slutligen kunna ha roligt tillsammans med klubb-
triffar, landningstivlingar, flygevenemang och si vidare. Vi
behéver f3 iging foreningslivet i klubbarna. Med umginget skapas
naturligt nya aktiviteter. Det leder till fler medlemmar som vill
vara med dir det hiinder nigot.

Du och jag kan gora det tillsammans!
Utveckla flyget in i framtiden!
Lars-Goran
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Medlemsavgift & Flygtidsuppgifter

Nu har tiden kommit — alla medlemsuppgifter
ska vara inlimnade och medlemsavgiften ska
vara betald. Medlemsavgiften (200 kronor for
vuxen och 100 kronor for ungdom) betalar ni
in till bankgiro 5502-0374.

Flygtidsuppgifter fyller du enklast i sjdlv
pa var hemsida ffk.se under “’kontakt” och
“rapportera din flygtid”. Saknas ndgon uppgift
sa far du inte flyga i FFK.

Flygrapporter

Vikankonstateraattdetfinns ménga varianterav
flygrapportsblanketter ute i landet. Ménga av
dem vi fér in till karstaben innehaller inte alla
uppgifter vi behover. Vi far ocksa in en del mobil-
bilder pa blanketterna, vilket inte ar tillrackligt
for bokforingen. Hér behovs det forbattring.

For att gora det enklare for er och for oss
pa karstaben har vi utvecklat och forenklat var
tidigare blankett och lagt den pa hemsidan. Dér
finns det ocksa en instruktion om hur ni fyller
i blanketten.

Ni behover ha en PDF-ldsare (exempelvis
Acrobat Reader) for att den ska fungera. Ett
sadant program kan ni gratis ladda hem. Nér
ni fyller i blanketten s& anvénd en lokal kopia.
Spara ner den forst s& kan du ateranvédnda
blanketten igen. Notera att de PDF-ldsare som
finns inbyggda i vanliga webbldsare inte brukar
fungera lika bra som en nedladdad lokal kopia.

Den nya blanketten innebédr att ni dven i
framtiden kan skicka blanketten digitalt, ut-
skriven och faxad eller skickad med post. En-
kelt och smidigt.

¥

Anmiilan kurser

Pa hemsidan kan du som dr medlem visa intresse
for en kurs. Du gor detta under fliken “’kurser
& utbildningar”. Detta &r enbart en intresse-
anmaélan, men visar pa att du ar skulle vilja ga
kursen. Som ny och enskild medlem kan du
inte anméla dig pa alla kurser da vi krdver vissa
forkunskaper. For att exempelvis gé en lagflyg-
utbildning ska du forst ga ”Grundkurs FFK”.
Direfter kan du soka lagflygkursen.

Efter att du anmélt dig till en kurs via
hemsidan kommer kérstaben att kontakta lans-
ledningen i ditt 1&n for att fa bekriftat att du ska
fa gé kursen. Far vi ett OK fran ldnet kommer
en bekréftelse att skickas till dig.

Det dr bra om du som medlem pratar med
din lansflygchef eller gruppchef om att du vill
eller behover ga en kurs. Pé sé sétt underldttas
hanteringen hos lédnsledningen.

Du kanske saknar en kurs som du tycker
behovs for var verksamhet? Anviand hemsidan
och skicka ett meddelande till oss. Vi dr 6ppna
for forslag.

¥

Hemviirnsavtal

Det finns i dag cirka 50 vakanta platser att be-
manna i vara hemvérnsflyggrupper. Vi behover
rekrytera in nya medlemmar for att bemanna
dessa.

Med hjélp av det nya utbildningsavtalet ar
det ldttare att komma in i gruppen och vara
med pa dvningar frdn boérjan. Har ni en ny
pilot som ska borja i er hemvérnsflygrupp sa
prata med Daniel Jansson pa karstaben. Daniel
hjélper er med avtalen. En aspirant skriver
forst ett utbildningsavtal och nér hen &r fardig-
utbildad sa skrivs ett frivilligavtal.

¥

Hemviirnet

Karstaben har under januari manad fatt en ny
kontakt pa Rikshemvérnsavdelningen som
kommer ta hand om fragor som roér hemvérns-
och sjdinformationsflyget. Vi kan nu samla
information och vara fragestéllningar och
skota kontakten via en person, ndgot som &r
mycket glddjande.

Karstaben jobbar kontinuerligt mot Forsvars-
makten med flera frigor som rér hemvérns-
och marinverksamheten. De fragor som é&r
aktuella just nu &ar det nya Krigsforbands-
specifikationen, den s& kallade KFS:en.
KFS:en bestimmer sammansittningen for en
flyggrupp, uppgifter for flyggruppen, grupp-
utrustning och personlig utrustning.

Har ni nadgot som ni kdnner kan vara ett till-
skott till verksamheten sa tar vi tacksamt emot
detta s& vi kan fora det uppét i beslutskedjan.
Karstaben r er rost in i Forsvsarsmakten.

Vidare har vi nyss genomfor den centrala
dialogen for utbildningsmedel for 2016. Vi
tycker att vi har fatt ett bra gensvar fran
Forsvarsmakten. Dock vet vi inte vad resultatet
blir forrén tidigast i december.

Runt vecka atta sa hoppas vi kunna ta del
av verksamhetsuppdraget VU2015 for inne-
stidende 4r.

¥
Myndigheten Samhiillsskydd och Beredskap
Vi for i dag en mycket positiv dialog med
MSB. Vi fick i &r besked tidigt om vilka utbild-
ningar vi ska utfora under 2015. Detta gjorde
att vi tidigt kunde ldgga ut ett kursschema pa
véar hemsida.

MSB ansvarar dven for kommunikations-
systemet RAKEL och hér jobbar vi tillsammans
med Frivilliga Radioorganisationen (FRO) om
att fa tillgang till RAKEL-enheter ute i véara
flyggrupper. Detta for att kunna vara den resurs
som behovs ndr krisen 4r ett faktum.

¥
Flytt
Karstaben har under lang tid haft problem
med sina lokaler. Vi har under den senaste



tva aren haft ett antal vattenldckor i varme-
systemet och brist pa det yttre underhéllet.
Det har gjort att vi tittat pa olika alternativ vid
flera tillfallen. Nu har vi hittat en lokal som vi
tror passar oss och ger mojligheter till att ut-
veckla FFK in i framtiden. Det ar flygskolan
SAA:s kontorslokaler i Visterds som vi
koper loss.

Vi tar 6ver lokalen 1 april 2015 och vi avser
att flytta karstaben i slutet av september till
i borjan av oktober efter att vi gjort en del
anpassningar.

).),

Nya kontaktuppgifter
Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress
och telefonnummer under aret. Kom ihag att
meddela oss om ni flyttar eller byter adress
sa vi far rétt uppgifter i vart medlemsregister.

Du kan sjdlv uppdatera och kontrollera
dina adressuppgifter pa var hemsida under
“operativ info” och “dina uppgifter”. Logga
in med medlemsnummer och dina fyra sista
siffror i personnumret. Vi har noterat att flera
mejladresser ér felaktiga s passa pa att upp-
datera dessa samtidigt.

).),

UNGDOMEN
FFK har tagit kontakt med andra frivilligorg-
anisationer for att se hur vi skulle kunna sam-
verka vid exempelvis ungdomslager i framti-
den. Detta har fatt ett positivt resultat och till
sommaren kommer vi ha ett ldger gemensamt
med fyra andra organisationer. Fem ungdomar
fran YP kommer tillsammans med 20 andra fa
uppleva lite av vad andra Frivilligorganisatio-
ner kan erbjuda. Var forhoppning ar att detta
lager blir bra sa att vi i framtiden kan erbjuda
20 YP att delta pa detta léger.

VERKSAMHETSKONTROLL

I januari hade kérstaben det arliga besoket av
Transportstyrelsen. Verksamheten granskades
i sommarna och vi kan konstatera att FFK
har en stabil organisation och bra ordning.
Vi fick ndgra sma& anmérkningar pa var
Drifthandbok som ska étgérdas.

Vi upplever att vi har ett bra samarbete
med Transportstyrelsen och vi jobbar for att
det ska fortsitta.

¥

FFK-PFT

Vi har i ér lagt lite mer krut pa vara FFK-
PFT:er. Flygningen kommer vara mer in-
riktad pa 14gflyg och sidvind. Tidigare har
fokus snarare varit pa allmén flygkunskap.
Det gor att vi tittar mer pa forberedelser och
planering av en navigeringsbana. Flygningen
kommer att vara cirka 1 timme 15 minuter
istdllet for tidigare 1 timme.

Som tidigare kan en FFK-PFT endast goras
av en av FFK-karstab godkénd larare.

Nér det ar dags for en PFT kontaktar du kar-
staben som sénder protokoll till FFK-larare
som genomfor FFK-PFT. Det géller dig som
flygeri HV, SIG, FIG eller havsovervakning.
Det &r ocksa viktigt att du som pilot foljer
upp att du dr behorig att flyga. Det innebar
giltigt certifikat, medicinskt intyg och klass-
behdrighet men ocksa att du genomfort en
FFK-PFT de senaste 365 dagarna. Du kan
se nar du gjorde din senaste PFT pa ditt nya
medlemskort eller pd hemsidan.

Under FFK:s interna flygoperativa utbild-
ningar integreras FFK-PFT i utbildningen,
som exempelvis lagflyg, spaningsflyg, kraft-
ledning, formation, med mera. Observera att
en PC inte ersétter en FFK-PFT.

).)_

Vid osiikerhet kring kontaktvig, anvind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ftk.se Flygrapporter

rapporter@ffk.se Storningsrapporter / ASR

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade évningar, rapporter m.m.
pft@ftk.se Anmaélan PFT

karstaben@ffk.se Allménna fragor

PERSONAL PA [TTIY/TIA]

LARS-GIRAN
| KARCHEF

0155-20 90 91
lg@ffk.se

ULF
STF. KARCHEF

0155-20 90 92
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

EMELIE
ADM. KURSER

0155-20 90 95
emelie@ffk.se

__LoTA
ADM, KARSTABEN

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

0155-20 90 94
helene@ffk.se

ANGELA
ADM. UPPDRAGSFLYG

0155-20 90 96
angela@ffk.se

DANIEL

0155-20 90 98
daniel@ffk.se
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Flygchefen

Annu ett innehdllsrikt FFK-dr dr till dnda.
2014 inneholl en hel del utmaningar
med ocksd mdnga glddjedmnen, inte minst
for flygsiikerheten.

Trots riktige dalige flygvider i slutet av dret hann vi med
att flyga drygt 7000 timmar under 2014. Av dessa ir nista
2500 timmar flygning for Férsvarsmakten i vara olika hem-
virnsgrupper. Havsovervakningen genererade 1000 timmar
och sjdinformations-grupperna flog nistan 600 timmar.
Vid véra centrala utbildningar flég vi ndstan 1500 timmar,
en klar uppgang frin forra dret. For vira flyginsatsgrupper
ser vi en minskning frin forra dret. Totalt blev det 1200
timmar i samhillets tjinst. Pejling, mélging och samverkans-
flygningar genererade nistan 250 timmar. FFK har under
2014 flugit skogsbrandflyg i 8 lin, och totalt blev det drygt
700 timmar.

Tittar man pa flygtid mellan lin s3 dr fordelningen ungefir
som tidigare &r. Stockholm ir stérst och flyger nistan
1000 timmar. P4 andra plats ligger Géteborg med nistan
700 timmar. Tredje storsta lin ir kanske lite mer ovintat,
Halland. Ect litet lin men man fir indd ihop drygt 500
timmar. Bra jobbat!

Under aret har vi fitt ett antal skarpa uppdrag. Frimst har
det varit uppdrag &t Linsstyrelser och Trafikverket vid olika
typer av dversvimningar. Ett par grupper i Stockholm var
dven engagerade i spaning efter den frimmande undervattens-
verksamheten i Stockholm skirgard.

Flygsikerhetsmissigt har vi haft ett bra &r! Vi har varit for-
skonade frdn haverier och storre incidenter. Nigra tillfillen
har varit riktigt allvarliga, men ingen har kommit till allvarligt
skada under FFK-verksamhet. Ett bra resultat och nigot vi
ska vara stolta 6ver!

Vi har under dret fatt in 71 stérningsrapporter. Med tanke
pa att vi flyger 7000 timmar ir siffran kanske inget att
skryta med. Dock ir det fler dn forra dret och vi ser en
langsam uppgéng i antalet rapporter. Tink pa act "allt som
avviker fran det planerade eller férvintade” ska rapporteras.
Stérningsrapporterna ir ett mycket bra verktyg som vi har
tillgingligt f6r att spara problem i verksamheten, se trender
och majliga framtida problem.

Om man analyserar de hindelser som intriffat kan man dra
ett par slutsatser. En tydlig trend ir att flera av véra allvarligare

6 FFKnyrT 12015

incidenter intriffar i samband med skarpa uppdrag. Under
sjalva uppdraget ir det oftast inga problem. Incidenterna
intriffar nir vi dr klara med det svira och man ir pa vig
hem fér landning.

Ett skarp uppdrag ger ofta en 6kad anspinning som gor
att man mycket snabbare blir tréte. Nir vi flyger skarpa
uppdrag maste vi vara mycket uppmirksam pd alla typer
av trdtthetssymptom. Misstagen kommer nir man slappnar
av och "bara det enkla” av flygningen aterstar. Vi har nigra
exempel pd att man tagit felaktiga beslut efter langa och
trottande skarpa uppdrag. Nu har det dll slut gitc bra,
men potentiellt kunde det ha blivit ett par riktigt allvarliga
hindelser.

Genom att vara medveten om problemet kan man minska
riskerna genom att exempelvis minska pa flygtiden under
skarpa uppdrag. Ett annat alternativ ar att ha en extra besitt-
ning p& marken som kan avlgsa.

P4 det sittet kan vi genomfdra bra uppdrag &t uppdrags-
givaren, utan att dventyra sikerheten pga. trotthet.

I andra dnden av "incidentskalan” har vi ett par incidenter
som ir mer roliga dn allvarliga. Det dr ganska opraktiskt att
skdta zoomen pd kameraobjektivet och samtidigt trycka pd
knappen som lossar objektivet...

Det dr viktigt att vi kan utfora uppdrag &t vara uppdrags-
givare, men dnnu viktigare dr att vi kan utféra uppdrag utan
att for den skull dventyra flygsikerheten. Det finns inga
uppdrag som ir sa viktiga att man inte kan siga nejl!

Vi fortsdtter som tidigare med nolltolerans mot olyckor
och incidenter och vi rapporterar allt som avviker frin det
planerade eller férvintade.

Koll pa liaget? Absolut!
/Hasse



Dreamhack Winter!

Dreamhack Winter iir en av virldens storsta
festivaler for ungdomar. Flera av oss i Young
Pilots var pé plats och stiillde ut vira coola
flygsimulatorer, pratade flyg och beriittade
om véra liiger och kurser.

Vi var tolv oerhort ndjda men oerhort trotta
deltagare som kékade avslutningsmiddag
inne centrala Jonkoping, bara timmar efter
att Dreamhack Winter hade avslutats. Bakom
oss lag fyra dagar av intensivt jobb, hirliga
upplevelser och massor med flygpéhitt. Det
ror sig om vérldens storsta dator- och teknik-
festival for unga, och naturligtvis var Young
Pilots pa plats!

Med cirka 20 000 deltagare dr Dreamhack
utan tvekan den storsta datorspelsfestivalen
i véirlden. Det &r ingen regelrdtt méssa, dé
méanga av deltagarna tar med sina egna
datorer och spelar pa plats. Men det finns
ocksa mangder med aktiviteter, utstallningar,
e-sport och en gedigen festivalstimning pé
scenen. En oerhort cool upplevelse som alla
bor besoka.

Arlandalandning och nedskjuten kompis
Vi i Young Pilots stéllde ut uppe i den stora

utstéllarhallen. Med oss hade vi tva flyg-
simulatorer fran den populdra tillverkaren
Saitek, i vilken deltagarna fick léra sig landa
en Cessna 172 pa Arlanda. For de mer strids-
lystna fanns ocksa fyra uppsittningar med
jaktflygssimulatorn IL 2 Sturmovik, dér tva
kompisar kunde skjuta ned tvd motstandare.
Och ménga nedskjutningar blev det under
Dreamhacks fyra dagar! Utstéllningen hade
Oppet tio timmar varje dag, och vart himmels-
fargade blad bas var mer eller mindre fyllt
med besdkare under hela tiden. Det innebar
att vi natt ut till hundratals (om inte tusentals)
nya ungdomar, fordldrar och syskon under
evenemanget. Forhoppningsvis blir det
mycket nya kompisar ute i l&nen och pa véra
kurser i under véren och sommaren 2015.

Aven vi fick uppleva Dreamhack

Vi som var med fran Young Pilots arbetade
i béset i skift. Det innebar att det &ven blev
mycket rolig tid att springa runt och titta
pa Dreamhack, kika god mat och spela
spel. Flera av vérldens storsta speltédvlingar
arrangeras pa Dreamhack. Finalen i Counter
Strike drog till sig tusentals askadare vilket i
sig dr en upplevelse att bevittna. Prissumman

pa nistan tvd miljoner kronor gor ju inte
turneringen mindre spédnnande.

Uppe i utstdllarhallen fanns det ocksa
mycket roliga pahitt. Vi testade virtual reality
i rymdspel med det kommande Oculus
Rift och spelade flygspel med riktigt coola
180-gradersskdrmar. Forsvarsmakten fanns
ocksa pa plats och visade upp sina obeman-
nade flygplan, s& kallad UAV. Nar forsvarets
UAV-piloter fick ledigt passade de &dven pa
att bli nedskjutna i vara flygsimulatorer i vart
Young Pilots-bés.

Tva tivlingar anordnades under Dream-
hack. De som lyckades landa p& Arlanda
(naturligtvis pa banan) var med i utlottningen
till en riktig flygning med Young Pilots.
Néarmare 300 personer lyckades med den
bedriften! Vi hade dven en selfie-tavling pa
Instragram dér den stora utmaningen var att
fa pé sig en av de stora, orangea raddnings-
drakterna som FFK anvinder. Sok pa hashtag
#youngpilotsdhw14 sé hittar du bilderna och
kan njuta av lite Dreamhack-kénsla!

Text: Martin Trankell
Foto: Young Pilots
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Nyheter

Diamond provar turboprop Drdnare storde Bromma

DA50-JP7 ir eft av de senaste fillskotten i populiira
Diamond Aircrafts flygplanskatalog. Det rér sig om
eft dttasitsigt enmotorigt flygplan med ett riktigt
hiistkraftsmonster i nosen. Diamond hoppas kunna
siilja flygplanet till béde privatpersoner och flyg-
skolor.

Diamond Aircraft har under de senaste
dren stadigt etablerat sig som en av
virldens frimsta utvecklare av mindre flyg-
plan. I enmotorflottan aterfinns populira
fyrsitsiga DA40 och den mindre kusinen
DA20, som ir tvasitsig. Foretaget tittar
nu pa att ytterligare bredda utbudet av
flygplan. Ett av de kommande flaggskep-
pen f6r den lite mer krivande marknaden
ir DA50, en enmotorig flygmaskin som
ska kunna lasta upp till sju passagerare
och en pilot. I nosen sitter en 465 hist-
krafter stark turbinmotor byggd av
ukrainska Motor Sich JSC.
Flygprovningen har precis inledits och
Diamond haller dirfér inne med de slut-
giltiga prestandaresultaten. I dagsliget har
flygplansutvecklaren meddelat att turbinen
kommer styras av en motordator, och
hivdar att brinsleforbrukningen ir 20
procent mindre jimfért konkurrerande
flygplanstyper. Mer information lovas
pa allminflygmissan i Friederichshafen i

april.
Mer tvamotor med DA62

Den populira tvAmotormaskinen DA42
kommer ocksd fi en storebror vid namn
DAG2. Det rér sig om en storre och mer
rymlig variant som (precis som DA42)
kommer drivas av tvi dieselmotorer.
Diamond utlovar samtidigt en hogre last-
formaga och en betydligt rymligare kabin.
Antalet siten har 6kat till sex. An s linge
har endast prototyper flugit och Diamond
har innu ¢j meddelat nir det nya flygplanet
kommer att nd marknaden.
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FFK-Nytt har tidigare rapporterat om att antalet
obemannade flygfarkoster dkar kraftigt. | december
drabbades Bromma av stérningar och férseningar
som fdljd av att en drénare observerades vid in- och
utflygningen till flygplatsen.

En professionell firma som skulle filma
bygget vid Norra linken stérde under
nigra timmar Brommas reguljirtrafik.
Strax efter lunchtid den 4 december fick
flygledningen information om att det
fanns en dronare i luften i omridet kring
Karolinska sjukhuset. Omradet ligger
strax till héger om finalen till bana 30 vid
Bromma flygplats.

— Vi var tvungna att stinga kontrollzonen,
sade flygplatsdirektor Peder Grunditz till
Svenska Dagbladet.

Tillgingligheten pd dronare okar, vilket
innebir ett allt stérre behov av allmin
upp-
byggnad. Transportstyrelsen rapporterar
att det nu sker en fordubbling av dll-
standen for obemannade luftfartyg varje r.
Utéver tillstindsinnehavarna finns det ett
stort morkertal, di billiga obemannade

forstdelse  for luftfartssystemets

Surfa genom lufthavet

Ett amerikanskt foretag arbetar hart for aft gora
drém till verklighet. Ingenjérerna vid Wyp Aviation
har designat en surfbrida som kan bogseras
bakom ett flygplan. Mélet iir att luftbridan ska
kunna anviindas vid normal och avancerad
flygning bakom béde helikoptrar och flygplan.

Konceptet bestdr av en aecrodynamisk surf-
brida som fistes med en bogserlina vid
ett flygplan, precis pa samma sitt som ett
segelflygplan. Ovanpd Wingboarden stir
surfaren och kontrollerar primirt bridan
genom att flytta sin egen kroppsvikt. Pa
foretagets hemsida beskrivs start- och
landningsférloppet i storre detalj:

— Wingboarden startar pd samma sitt som
ett segelflygplan: Med bogserlina bakom
ett bogserflygplan. Wingboarden har in-
byggda landningsstill vilket mojliggor
en rullande start. Tva valméjligheter for
landning finns. Antingen genomférs en
rullande landning precis pd samma sitt

farkoster  blir privat-
personer. Dessa privatigda drdnare blir
allt mer sofistikerade och kan flyga mycket
hégt, i diligt vider och pa stora avstdnd

vanligare  hos

fran foraren.

I Sverige dr det tillatet att operera en
drénare utan tillstdnd s linge dronaren
visuellt kan observeras av foraren under
hela flygningen. Vid flygning bortom
visuell kontake fir dronaren endast flygas
med tillstdind och i upprittat restriktions-
omrade. Transportstyrelsen pipekar ocksd
att flygning med kamerasystem kriver
dubbelstyrning och méjlighet att fortsitta
flygningen visuellt.

som normala landningar med flygplan.
Dock maste bogserpiloten bevaka Wing-
boardens avstind frin banan. Surfaren
kan ocks3 vilja att koppla loss frin bogser-
linan och anvinda hans eller hennes fall-
skdrm f6r landning.

Wingboarden fanns under hosten pi
populira Kickstarter, men misslyckades dir
med att fa finansiering. Under vintern har
surfbridan delvis dteruppstétt via ett popu-
lare inslag i Discoveryserien Mythbusters.

Kdlla: Wyp Aviation



Storre rysk ndrvaro

Strax innan jul anordnade Ryssland en stor militiir-
dvning i och kring Ostersjon. Ovningsverksamheten,
friimst i luften, var onormalt stor och kriivde att
NATO:s incidentjakt fick agera vid ett flertal fill-
fiillen.

Den stora ryska ovningen gjorde att
Forsvarsmakten och speciellt flygvapnet
vissade och okade sin beredskap. Den
ryska ovningen var storre dn normalt.
Framfér allt deltog fler strategiska bomb-
flygplan. Enligt insatschef Goéran Mar-
tensson var den svenska indentberedska-
pen aktiverad vid ett flertal tillfillen.

I mitten av december skedde ytterligare
en incident dir ett ryske signalspanings-
flygplan hamnade osikert nira ett civilt
trafikflygplan som startat fran Kastrup.
Det ryska signalspaningsflygplanet flog
med avstingd transponder, vilket innebir

att de kollisionsvarningssystem som normalt
anvinds i trafikflygplanen inte fungerar.

— Vi hade tidigare varit uppe och
identifierat signalspaningsplanet och dir-
efter foljde vi den pd vér radar. Nir planet
vinde insdg vi att den hade en direkt

Flygtrafiken till Norrland upphandlad

Upphandlingen av den statlig stadda flygtrafiken till
Norrlands inland, Tornedalen och norra Viirmland
ir slutford. Fyra flygholag delar pa linjenditet,
varav va iir nya akidrer jimfort med forra upp-
handlingen. Det omtalade och utredda flygbolaget
Avies AS far fortsatt stad att operera inom Sverige.

Var fjirde ar upphandlas flygtrafiken av
Trafikverket med malet att sikerstilla den
grundliggande tillgingligheten till orter i
Norrland och i norra Virmland. Detta ir
orter som normalt inte anses kommersiellt
gangbara for enskilda privata aktorer.

Flygupphandlingen fér perioden 2015
till 2019 i4r slutférd, med nigra dndringar
jimfort med sist.

Hemavan-Vilhelmina-Arlanda kommer
fortsatt att trafikeras av Nextjet. Ett danske
flygbolag vid namn FlexFlight tar 6ver pd
Torsby-Hagfors-Arlanda. Jonair, ett mindre
svenskt taxiflygbolag med bas i Umed
kommer att trafikera Pajala-Luled. Till sist
far estlindska Avies trafikera Sveg-Arlanda
och Ostersund-Umea.

Utdver dessa orter ingdr linjerna
Giillivare-Stockholm, Lycksele-Stockholm

Nyheter

skdrande kurs med ett passagerarplan som
just startat. Vi kontaktade dd den civila
trafikledningen som fick passagerarplanet
att indra hojd och kurs och pé s3 vis for-
hindra en incident, sade Géran Martensson
vid en presskonferens i december.

och Arvidsjaur-Stockholm i tillginglig-
hetsskyddet, men hir har tvd kommersiella
bolag valt att ta flygtrafiken pd normal
kommersiell grund. Det fick Trafikverket
att ligga ned anbudsforfarandet.

Avies fortsatt kritiserat

Att det tidigare mycket kritiserade flyg-
bolaget Avies fatt fortsatt kontrake har
vickt upprorda kinslor, bland annat i
kommunledningarna i de upphandlade
regionerna. Avies har tidigare kritiserats
for bristande underhdll, undermailiga
manualer och problematiska rutiner av
Statens Haverikommission (SHK). Bland
annat fick flygbolaget i slutet av forra aret
skarp kritik av SHK fér ate flygbolaget
inte beaktade nedsatta bromsvirden vid
start- och landningsberikningar. SHK rike-
ade samtidigt kritik mot den estlindska
luftfarcsmyndigheten som har ansvaret for
att kontrollera flygbolaget.

Inom EU rider fri konkurrens och
utlindska bolag kan dirmed delta i de
svenska upphandlingarna om flygtrafik.
Flygbolagets rutiner lyder dock under
hemlandets tillsynsmyndighet. Avies har
ett gillande tillstind i Estland.

FFKNYTT 12015
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FLYGSVERIGE | FUTU

BrancguUt: Fotografen och FFK-mediemmen Hakan Risberg
lyckades fanga denna extrembild som visar pa de stora
kontrasterna efter den stora skogshranden i Vastmanland.
Bilden vann ocksa tivlingen "Arets nyhetshild i Sverige 2014”.
Foto: Hakan Risberg

Vinterflygning: Strax utanfor Huskvarna finns det lilla
faltet Ragglanda invid Landsjon. Hir passade Gustav
Salminen, som ocksa ér medliem i Young Pilots, pa att lufta
vingarna dver ett vintrigt landskap i en RF5 motorseglare.
Vintersiisongen har bjudit pa séllsynt fa men nagra riktigt

fina flygdagar, med klarbla himmel och snobelagd mark.
Foto: Susanne Salminen

Q Brooppmmg NirYoung Pllotsanordnadeﬂygdag|slutet
avoktobervar detfull aktivitet pa mangahall. FeliciaThune,
ungdomarnas ordforande i Visteras, lyckades fa denna fina
bild pa brodppningen i Kvicksund. Denna bro forbinder land-
skapet norr om Mélaren och sjin Galten med sddra delarna
av landet, och ér en viktig knutpunkt.

Foto: Felicia Thune

AVNOPP.: Det var en blasig dag i lufthavet for medlem-
marna i Soderhamns fallskiarmskiubb. Daniel Wetterstrom
flog och filmade med sin GoPro, samtidigt som hopparna Sven
Pettersson och Thom Astrom bada var pa vig att stiga av.
Hoppet skedde pa 1 000 meters hojd ovanfor Moheds flygfiit.
Foto: Daniel Wetterstrém

[ Ovader: Vinternharhittils varitmild. Denfattigasno som
follinnanjulsméltefordetmestabortpanagrafadagar,nagot
som skapade vita och vattensjuka grisfilt i sddra Sverige.
Hér gor sig flygplanet SE-KEO redo for start pa ett lagom hlott

Ska-Edehy flygfilt i vastra Stockholm.
Foto: Dimitrij Karpenko

10 FFKnyTT 12015
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Vi dr

Young Pilots styrelse!

Sedan Riksstiimman férra dret har Young Pilots sin egen nationella styrelse. Kinner du styrelsemedlemmarna?
Om inte, sd stiillde vi tre korta fragor fill ndgra av de fériroendevalda pé dina viignar!

1. Varfor sitter du med i den centrala styrelsen?
2.Vad har du for bakgrund inom Young Pilots?

3. Vad gér du niir du inte engagerar dig i Young Pilots?

Namn: Anna Symmons - Ordférande

Alder: 23 ar
Ursprungligen fran: Stockholm
1. Nir valberedning frigade mig om jag ville
stilla upp som ordférande i den centrala sty-
relsen sa blev jag otroligt glad och smickrad.
Efter att ha suttit i Stockholms lokala styrelse
sa kinde jag att jag var redo for att ta nista
steg inom Young Pilots. Den hir organisatio-
nen har gett mig s& mycket glidje och minnen
sd det 4r otroligt roligt att fir fortsitta driva
arbetet framit tillsammans med de andra i
styrelsen.

2. Jag deltog pd Bungeligret sommaren 2009,
och dret efter kom jag med som ungdoms-
ledare. Under viren 2011 fick jag forfragan
om att ta over ordférandeposten i Young
Pilots Stockholm. Efter tre roliga och lirorika
ar s blev jag tillfrigad om att bli ordférande
for den centrala styrelse nir den forsta skulle
bildas i maj 2014. Jag sitter dven som adjung-
erad ledamot i FFK:s styrelse.

3. Till vardags sa studerar jag fjidrde terminen
pad ckonomikandidatprogrammet pa Soder-
torns Hogskola. Mitt mal 4r att i framtiden i
arbeta med minniskor och ledarskap, kanske
som arbetsledare i ndgot foretag. Férutom att
studera och att hélla p4 med Young Pilots, sa
gillar jag att umgds med vinner och familj
men dven att trina.
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Namn: Elias Svens - Vice ordférande
Alder: 20 dr
Ursprungligen frn: Leksand

1. Jag hoppas kunna bidra med ett lingsiktigt
tink, dir vi bygger ett Young Pilots fér fram-
tiden, samtidigt som vi fortsitter att utveckla
nutidens verksamhet. Mitt lilla skétebarn i sty-
relsearbetet har blivit en handbok for YP som
ska ge bittre forutsittningar for de lokala av-
delningarna att hilla aktiviteter.

2. Jag blev medlem i FFK ndgon géng i bérjan
pa 2000-talet och fick f6lja med min pappa pa
brandflyg. Rent tekniskt si blev jag ju di Young
Pilot redan 2005 d4 YP startades, men det var
forst pa ett liger 2009 som jag blev aktiv pa rik-
tigt. 2010 var jag med i Dalarnas forsta styrelse
och sen dess har det rullat pa.

3. Till vardags ir jag flyginstrukesr pa
Scandinavian Aviation Academy dir jag flyger
och héller teorilektioner inom dmnena Flight
Planning and Monitoring och Instrumenta-
tion. Nir jag inte jobbar sa forsoker jag rora pa
mig, allt frin gym till friluftsliv. Fotografering
dr ocksd viktigt for mig och kameran fir ofta
folja med pd mina strapatser!

Namn: Johanna Widborg - Sekreterare
Alder: 21 ar
Ursprungligen fran: Gotland
1. Jag har fitt utvecklas vildigt mycket inom
Young pilots sedan jag var 14 dr. Under aren
har jag fitt ta del av allt som 4r bra med Young
pilots. Nir jag blev inrostad i styrelsen pa
Riksstimman s kinde jag mig framfor allt vil-
digt hedrad. Dessutom kinde jag: Antligen far
jag vara med och ge tillbaka till den organisa-
tion som fitt mig att vixa otroligt mycket som
minniska. Det ir en chans att, tillsammans
med de andra fantastiskt duktiga styrelse-

medlemmarna, lyfta Young Pilots till skyarna

(haha).

2. Sommaren 2008 var jag pa Bungeligret for
forsta gangen. P4 ligret fick mitt flygintresse
niring och véxte till en ambition att bli pilot. Det
4r nagot som tyvirr inte kommer bli verklighet
da jag har for délig syn, men Young Pilots erbjod
mig det jag drdmde om: Jag fick flyga, g& pa
lager och lira kiinna fantastiska minniskor. Jag
har innan suttit med i Stockholms lokala styrelse
och anordnat aktiviteter pa lokal niva.

3. I januari pdbérjade jag en kandidatexamen i
statsvetenskap vid Stockholms universitet efter
att jag pluggat franska under ett dr. Mitt mal
dr att i framtiden kunna jobba med minskliga
rittigheter. Nir jag inte pluggar jobbar jag och
spenderar en hel del tid i koket med att bade
laga mat och baka.



Namn: Andreas Eriksson - Ledamot
Alder: 22 dr
Ursprungligen frén: Véisterds
1. Jag dr forst och frimst mycket glad dver att
ha fatt chansen att vara med i den centrala sty-
relsen. Sedan 2010 har jag suttit med i styrelsen
for Young Pilots Visterds. I véras fick jag frigan
om jag ville ingd i den nya satsningen med en
central styrelse. Jag dr med for att jag vill vara
med och férindra hur Young Pilots ska se ut i
framtiden. Det hir ir vad jag brinner for och

alltid har gjort.

2. Jag gick med Young Pilots 2009 nir jag
anmilde mig till Satenisligret. Jag fastnade
och blev kvar. 2010 var jag med och startade
sektionen Young Pilots Visterds tillsammans
med Mimmi Sundberg och nagra fler. Jag blev
kassér och senare ordférande innan jag nu fick
uppdraget i den centrala styrelsen.

3. Jag bor i Sundsvall och har precis bérjat
studera mitt forsta &r for att bli bildjournalist pa
Mittuniversitetet. P4 fritiden dgnar jag mig ute-
slutande t att umgés med vinner och fotograf-
ering med specialintresset flyg. Mitt framtida
drémyrke 4r att jobba pd ndgot flygmagasin
med att fotografera flyg.

Namn: Emelie Suesom Svensson - Ledamot
Alder: 19 dr
Ursprungligen frdn: Falun
1. Jag blev tillfragad att vara med i den nya
centrala styrelsen och tackade ja, for att de hir
ir en rolig och viktig mojlighet att utveckla
Young Pilots. Vir organisation ir nigot jag
personligen héller varmt om hjirtat och jag ir
glad att fi vara med i styrelsen.

2. Jag gick med sommaren 2012 tack vare en
slikting och sedan dess har jag varit fast. Jag
sitter som kassor i YP-styrelsen i Dalarna och nu
har jag fitt den hir spinnande uppgiften att fa
vara en del av den centrala styrelsen. Jag har gatt
alla utbildningsstegen inom Young Pilots och
ir nu spanare, vilket dr ett roligt, utmanande
och ett oerhért lirorikt uppdrag.

3. Annars jobbar jag och ir aktiv inom
bandyn som ledare for skridskoskolan. Nir jag
inte 4r upptagen med att jobba och vara ledare
spenderar jag bide tid och otid pi flygklubben
dir jag snackar strunt med gubbarna och flyger
motorseglare (TMG).

Namn: Alice Wallin - Suppleant
Alder: 20 ar
Ursprungligen fran: Orebro

1. Jag blev vildigt glad nir jag fick frigan om
att g med i den centrala styrelsen. Jag har
sedan 2012 varit med i Young Pilots och redan
da satt jag med som ordforande i Orebro Lin.
Nir jag sedan avgick som ordférande blev jag
otroligt glad att fa fortsitta att medverka i YP, i
den centrala styrelsen.

2.Ar2012 gick jag med i Young Pilots for att fa
medverka pd ett lokalt liger. D4 hade jag ingen
aning om vilken resa jag skulle f& gora pa bara
nigra ménader. Men bara tre manader efter att
jag mina forsta steg i organisationen startade vi
Young Pilots Orebro med mig som ordférande.
Jag satt dir i ett &r innan jag blev avgick och
fick platsen i den centrala styrelsen.

3. Jag bor och pluggar i det lilla samhillet Orsa,
dven kiint for dalarnas hjirta. Jag studerar dill
skidlarare och reseledare pa Scandinavian
College of Travel and Tourism vilket resulterar
i en hel del resande, bide inom Sverige och i
utlandet. I framtiden planerar att arbeta inom
turism men 4ven att starta ett eget féretag.
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Nationell fFlygdag med

Under hasten anordnades det en riktig dunderhelg med flygiiventyr runt om i landet. Inbjudna var
alla lin med en egen Young Pilotssektion. Ungdomarna skétte inbjudningarna och kontakterna
och FFK stod for piloter och flygplan. Allt som allt fick niirmare 50 ungdomar lufta vingarna i

|lufthavet ovanfor eft histtonat Sverige.

Den 18:e oktober blev det flygning med
Young Pilots dverallt i landet, fran Norr-
botten i norr till Skdne i soder. Totalt deltog
dtta ldn i planeringen och sex lyckades
ocksd ha tur med vidergudarna och kunde
genomfora sina aktiviteter.

Den stora geografiska spridningen pa
ungdomsorganisationerna i landet blir
tydligare och tydligare. Infor flygdagen
behévde exempelvis vidret bli bra pd
manga olika platser samtidigt. Dessutom
krivde de nordligaste linen ocksd att de
fa soltimmarna och ett eventuellt snofall
inplanerades s& det fanns béde tillrickligt
med tid och snérdjd bana att flyga fran.

Young Pilots organisation i Norrbotten
ir ett exempel pa att viljan att triffas
och flyga inte pdverkas av avstandsproble-
matiken som annars priglar den ideella
verksamheten i stora delar av Norrland.
Ungdomarna planerade in flygdagen till-
sammans med representanter frin Luled-

Boden Flygklubb samt Pited flygklubb. Tva
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dagar sattes av for att sikerstilla tillricklige
méinga ljusa flygtimmar. Elin Josefsson,
Young Pilots ordférande i Norrbotten, var
med och flog:

— Loérdagen startade med lite grunder
i navigation innan vi fick géra véra fird-
planeringar infér kommande flygning. Det
blev tva flygningar var under dagen, en
navigation och en sedan en sving i varvet.
Vi hade riktigt tur med vidret. Det var
soligt, vindstilla och endast ndgra f4 minus-
grader, en perfeke dag for flygning. Tur var
det, for under natten passade sndn pi att
bérja falla, vilket vi trétta och sega kunde
konstatera p4 sdndagsmorgonen.

Ungdomens tumme i sparet

Aven i sodra Sverige blev det mycket
flygning. I Milardalen samlades nistan
30 ungdomar, cirka 20 frin Stockholm
och tio fran Vistmanland, for flygning vid
Visteras flygplatser. Stockholms ungdomar
har inte lingre nigon lokal flygplats att

anvinda i Stockholm sedan flygpalts-
nedliggningarna de senaste dren, si det
fick istillet bli minibuss till grannlinet.
P4 flygbloggen p& youngpilots.se skrev
stockholmsungdomarna om flygdagen:
—Nir de forsta piloterna trillade in med sina
flygplan sattes flygdagen igang pa rikeigt!
Forsta gruppen forvintansfulla ungdomar
traskade ut pa plattan i sina gula YP-vistar
for att fi flyga den rutt som planerats pa
onsdagen innan. Rundan bestod av ettantal
brytpunkter som tog oss 6ver Milaren och
Stringnds innan den vinde tillbaka till
Hisslo flygplats i Visterds igen. Vil uppe
i luften fick YP std for en stor del av na-
vigeringen under flygning (samtidigt som
piloten sig tll att vi inte fl6g vilse). P4
marken roade sig YP:arna som vintade pd
sin tur med goda hamburgare, prat, fika
och annat gott.

Flygdagar anordnades dven i Skane,
Jonképing och Kronoberg. Allt som
allt deltog cirka 50 ungdomar i de olika
aktiviteterna.

Young Pilots planerade
Den nationella flygdagen var en central
satsning for att oka hdstengagemanget
hos ungdomarna. Planeringsstodet med
kontaktférmedling, riktlinjerochtill vissdel
ekonomiska medel kom fran centralt hall,
men det ir ungdomarna sjilva som skott
detaljplaneringen. Ungdomsstyrelserna var
sjilva ansvariga for att bjuda in deltagare,
kontrollera uppgifter och planera schema.
Frivilliga Flygkérens piloter och linsavdel-
ningar bistod med piloter och flygplan,
och holl i
styrningen av flygdagarna.

Allt som allt blev det en flygdag med

framgangsrike resultat, som férhoppnings-

den flygsikerhetsmissiga

vis byggtstarkare band mellan ungdomarna
och piloterna inom FFK.



Lamna uppgifter pd hemsidan

For att fa flyga och vara behdrig pilot inom FFK kriivs att du limnar in aktuella flygtider och
betalar medlemsavgift. Som ett led i férenkling av rapportering kan du nu limna din flygtids-

rapport pd ffk.se.

Det har blivit enklare att fortsitta vara
behorig. Genom att logga in pa hemsidan
kan du direkt se om du har betalat din
medlemsavgift detta &r och om ditt senaste
certifikatet och medicinska intyg ir giltiga.
Du kan ocksd uppdatera dina kontakt,
mejl och telefonuppgifter direke pa hem-
sidan.

Nytt dr mojligheten ate ocksd rapportera
din aktuella flygtid i de kategorier som
behover bokforas fér verksamheten inom
FFK. Under fliken ”Arsrapport 2014” kan
du rapportera:

e Total flygtid 2014, vilket ska vara den
totala tiden i loggboken vid drets utging

¢ Total flygtid senaste 12 ménaderna

e Total lagflygtid, vilket motsvarar lig-
flygtiden vid 4rets utging

e Ligflygtid senaste 12 manaderna

Flyger du rote inom FFK:s verksamhet ska
dven antalet timmar roteflygning rappor-
teras.

Om du har frigor angdende systemet,
inloggning eller ovriga synpunkter s
skicka ett mejl till ks@ftk.se. Om dina
behérighetsdatum inte stimmer sé skicka
in nya kopior pa cert@ftk.se eller via
formuliret pa hemsidan.

Hur loggar jag in?
Ga4 till www.ftk.se och titta pa den ovre delen av hemsidan. Under fliken ”Operativ Info”
finns underrubriken "Dina uppgifter” — klicka pd denna underrubrik.

Som inloggningsnamn anvinder du ditt medlemsnummer. Lésenordet bestir av dina
fyra sista siffror i personnumret.

Nir du vil 4r inne i systemet sd kan du dndra kontaktuppgifter och dina flygtider.
Du kan ocksa se vilka certifikat- och medicinska intyg som kommit kirstaben tillhanda.

Arets tema ir sidvind!

Ett dterkommande och kiirt Gmne for manga piloter iir sidvind. Det finns mdnga myter och skrénor som
diskuteras runt om i véra flygklubbar och pé vira kurser och FFK-PFT:er. Vid véra centrala kurser och
uthildningar kan vi se et dkat behov av att triina pé sidvindshantering och inte minst g igenom teorin
kring start och landning i sidvind.

Diirfor siitter jog temat for 2015 till “Sidvind”

Under aret ska vi 6ka kunskapen kring sidvind béde teoretisk och praktiske. Varje FFK-PFT
ska innehdlla ett moment av sidvind, dven om det ir stiltje! Om méjlig ska vi vid varje cillfdlle
genomfora start och landning i sidvind, men skulle det nu inte blasa eller att banan rikar ligga
rake i vinden, s4 ta i alla fall dillfillet i ake och diskutera sidvindsteknik och sidvindsteori innan
och efter flygning.

I nidsta nummer av FFK Nytt dterkommer vi med en mer fyllig artikel kring sidvind och sid-
vindsteknik, men fram till dess finns det flera bra killor man kan anvinda for att ldsa pé kring
sidvind och sidvindsteknik.

En av de bista killorna till tips och erfarenhet & H50P -projektets utmirkea kompendier.
Hir finns en riktig guldgruva att sa frin i manga dmnen som rér GA-flyg. Du hittar alla
kompendierna som PDF-filer pa Transportstyrelsens hemsida. Enklast ir att soka efter "H50P”
eller "Privatflygarens drifthandbok” s hittar du dem.

Flyg mer och ha koll p4 liget!
/Hasse Flygchef FFK



FRIVILLIGA FORSVARSORGANISATIONER
PA TAPETEN VID RIKSKONFERENSEN |

Rikskonferensen Folk och Férsvar dr Sveriges
viktigaste forum for debatt och utveckling av
fragor inom samhillssikerhet, forsvarspolitik
och sikerhetsliige. Arets konferens skedde
mot bakgrund av undervattensverksamheten i
Stockholms skiirgdrd, den stora skogsbranden
i Viistmanland och det nya sikerhetsldget runt
Ostersjon.

Den arliga rikskonferensen Folk och
Forsvar anordnades som vanligt i Silen
under januari ménad. Efter fjoldrets stora
virldshindelser i Ukraina, Mellandstern
och centrala Afrika, for att inte tala om den
bekriftade ubétskrinkningen i Stocholms
skirgdrd, blev rikskonferensen vil bevakad.
Arets kommande forsvarsbeslut ir en allt
mer omdebatterad friga. Sveriges 6verbefil-
havare Sverker Géransson har annonserat
att stora forindringar och extra resurser
krivs for att mota behovet som virldsliget
stiller pa verksamheten. Det var ocks3 tydligt
nir overbefilhavaren héll sitt konferenstal,
som fokuserade pd just forsvarsbeslutet:

Paneldebatt om det kommande forsvarsbeslutet. I bakgrunden
syns de frivilliga forsvarsorganisationernas emblem.
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Salen

- Det rider en grundliggande obalans, pa
bide kort och ling sikt, mellan de upp-
gifter som Forsvarsberedningen beskriver,
och de resurser som tilldelas. (...) Det gar
inte att vinta till 2020 di huvuddelen av
de ekonomiska forstirkningarna ir tinkta
att komma.

Frivilliga Flygkaren deltog vid konf-
erensen genom FFK:s styrelseordférande
Lennart Myhlback. Lennart har en ling
bakgrund inom krishantering, dir han
bland annat varit generaldirektor for
Riddningsverket. Han har ocksd varit
FN:s landshévding i Kosovo mellan 1999
och 2003. Lennart har dessutom deltagit
i over 25 Folk och Férsvarskonferenser
sedan 1986, vilket ger en bred kunskap
och insikt i hur forsvarsfrigorna under
iren har férindrats. Fér honom var Arets
rikskonferens annorlunda.

- Aven om det di var en annan tid med
Sovjet och det kalla kriget si har jag inte
varit med om att man har beskrivit om-
virlden och vad som hinder i omvirlden

i s& negativa ordalag nigon ging tidigare.

Gemensam satsning pa frivillighet

Frivilliga férsvarsorganisationers samarbets-
kommitté, i vilken FFK ir representerad,
agerar for att binda samman de mer ideellt
inriktade fSrsvarsgrenarna. Kommittén
publicerade under Folk och Forsvar ett
uttalande dir man papekade vikten av
folkférankring och dess anknytning il
frivilligforsvaret.

"Nuvarande ordféranden i Forsvarsut-
skottet Allan Widman framhéll vid [Folk
och Forsvar ar 2013] att fér den nation
som vill bygga ett starkt totalforsvar ir
folkfrankringen alltings bérjan och for-
utsittning. Folkférankring 4r viljan till
forsvar, och kan bist mitas med den tid
och de ekonomiska medel som den en-
skilde ir beredd att avstd for act skydda
den egna statens oberoende och sikerhet.
De frivilliga férsvarsorganisationerna, med
sina nistan 400 000 medlemmar, ir inte
bara en personalresurs for forsvaret utan en

Statsminister Stefan Lofven, tillsammans med flera andra
partiledare, deltog under konferensen.



unik link till det omgivande samhillet. De
kan beritta, skapa forstdelse och motivera
for bde forsvaret och krisberedskapen.”

Kommittén yrkade i uttalandet pd att
de frivilliga forsvarsorganisationerna infér
forsvarsbeslutet 2015 ska utvecklas inom
fyra huvudomriden. Dessa omriden kan
hirledas till behovet av utveckling och
expansion mot bakgrund av hindelserna
ibland annat Ukraina, men ocksi sam-
hillets utsatthet vid storre viderproblem.
Se det fullstindiga yrkandet till héger.

Fran ord fill handling

FFK (via Lennart Myhlback) upptridde
gemensamt med andra forsvarsorgani-
sationer under konferensen och héll en
mottagning fér hogre departementschefer,
ungdomsférbund och partier. Dir gavs
mojlighet att tala Sppet om vikten av de
frivilliga krafternas vikt i samhillsskyddet.
Huvudtema fér genomgingen var att pa-
minna politikerna om vikten av att aktivt
stotta och utoka mojligheterna till frivillig-
het vid budgeteringsbeslut

- Den hir gingen sade vi att det ir dags
att g& frdn ord till handling. Det giller att
nyckelpersoner inte bara pratar gott om
det fran centralt hall, utan ocksd visar det
med dkade medel. Vi fir ofta hora att vi dr
vildigt viktiga, dven i fredstid och i kris-
hantering, men sanningen ir att anslagen
har legat stilla i vildigt minga &r, sdger
Lennart Myhlback.

FFK noterades tydligt under konferensen
och hade redan tidigare fingat en speciell
uppmirksamhet i och med deltagandet
vid eftersdkningen av den frimmande
undervattensverksamheten i Stockholms

skirgard i fjol.

OB Sverker Goransson yrkade under konferensen pd utokade

medel for att klara forsvarsformdagan.

Folk o< Forsvar

Hiir folier ett utdrag dr frivilligorganisationernas gemensamma
yttrande infér Férsvarsheslut 2015.

Tydligare uppdrag

Det behévs tydliga uppdrag och ett 6kat ansvar direkt frin regeringen till
de frivilliga forsvarsorganisationerna att arbeta med folkforankringen av
samhillets krisberedskap och beredskapen infor ett eventuellt krig.

Ungdomsverksamheten
De frivilliga férsvarsorganisationerna bér ges kat ansvar och ekonomiska
forutsittningar for att engagera ungdomar.

Frivilliga insatser i ett sarbart samhiille

Den nationella sikerheten ir idag ett mycket vidare begrepp in tidigare.
Samhillet 4r i minga avseenden sarbart. De frivilliga forsvarsorganisation-
erna ir medvetna om denna sdrbarhet och ir beredda att gora insats. Tyd-
liga politiska direktiv behvs for att centrala myndigheter, linsstyrelser och
kommuner ska 6ka kunskapen om och ta tillvara de frivilliga forsvars-
organisationernas méjligheter till insatser i krisberedskapen.

Ekonomiska medel

De frivilliga forsvarsorganisationerna goér omfattande ideella insatser men
det behévs dirutdver ekonomiska medel. Idag utgor de en ytterst liten del
av budgeten for nationell sikerhet. Risken ir att dessa frigor drunknar nir
man diskuterar miljardprojekt som JAS flygplan och ubétar. Den frivilliga
forsvarsverksamheten ir kostnadseffektiv. En 6kad ekonomisk satsning dr
vil motiverad.

Alla foton: Ulf Palm via Folk och Forsvar
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Gﬁtebofg City Airport

hotad av nedlaggning

1
\

Anrika Siive flygplats i norra Gétehorg har upphrt med all kommersiell flygtrafik. De ekonomiska
problemen och ett nédviindigt samt omfattande reparationshehov av taxibanesystemet fick dgaren
Swedavia att slutligen besluta om nedliiggningen. Pa fiiltet finns tva stora flygklubbar och en av
Sveriges storsta flygskolor, som alla nu engagerat sig for flygplatsens dverlevnad.

Goteborg City Airport, som tidigare gick
under namnet Sive flygplats, har sedan
1970-talet varit i civil drift. Flygplatsen har
under de senaste dren trafikerats av flera
lagprisbolag och har haft arliga passagerar-
siffror pa strax under miljonen. Men i slutet
av forra 4ret visade nya mitningar att taxi-
banornas birighet inte kunde garanteras,
vilket stoppade all tyngre luftfart frin att
operera frin filtet. I mitten av januari

meddelade Géteborg City Airport att
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kostnaderna, beriknade till 250 miljoner
kronor, skulle bli for stora och att dgaren
Swedavia hade valt att inleda avvecklingen
av flygplatsen.

— Tyvirr saknas forutsittningar for
Géteborg City Airport att utvecklas pd ett
sitt som gynnar mdjligheten att resa dill
och frin Vistra gotalandsregionen. Det ir
dirfor nodvindigt atte koncentrera resurser
till Goteborg Landvetter Airport for att
ddrigenom bidra till regionens fortsatta ut-

veckling pa bista sitt, sade Karl Wistrand,
vice VD Swedavia.

Flygplatsen har deldgts av Volvo, Swedavia
och Géteborgs stad, men i samband med
nedliggningen kdpte Swedavia ut de dvriga
4garna. Sjilva kostnadsanalysen av taxibane-
systemet ir dock ifragasatt. Flygtorget upp-
gav i slutet av januari att anonyma killor
angivit att Swedavias budget pid 250

miljoner kronor dr nigot som “det inte
finns realism i”. Swedavia har inte offentlig-




gjort hur kostnadsbudgeten tagits fram.

— Nej, vi ser inget behov av en offentlig
diskussion om det. Vi ir i dag ensam #gare
av flygplatsen och vill se framat och utreda
vad som ska ske med flygplatsen. Men jag
skulle vilja siga att 250 miljoner r i under-
kant. Hela bansystemet madste renoveras
fran grunden och inte bara lappas och lagas.
Men att ta ett helhetsgrepp finns det inte
ekonomi till, sade Klas Nilsson, informa-
tionschef pa Swedavia till Flygtorget.

Intresseférening bildad

P4 flygplatsen finns tvd av Sveriges storsta
flygklubbar, Chalmers flygklubb och Aero-
klubben i Géteborg. De bada flygklub-
barna engagerar sig nu for att sikra flyg-
platsens fortlevnad for skol- och allmin-
flyget i regionen. Flygklubbarna deltar nu
i en intressegrupp startad av flygskolan
Svensk Pilotutbildning, som ocks3 finns p&
flygplatsomradet. Eddie Thore, ordférande
i Chalmers flygklubb, uttrycker att det rader
osikerhet for vad som kommer att ske
i framtiden, men att alla medel nu sam-
verkar via intresseforningen.

— Flygplatsens VD Annika Nyberg har
fice i uppgift act uppritta en avvecklings-
plan inom tre minader och di skall alla
operatérer utanfor den kommersiellas
trafiken fatt information om vad som giller.
Delvis att vi forstdet ate flygplatsen skall
liggas ner. Chalmers flygklubb har inte
blivit kallade dnnu. (...) Intresseforeningens
syfte ir att kunna fortsitta med respektive
Chalmers flygklubb och

Aeroklubben gér gemensam affir for act

verksambhet.

kunna fortsitta.

Eddie Thore ir ocksd oroad &ver de

samhillsnyttor som kan komma att piver-
kas av en eventuell nedliggning, dir FFK
utgor en aktor.
— Klubbarna driver allminflyget och ut-
bildar privatpiloter som si sméiningom
blir kommersiella piloter. Vi utfér upp-
dragsflyg i Frivilliga flygkarens regi, sdsom
brandflyg, havsévervakning och inspektion
av infrastruktur efter ovider. I det virsta
scenariot s& kommer allminflyget inte att
kunna bedriva sin verksamhet pa Sive och
vi har inga alternativplatser att flytea till i
dagsliget.

Méilig avlastningflygplats
Utvecklingen i Stockholmsomridet med
flera storre nedliggningar de senaste dren

ir for minga bekant och skapar en verk-
lighetsférankrad oro. Landvetter, som ir
Goteborgsomridets primira flygplats, har
nu vuxit till Skandinaviens fjirde stdrsta.
Om Géteborgs kommun har ett intresse
av allminflygets fortlevnad i parallell nytta
med Landvetters tyngre kommersiella trafik
borde en satsning pa Sive vara naturlig.

I andra linder dr det vanligt med sa
kallade avlastningsflygplatser. Det ror sig
ofta om gamla fore detta milicirflygfile
som byggts utdver de stérre kommersiella
flygplatserna, och dir allminflyg, flyg-
skolor och ldtt till medeltungt affirsflyg kan
operera utan att stéra. | USA dr avlastnings-
flygplatserna snarare lag 4n undantag.
Sédves position i norra Goteborg placerar
flygfiltet i en for avlastningsflygplatser
normal position. Nagra sddana ambitioner
har innu ¢j uttrycks fran Géteborgs kommun
eller nuvarande dgaren Swedavia.

Till skillnad frin flera tdigare ned-
liggningar finns  det
kreativa l6sningar pd Sive. Swedavias

oppningar  for

avvecklingsplan vidhéller att flygplatsen
héller ppet dret ut. Under tiden undersoks
alternativa utvecklingsplaner. Swedavia har
meddelat atc ’alla dérrar ir Sppna for
seridsa anbud men som ocksi innebir en
langsiktighet i flygplatsdriften.

Aeroklubben hoppfull

P4 Aeroklubben i Géteborg ir féljer man
situationen noggrant. Tommy Mogren
haller medlemmarna uppdaterade och har
publicerat flera sammanfattningar pa flyg-
klubbens hemsida.

"Aven om Swedavias avsike dr att av-
veckla flygplatsen ur deras dgande, innebir
inte det att flygplatsen garanterat liggs ner.
Bara att de sjilva inte lingre 4r intresserade.
Dags for en ny igare att ta dver. En dgare
som ir beredd att driva en av Vistsveriges
viktigaste flygplatser i den storleken den
var avsedd for 1978 nir Aeroklubben
flyttades dver frin Torslanda.

Jag tror starke ate flygplatsen kommer
fortsitta att drivas, om in med mindre
servicegrad.

Det skall bli spinnande att folja utveck-
lingen och alla férhandlingar. Géteborgs-
regionen behéver en allminflygplats dir
Polis, ambulansflyg, riddningshelikoptrar,
flygklubbar, flygskolor och s vidare kan
vara verksamma. Och det ir detta vi arbetar
for.”

Séaves historia i korthet:

I borjan av andra virldskriget insag
man att det behdvdes en jaktflottilj i
goteborgsomradet, frimst som skydd
for den viktiga importhamnen. 1941
var flygféltet klart att tas i bruk av
Kungliga Géta Flygflottilj - F9. Efter
kriget blev Séve en av de storre flyg-
baserna i Sverige, och utvecklades
fram till och med nedliggningen av
F9 sommaren 1969. Da flyttade istdillet
Marinen in med Andra Helikopter-
divisionen, och fanns i olika former
kvar med sina helikoptrar till en bit in
pd 2000-talet.

Fran 1978 har Sdve dven varit
allmdnflygplats, men kom 1984 att
borja anpassas for tyngre luftfart.
Bland annat skedde en banforling-
ning. Mellan 1984 och 2014 har flyg-
platsen, i varierande omfattning, agerat
trafikflygplats at tung lufifart. Ndr
flygplatsen stdngde fér den tyngre
reguljértrafiken i november 2014 hade
antalet destinationer dkat till strax
over 20, och antalet passagerare till
cirka 700 000 per dr.

Flygfiiltet har under mdnga ar va-
rit en naturlig samlingsplats for all-
méinflyget i Viistsverige. Tvd av landets
mest anrika och vélkénda flygklubbar
(Chalmers Flygklubb och Aeroklub-
ben i Goteborg) finns bdda represente-
rade pa filtet. Sedan 1998 finns ocksa
Svensk Pilotutbildning pa féltet. Flyg-
skolan bedriver trafikflygarutbildning
pd mdnga nivder, och blev férra dret
ansvarig utbildningsanordnare for en
stor del av den statligt finansierade
utbildningen till helikopterpilot.

Text: Martin Trankell
Foto: Pelle Lindquist
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T10 ar sedan
stormen Gudrun

Orkanen Gudrun drog in Gver Sverige sent
under fredagskviillen den 7 jonuari 2005.
Stormen kom att uivecklos fill det mest
forddande oviider, sett fill tridfdillning, el- och
telefonavbrott och paverkan pé infrastruktur,
som drabbat Sverige i modern fid. | stormens
efterdyningar kom elniitets utsatthet att hamna
i allméinhetens fokus, ndgot som i dag resulterat
i stora frdndringar i bide infrastruktur och i
krisberedskapsorganisation.

Foto: Lars Ovesson EON

Ovan: Antal m3 skog som filldes under stormen.
Tllustration: SMHI

Foto: Lars Malm / Sodra Skogsiigarna
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Det hade varit en relativt lugn trettondags-
afton i Sverige. Nyheterna dominerades
fortfarande av tsunamikatastrofen som
intriffat under julhelgen. Men pa SMHI
bérjade blickarna riktas mot ett ldg-
trycksovider som rorde sig éver Atlanten.
Tidigt pid morgonen den 7 januari hade
lagtrycket face fiste och befann sig nord-
vist om Irland. Under det ndrmaste dygnet
fordjupades lagtrycket pa ett dramatiske
sitt, dd kall luft strémmade ned fran
Grénlandsomréidet och stotte samman med
fuktig luft nordvést om de Brittiska arna.
Dessutom fanns det en vistlig jetstrom
over omridet, som bidrog till att kraftig
divergens forekom pd hog hojd, nigot
som piskyndade tryckfallet pa marken.

Nir tv-meteorolog Per Stenborg fick
sindningstid i Rapport tidigt den 8
januari var han mirkbart oroad, och
uttryckte att det skulle komma att bli
den virsta stormen som drabbat Sverige
pd flera &r. Han varnade for omfattande
strtémavbrott och stora storningar i hela
sddra Sverige. Stormen hade vid det hir
laget redan nitt den norska sydvistkusten
med ett tryck pa cirka 960 hPa, vilket ir
ett ovanligt ldgt tryckforhallande 6ver det
skandinaviska fastlandet.

Sverige bunkrade in sig nir stormen
slog in 6ver landet pé l6rdagskvillen, med
extrema vindar och vattenfldden som foljd.
Kulmen niddes sent under 1rdagen och
natten till séndagen, nir lagtryckscentrum
passerade Sverige, med orkanbyar som slet
upp miljontals trid och forstorde tusentals
el- och telefonledningar.

30 000 kilometer riven trad

Nir solen gick pa sondagsmorgonen var
det pd ménga hall ett helt nytt landskap
som Gudrun limnat efter sig. Hela skogs-
omriden hade jimnats med marken. Sju
minniskor hade mist sina liv i direkt sam-
band med stormvindarna, de flesta pd
grund av nedfallna trid. Cirka 400 000
hushall var stromlésa. I princip hela
Gétaland och del av sédra och meller-
sta Svealand hade drabbats av byvindar
pd runt 30 sekundmeter, med upp mot

40 sekundmeter lings norra vistkusten.
Pi kvillen hade de omfattande strom-
avbrotten borjat stora SMHI:s formaga att
mita vinden exakt, och minga automat-
stationer i sddra Sverige slutande fungera,
vilket innebar att de kraftigaste vind-
styrkorna méjligtvis aldrig uppmiittes.
Nir SVT bérjade gora intervjuer pé
séndagsmorgonen si hade nog inte om-
fattningen av stormen riktigt blivit klar.
Vidret var milt med cirka 10 plusgrader,
vilket gjorde att strémavbrotten inled-
ningsvis inte skapade si stor oro, inte
heller i media. Men nir en rdjarbetare
blev intervjuad om arbetets troliga lingd
var han helt 6vertygad om att det skulle
gd veckor innan allt kunde fungera
igen, och absolut minst en vecka innan
strommen skulle kunna vara tillbaka.
Omfarttningen blev snart tydlig. Ndrmare
30 000 kilometer kraftledning var skadad,
och cirka tio procent av detta berdknades
behéva rivas bort och byggas upp igen.
Skogsigarna vaknade ocksd upp tillen ny
verklighet. Flera dgare i mellersta och sédra
Sverige hade nistan helt berovats pa sina
skogstillgangar, vilket fick ekonomiska
effekter som fortfarande inte ir aterhimrade.

Stora kostnader i liv och egendom
Under vardagarna som foljde stormen bor-
jade kraftbolagen réja och reparera elfor-
sorjningen. Till sin hjilp hade man minga
frivilliga, och under den forsta veckan
4terkom elektriciteten till ungefir 350 000
abonnenter. Trots detta stod ombkring
50 000 hushall fortfarande stromlésa

Det stora problemet var de manga luft-
ledningar runt om i Sverige som vid den
hir tiden inte hade stormsikrats. Ledning-
arna tyngdes nu ned av de hundratusentals
trid som fillts under ovidret. Divarande
energiminister Mona Sahlin krivde att en-
ergibolagen skulle snabba pa nedgrivning-
en av kinsliga luftledningar. Uttalandet
ledde till en tids ordkrig mellan kraftbola-
gen, som hade utokat sina insatser och pd
ménga héll fordubblat sina investeringar i
sikringen av elledningar de senaste aren,
och politikerna som krivdes pi svar om



samhillets utsatthet.

Det skulle g& hela 45 dagar innan de
virst drabbade iterfick elektricitet, och
stormens kostnader beriknades till tio
miljarder svenska kronor. Totalt krivdes
dven 17 minniskoliv, i direkt och indirekt
anknytning till ovidret.

Framtidens krav

Efterdyningarna fick effekter och de stora
kraftbolagen boérjade se over katastrof-
skyddet. Det hela ledde till att regeringen
overlimnade propositionen "Leveranssikra
elnit” tll Riksdagen under hésten 2005.
Krisberedskapsmyndigheten  (nuvarande
MSB) fick samtidigt uppdraget att sam-
manstilla och analysera myndigheternas
erfarenheter frin stormen Gudrun.

Utvecklingen péverkade frivilligrorelsen,
inklusive Frivilliga Flygkdrens piloter.
Gudrun lade pd manga sitt det vilbehévda
fundamentet f6r utvecklingen kraft-
ledningsinspektioner frin flygplan. De
civila flyginsatsgrupperna var under dren
2004 till 2005 redan under uppbyggnad i
landet. Sjilva idén och till och med avtalet
for kraftledningsinspektion frin luften
var redan cementerad nir Gudrun drog
in 8ver Sverige, men utbildningen och
den lokala forankringen var dnnu inte
fullstindigt etablerad. Trots detta blev det
cirka 20 flygtimmar i samhillets gdnst i
direkt samband med Gudrun, mycket tack
vare lokala krafter och stort engagemang,.
Det gjorde ocksd att utvecklingen av FIG
fick dnnu storre fart. I FFK-Nytts virnum-
mer frdn 2005 beskrevs Svenska Kraftnits
forsta utbildning for frivilliga piloter.

Efter tvd 4rs samverkan med Svenska
Kraftnit utbildas nu de férsta beredskaps-
styrkorna for spaning av elledning. (...)
Inom tre 4r ska beredskapen ticka hela
landet.”

Gudrun blev ett bevis for det stora
behovet av frivilliginsatser av alla dess slag.
Stormens efterdyningar sporrade utveck-
lingenochblevenstorgrundstentillden flyg-
insatsverksamhet som FFK bedriver i dag,
dir kraftledningsinspektion och katastrof-

insatser ir en stor del av verkligheten.
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Ovan: Higsta bystyrka uppmiitt under stormnatten. Illustration: SMHI

Extremt flygviider

Nir stormen Gudrun drog in 6ver Sverige pa kvillen den 8 januari var det fortfa-
rande storhelg, och de flesta mindre flygplatser héll stingt. Men viderrapporterna
fortsatte att automatiskt mita vind och vider enligt si kallad AUTOMETAR. 1
Kristianstad forefaller vindmitaren blast sénder strax fore klockan 15 lokal tid. P&
den sista viderrapporten kunde man lisa en vind pd 220 grader 28 knop med byar
upp till 47 knop (14 sekundmeter med byar till 24). Virre blaste det i Halmstad
(dir mitaren forefaller ha klarat sig), dir det strax fore klockan 17 registrerades en
vind pd 240 grader 47 knop, med byar upp till 65 knop (24 sekundmeter med byar
upp till 33).

METAR ESMK 0815502 AuUTO /////KT 9000 -SHRA FEW040 SCTO046

15:50-> BKNOS9 09/03 Q0987=
METAR ESMK 081520Z AUTO 22028G47KT 9999 FEWO034 SCT049 09/03
15:20->
Q0988=
17:50.> METAR ESMT 0817502 AUTO 24047GESKT 4500 -SHRA FEW020 BKNO26
- BKNO36 06/04 Q0982=
17.70.> METAR ESMT 081720z AUTO 24047G62KT 4300 -SHRA FEW009 SCTO16

BKN020 07/04 Q0980=
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Det har hint mycket pa regelfronten de
senaste aren. Overgingarna till nya regel-
system kan nirmast liknas vid arsringarna
pa ett trid. Men med knogarna knackandes
mot bordet kan vi inda konstatera att dver-
gingen till virt gemensamma europeiska
regelverk bor anligga grunden dill ett
stadigt regelforhillande. Overgingen rtill
EU-regelverket rullar f6r full maskin.
Under 2013 infordes den storsta delen av
véira nya certifikat och utbildningsregler.
Under hésten 2014 var det dags for de
gemensamma trafikreglerna.  Framéver
skymtar successiva dndringar i fler regel-
verk. Nu giller det att hiinga med tills vi
alla sitter i samma bat och ror it samma
hall.

Dennaartikel beror tva viktiga andringar,
dels inférandet av det nya trafikregelverket
SERA samt den stundande uppdateringen
av maldokumentet f6r PPL, som i stdrre
utstrickning kommer att pdverka teoriut-
bildningen mot PPL och det nya certifikatet
L APL.

Nya trafikregler for luftfart
SERA stir for ”Standardized European
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Rules of the Air”. Det ir detta regelverk
som numera utgdr trafikreglerna i Sverige.
Trafikreglerna har under de senaste aren
gatt under namnen BCL-T och sedan LFS
2010:145 (Trafikregler for luftfart). Dessa
regelverk beror endast den delen av flygning
som sker vil i flygplanet. Detta inkluderar
exempelvis vijningsregler, avstnd till moln,
minsta siktvirde vid flygning i kontroll-
zon och si vidare. Det viktigaste att ta med
sig dr att planeringsregler inte har dndrats.
Exempel pa regler som inte ingdr i trafik-
regler (och som alltsi inte dndrats) ir
planeringsviderminima, utrustningskrav
och minimumbrinsle.

SERA ir vildigt likt virt gamla regelverk
nir det giller VER-flygning. Med nigra
f3 undantag ir SERA virt gamla svenska
regelverk paketerat i en ny regeldesign.
Med nigra undantag, exempelvis:

* Minima under mérkerflygning ir nu 5
kilometer sikt och 1 500 fot molntickeshojd.
* Firdplan ska limnas for flygning som
lamnar flygplats nirhet under mérker.

* Morkerflygning pd stricka maste ta
hinsyn till minimum hinderfrihet pd

strickan, pd samma sitt som IFR. Det
innebir normalt ligst 1 000 fot ver hogsta
hinder inom 8 kilometer.

* Speciell VER kan bara erhillas till flyg-

plan som flyger langsammare dn 140 knop.

Tyvirr har Transportstyrelsen och EU inte
gjort det enkelt for den som sjilv vill lisa
pa regelverket. Sjilva SERA-férordningen
giller numera i Sverige och finns att lisa
pa Transportstyrelsens hemsida. Men pa
vissa regelomraden har Transportstyrelsens
en eller flera valméjligheter i implementer-
ingen. Dessavalmoéjligheter har man valtatt
utnyttja. Dessa speciella regler publiceras i
ett separat regeldokument vid namn TSFS
2014:71 och TSES 2014:94. Bida finna
att lisa pd Transportstyrelsens hemsida.

I dagsliget maste alltsd den intresserade
forst  plugga in  SERA-forordningen.
Direfter maste Transportstyrelsens fore-
skrift ldsas for att finna vilka regler som
stramats at ytterligare. Pa grund av detta
gir det inte att lisa SERA-forordningen
ensamt och anta att allt som star i denna
publikation ir sanning.

I en juridisk virld 4r det en god tanke



och det finns ett logiskt ”pyramidsystem”
dir védra nationella regler vilar p4 SERA-
forordningens grundpelare. Men i praktiken
blir det ett invecklat och komplicerat
linknitverk dir brukaren tvingas vixla
fram och tillbaka mellan olika regelverk,
som dessutom ir uppbyggda med olika
strukturer och utan innehallsforteckning.
Att de nya reglerna dessutom ir uppdelad
i vigledande materiel och regler kan
skapa forvirring. Det absolut enklaste ir
ett konsoliderat dokument, dir det tydligt
framgar vad som ir regelkrav och vad som
dr vigledande material. Transportstyrelsen
har meddelat FFK-Nytt att ett sidant kon-
soliderat material 4r pa ging, och mélet ir
att det ska publiceras innan pask.
Fbrhoppningsvis ser vi en fortsatt ut-
veckling och forbittring under aren som
kommer. Regelimplementeringen ir trots
alltisin linda och det ir inte bara vi brukare
som har fullt upp med att lira oss hur saker
och ting ska inredas. Aven Transport-
styrelsen och EASA ir pé ny, okidnd mark.
Under tiden har vi alla ett ansvar att
vara fortrogna med de regler som styr var

e Innehillet i Operativa procedurer ir
kraftigt reducerat. Alla kunskapskrav om
flygtrafikregler, AIP och meteorologisk
information ir flyttade till andra dmnen,
fraimst Firdplanering och Luftens lagar.

e Inférandet av kunskapskrav pd hur
generatorer och alternatorer fungerar i
Luftfartyg generellt. Generellt utkade
krav pa elkunskap.

* I Luftens lagar har krav p3 forstielse for
prejnings procedurer, signaler och kvittenser
inforts.

e Det har blivit storre fokus pd brinsle-
berikningar i Firdplanering

De mindre dndringarna dr for ménga for
att i sin helhet beréras hir. Lirare och
intresserade elever gor sikrast att ldsa doku-
mentet pd Transportstyrelsens hemsida
nir den vil publicerats. Transportstyrelsen

Flygséikerhet \30‘

har ¢j 4nnu exakt angivet nir mélen ska
inforas, men i intervju berittar Marcus
Oswaldsson pa teoriavdelningen att si
kommer ske under nigon ging under
véren 2015. Just nu handliggs de inskick-
ade remissvaren.

Transportstyrelsen har ocksd meddelat
att alla elever berdrs av dndringarna. Det
giller alltsd 4ven de elever som redan pa-
bérjat sin utbildning. Det finns allesa
en risk att kursmaterielet och den givna
teoriundervisningen inte riktigt hinger
med i utvecklingen. Alla lirare uppmanas
halla koll pd situationen och forbereda
sina elever pd de krav som kommer stillas.
tanke ocksi
bekrifta att teoriproven for Transport-

Som avslutande kan vi

styrelsen ocksa ir dndrade till att reflektera
nya krav i SERA-forordningen.

%‘ 8 kilometer

vardag.
For att summera: Lis SERA-regelverket.

En av de lite storre regelfordndringarna
i och med det nya europeiska regelverket
beror hinderfrihet under VFR-flygning i
morker. For morkerflygning pa stricka
krdvs nu samma hinderfrihetskrav som
for IFR-trafik. Planeringen och valet av
flyghdojd mdste ta héiinsyn till det higsta
hunder inom dtta kilometer frdan den
tankta flygviigen fran flygplanet. Liigsta

1000 fot

Nir du 4r klar, ta fram Transportstyrelsens
bilaga till detta regelverk och lis igenom
detta. Det dr ett mindre dokument pa nigra
sidor. Allt detta finns pd Transportstyrelsens
hemsida: www.transportstyrelsen.se/trafik-

reglerluftfart.

Nytt mildokument for teoriutbildning

Under 2015 kommer Transportstyrelsen
att lansera ett nytt mildokument for teori-
undervisning fér PPL och LAPL. Eftersom
teorikraven ir samma for PPL och LAPL
kommer det uppdaterade maldokumentet
gilla for samliga certifikataspiranter i nor-
malklassade flygplan. Helikopterteorin har
ocksé fitt sig en rejil uppdatering.

Den forsta versionen av mildokumentet
har funnits sedan nigra ar tillbaka.
Transportstyrelsen designar sina prov
baserat p4 méildokumentet, och tanken ir
att lirare, instruktdrer och teorimaterielut-
vecklare ska kunna anvinda mildokumen-
tet som en mall. Det uppdaterade méldo-
kumentet speglar kraven i det europeiska
regelverket och har dirfor dndrat struktu-
ren och innehillet i vissa imnen.

Desstorstaindringarna i mdldokumentet
ir:

hinderfrihet mdste vara 1 000 fot.

Fragor kring bde méldokumentet och den nya SERA-férordningen
riktas fill Transportstyrelsen pd nagon av féljande adresser:

Ann-Christine Sporrong, allméint om trafik-
regler och luftrum

ann-christine.sporrong@transportstyrelsen.se

Pia Schelin, allméint om trafikregler
pia.schelin@transportstyrelsen.se

Jonas Gavelin, flygoperativa frigor

jonas.gavelin@transportstyrelsen.se

Barbro Holmaqyist, fragor om allminflyg

barbro.holmgqvist@transportstyrelsen.se

Kalle Edén, fragor om helikoprer

karl-axel-eden@transportstyrelsen.se

Bernt Kolm, frigor om bruksflyg

bernt.kolm@transportstyrelsen.se

Loella Fjillskog, dvriga fragor om trafikregler
loella.fjallskog@transportstyrelsen.se

Marcus Oswaldson, frigor om det nya ml-
dokumentet for PPL/LAPL

marcus.oswaldson@transportstyrelsen.se
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Forfiloning]

Arets kurskalender dir lagd och piloter och intresserade, ny medlemmar som gamla, iir viilkomna att soka sig fill
uthildning inom Frivilliga Flygkaren. Kurserna nedan dr inte en fullstiindig urvalslista. Bessk var hemsida ffk.se for

mer information.
Grunduthildning FFK (niista kurs 23 mars)

Ar du sugen pi att gi med i Frivilliga
Flygkiren som pilot eller spanare? Vil-
kommen pé en av vira grundutbildningar!
Vi gar igenom hur FFK ir uppbyggt och
vilka forutsiteningar det finns att gora en
insats. Du kommer f3 information om
mojligheterna att flyga och agera spanare
i vira olika flyggrupper, bade de militira
och de civila. Vi passar dven p4 att frischa
upp lite flygteoretiska kunskaper. Kursen
stricker sig dver en helg med tvad kurs-
dagar.

Grundutbildning lagflyg (nista kurs 18 maj)
For dig som nyligen blivit placerad i en
flyggrupp ska grundutbildning i ligflyg-
ning ske si snart som mojligt. Under
denna utbildning genomfors teoretisk
och praktisk utbildning i hur lagflyg-
ning ska ga dill, de flygsikerhetsrisker som
mdste minimeras och vilka regler som styr
FFK och organisationens lagflygtillstand.
Kursen riktar sig till alla piloter som har
blivit placerade i nigon av FFK:s flyg-
grupper och pégar under fem dagar.

Kompl. lagflyg (néista kurs 13 april)

For arets kompletteringsutbildningar i
ligflyg har FFK endast fitt begrinsade
medel. Vi kan dirfor inte genomfora det
onskvirda antalet kurser. Hemvirnspiloter
har dirfor storsta prioritet. Detta idr en
tvidagarskurs som avser repetera och
fornya kunskaperna kring lagflygning.
Det blir dven en hel del fortbildning d&
kompletteringsutbildningen strivar efter
att lira dig flyga i nya miljder, exempelvis
i kuperad terring.

Periodisk flygtriining (PFT) (l6pande)

Alla piloter som flyger inom FFK ska
rligen genomgd periodisk flygtrining
med godkind flyginstruktér. Denna
flygtimme ir nédvindig for att upprice-
halla information och kunskap om var
SOP, véra regler och ir en vildigt god
chans att fi rosta av sina flygkunskaper.
Du kan sjilv boka en PFT genom att
héra av dig till kirstaben pa pfi@flk.se.
Notera att deltagande vid kurs (exempel-
vis lagflygkurs) inkluderar en PFT. Har du
gatt en kurs nyligen behover du inte boka

ny PFT. Datum fér din senaste PFT finns
pa fik.se/dina-uppgifter

Underwater Escape (manga kurser vér/host)
Undervattensevakueringskurs for vatten-
landning skerl6pande under dret. Detiren
mycket kompetens- och sjilvfortroende-
héjande kurs som alla piloter av enmotor-
iga flygplan bér genomfora. Alla aktiva
piloter inom FFK ska g kursen.

Alla kurser dr oppna for intressean-
miilan for alla som 4r medlemmar i FFK.
Intresseanmilan skickas via ffk.se genom
att klicka vidare till kurser och utbild-
ningar. Alla kurser kriver att ett faktiskt
behov foreligger i hemlinet. Uttagning till
kurser utgér frin behov i linen, limplig-
het hos piloten och erfarenhetskraven for
att fi gé kursen. Linsledningen ansvarar for
att godkinna kursdeltagande.

Grundutbildning FFK 4r undantagen
dessa krav. Observera att intresset for
grundkurserna ir stort och att platserna
normalt fylls snabbt. Hall darfor utkik pd
ftk.se!



