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Karchefen har ordet

Styrkan hos frivilligrorelsen

Ibland uttrycks fran yrkesfolk ett visst
forake mot frivilligrorelsen, normalt ate vi
frivilliga inte har utbildning eller resurser
i form av materiella fordon, kikare med
mera. Det ir ett forakt men det finns ocksi
en avundsjuka Sver den entusiasm som

finns hos folk som vill hjilpa tll.

Sverige skulle i dag std sig slitt om inte
frivilligrorelserna fanns. De flesta svenskar
tror att det dr staten som kommer till und-
sittning nir det gir riktigt illa. En brand
i ett hus skots av kommunala riddnings-
tjansten och de ir fantastiska pd sin uppgift.
Men nir en person haller pé att drunkna
eller att nagon ir férsvunnen till havs, di
ir statens riddningsgjdnst helt beroende
av frivilliga som FFK och Sjériddnings-
sillskapet (SSRS). Viir bara nigra exempel
pa organisationer som stottar de normala
statliga resurserna.

Enligt SSRS larmas 70 procent av alla sjériddningsuppdrag
ut till SSRS. FFK skulle kunnat medverka vid flera av dessa om
JRCC hade larmat ut dven oss. Skogsbranden i Sala ir ytterligare
ett exempel dir frivilliga behdvs.

Sambhiillet dr helt beroende av det ideella arbetet som ldggs ner runt
om i hela Sverige. Som foretridare f6r en frivillig resurs ir jag stolt
over den kunskap som finns hos vira medlemmar. For samhillet
ar det enkelt att ta tillvara de kunskaper som finns. I FFK finns
alla grupper representerade. Vi ir ett genomsnitt av samhillet
med personer som identifierar sig som HBTQ, hetero, kristna,
muslimer, gamla och unga, min och kvinnor. FFK ir och ska
vara oppet for alla och det 4r detta som ir styrkan hos oss. Vi bir
med oss kunskaper som ger ett perspektiv i vira flyguppgifter,
som i sin tur utvecklar vir verksamhet. Alla ir lika virdefulla —
stidare, jurister, politiker, mekaniker har alla sin kunskap som kan
utveckla verksamheten.

FFK:s AIS-system ir ett sidant projekt dir en medlem med en
idé, kunskap och entusiasm utvecklade var verksamhet vidare och

hojde flygsikerheten.

Det ir inte bara staten som ir beroende av ideella insatser. FFK ir
ocksd beroende av er och ert engagemang i var verksamhet. Den
glidje som finns hos er smittar av sig till andra. Ni har dessutom
den lokala kunskapen, exempelvis hur regler pverkar er. Ni vet
vad ni har f6r problem och hur dessa skulle kunna 18sas. Dessa
kunskaper vill vi kunna anvinda oss mer utav. Kérstaben kan inte
utfdra era uppgifter, men vi kan stdtta er och gora det liteare for
er.

Den ridsla som finns hos vissa myndigheter att nyttja frivilliga
resurser ir helt obefogad. Denna ridsla kan grunda sig i en okun-
skap om oss och vir verksamhet. D4 madste vi visa att vi finns
och att vi kan genomféra uppdragen. Ett sitt act gora detta ir att
ova tillsammans med myndigheter. Alla prognoser tyder pa att vi
kommer att fi fler stormar. Det finns ocks3 ett 6kande hot med
fler incidenter med frimmande makt och terrorhindelser dir fri-
villiga behovs som stod till samhillet.

Vi FFK-piloter har utbildning i vir uppgift. Vi har kunskapen,
engagemanget och mojligheten. FFK — Samordnar allminflyget
for samhillets bista. Vi ir redo!

Flyghilsningar

Lars-Géran Johansson
Karchef FFK
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Brandflyg

Brandflygsdsongen har bdrjat och vi hoppas
alla p& en solig sommar med bra flygvéder.
For er som flyger brandflyg sa vill vi pdminna
om att det &r sdrskilda rapportblanketter som
ska anvindas vid redovisning av brandflyg-
uppdrag. Blanketten finns att hdmta pa FFK:s
hemsida. Brandflygansvarig samlar ihop alla
flygningar och skickar in dessa méanadsvis. Var
noga med att alla uppgifter &r med pa blanketten.

Myndigheten Samhiillsskydd och Beredskap
MSB har gatt ut med nya riktlinjer for
Frivilliga
forsvarsorganisationers ansdkan om medel
for var verksamhet. Fran och med 2015 ska
ansokan
gélla for tre ar framat i tiden. Det gor det
extra viktigt for oss pa karstaben att fa veta
om det finns ndgot sérskilt utbildningsbehov i
lanen. Under perioden (2016-2018) kan vi inte
komma
med ytterligare dskanden s& det maste bli ritt
fran borjan.

Fordelen é&r att vi vet vad vi ska gora under
tre &r, nackdelen &r en troghet i systemet.

Anmiilan kurser

Pa hemsidan kan du som &r medlem visa
intresse for en kurs. Du gor detta under fliken
“kurser & utbildningar”. Detta &r enbart en
intresseanmélan, men visar pa att du skulle
vilja gd kursen. Som ny och enskild medlem kan
du inte anmaéla dig pa alla kurser da vi kréver
vissa forkunskaper. For att exempelvis ga en
lagflygutbildning ska du forst g& ”Grundkurs
FFK”. Direfter kan du soka lagflygkursen,
forutsatt att du ar pa vég in i en avtalsgrupp
(exempelvis FIG eller Hv).

Din intresseanmailan skickas som kopia till
lansledningen som ska godkédnna kursansokan
till karstaben. Sedan skickas en bekréftelse till
dig fran karstaben.

Det dr bra om du som medlem pratar med
din lansflygchef eller gruppchef om att du vill
eller behover ga en kurs. Pé sé sétt underldttas
hanteringen hos lédnsledningen.

Du kanske saknar en kurs som du tycker
behovs for var verksamhet? Anviand hemsidan
och skicka ett meddelande till oss. Vi dr 6ppna
for forslag.

¥

Hemviirnsavtal

Det finns i dag cirka 50 vakanta platser att
bemanna i vara hemvéarnsflyggrupper. Hittills
har 14 nya utbildningsavtal skrivits. Vi har ett
rekryteringskrav pa 28 nya avtal varje ar. Vi
ligger bra till men behdver rekrytera in ytterligare
medlemmar for att bemanna véra vakanser.

Med hjélp av det nya utbildningsavtalet &r det
lattare att komma in i gruppen och vara med pa
Ovningar fran borjan. Har ni en ny pilot som
ska borja i er hemvérnsflygrupp sa prata med
Daniel Jansson pa karstaben. Daniel hjélper
er med avtalen. En aspirant skriver forst ett
utbildningsavtal. Nar hen genomfort GU-F,
befattningsutbildning och Hv-Intro ar hen far-
digutbildad och skriver ett frivilligavtal och &r
dérmed placeringsbar i férband.

¥
Forsvarspropositionen
Forsvarspropositionen ér intressant ldsning for
oss som é&r aktiva i Frivilliga Forsvarsorgani-
sationer (FFO). Det &r positiva tongéngar som
kan generera mer verksamhet for oss. Nedan &r
négra viktiga punkter som paverkar oss. I vilken
utstrackning ar svart att sia om an.

« Civila forsvaret ska planera for att stodja det
militdra forsvaret under hojd beredskap. Det
finns behov av att analysera vilka ansvarsom-
raden och vilka uppgifter inom civilt forsvar
som bast kan métas av frivilliga krafter.

* Det militdra forsvaret ska rusta sig for att
forsvara nationen Sverige och inte for utlands-
missioner.

* FFO bidrar till folkférankringen av totalfor-
svaret, samt dess behov vid kriser och krig.

* FFO:ernas ungdomsverksamhet &r sirskilt
betydelsefull.

* De frivilliga forsvarsorganisationernas mdj-
lighet att bidra till totalforsvaret och darmed
dven sambhiéllets krisberedskap bor langsiktigt
sakerstéllas.

Detta borde innebdra mer 6vningar i fram-
tiden. Du kan ldsa mer om den forsvarspolitiska
inriktningen pa regeringen.se.

Nya kontaktuppgifter

Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress och
telefonnummer under aret. Kom ihag att med-
dela oss om ni flyttar eller byter adress sa vi far
ritt uppgifter i vart medlemsregister.

Du kan sjdlv uppdatera och kontrollera
dina adressuppgifter pa var hemsida under
“operativ info” och “dina uppgifter”. Logga in
med medlemsnummer och dina fyra sista siffror
1 personnumret. Vi har noterat att flera mejl-
adresser dr felaktiga sa passa pé att uppdatera
dessa samtidigt.

s

Flygrapporter

Vill ockséd pdminna om att fylla i alla flyg-
rapporter korrekt och tydligt fran borjan. Det
ar nu vildigt hard belastning pa att fakturera
och alla rapporter som ar felaktiga tar véldigt
mycket tid. Det gor att flygklubbarna far vénta
langre pé sina pengar.



Det &r ocksa viktigt att om ni kdper brinsle
for ett flygplan pa en flygklubb och vill att
betalningen ska ga via FFK att det star med pa
flygrapporten. Vi maste da vénta in en faktura
fran flygklubben pa brénslet innan vi kan gora
en faktura till kund sa allt blir rétt.
).),

UNGDOMEN
I sommar blir det full aktivitet fér vara ung-
domar i Young Pilots. Pa utbildningssidan
genomfor vi tva Fortséttningskurser pé vackra
Alleberg samt en vecka med Spaningsutbild-
ning i Nykdping. Pa ldgersidan genomfor
vi tolv ldger pa foljande platser: Lules,
Vemdalen, Mora, Uppsala, Visterés, Gotland
(Bunge), Hagshult, Satenis, Alleberg, Alingsés,
Sovde samt Ronneby. Nagra av ansokningarna
till sommarens lager ar fortfarande dppna sa
kika in pa: www.youngpilots.se/lager

Vill du f6lja var fantastiska sommar? Hall
dig uppdaterad via véar flygblogg: www.
youngpilots.se/blogg/

FFK-PFT
Kom ihég att géra din FFK-PFT. Du som é&r

med i en flyggrupp eller som flyger ndgon
form av uppdragsflyg forutom brandflyg
maste gora en FFK-PFT é&rligen. En FFK-
PFT ersitter inte en kompletteringsutbild-
ning som exempelvis lagflyg. Déremot
erséitter en FFK-utbildning som innehaller
flygmoment en PFT.

Flygningen vid en FFK-PFT kommer vara
inriktad pa 1agflyg och sidvind. En komplett
navigeringsplanering kommer att krévas.
Som tidigare kan en FFK-PFT endast goras
av en av FFK-kérstab godkénd larare.

Nir det dr dags for en FFK-PFT kontaktar
du karstaben som sinder protokoll till FFK-
larare som genomfor FFK-PFT. Det giller
dig som flygeri HV, SIG, FIG eller havsover-
vakning (HOV). Det ir ocksa viktigt att du
som pilot foljer upp att du ar behorig att flyga.
Det innebdr giltigt certifikat, medicinskt
intyg och klassbehorighet men ockséa att
du genomfort en FFK-PFT de senaste 365
dagarna. Du kan se nér du gjorde din senaste
PFT pa ditt nya medlemskort eller pa hem-
sidan.

).)_

Vid osékerhet kring kontaktvig, anvind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ftk.se Flygrapporter

rapporter@ffk.se Storningsrapporter / ASR

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade vningar, rapporter m.m.
pft@ffk.se Anmélan till PFT

karstaben@ffk.se Allménna fragor

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK mdste varije ar fére flygning
l&dmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

| frekommande fall:
- Total lagflygtid
- Total lagflygtid de senaste 12 manderna

Flygande medlemmar ska se till att kérstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)
- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan géller det att fortlépande
séinda en kopia av férnyade handlingar till kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiliv 4, 611 92 Nyképing

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se
- fax 0155289977

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA [TTIY/TIA]

LARS-GIRAN
| KARCHEF

0155-20 90 91
lg@ffk.se

ULF
STF. KARCHEF

0155-20 90 92
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

DANIEL
MIL. KONTAKTER

0155-20 90 98
daniel@ffk.se

__LoTA

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

0155-20 90 94
helene@ffk.se

EMELIE
ADM. KURSER

0155-20 90 95
emelie@ffk.se
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Flygchefen

FFK-dret 2015 har dragit igdang pa allvar
och dvningsverksamheten i ldnen dr i full
gdng. Tyvirr har vdl inte vddret visat sig
fran sin bdsta sida, men trots detta genom-
for vi en hel del 6vningar 6ver landet.

et dr vikeigt att 6va, men kanske lika viktigt att éva

effektivt. Vi har en viss tilldelat tid vi kan anvinda

for 6vning och da ir det viktigt att verkligen utnyttja

tiden pa bista sitt. Det finns alltid en risk att det gar
lite av slentrian i vdra 6vningar. En dvningsplanering som
”vi kér samma lagflygslinga som vi brukar” ger ingen bra
trining.

Lagflyg 4r dessutom ndgot vi endast ska anvinda nir det 4r
pakallat av uppdraget. Man behéver naturligtvis 6va lig-
flygning, men att "alltid” flyga lagt ér inte bara farligt utan
det ger ingen bra trining infor riktiga skarpa uppdrag. Lag-
flyg ska vara en mindre del av virt uppdragsflyg, och det ska
dterspeglas i dvningstiden. Genomfor all spaning frin siker
héjd och gi bara tillfilligt ner pa lig hojd for identifiering
av objekt.

Vid planering av 6vningar tink igenom ett scenario som en
uppdragsgivare kan ha nytta av. Ett eftersdk av en rod bil.
Rikna bétar i en hamn. Det finns hundratals scenarios som
man kan tinka sig. Att det dessutom ir en ny utmaning
for piloter och spanare gor det inte bara effektivt utan dven
roligt.

En viktig tanke vid 6vningsplanering 4r att inte gora det for
komplicerat. Ofta ir de uppdrag vi fir ganska enkla, men
kanske svira att utféra. En bra tanke ir alltid: ”Ova enkelt
och &6va ofta.”

Apropé skarpa uppdrag s& borjar det hinda mer och mer. For
bara nagon vecka sedan fick vi ett uppdrag att kontrollera
en jirnvig dir Trafikverket var oroade for sikerheten pé
strickan. Uppdragsgivaren har anlitat ett bevakningsforetag
att kontrollera strickan, men de bedémde att det enda ef-
fektiva sittet att f& en bevakning var fran luften.

6 FFKnyrT 22015

FFK fick uppdraget (via vir TiB-funktion) att flyga en
stricka och rapportera allt misstinkt direke till uppdrags-
givarens ledningscentral och via bilder via TBOS. Detta
uppdrag ir ett exempel p& nir FFK kan hjilpa till och ticka
stérre omrdden pé kortare tid, och nir nigonting hinder
kan man snabbt fi in andra resurser till ritt stille.

TBOS ir numera ett vil etablerat system hos vira civila
uppdragsgivare och vi fir nistan alltid frfrigan om bilder
via TBOS, s se till att utrustningen ir tillginglig nir larmet
kommer. Inte bara laddad och klar utan uppdaterad och
testad s det verkligen fungerar nir det giller.

Under 4ret kommer NET-1, som driver 450 Mhz-nitet vi
utnyttjar dir GSM-tickningen ir dilig, ligga om hela sitt nit
till 4G-teknik. Man riknar med att tickning och hastighet
ska forbittras yteerligare. Omliggningen var tinke att starta
pa Gotland under vecka 23, men verkar nu vara forsenad.
Detta betyder att alla som anvinder en R-90 router i sitt
TBOS system kommer att f3 ut ny utrustning,. Vi dterkommer
nir vi vet mer om tidplanen.

Ta varje chans att va och 13t varje évning bli en 6vning dir
vi lir oss ndgot nytt.

Fortsdtt ”6va enkelt och 6va ofta” och se till att varje
timme i luften blir effektiv att vi verkligen kan visa vad vi
kan nir det giller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter
och rapporterar allt som avviker frin det planerade eller
forvintade.

/Hasse Jornén

Flygchef FFK



Uthild

Under histen 2012 skedde en stor foriindring
inom Young Pilots, den forsta sd kallade
"Young Pilots Grundkurs” hills for 16 glada
och engagerade ungdomar. Nu, tvé och ett
halvt dr senare, har vérens sista grundkurs
(som var den folfte i raden) precis avslutats. Hir-
niist viintar sommaren med sina pabyggande
uthildningar och liiger.

En vildigt sen kvall for néstan tre ar sedan,
satt jag och FFK:s ungdomsansvarige ut-
vecklare Johanna Wintzell pa ett ungdoms-
lager utanfor Langtora och borjade skissa pa
hur ett nytt utbildningssystem inom Young
Pilots skulle kunna se ut. Vi hade d& ingen
aning om att det skulle bli sa vél mottaget
och en sé stor del av organisationen.

Tanken med det nya utbildningssystemet
var att ge medlemmar i Young Pilots en
utbildning av hog kvalitet dit deltagarna
kunde komma helt utan férkunskaper. Under
utbildningens gang skulle de sedan fa lira
sig allt som krévs for att verka som spanare
i FFK:s flyggrupper. Men som alltid inom
Young Pilots var det viktigt att det inte bara
handlade om att léra sig, utan ocksa att ha
kul!

Ung spanare i FFK

I dag é&r utbildningen uppdelad i tre kurser.
Grundkursen, fortsdttningskursen och spa-
ningsutbildningen. 1 grundkursen ingér
endast teori. Ddr far deltagarna léra sig
grunderna i meteorologi, radiofraseologi,
navigation samt lite om FFK och var verk-
sambhet. Fortséttningskursen innehaller delvis
teori, men fokus ligger pa flygning. Delta-
garna far da fran flygplanet lira sig att na-
vigera i praktiken och dessutom att anvénda
TBOS for att kunna skicka ner bilder till
marken. Pa spaningsutbildningen &r det vél-
digt lite teori och vildigt mycket flygning.

Ungdomarna far bland annat l4ra sig mer om

ningen fortsitter!

Forra drets grundkurs pa Al[eberg lockade minga glada
ungdomar! I ar blir det nya tag med tva fortsittnings-
kurser pd detta fina segelflygfilt i Falkoping.

spaningsteknik men ocksd genomga utbild-
ningar s som UWE — Under Water Escape.
I skrivande stund har 6ver 200 medlemmar
gétt grundkursen, cirka 60 har gatt fortsatt-
ningskursen och sju har kommit hela vigen
och gitt spaningsutbildningen. I sommar
kommer spaningsutbildningen att héllas for
andra gangen i rad och vi kommer dé fa tio
nya spanare. Som fardig spanare blir man
placerad i en flyginsatsgrupp och kan da vara
med som spanare pa skarpa uppdrag at FFK.

Nya tag i Visterds

Under aren som gatt har det hént en del inom
utbildningen, bland annat tillskottet av nya
larare samt fordndringar pa karstaben, men

den storsta fordndringen som skett &r att
det tillkommit en utbildningshandbok som
beskriver hur utbildningen ska se ut. Det har
mdjliggjort en mer standardiserad utbildning,
och nya ldrare slipper uppfinna hjulet pd nytt
vid varje kurstillfdlle.

Nu stér vi infor en ny stor fordndring:
Karstaben ska flytta till Visterds efter
sommaren, vilket kommer att innebéra nya
lokaler och en ny omgivning som dé skapar
nya forutsdttningar for kurserna. Redan nista
grundkurs som halls i oktober kommer att ga
av stapeln i de nya frascha lokalerna. Jag tror
jag talar for samtliga ldrare nér jag sdger att
vi alla ser fram mot vér stundande flytt!

Text: Sebastian Willstedt

FFKNYTT 22015
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Nyheter

Stives framtid dnnu osdker Krafttag mot militirt flyg utan transponder

Ingen infresserad képare har uppenbarat sig och
Giteborg City Airport/Siive hotas dinnu av nedliigg-
ning. Samfidigt &r brukarna av filtet positiva ill
att Swedavias kostnadsanalys ska kunna pressas
och att fiiltet ska kunna forisiitia existera, dock i
reducerad form.

Géteborg City Airport, gamla Sive, hotas
av nedliggning. Swedavia meddelade i
slutet av forra aret att bansystemet behver
renoveras frdn grunden med en prislapp
pa minst 250 miljoner kronor, nigot som
dgaren inte ir villig att investera i. Dorren
har dock stitt 6ppen for en ny dgare att
trida in och kopa flygplatsen.

Vid ett uppfoljande informationsméte
i april meddelade Swedavia att det dnnu
inte finns ndgon potentiell kdpare av
flygplatsen. Istillet kan Goteborgs stads
ambitioner f6r ambulans- och samhills-
flyget bli avgorande. Thorbjérn Winzell,
vd f6r Svensk Pilotutbildning, som finns
pa filtet, uttryckte sig om framtidens
kostnader och att de bor g att reducera.
— Vi kan bygga helt andra kostnadsramar
dn de som Swedavia riknar med for att
halla flygplatsen iging. Dessutom mdste
samhillsflyget ha nigonstans atc hilla
till och med ett bidrag frin Géteborg
Stad och regionen, ska det gd att 18sa
den ekonomiska kalkylen, sade han till
Flygtorget.se.

En méjlighet for att minska kostnaderna
ar att reducera banlingden, som i dag ir
2 000 meter. Om flygplatsens ppettider
minskas och flygplatsens klassificering
dndras kan ytterligare besparingar goras.

Detta skulle dock f3 effekten att Sives
status som alternativ- och affirsflygplats
forsvinner. De storre flygplanen kan inte
landa pa en kortare bana.

Swedavia kommer att driva flygplatsen
i sin nuvarande form fram till arsskiftet.
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Underfjoldret var antalet tillbud mellan civilt och mi-
litiirt flyg fem ganger fler dn dren innan. Nu vill LFV
lyfta fragan internationellt och hoppas att alla flyg-
plan, éiven militiira, ska kriivas ha sin fransponder
pdslaget tiven dver internationellt vatten.

Att flyga dver internationellt vatten med
transpondern avslagen 4r (pa vissa hjder)
inte forbjudet. Samtidigt okar bade
den civila och militira flygtrafiken &ver
Ostersjon. Situationen ligger grunden for
en stadigt 6kande trend med kollisionstill-
bud. Bide flygledningen och de civila flyg-
planen ir helt beroende av transpondere-
kon fér att separera flygtrafik sinsemellan
och for att undvika kollisioner. Okningen
ir tydlig i Transportstyrelsens statistik
frin 2014, idven om det ocksi kan bero
pd en storre medvetenhet om problemet.
— Utgdngspunkten ir act det dr en dkad
upplevd eller faktisk konflikt mellan civil
och militir luftfart det senaste iret. Andra
forklaringar kan vara att problemet upp-
mirksammats mer och att det finns en hogre
rapporteringsvilja, sade Helen Axelsson,

tillforordnad chef for sektionen for statistik
och analys pa Transportstyrelsen, till SvD.

LFV hoppas pd regeldndring

P4 flygtrafikledningen och LFV ser man
allvarligt p& problemet och hoppas att det
finns en 18sning internationellt.

— Vi har uppmirksammat det hir som
ett stort problem och vill lyfta det inter-
nationellt for att fi dll dndrade regler.
Vi kommer att gora detta via Transport-
styrelsen. Vi vill att regelverket ses 6ver s3
act militira flygplan inte tilldts flyga utan
transponder i fredstid, sade Per Froberg,
pressansvarig p4 LEV dll SvD.

Landstingen ska driva ambulanstlyg

En styrgrupp frdn de svenska Landstingen foreslar
att ett kommunalférbund bildas som gemensamt
kiper in och tiger det svenska ambulansflyget. Det
skulle innebiira slutet pd den externa verksamhet
som skett under de senaste dren.

I dag skéter kommersiella flygbolag den
svenska ambulansflygverksamheten pi
uppdrag av landstingen. Tjinsten kdps
in for att ticka det nuvarande behovet pd
bide flygplans- och helikoptersidan.

Nu foresldr en gemensam styrgrupp
att ett kommunalférbund ska bildas som
pd uppdrag av Landstingen ska driva

ambulansflygverksamheten och 4ga egna
flygplan. Sex stycken flygplan ska baseras
i Luled, Umes, Stockholm och Géteborg.
Forbundet ska ta lin for att bekosta flyg-
planen.

— Det ska vara en prestanda som ir
jimforbar med ett privatjet for sex-sju
personert, alternativt med turbopropmotor.
Det ska ha en viss rickvidd och flyg-
hastighet, det finns tre-fyra olika att vilja
p4, sade Anders Sylvan, landstingsdirektor
i Visterbotten och ordférande for den
styrgrupp som factat beslutet dll P4
Stockholm i slutet av april.



De forsta bilderna pd nya JAS 39 Gripen visades

| Linkping iir utvecklingen av morgondagens JAS
39 Gripen i full gang. Saab publicerade under
viren de forsta bilderna fran utvecklingen av den
nya versionen kallad Gripen E. Den forsta flygningen
viintas ske nista dr.

Den nya versionen av JAS 39 Gripen har
varit omtalad i media under det senaste
iret, speciellt i samband med budget-
diskussionerna som foljt férindringarna i
Sverige forsvarspolitiska lige under fjol-
iret. Leveransdatumet for nya Gripen E

ar sact till 2018 och Sverige har bestillt 60
exemplar. De forsta bilderna pd byggnatio-
nen av den férsta prototypen presenterades
under véren i samband med Saab:s arliga
Gripenseminarium i Stockholm.

Tekniken redan i luften

Syftet med utvecklingen av Gripen E ir
till stor del att modernisera den teknik-
och avionik som i dag anvinds i JAS 39
Gripen. Saab flygtestar redan stora delar
av de nya systemen ombord pa demoflyg-

USA ser ver medical for PPL

Den amerikanska kongressen vintas besluta att
privatflygning med flygplan under 2 700 kilo inte
liingre ska kriva aft piloten har ett medicinskt
intyg. Allménflygorganisationer i Europa viintas
nu lyfta samma fraga hos den europeiska flygorg-
anisationen EASA.

I USA existerar tre klasser av medicinska
intyg. Trafikpiloter maste genomfora
medicinska undersokningar var sjitte eller

var tolfte minad (beroende pé alder) under
ett s4 kallat First Class Medical. Om piloten
endast utfor enklare kommersiella sysslor
ricker det med ett Second Class medical
med en fast giltighetstid p4 tolv manader.

De amerikanska privatflygarna har
istillet krivts pd ett Third Class Medical,
med en giltighetsperiod pa tvé till fem 4r,
dterigen beroende pa alder. Det ir detta
medicinska intyg som kongressen nu
forslar kraftige ska reduceras. Malet med
regeldndringen 4r att de piloter som endast
flyger i privat syfte i flygplan under 2 700
kilo med maximalt sex siten ska vara helt
undantagna kravet pd Third Class medical.

Fragan viintas lyftas i EU

De indrade medicinska kraven ir det
enskilt storsta forslaget 1 en rad andra
forindringar for privatflygare som foreslas

Nyheter

Copyright Saab

planet Gripen NG. Frimst idr det tester
av det nya styrsystemet och RADAR-
anliggningen som bygger virdefull flyg-
tid.

Utdver utvecklingen av Gripen E
kommer Saab att fortsitta produktionen
av de tidigare versionerna, Gripen C/D.
Forhoppningen 4r att flygplanen ska
kunna siljas pa export till andra linder.
Forhandlingar pagir bland annat med
Slovakien, som beddms soka efter en ny
flygplattform inom de nirmaste ren.

av en enig grupp demokrater och republi-
kaner. Bland annat innehdller forslaget
krav pa tydligare och enhetligare flyginfor-
mation till piloter via s& kallad NOTAM.
Forslaget innehaller ocksa ett skydd mot
juridiska processer mot individer som oav-
siktligen brutit mot NOTAM-relaterad
information till dess att FAA uppfyller
kraven pa tydlighet i NOTAM.

Forslaget har fact allminflygorganisatio-
ner i Europa att se éver mojligheterna till
act indra EU-reglerna pa samma omréde.
Svenska Aircraft Owners and Pilots As-
sociation (AOPA) meddelar i ett mejl «ill
sina medlemmar att organisationen kom-
mer lyfta frigan hos EASA efter att den
amerikanska senaten har fattat ett beslut.

FFKNYTT 22015
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MAKRO

FLYGSVERIGE | FOT0

AErosum: Inne pa Aerosums underjordiska flygmuseum
huserar Goteborgs Veteranflygsillskap. Har har renove-
ringsarbetet fortsatt under vintermanadema. Pa bild ses hland

annat SE-ANX, en “’Beuty” och en *A-Safir” vid namn SE-AUR.
Foto: Gert Béll

Fartkamera: Strax norr om Stockholm, inne i Arlanda

kontrolizon, ligger Vallentuna flygfalt. Har var det under
varen Fly-inn och en nagot oortodox taxibana nyttjades under
tilistéliningen.

Foto: Bengt Simson

SKymmmg . Vdnershorg och Trollhiittan glittrade i skym-
ningsljuset nar Martin Jonsson och hans pilotkollegor
styrde nosen norrut pa vig upp mot Karistad. Under
varen har aliméiinflygaktiviteten okat i Vinem-Vitternregionen,
speciellt med skoltrafik som med det battre viadret kommit

igang igen.
Foto: Martin Jonsson

\/IS\ﬂgSO Vatterns parla visade S|g fran sin bista varsida
under en forbiflygning i mars manad. Fotot ir taget fran

sdder med blicken norrut.
Foto: Martin Trankell

\alar|us: NérTaeliehus hemvarnsbataljon fran Stockholm

dvade i slutet av mars bjod Milaren soder om Visteras pa

sin bista solnedgéang. Hemvirnsflyggrupperna i Stockholms-

regionen har till stor del fatt flytta till Visteras och Norrtilje
efter den stora flygplatsproblematiken i Stockholm.

Foto: Alexandra Danielsson
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Att genomféra och dverleva en nddlandning iir ndgot alla piloter
ovat otaliga génger, bade under grunduthildning och diirefter under

[dpande periodisk tréining. Men vad hiinder efter nédlandningen? Att
overleva i naturen tills hjtilpen anldnder dr ingen enkel sak. Christer
Dahlgren beriittar mer om den forsta dverlevnadskursen i FFKs regi.

Genom att férbereda sig fér det ovintade
okar chansen att klara sig bra om det in-
triffar. Det har manga av oss kiint i samband
med UWE-kursen. Men om vi tvingas
landa ndgonstans i 6demarken och ska klara
oss i 24 timmar med det som vi har med
oss —hur gorvi da? Det fick Sjoinformations-
gruppen (SIG) i Stockholms lin méjlighet
att prova under FFKs overlevnadskurs i
februari i r. Vi var fem frdn gruppen som
var med under en helg. Utbildningen
innehéll sdvil teori som praktik och leddes
av den kunnige Mats Mellberg. Mats har
vi tidigare triffat i samband med UWE-
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kurser. Han bitriddes utomordentligt vil
av Daniel Jansson fran kérstaben.

STOP

Teorin innehéll en del repetition av kinda
saker, vil virda att upprepa: Vi klarar oss
flera dagar utan mat, men inte linge utan
vitska innan det borjar gi troge bade i
kroppen och i knoppen. Eller STOPR
Stanna, gor inget forhastat; Tank igenom
situationen; Orientera dig om var du dr
och vad du har, Planligg forflyteningen
eller vad du ska gora. Later sjilvklart, visst
men s himla ldtt att glomma om man inte

forst tinker: STOP! Bland de ménga tipsen
var det ett annat som ir si sjilvklart om
man tinker efter. Om vi ska flytta oss till en
stor uppfingare, till exempel en korsande
vig och vara vid en viss punkt pd den
vigen, vilken riktning ska vi ta? Rakt mot
punkten ir det nog det snabbaste svaret.
Men nir du vil kommit fram tll vigen
och missat triffpunkten; vilket héll ligger
den da ar? Ar det at hoger eller vinster?
Sikta istillec vid sidan av den onskade
triffpunkten och nir vigen uppenbarar sig

sd vet du vilket hall du ska g3 at!

Hittade fram

Gott och vil i teorin, men hur fungerar det
i praktiken? Vi blev forsta dagen avslippta
mitt i den sérmlandska naturen med en
karta och en liten kompass. Vi fick veta
att vi skulle vara vid en bestimd punkt om
ett par timmar och att det figelvigen var
det tre och en halv kilometer dit. Men var
befann vi oss? STOP!

Vi hade ke pi en lang rak vig i nord-
sydlig strickning och vi hade nyligen
passerat en bondgird. Vil Orienterade
sd Planerade vi att f6lja en landsvig. Det
blev ett par kilometer lingre men sikert
snabbare och mycket bekvimare. Nista
dags avslipp hade inte samma landsvigs-
alternativ. Nu var det istillet tit skog att ta
oss igenom. Medvetna om att det ir svart
att g rakt fram utan att omedvetet svinga
it ena eller andra hallet var vi noggranna
med att stanna ofta och ta ut nytt sike-
mirke. Och vigen skulle vi triffa pa lite
till vinster om den punkt dir Daniel och
Mats vintade med kaffe. Vi kom i god tid
till kaffet.

Ordentligt nattldger
Nu vidtog byggandet av vir andra bivack,
denna ging lite mer omfattande och
mycket mindre. Det giller ju att hilla
virmen i bivacken sd det vill dll att kura
ihop sig titt med sina kamrater. Bivacken
bor dirfor inte vara for stor. Aven hir skulle
vi f4 till en liten brasa for virme och att
koka vatten. Det ser sé litt ut for Mats att
f3 dll eld med hjilp av eldstdl, men prova
sjilv nigon ging! Det gjorde vi — ménga
ganger.

Alla fem 6verlevde kursen och dkte hem
med nya nyttiga erfarenheter.

Text och foto: Christer Dahlgren



KARSTAB
HOSTEN ATT
NYKOPING TILL HASSLO FLYGPLATS I

FFK.:S8 CENTRALA
KOMMER UNDER

OCH

RENOVERINGSARBETET AV DE

Huset i Visterds dr nu kdpt och renoveringen ir pa-
bérjad. Det ir spinnande att se utvecklingen och varje
ging vi besdker lokalen har hantverkarna kommit lingre
och lingre. Som alltid nir man képer ett hus vill man
gora en del anpassningar for att verksamheten ska 16pa
sd smidigt som mojligt. For vir del handlar det om att
f3 till dvernattningsrum for elever och tillrickligt med
duschar och bygga ett kok.

Den 7 april dkte vi frin kirstaben till den blivande
FFK-byggnaden for att se och bilda oss en uppfattning
om hur det kommer att bli. Efter att beslutat om nagra
sma justeringar bdrjade arbetet med att renovera huset.
Viggar har rivits och satts upp, dorrar har dppnats. Vatten
och avlopp har byggts till f6r duschar och toaletter. Sakta
men sikert borjar den nya karstaben att vixa fram.

Allméinflygstad

Med de nya lokalerna och den nya lokaliseringen riknar
vi med flera positiva effekter. Det blir littare for fler av
vara medlemmar att komma till kirstaben. Medlemmar
frin Norrland slipper att ta sig igenom centrala Stockholm.
Det finns mer mojligheter fér medlemmar att &ka tig
till Visteras di tidtabellen ir titare jimfért med till
Nyképing.

Som flygplats sd har Visteras kommun satsat pa flyg-
utbildning och satt upp en plan pd att utveckla flygplatsen
i minst 20 ar framéver. Det ger en trygghet for var typ
av verksambhet.

I Visterds finns det flera flygskolor (totalt fem) som

DE TILLHORANDE
FLYTTA FRAN

KURSLOKALERNA
SKAVSTA FLYGPLATS I

VASTERAS. JUST NU PAGAR

MYA LOKALERNA FOR FULLT.

vi kan samarbeta med for att utveckla vir verksamhet.
D3 Visterds mer och mer vixer fram som en flygut-
bildnings- och allminflygstad s blir det ocksd ldttare
for FFK att hitta framtida medarbetare med passande
flygbakgrund. Som i Nyképing finns det ocksi bra
ovningsomriden i nirheten av flygfiltet. Dessutom
kommer kirstaben att fi en bittre kontorsmiljé vilket
ger oss anstillda en bittre arbetsplats med méjlighet till
utveckling in i framtiden.

lgdng till hosten

Totalt riknar vi med att 14 elever och sju lirare kommer
att kunna 6vernatta i de nya lokalerna. Overnattnings-
rummen ir nigot mindre dn de vi har i dag, men det ir
oftast bara for en natt eller tva.

Huset har tvd viningar, och bottenviningen ir tinkt
att vara vigt &t kontor och klassrum fér utbildning. Hir
finns tv4 undervisningssalar med vardera 30 respektive
20 platser. Vi har ocksé ett storre forrad for kartor och
kursmaterial samt arkiv fér bokféring med mera.

I juni riknar vi att bérja mila rummen for att sedan
kunna flyttain den 21 september. Vi ser fram emot flytten
med bide glidje och bivan, di det ir mycket saker som
ska flyttas. Men hur mycket svett och tarar det in blir
med flytten si riknar vi med att, frin den 1 oktober,
vara operativa frin Visterds, Hisslogatan 20.

Lars-Goéran Johansson
Karchef

Den nuvarande planlosningen for bottenviningen av huset. Till hoger ses de tvi klassrummen som totalt
rymmer 50 personer. Pi husets jvervining (ej i bild) kommer svernattningsrum, kik och matsal att finnas.
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Flyginsatsgrupperna overvahade

Shid-VM i Falun

Trafiken forutspaddes bli intensiv ut och in i
Falun under hela World Ski Championship i
Falun. Trafikverket begiirde att FFK:s flyginsats-
grupper skulle kontrollera bilirafikliget frin
luften under utvalda tidpunkter. Uppdraget
blev ocksé premiiiren for tvé av de ungdoms-
spanare fran Young Pilots som i fjol blev forst
att examineras till FIG.

Skid-VM  genomférdes i Falun mellan
den 18 februari och 1 mars. Trafikverket
bedémde att pifrestningarna pa trafiknitet
skulle bli stora. Det rérde sig frimst en
nigra extra kinsliga dagar dagar nir tiv-
lingarna var som intensivast.

FFK:s flyginsatsgrupper i Dalarna och
i de angrinsande linen bedémdes kunna
hjilpa dll och gavs uppdraget att kontrollera
den allminna trafiksituationen, kéernas
utbredning och att rapportera om eventu-
ella olyckor. Kérstaben fick uppdraget att
samordna de nirmaste flyginsatsgrupperna.
Dalarnas flyggrupp beordrades upp under de
tv4 intensiva tivlingsdagarna. Vistmanland
och Uppsala delade pé tv4 6vriga vardagar
som bedomdes mittlige intensiva. Orebro
lin stod dven i reserv.

Forsta YP-spanarna

I Dalarna finns sedan sommaren 2014 tva
av de forsta sju ungdomsspanarna inom
flyginsatsverksamheten. Staffan Eriksson
och Emelie Suesom Svensson blev bida
inkallade pd uppdraget i Falun. Flyginsats-
chefen Roland Olsson ringde de bada
YP-spanarna dagen innan och briefade om
laget. Fér Emelie var det naturligt att stilla
upp.

—Viharkommitin vil i var flyginsatsgrupp.
Det kindes naturligt att komma pé plats.
Vi har haft vildig tur och har verkligen
vilkomnats av alla.

Aven Staffan Eriksson tyckte det var roligt
och kul att f& komma med pé ett skarpt
uppdrag. Precis som Emelie har Staffan
varit med i Young Pilots i manga ar och spa-
ningsutbildningen var endast det senaste
klivet i en ling “karridr” inom ungdoms-
organisationen.

— Vi har varit med pa évningarna i sommar
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och varit med pa nistan allting. Det har
gjort act man har kommit in i ginget och lirt
kinna gruppen. Man har ocks fatt rutin
pa flygningarna och planeringen pa det
sittet. Vi blev intagna som en extra resurs
i Falun och det kinns verkligen kul. Vi har
en serios mening och plats i verksamheten.

Kaoset uteblev
Sjilva uppdraget gick forhéllandevis
smirtfritt. Trafikproblemen uteblev il
storsta delen, och situationen var relativt
lugn under dagarna som Dalagruppen
fl6g. De koer som trots allt bildades 1ostes
upp snabbt.

Dalagruppen opererade med i flyg-
forare i framsitet och med ungdoms-
spanaren i baksitet. Spanaren fotograferade

och skétte TBOS (tag bild och sind, FFK:s
eget  fotograferingssystem).  Systemet
anvindes for att direke skicka ner de bilder
som fotograferades under uppdragen.
Aven RAKEL-radio anvindes under upp-
draget och flyggrupperna stod i kontakt
med Trafikverket nir s& behovdes.
Trafikverket & sin sida var néjda med
uppdraget och FFK:s delaktighet. Bild-
materialet fanns tillgingligt f6r Trafikverket
att analysera om situationen hade forvirrats,
och tillgingligheten av den flygande resursen
uppskattades. Bdde Trafikverket och Polisen
har uttrycke sin tacksamhet till insatsen,
och pépekat att det hade varit ”ovirderligt
att ha flyget i luften, om en situation vil

hade uppstatt.”

FFK:s uppdrag i samband med skid-VM i Falun 2015

Uppdraget

I samband med Skid-VM 2015-02-18—2015-03-01 skall FFKs flyginsats-
grupper beredas magjlighet att i samband med 6kad trafikintensitet
observera, lokalisera och rapportera av:

e Allméan trafiksituation
e Kders utbredning

» Trafikhinder (som kvarlédmnade fordon)

* Olyckor
Omfattning

Rikta sérskild uppmérksamhet mot:

¢ E16 riktning Borldnge mot Falun och G&vle mot Falun

¢ R50 riktning Enviken mot Falun

¢ RB9 riktning Hedemora mot Falun och Rattvik mot Falun

Information

Polishelikopter kan finnas i omradet och kan nas pa egen frekvens.
Etablera kontakt vid ndrmande av Falun och ange position och avsikt i
omréadet. Eventuellt kan JAS 39 komma, att flyga forbi i omradet. Flysg-
ning far ej ske inom restriktionsomradet utan extra tillstdnd for detta.

Rapportering
Rapportering sker genom TBOS och direkt med Trafikverket p4 RAKEL.



FFK karstab pd besok i ldnen

Under dagarna tre gjorde kérchefen Lars-Géran och férsvarsmaktsansvarige Daniel Jansson frén
karstaben besk i tre olika ldn for att se hur de har det och fd information frdn ldnen. Farst ut var
Sundsvall, sedan Skellefted, med avslutning i Ostersund innan hemresa.

Med en PA28 startade resan frin Lax3 via
Karlstad upp mot Sundsvall. Vi fick bra
VFR-vider och otroligt nog si hade vi
medvind med 20 knop. P4 plats i Sundsvall
mdttes vi av linsledningen som tog hand
om oss. Vi fick en guidad tur av de mojlig-
heter som finns f6r klubben men ocksa
av det nya fjirrstyrda tornet (Remote
Tower Control, RT'C) som bemannas frin
Sundsvall.

Erik Bickman frin RTC férevisade hur
systemet fungerade och trots att vi var i
Sundsvall tittade vi ut dver Ornskoldsviks
flygplats. Som besdkare blev vi mycket im-
ponerade av systemet och kunde konstatera
att RTC i vissa ldgen 4r bittre dn att fysiske
sitta i ett torn. Dock kan man fundera vad
som hinder om négon eller nagot forstdr
kamerorna och hur minga arbetstillfillen
som forsvinner. En férdel som nimndes
4r act mindre flygplatser kan ha rdd med
att ha trafikledning och dirmed upprict-
halla linjetrafik. Dirmed skulle arbetsplat-
ser finnas kvar. Erik sig ljust pd detta och
RTC planerar pa att bygga ut anliggningen
i Sundsvall.

Mer piloter och flygplan behvs
P4 mandagskvillen samlades linets med-
lemmar i Flygfabriken, som igs av lins-
flygchefen, och ddr informerade kérstaben
lite om vad som hinder inom FFK just
nu. Deltagarna fick ocksd méjlighet att
komma med synpunkter. Kul var att flera
Young Pilots-medlemmar var pé plats.

P34 tisdag formiddag styrde vi flygplanet

mot Skellefted. Igen hade vi bra vider och
medvind. Nir vi ropade tornet i Skellefted
svarade forst en for oss okind rost. Dock
upplevde vi att hanteringen skedde sidir
extra smidigt nir vi nirmade oss flyg-
platsen. Vil pd marken och under intax-
ningen ropade flygtrafikledaren upp, med
en munter stimma och informerade ”Det
ir jag som ska ta emot er!” D3 gick det
upp ett ljus f6r oss, och résten blev med
ens bekant — det var ju FFK-medlemmen
Mats Nillson som satt i tornet och hade ett
vakande 6ga dver kirchefen.

Som i Sundsvall hade vi ett méte pa
eftermiddagen, forst med linsledningen
for att sedan méta de Svriga medlemmar.
Vira diskussioner hamnar ofta i hur med-
lemsantalet kan 6ka inom FFK, men iven
i flygklubbarna. FFK ir beroende av flyg-
klubbarna och att de méir bra. Nir flyg-
klubbarna ir vilmiende kommer ocksi
FFK att m4 bra. Vi behover hjilpa varandra
att bli fler piloter och det behévs ocksé fler
flygplan. Béide ledning och enskild medlem
miste hjilpa dll och dra sitc stra dill
stacken.

God sammanhdllning i norr
Onsdagen kom och vidret i Skellefted
bérjade med regn. Men nir vi kommit
ivig en bit blev vidret mycket bittre och
dom av var férvining — vi fick medvind
igen.

Vil i Ostersund, pa Optands flygplats
(vir tredje destination), hade vi ett méte
med ldnsledningen och efterdt pd kvillen

for alla medlemmar.

Vir reflektion 6ver alla tre lin ir att det
ir mycket god ordning. Klubbarna har bra
lokaler, flygplanen ir i gott skick och
kontakterna med flygplatsledningarna ir
mycket bra. Vi kunde ocks se att linens
medlemmar vill och var redo fér att utféra
uppdrag. Under onsdagen kom ocksa ett
skarptlarm pd vart journummer (Tjinsteman
i beredskap, TIB) for Visternorrlands- och
Visterbottens lin. Det kinns bra att allt
finns pa plats for att kunna utveckla verk-
samheten framat.

Slutligen... ni tror det kanske inte, men
pa vigen hem soderut sd hade vi medvind
igen!

Lars-Géran Johansson

Karchef FFK
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FRIEDRICHSHAFEN

Den tekniska utvecklingen av flygplan i de littare vikiklasserna har exploderat de senaste dren.
Kolfiberrevolutionen fillsammans med datorutvecklingen har forlegat bade de dldre vikibaserade
regelverken och méjliggjort nya innovativa ldsningar. Den stora flygmiissan i Friedrichshafen bjuder
varje @r pa det senaste - och FFK var naturligtvis pé plats for att ta pulsen pd innovationerna.

Under fyra dagar sd samlas nistan alla till-
verkare av smé flygplan i Friedrichshafen
for att lansera och silja sina flygplan och
tillbehér.  Fér en pilot dr detta himmel-
riket, eller vildigt nira detsamma. Det ir
inte bara forsiljning som sker p4 missan
utan hir anordnas ocks ett antal seminarier.
Forra aret var lite av ett mellanir men i
ar har alla misshallar fylles av utstillare.
Som vanligt dr det flygplan hogt och lage i
hallarna, av vilka du kan se ett urval pd
hégersidan.

Regelstopp for utveckling

Under védra samtal med de olika tillverk-
arna si framgir det tydligt att ménga
fortfarande vintar pd de nya reglerna frin
EASA. En ganska pataglig frustration
bubblar for de tillverkare som sysslar med
det extremt ldtta flyget i kategorierna Light
Sport Aircraft (LSA) och European Light
Aircraft (ELA).

EASA:s hégsta chef Patrik Ky fanns
pa plats och meddelande att det finns en
opinion (remiss) pd EASA:S hemsida
angdende ELA. Ky meddelade ocksd att
EASA tillsammans med FAA har satt
gemensamma regler for just LSA-klassen.

Vidare fortsatte Ky med information
kring den férenklingsutveckling som
EASA forsoker f3 tdill for allminflyget
regler genom GA-roadmap. Det som sitter
kippar i hjulen f6r EASA ir grundférord-
ningen som stoppar vissa regelindringar.
Det ir svért f6r en myndighet att sitta fore-
skrifter som gir emot deras egna grundfér-
ordningar, men just nu ser myndigheten
over dven denna férordning. EASA och
Patrik Ky har skapat en si kallad “fast
track” for regelverken for allminflyget.
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Detta innebir att EASA fringir normala
rutiner vid regelutformning och géra néd-
vindiga forindringar snabbare.

Svensk premiiir

Det finns i alla fall ambitioner om forbite-
ringar. Vi fir hoppas att dessa forbittringar
inte kommer for sent. I évrigt andas det en
optimism hos tillverkare. Flera motortill-
verkare visade upp sina nya motoralternativ.
En del motorer ir certifierade medan andra
jobbar for att fa certifiering. Klart var att flera
tillverkare hade tagit fram dieselmotorer.
Det finns ocksa alternativ till Rotax.

I &r hade obemannade flygfarkoster, sa
kallad RPAS, fatt en egen misshall. Dir
fanns flera olika quadrakoptrar och olika
typer av flygplan. Alla med olika kameror
och utrustningar for att utfora olika uppdrag
i 6vervakning eller mitning. En intressant
utrustning var en RPAS som hade en IR-
kamera for att ta bilder. IR-kameran kan
vara intressant i HV-flyget men oven for
FIG-grupperna.

Bland de tillverkare som kom med stora
nyheter fanns bland annat Diamond med
sin nya DA62. Det ir en sexsitsig maskin
som kan bli en bra affirsmaskin fér mindre
foretag som verkar i norra Europa. Diamond
visade dven upp ett turbopropflygplan
som verkade vara mycket kompetent.
Med en toppfart pi dver 200 knop (370
kilometer i timmen) si kan dven denna
maskin bli ett bra flygplan f6r gjdnsteresor.

Det fanns ocksd en svensk virldspremidr
pa plats. Det svenska planet "Black Wing”
visades for foérsta gingen upp sig inter-
nationellt. Planet 4r i dag registrerat som
ultralitt (UL) men ir tillverkat for att i
framtiden kunna fi en LSA-certifiering.

Dock ir det (som vanligt) en kostnadsfriga
innan tillverkaren kan fa det certifierat.

Tillbehor for FFK

Utover flygplan och motorer si finns det
mingder med tillbehor ate kdnna och
klimma péd under missan. Nigot som kan
vara intressant for FFK:s egen verksamhet
var en vingmonterad “pod” for infistning
av kameror (totalt tre stycken). Foretaget
anvinde ett flygplan av typen Tecnam P92
JS som plattform och hade ocksi ett i sin
tillstindspliktiga verksamhet. Konceptet
var smart d4 man pd tio minuter kunde ta
bort kamerorna och planet kunde anvindas
i vanlig klubbverksamhet.

Det fanns ocksd olika varianter pa
tankvagnar. Det kan pd sike bli ett stdrre
behov av nigon liknande 18sningar for
oss dd det méste finnas brinsle dven pd
mindre flygplatser eller temporira start- och
landningsomréden.

For att skapa temporira startbanor med
morkermojligheter sildes banljus som
elfrsorjdes med batterier som var latta att
sitta ut och hade trddlss tindning.

Det som 4r bra med en missa av detta
slag dr att allc finns samlat pad en plats.
Dessutom tillkinnages och lanseras ofta
nyheter i Friedrichshafen. Europa har i
Friedrichshafen en missa som dr minst lika
viktig som flygmissorna i USA. 60 procent
av alla LSA-plan som nyttjas i USA tillverkas
i Europa. Europa har kunskapen! Det dr bara
lite regler som behover forbittras innan vi
ir p4 motorvigen mot dnnu stdrre framging.

Text: Lars-Goran Johansson
Foto: Lars-Géran Johansson och

Dmitrij Karpenko



Ett svenske flygplan, Blackwing, fick En mobil tank som kan dras efter vanlig Under missan visade ménga flygmot-
mycket uppmirksamhet pd missan. personbil. Nigot liknande kan vara an- orer. En intressant diesel kunde anpassas
Haller specifikationen har vi ett snart vindbart for det civila och det militira till dgarens behov och smak, frin 130 hk
svenskt flygplan i véra klubbar. forsvaret. till 200 hk.

En Tecnam P92 med monterad kamera- EASA:s chef Patrik Ky deltog under Flyg och milj6 ér tvd termer som sillan
) & Y8 J
pod. Anvinds i Italien i kommersiell missen och berdttade om framtida ldtt- hérs i samma mening. En elekerisk gyro-

verksamhet. nader for allminflyget. kopter frin Cavalon svarade for mot-
satsen.

Diamonds monter var vilbesokt. Inte s& Flera flygplan lanserades med LED- En kamerapod for montering under
konstigt d4 tillverkaren visade upp den lampor. Méjligheten fanns ocksa for att vingen. Kamerorna tar cirka tio minuter
nya och mer rymliga DA 62. Flygplanet byta ut pé befintliga flygplan, exempel- att montera bort och planet kan sedan
ir en utveckling av populira DA 42 . vis PA28. anvindas i klubben igen.
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“80 knots, V1, rotate, V2, positive rate - gear up”
Manga av oss flygintresserade har hért ut-
trycken férut, men har du négonsin uttalat de
sjiilv och upplevt innebérden av dem? Har du
ndgonsin dromt om att sjiilv sitta i cockpit med
180 passagerare bakom dig i kabinen? Visste
du att du kan fd uppleva detta helt utan for-
kunskap och risker? Om infe, sd hiing med oss
till simulatorforeningen Swesim i Stockholm!
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Klockan bérjar nirma sig tre en mandag
eftermiddag. Tvirbanan mot Sickla Udde
rullar in och stannar vid héllplatsen Valla
Torg i Arsta strax séder om Stockholm City.
Solen skiner och huméret ir pa topp. Tre
forvintansfulla Young Pilots-medlemmar
mots upp utanfdr en lokal som lika girna
skulle kunna vara ett soprum, ja frin utsidan
i alla fall. Efter nigra minuter dyker det
upp en kille som presenterar sig som Victor
och tar oss in i byggnaden. Vi bérjar
var visit i konferensrummet och redan
hir mirks det att lokalen vi besdker ir
langt mer 4n vi kunnat ana frin utsidan.
I konferensrummet stdr nagra rader
med flygstolar, himtade frin en gammal
MD80 pé Arlanda som ska skrotas. I mitt-
gangen stir det en gammal cateringvagn
som ocksd dr himtad frin ett gammalt
flygplan. Vi slar oss ner och Victor bérjar
beritta om foreningen Swesim. Efter nigra
minuter ansluter dven hans kollega Jonas.

De berittar att Swesim ir en ideell f61-
ening med cirka 200 medlemmar som
startade 2006 i en lokal i Liljeholmen. Det
hela bérjade redan langt fore det, hemma
hos ordférande Daniel Mattson som fick
en idén dll ett projekt: Att bygga en full-
skalig flygsimulator. I takt med att stor-
leken okade si 6kade ocksi behovet av
utrymme och finansiering. Ginget bakom

simulatorn bestimde sig for att skapa en
forening — Swesim. Féreningen vixer nu
for varje ar som gdr och i dag har Swesim tre
fullt fungerande simulatorer och ytterligare
tre under utveckling.

Riktiga flygplansdelar
Swesim har bide milicira- och civilflygs-
simulatorer. P4 den militira sidan hittar vi
J35] Draken och AJ37 Viggen som béda ir i
fullt flygande skick. P4 den civila sidan hitta
vi en Piper PA-28, en Boeing 767-300ER
(som bada ir under utveckling) samt for-
eningens flaggskepp: En Boeing 737-800.
Boeingsimulatorn som ir den som an-
vinds mest av medlemmarna och har kos-
tat i sirklass mest av de alla.

737:ans cockpit dr en av de mest avan-
cerade och verklighetstrogna bland simula-
torer i virlden. Swesim jobbar stindigt pd
att byta ut delar for ate allt ska efterlikna
en riktig cockpit som langt majligt. Minga
av delarna i simulatorn ir dteranvinda frin
numera skrotade flygplan och det senaste
tillskottet dr ett nytt gasreglage frin en
gammal Boeing 737 frin Arizona, USA. Milet
4r att man inte ska kidnna ndgon skillnad
fran att sitta i en riktig cockpit pa 11 000
meter, ja bortsett frin att simulatorn inte
ror pé sig. Hir hos Swesim tillats alla vara
precis sd ndrdiga de vill!



Briefing fore flygning

Utanfér simulatorn finns ett kontrollrum
dir en instruktor sitter och overvakar flyg-
ningen och kontrollerar si att alla system
och datorer fungerar som dem ska. Det ir
hirifrin som flygplanet tankas och fylls pa
med last och passagerare. Instruktéren kan
dven stilla in alla tinkbara fel pa flygplanet
s4 att medlemmarna kan 6va pa vad man
ska gora vid till exempel en brand i motorn
eller ett pldtsligt tryckfall i kabinen.

I det sa kallade flight briefing-rummet
forbereds alla flighter med 737:an. I rummet
skapar besittningen sin firdplan genom
att kolla upp rutt, det senaste vidret,
brinsleférbrukning och allt annat som
besittningen gor infor en riktig flygning.
Swesim anvinder sig av mjukvara som ir
utvecklad for virtuell firdplanering och
som dven ir tillginglig for den som haller
med flygsimulering hemma vid sin egen
dator.

Hir inne kan piloterna dven skriva ut
firdplanen pa papper och ta med den in i
cockpit. Vil inne i cockpit kan besittningen,
precis som pd riktigt, skriva ut det senaste
vidret for flygplatsen som flygningen ska
avgd ifrin och v ddret pd destinationsflyg-
platsen. En si kallad ATIS - Automatic
Terminal Information Service finns ocksa
simulerad. Den berittar bland annat vilken
landningsbana som just nu ir aktiv pa res-

pektive flygplats.

Swesim viixer snabbt

P4 den militira sidan hittar vi bland annat
AJ37 Viggen. Simulatorn ir frin forsta
bérjan dr en riktig Viggen-cockpit som
skickades till Kanada for att goras om till
simulator. Den har sedan anvints inom
det svenska flygvapnet for att trina till
exempel bombfillning. I Viggen fungerar
alla system och instrument precis som i
737:an vilket dven det ger en vildigt verk-
lighetstrogen upplevelse.

Malet och grundtanken med féreningen
ir att alla medlemmar ska kunna ta del av
en vildigt verklighetstrogen flygmiljo till
ett rimligt pris. Framtiden for Swesim ir
dnnu inte helt glasklar.

Féreningen vill girna utvecklas, skaffa
fler medlemmar, byta ut fler delar i simu-
latorerna och gora flygningen sa realistisk
som méjligt. Swesim strivar efter exakthet.
Men samtidigt s behover féreningen tinka
pa ekonomin, marknadsféringen och hur

Jonas Bodell pa Swesim visar upp arbetet med ett nytt

throttlereglage som himtats ur en riktig Boeing 737.

737-simulatorn dr simulatorforeningen Swesims stora

Sflaggskepp. Simulatorn baserar sig pi en 737-800 med

elektronisk instrumentering.

verksamheten ska vixa. I takc med att
verksamheten utvecklas behéver man snart
en storre lokal, speciellt om foreningen ska
skaffa ytterligare en simulator.

Vill du som icke medlem prova pd att
susa fram lagt 6ver tridtopparna eller flyga
ner ett ging glada turister till Mallorca?
Det ir fulle méjlige! P4 Swesim kan man
nimligen képa presentkort pa AJ37 Viggen
och Boeing 737-800 och fa prova pa till-
sammans med en instruktdr. Det gir att
lisa mer om alla méjligheter att prova pd
flygning pé foreningens hemsida swesim.se.

Nir vi limnar Swesim och far hemic ir
vi alla tre pd vildigt bra humér. Det dr inte
varje dag man fitt landa en Boeing 737-800
pa Landvetter i Goteborg!

Flygande hilsningar
Pontus Lindblom, Herman Munck och
Nils Babtist
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B-moln

En blixt fran klar himmel?

Mytologer, meteoroljuger och spakiirringar; jo meteorologer gar under manga péhittiga 6knamn. Vi har nog alla svurit dver viiderprognoser som
blivit fel och férbannat allt frdn viiderleksrapporter pa TV till TAF:ar pd lufttarisverkets hemsida. Det iir ju fakiiskt inte s@ roligt att dka ut till stranden

med tron om sol och bl himmel nr det helt plotsligt kommer en regnskur. Allvarligare blir det om man Gverraskas i luften av ett dskovider som

"kom frdn klar himmel”. Kan det verkligen vara s svdrt for meteorologerna att géra skillnad pa badvéider och hagelskurar?

Som studerande meteorolog hiller jag
just nu pd med ett arbete som handlar
om svarigheterna i att gora prognoser for
konvektivt vider. Det innefattar bland annat
iskovider vilket kan orsaka stora faror for
flygtrafiken. Prognoser som slar fel kan
gora att en pilot dverraskas i luften och alla
ombord utsitts da for fara. Med tanke pé
detta kan man tycka att prognoserna borde
ha utvecklats och blivit mycket bittre dn
de 4r i dag, men utifran det jag har upp-
ticke forstdr jag nu lite ndrmre varfor
det inte alltid ir s litt. For att forsvara
mitt framtida yrke vill jag dirfor forsoka
forklara lite kortfattat vad som ligger bakom
dilemmat.

Flygfaror

Askmoln ir en variant av bymoln som i sig
dr den svenska benimningen pa cumulo-
nimbus och férkortas CB. Egentligen ir
det inte just dskan, eller rittare sagt blixten,
som ir si farlig, utan faktum ir ate CB-
moln kan féra med sig en stor mingd
andra faror som ir desto virre. Om vi
skulle titta inuti ett CB-moln skulle
man hitta starka upp- och nedétvindar. I
riktigt kraftiga &skovider kan dessa vindar
orsaka s& pass svir turbulens att inte ens stora
passagerarplan kan flyga igenom dem.
Dessutom ir risken for isbildning inuti ett
CB oerhért stor. En pilot som opererar enligt
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VFR-regler fir (som tur ir) inte flyga genom
moln, men just CB-moln ir forridiska pa
det viset att piloten inte ens gar siker om
han eller hon héller sig utanfor dem.

Runt omkring CB-celler ser det lugnt ut,
men dven hir kan piloten triffa pi mitdig
turbulens och bor dirfor hilla ett avstind
pd minst tio nautiska mil om maijligt.
Att flyga under ett CB-moln dr dnnu virre.
Forst och frimst vill man inte girna hamna
i de kraftiga regnskurarna som CB-moln
i regel for med sig, eftersom sikten i dem
oftast ir minimal. Aven snobyar och hagel
ir mojliga nederbordsvarianter frin CB.
Den stdrsta faran dr dock de kraftiga nedat-
vindarna som under molnet kan vara si
starka att ett flygplan pa lag hojd riskerar
att tvingas ner i marken. De flesta har nog
hort talas om microbursts som dels innebir
starka vindbyar men ocksa plotsliga dnd-
ringar i vindriktning som kan orsaka att en
pilot helt tappar kontrollen av flygplanet.
Dessa kan stricka sig ut till tre nautiska
mil frin molnets centrum.

I stora drag kan man helt enkelt siga att
man alltid bér undvika CB genom att flyga
runt molnen god marginal. Det ir oftast
inga problem att uppticka dem dé molnen
i de flesta fall tornar upp sig i sin morka
och jittelika skepnad p& himlen. Har
man otur kan CB-molnen dock délja sig
bland andra moln. Det ir Litt att missa om

flygplanet till exempel befinner sig under
ett molnticke. Av denna anledning ir det
vid dagar da det dr molnigt sirskilt viktigt
att leta efter tecken p&d CB-verksamhet i
omrédet.

Viiderkartor och prognoser

SWC-kartor och METAR fungerar vildigt
bra som indikatorer pd hur viderldget ser
ut och bér alltid anvindas strax fore flyg-
ningen. Diremot dr det viktigt att ha i
itanke att METAR bara ir en observation
och att det vidret redan har gt rum.
SWC-kartan utfirdas tre timmar fore
giltighetstiden men uppdateras sedan inte
forrin tre timmar efter giltighetstiden
igen. Dirfor dr det ocksa alltid viktigt att
besittningen precis innan flygning iven
tittar pa hur prognoserna ser ut.

Till detta kan man anvinda sig av TAF-
prognoser, men de kan man bara lita pi om
man ska flyga frin eller precis i nirheten
av en flygplats till vilken det publiceras
TAE 1 annat fall kan man exempelvis
anvinda laghdjdsprognoserna (LHP) som
dven de hittas pi LFV:s hemsida. Nackdelen
med dessa prognoser ir att de inte ir lika
detaljerade som observationerna och kan
ofta kinnas diffusa och vildigt garderade.
Det beror pi att vider ir lingt ifrén helt
forutsigbart och en mingd antagandet
och datorberikningar ligger bakom prog-



noserna. Osikerheten ir dock sirskilt
mirkbar under dagar med aktiva CB, vilket
grundar sig i att de uppkommer vid kon-
vektivt vider.

Konvektion

Konvektivt vider uppstdr nir luften ir
instabil och vill stiga uppdt. Var luften
kommer ifrdn och hur mycket solinstral-
ning som nir marken piverkar denna
process. Kommer luften frin nordligare
breddgrader dr den ofta kallare in marken,
vilket orsakar att luften virms upp i de
lagre skikten. Eftersom varm luft stiger sd
bérjar det da bildas turbulenta strémmar
med luft som hir och var tar sig uppat.
Konvektion ér vanligast pi sommarhalvaret
eftersom processen forstirks av mycket
solinstrilning som vdrmer marken ytter-
ligare.

Nir de turbulenta strémmarna stiger
kyls luften. Vid en viss temperatur (dagg-
punkten) kan luften inte lingre bira pa all
den vatteninga som den innehaller, och
det bildas moln. Vissa dagar skapas bara
smi cumulus (vackert-vider-moln) och
det 4r fint viider hela dagen. Andra dagar
kan det bérja pd samma sitt, men molnen
(som #ven kallas celler) fortsitter sedan att
vixa pd héjden och blir stérre och storre.
Vissa av cellerna kan ha si kraftiga upp-
strommar att molnen vixer inda upp till
cirka tio kilometers hojd. Ett fullt utvecklat
CB har da bildats.

Meteorologens dilemma
En meteorolog kan ganska litt forutse om
vidret kommer att vara instabilt eller inte,
och pa sd siitt kan de ganska tidigt, 4tmins-
tone ett par dagar innan, gdra en prognos
som siger att det kommer bildas konvektion
over ett ungefirligt omrade. Meteorologen
kan ocksd bilda sig en hyfsat bra upp-
fattning om hur mycket de konvektiva
molnen kan tinkas vixa, vilket framfor
allt beror pd hur atmosfirens temperatur
och fuktighet férindrar sig med héjden.
Ser meteorologen att det finns méjlighet
for fullt utvecklade CB att bildas si kan
han eller hon, beroende pa hur goda dessa
méjligheter verkar vara, dven ge en prognos
som talar om att det finns en risk for skurar
i omridet och ibland ocksi varna for ska.
En meteorolog kan alltsi forutsiga
forekomsten av CB och éska éver ett stort
omrade ganska vil. De vet att det kommer

CB-molnen dir i sig inte svira att prognosera. Istillet Gr det molnens geografiska positioner som Gir
kniviga att vikna ut. Molnets uppkomst beror pd méinga komplicerade och kaosartade faktorer
som de nuvarande modellerna inte formar att exakt simulera.

Den storsta faran frin ett CB-moln ir inte regnet, utan de kraftiga neditvindarna i
molnets nérhet. Dessa kan striicka sig ut till tre nautiska mil frin molnets centrum.

bildas celler, och ungefir hur manga celler
som kommer att bildas. Svirigheten ligger
istillet i atc forutsiga uppkomsten och
beteendet av enstaka celler. De turbulenta
strommarna som bildas av konvektion ir
nirmast slumpmissiga och det ir extremt
svart att sdga exakt var och nir en cell
kommer att bildas, eller vilka cumulus-moln
som kommer att vixa till CB. Dessutom
ir CB-celler vildigt kortlivade (en dll tvd
timmar) vilket gér det dnnu svdrare for
prognoserna att "pricka ritt”.

"Viixlande molnighet”

P4 grund av dessa anledningar ir det vil-
digt svért ate ge bra lokala prognoser vid
konvektivt vider. Ett CB med regnskurar
som meteorologen trodde skulle hamna
over Orebro, skulle lika girna kunna visa
sig hamna &ver Visterds och dir forstdra
det man trodde skulle vara en solig dag.
I si fall skulle bade invdnarna i Orebro
och Visterds klaga pd att prognosen var
felaktig. Dirfor viljer meteorologerna
istillet att anvinda uttryck som “vixlande

molnighet” och "lokala regnskurar” éver
mycket storre omraden. Det kan tyckas
irriterande att stindigt hora dessa klyschor,
men det blir tyvirr inte bittre. Pa grund
av osikerheten i position och tidpunke slar
detaljerade lokala prognoser nimligen fel
s pass ofta att det dr lika bra att utelimna
detaljerna.

Sé nista ging du ska ut och flyga, ta en
titt p4 bade observationer och prognoser s&
kort inpé flygningen som méjligt och leta
sirskilt efter tecken pa CB-aktivitet. Verkar
det vara mycket CB i omrddet bor du
undvika att flyga, men ir det enstaka celler
som syns ordentligt kan du ge dig ut indd
sd linge du dr forsiktig. Det ir inte 16nt
att forsoka ta reda pd hur vidret kommer
utvecklas vid en viss position, s se till att
du har tillrickligt mycket brinsle for att
kunna landa pd en annan flygplats om det
skulle behévas. Till sist, visa respekt infor
allt som liknar CB-moln och hill dig pa
ett rejile avstind!

Text: Ingela Leffler

Studerande meteorolog och pilot i FFK
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Premian fon Borldnges
Runn Fly-inn!

Jug stod pé plattan utanfér motorflyghangaren,
solen sken i mitt ansikte och himlen var klar-
bld. Jug blickade ut Gver Dala Airports drygt
2 300 meter linga asfaltshana och méttes av
en ovanlig syn i forldngningen av bana 32. Diir
lag inte bara ett flygplan pd final, utan det var
flygmaskiner pa bade tur tva, tre och fyra for
landning. Det var dags for Runn Fly-inn!

En av medlemmarna i Borlinge Flygklubb
tog i slutet pd 2014 det roliga initiativet till
att idogt hilla en landningsbana pa sjén
Runn mellan Falun och Borlinge plogad.
Banan anvindes flitigt av klubbens flyg-
plan under de fina vinterdagarna, s3 flitigt
att en av klubbens flyglirare klickte idén
om ett Fly inn pd tidigare nimnda plats.

En planeringsgrupp utsigs och vi
bérjade genast planeral Dagarna flot pd
och vi styrde upp logistiken. Fér varje dag
som gick fick vi mer och mer koll pd hur
dagen skulle utformas. De frigetecken och
funderingar som kom upp under arbetets
ging lostes och kvicksilvret sig ut att halla
sig stadigt under nollan — allt sag riktigt
lovande ut!

Men tyvirr kom virmen lite tidigare
4n vi planerat, och den annars s fina isen
bérjade bli lite fr tunn for att klara av de
inflygande flygplanen. Som tur var s& hade
vi en reservplan, som nu blev verklighet,
nimligen vart eminenta flygfilt.

Studsmattan redo
Evenemanget nirmade sig med stormsteg
och dll slut var dagen intligen kommen!
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Det var med forvintansfulla steg vi klev
in pa flygklubben pd morgonen den 15:e
mars. Allt lutade mot att det skulle bli en
riktigt bra dag.

Redan innan lunch bérjade de forsta
flygplanen att anmila sig pd frekvensen.
Det var allt frin kortviga registreringar
som SE-KUD frin Ludvika Flygklubb, till
langviga frin bland annat Aeroklubben i
Géteborg och deras SE-GYX. Vi fick se
bide vanliga och desto mer ovanliga flyg-
planstyper, allt frin Cessna 172 och Piper
PA-28 till SAAB 91 Safir, Luscombe 8 och
olika versioner av Jodel.

De besokande under dagen var mesta-
dels luftburna, men 4ven bilparkeringen
var full. Manga hade kommit for atr titta
pa de méinga intressanta flygplanen och for
att njuta av atmosfiren. Sjilvklart hade vi
dven tinkt pd véra yngre besokare: Studs-
mattan var monterad och glassboxen fylld.

Alla var néjda och glada!

Dala International Airport
Efter att ha sttc pd backen i det vackra
vidret en hel dag och tittat pd alla flyg-
plan, kunde jag inte gora annat dn att ta
en liten tur i flygklubbens motorseglare pd
eftermiddagen. Jag maste siga att det var
en riktig frojd ate titta péd vare flygklubbs-
omréide frin ovan. Att se si minga flygplan
och s& mycket folk, det gjorde mig stolt
over att f3 varit en del av arrangemanget!
Tilliggas bor att saken inte blev simre
nir alla skulle ta sig hemdt igen, nir luft-
rummet och frekvensen fylldes av flygplan

med destinationer i de flesta av vider-
streck... Ett tag kiindes Dala Airport som
en riktig “storflygplats”. Det var en hirlig
kinsla som infann sig!

Vid ett sidant hir evenemang krivs

sjlvklart ocksd en huvudansvarig. Hos oss
var det en av flygklubbens flyglirare och
eldsjilar, Anders Haglund. Hir foljer hans
tankar kring evenemanget:
— P4 fredagen bérjade viderprognoserna
se riktigt lovande ut f6r 16rdagen med ett
stabilt hdgtryck dver nistan hela Norden.
Lordag morgon gav ocksa precis som prog-
nosen lovat nistan vindstilla och strilande
solsken. Under morgontimmarna fick vi
ganska manga telefonsamtal frin norr och
sdder med fdrvarning om att flygmaskiner
var pd ingdng. Nir dagen var 6ver kunde
vi summera tolv flygplan med viss tyngd-
punkt fran Vistergdtland vilket ér otroligt
roligt. Vi hade forménen att SVT var med
och filmade, intervjuade och flog under
fyra timmar, vilket resulterade i ett riktigt
bra reportage pa 90 sekunder. Samman-
fattningsvis sd var det riktigt roligt att
kunna arrangera ett Fly-inn s tidigt pa
sisongen dir si minga dok upp. Det ger
oss rig i ryggen for att dterkomma med ett
arrangemang nista dr igen.”

Slutligen vill jag bara, 4 flygklubben och
planeringsgruppens vignar, tacka alla som
besokte oss!

Till er som inte var med i 4r: Vilkomna
2016!

Text: Staffan Eriksson
Foto: Claes Eriksson



FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kérstaben? Gé in och bestill i vér
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan striivar efter att
halla ligsta méiliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser maj
2015. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan

kan ta slut.
VASKA BADLAKAN ~ KALENDER 2015  NYCKELRING ~ NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 30 kr 5 kr Young Pilots eller FFK  Fr navigationsplanering  Flnns i guld- och silverfirg
5kr 10 kr 100 kr
TYGVINGE YOUNG PILOTS LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-gront miirke for piloter Lagfygvingen fir endast biiras av pilot som
KEPS inom Hemviirnet. genomfort godkiind lagflyguthildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
FFKTSHIRT  YOUNG PILOTSTSHIRT  YOUNG PILOTS TSHIRT ~ SKIORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. S-XXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M/87 NATOTROJA FIG-Trdja FIG-Trdja FFK-JACKA YOUNG PILOTS-JACKA
Stl. SXXL Dragkedia, stl. SXL Overdrag, stl. S-XXL Stl. SXXL Sl S-L
300 kr - 450 kr 350 kr 250 kr 300 kr 300 kr
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Flight Planning Centre

Sommaren viintar och snart inleder vi flygstisongen pa rikfigt! Vem dr résten pd andra

sidan telefonen, den dagen da solen skiner och fardplanen snabbt ska skickas in? Flight

Planning Centre bjod in FFK-Nytt pa ett gemytligt besk for att diskutera allmiinflyg,
flygsiikerhet och gemensam utveckling av férdplaneringsservicen.




Varkinslorna hanger varma i luften nir jag
svinger in pa Benstocksvigen pa Arlanda.
Hir, invid troskeln pad bana 01 hoger
och skyddat i ett av de f bevarade skogs-
partierna pd Arlandaomradet, ligger den
svenska flygledningscentralen for mellersta
och norra Sveriges kombinerade luftrum. I
vardagligt flygsprik kinner de flesta piloter
till flygledarna pa kontrollen under anrops-
namnet “Sweden Control”. Tillsammans
i samma lokal sitter dven flygledarna for
nigra terminalomraden och en del annan
stddpersonal for flygkontrollenheten.

Sjilva flygledningscentralen delar bygg-
nad med flera andra flygrelaterade organ,
bland annat en del av den viktiga simu-
latorskolningen for flygledare. Men mitt
mal for dagen ir Flight Planning Centre
— den svenska pilotens primira informa-
tions- och stddkanal infér flygning.

Service dygnet runt

For att vara ett tidningsreportage har
planeringen infér mitc bessk pi FPC
gétt oerhort snabbt och enkelt. Normalt
krivs for journalistbesok av denna typ en
lingre forklaring om syftet for artikeln.
Men personalen pd FPC har varit gediget
och djupt positiva infér varje aspekt

av besoket — frin det korta inledande
samtalet pd det vanliga numret (som piloter
annars anvinder for flygoperationella
fragor) till den officiella inbjudan fran
ledningen. Det ir tydligt att FPC kidnner
till Frivilliga Flygkaren vil, men ocksa att
man har ett stort intresse att i visa vilka
som sitter pd andra sidan telefonen, och
hitta nya och positiva utvecklingsmailig-
heter tillsammans med allminflyget.

P34 plats arbetar denna vardagsmorgon
fem personer. Skiftbyten sker lopande
med ny personal som byter avvarandra in-
formellt under dagen. Skiftledaren Victor
Zereba fordelar de olika ”positionerna”
och leder arbetet.

— Totalt r vi 44 personer som arbetar pa
FPC. Det inkluderar ledningen. Normalt

4r vi tvd till sex eller sju personer som arbetar
hirinne at gingen, och vi 4r som mest pa
sommaren nir det ir mycket VFR-flygning.
Vi har alltid 6ppet H24 (dygnet runt) si det
blir ocksd en del nitter och cirka var tredje
julafton.

FFK viilkdint

FPC har minga olika uppdrag. Det kanske
vanligaste och tydligaste for allminflygaren
ir firdplanshanteringen. Via telefon och pa
webben kan firdplaner limnas in och iven
aktiveras (om start sker frin ett okontrollerat
filt). FPC ansvarar direfter for att skicka
informationen vidare tll flyglednings-
organen runt om i Sverige och Europa, vilket
resulterar i att flygningens rutt automatiske
skickas till flygtornet (pa en sa kallad “strip”,
som kan vara fysisk eller digital).

Men utdver firdplansadministrationen
ir FPC ocksa ett stod i briefing och vider-
hantering. Hit kan piloter och flygbolag
vinda sig for att f3 anpassade viderbriefingar
och information om eventuella aktiva res-
triktionsomriden. Det gir ocksd att ringa
FPC med mer allminna frigor. Till exempel
dr det mojligt ace i telefonnumret dill flyg-
tornen runt om i Sverige, eller fi information
om en flygplats dppettider fran AIP. FPC
kan dven bistd med information om upp-
rittade och aktiva R-omraden.

Skiftledare Victor poingterar dock att
dven om FPC kan ge information om aktuella
NOTAM och restriktionsomréiden, sa ir det
fortfarande ofta ett krav att fi en klarering
for att passera genom R-omraden frin veder-
bérande flygledningsorgan. 3

Viinster sida: Flight Planning Centre handligger och
stottar firdplanering och briefing for svenska piloter.
FPC ir till exempel ansvariga for att se till att
pilotens inskickade firdplan formateras och skickas
vidare till flygkontrollenheterna runt om i lander.

Resultatet blir en si kallad “strip”, som hir ses i
digital form. Dessa strippar underliittar och forenklar
kontrollen pa flygningar som sker i Sverige.

Foto: LFV

EPC:s datorsystem ger en grafisk bild av den inskickade firdplanen. Det underlittar vid
telefonsamtal och adressering. Fiirdplanens rutt visas pa en karta, och skickas vid behov till

de relevanta flygledningsorganen som berirs av rutten.
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EPC huserar pa Arlanda, i samma byggnad som flygtrafik-

ledningen pi Sweden Control. Normalt arbetar tre till sju
personer pd kontoret it gangen.

Andel féirdplaner inskickade pd internet, telefon och fran utomsvenska externa kiillor
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Att FFK har en natutlig plats pd FPC
ar tydligt. Victor visar mig det firdplan-
system som personalen anvinder sig av,
och plockar fram flera lagrade mallar for
sjobevakning runt om i landet. I menyn
"FFK Sjébevakning” finns det en mingd
forprogrammerade rutter som anvinds av
sjobevakningspersonalen runt om i landet.
P34 sd siitt kan piloterna enkelt ringa in och
fi firdplanen skickad, med fordelen att
flygledningspersonalen ocksd fir samma
firdplan varje ging. Det underlittar sam-
arbetet mellan besittning och flygledning.

Webhen dkar

De olika uppdragstyperna yttrar sig ocks3 i
FPC-personalens positionering i rummet.
Primirt hamnar jag i diskussion med
Magnus Lundberg, som just gitt pd tjinsten
som FDO. FDO star for Flight Data
Operator, och det ir Magnus uppgift att
overvaka aktiverade firdplaner, mottaga
stingningsmeddelanden frin piloter som
landat pd okontrollerade flygplatser och
larma om ndgon firdplan inte stings som
planerat.

Varje firdplans beriknade landningstid
baseras pa den tid som piloten eller flyg-
ledningen rapporterat som starttid, foljt
av den beriknade flygtiden angiven i fird-
planen. Utdver denna tid ges ett spelrum

26  FFKNYTT 22015

20m 2012 2013

pa 30 minuter innan firdplanen markeras
som rdd i Magnus lista. En rédmarkerad
firdplan innebir att Magnus tar kontakt
med riddningscentralen i Géteborg, som
direfter forséker ringa upp piloten eller
kontakta nigon som kan kontrollera om
flygningen avslutats vil. Om sa inte ar fallet
kommer riddningstjansten att kontaktas
for att pdborja ett eftersdk.

Denna uppféljning kan vara livsav-
gorande, speciellt vid flygning vid
okontrollerade filt eller i fjillomridet.
Sjilva firdplansinlimningen har ocksa
underlittats under iren, frimst tack vare
det webbaserade systemet pd aro.lfv.se.
Det visar sig tydligt i FPC:s egen statistik.
I dag skickas nirmare 70 procent av alla
firdplaner direkt p4 webben, ofta med
hjilp av lagrade mallar som piloterna sjilva

har skapat.

Medarbetare med flygledarerfarenhet
Det blir lidtt mycket byrakrati och tekniska
diskussioner nir fardplanssystem och flyg-
information ska forklaras. Men for piloter
ir det annu mer virdefullt ate fa ett ansikte
pd de manga roster som befinner sig pa
andra sidan telefonluren.

Personalen pd centralen ir en erfaren
skara. De flesta har arbetat inom flygvi-
sendet i minga 4r. Flera av de nirvarande

W Extern
CTelefon
EAROWeb

2014 2015

denna morgon bérjade sin bana som flyg-
ledarassistenter runt om i landet, bade pa
”Sweden Control” men ocksa i de ménga
flygtornen. Det finns dirfor en stor for-
staelse for flygning ur ett direke praktiske
perspektiv bland medarbetarna.

Nyanstillningar har varit fitaliga de
senaste aren. Den nyaste medarbetaren
bérjade 2008. Anledningen till den liga
personalomsittningen uppges vara en trevlig
och utvecklande arbetsplats. FPC-personalen
trivs med sitt jobb och det mirks pa stim-
ningen inne pa centralen. Skratt varvas
med vira engagerade och djupt intresse-
rade diskussioner om regler, flygsikerhet
och framtiden. Jag blir kvar en bra stund
(kanske lite oforskime linge) i djupa
diskussioner, dir vi bland annat hinner
nysta upp nigra missférstdnd och bringa
lite klarhet i flera frigor, innan det dr dags
att bege sig hem.

Lunchen ir snart slut och utanfoér skiner
vérsolen. Vidret dr si bra det kan bli.
Snart dr VFR-trafiken iging overallt i
Sverige, och en intensiv eftermiddag vintar
pa Flight Planning Centre.

Text och foto: Martin Trankell



Vad hiinder med en inskickad fiirdplan?
1. Firdplanen tas emot av FPC, frimst via AROWeb men ocksa via telefon.
2. Informationen kontrolleras av personalen pad FPC och korrigeras vid behov. Om det ir storre
forandringar som behéver kontrolleras ringer FPC upp piloten.
3. Firdplanen “adresseras” till de flygledningsorgan som flygningen kommer piverka. Detta gors
manuellt av personalen pi FPC. Exempelvis kan adressen bli ’ZESMMZFZX ESMQZTZX” vilket
betyder att Malmé flygomride (ESMM) och tornet pd Kalmar (ESMQ) berérs av flygningen.
4. Nir FPC har firdigstillt firdplanen skickas den vidare. Piloten fir ett godkdnnande pa SMS eller
via internet. Samtidigt skickas fardplanen ut till de flygledningsorganen i landet som adresserats.

Virt att notera ir att informationen om exempelvis brinsletillging, riddningsutrustning och firg p&
flygplanen inte skickas vidare till flygledningen. Denna information stannar hos FPC till dess att det
eventuellt blir tal om ett nddlige. I detta lige kopplas riddningscentralen i Géteborg (JRCC) in och
far di all relevant information direkt av FPC.

Aktivering av fiirdplan pd okontrollerat falt?
Att starta och operera ensam pa ett okontrollerat filt innebir vissa risker. Om ett haveri sker och
flygningen saknar uppfoljning kan det ta ling tid innan hjilp anlinder. Att aktivera firdplanen pé
telefon innan start ger uppf6ljning for hela flygningen, och ir en tjanst som FPC kan bistd med.

* VFR-firdplaner kan utan problem aktiveras per telefon innan start frin ett okontrollerat filt.
Piloten ringer dé pa det vanliga telefonnumret 08-797 63 40 och anger starttid.

o Aktivering av IFR-firdplaner gar ocksa bra nir start sker frin okontrollerad flygplats. Eftersom
landning enligt IFR maste ske pa 6ppen flygplats stings alltid en IFR-firdplan av flygledningen pa
den flygplatsen.

Att skicka fiirdplaner dver infernet
Att skicka firdplaner 6ver AROWeb har blivit enklare med &ren. Firdplansblanketten ir interaktiv
och sjilvforklarande, vilket underlittar nir formateringen ibland 4r knepig och byrikratisk. Det gir
dven att spara mallar for flygplan och flygrutter (som ocksd gér att kombinera for att skapa flygrut-
ter), vilket gér det enklare att snabbt skicka in firdplaner.

AROWeb kriver inloggning for att kunna skicka fardplaner, men vider och NOTAM ir tillgingligt
utan att att logga in. Ett konto skapar du dock snabbt och enkelt direkt genom att vilja anvindar-
namn och lésenord. Kika in pd aro.lfv.se for att testa sjilv.

Som regel ir det alltid bra med en paminnelse om telefonnumren
till Flight Planning Centre. Att avsluta firdplan ska goras pad ett
av tvd speciftka nummer. Stockholm AOR (Area Of Responsobility)
har hand om mellersta och norra Sverige och Malmé AOR den
sodra delen.

Avsluta firdplan:

Stockholm AOR 08-585 545 05
Notera att alla andra fragor, exempelvis inlimning av fiirdplan, www.aro.lfv.se Mulma AOR 040_50 ]6 05

briefing och aktivering av firdplan ska ske pi det vanliga numrer
08-797 63 40

www.lfv.se
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La%s Qnderssson
med F#K sedan /963

'] luﬁtzn

Niir Frivilliga Flygkdren grundades i bérjan
av 1960-talet var det manga unga "pojkspol-
ingar” som platsade in i linsorganisationerna.
Pionjirandan var stor och atomkrigets hotande
skugga ldg tit over verksamheten. Lars
Andersson har varit trogen medlem i Frivilliga
Flygkdrens Sédermanland under samtliga dr,
varav dver tvi decennier som liinsflygchef. Hiir
beriittar Lars mer om hur vindarna (och flyg-
verksamheten) foriindrats genom dren.

Mellan 1945 och 1960 hade tankarna
pd en civil flygkdr varic under stadig
uppbyggnad, for atc 1961 mynna ut i
bildandet av som kom att bli Frivilliga
Flygkaren. Den nytillsatta ledningen dlades
att snarast mojligt uppritta 28 flyg-
grupper i de dd 24 svenska linen. Det
var ingen liten uppgift — Civilférsvaret
ville etablera ett tiotal firdigutbildade och
insatsberedda piloter i varje flyggrupp
inom négra f3 4r.

Lars Andersson, uppvixt i Nykoping,
hade som pojke borjat segelflyga i mitten
av 50-talet. Nir det 1962 blivit dags att
starta upp den frivilliga flyggruppen i
Sédermanland hade Lars hunnit bygga
pd med mortorflygcertikat. 24 ar gammal
deltog han vid det forsta och grundliggan-
de motet for linets forsta flyggrupp. Ett
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informationsméte anordnades pd Brand-
holmen/Nygefiltet, och Lars utsags (tack
vare sin bakgrund frin Ljungbyhed) till
forste flygforare.
— P4 den tiden var minga jimngamla med
mig. I borjan var vi cirka 10 piloter, de
flesta i dldern 25 till 30 4r. En 40 iring
ansdgs gammal. Vi hade mycket trevligt
tillsammans, inte minst pa kvillarna...
Den forsta 6vningen anordnades i
Katrineholm &r 1963 och drog till sig en
stor skara deltagare. Ett tiotal flygplan
deltog, vilket ansigs mycket i en tid nir
flygplansflottan i stora delar var foraldrad
och underutrustad. I varje flyggrupp fanns
en linsflygchef, en gruppchef och ett antal
forste flygforare. Utover kirngruppen
fanns reserver i form av andre flygforare
(normalt piloter med mindre erfarenhet).
Dessutom var mekaniker, signaltekniker,
bilférare och MC-ordonnanser kopplade
till grupperna.

Kéirnvapenhotet

I tidens anda svivade kirnvapenhotet 6ver
hela det svenska sambhillet. Flyggruppen
var direkt underordnad fdrsvarsenheten
pd Liansstyrelsen. Uppdragen bestod till
stor del av forberedelser infér radioaktivi-
tetsmitning (radiakindikering) men ocksd

rekognoscering av regionala utrymnings-
vigar frin titorterna i linet, infor vintade
flyktingstrdmmar. Ibland deltog Artilleri-
flygskolan (som var baserad pd Nygefiltet
i Nykoping) vid 6vningarna tillsammans
med FFK i Sédermanland. Flygplanen
som nyttjades var framfor alle PA 28,
Cessna 150 och Cessna 172. Aven nigra
PA 22 Colt och PA 18 Cub deltog under
6vningarna.

— P4 dvningarna, oftast tvidagarsvningar,
var vi i borjan forlagda i armédile pa flyg-
strdket i Katrineholm. Under &vningarna
deltog dven civilforsvarschefer frin linets
stérre kommuner, polischefer och bilkaris-
ter. Utspisning ordnades genom personal
fran lottakdren. Vid senare évningar ckade
kraven pa komfort, och vi bodde di pa
Stadshotellet i Katrineholm dir middagarna
avats i fina matsalen.

Pi den hir tiden var organisationen
mycket 6sare 4n i dag. P4 frigan om vad
utbildnings- och uppdragsplanen bestod
av skrattar Lars lite, och skakar pd huvudet.
— Nej, nej, nej. FFK driftshandbok fanns
dnnu inte vad jag kan minnas. Firdplan
skrevs ofta baserad pa Artilleriflygskolans
rutiner. Vi rapporterade hindelser, dll ex-
empel utlagda dukmal, pi civilférsvarsra-
dion. Vi kastade rapporthylsor — ett myck-



et uppskattat 6vningsinslag.

Ovningarna utvecklades under de kom-
mande éren till att ocksé infatta havsdver-
vakning och ytterligare samarbete med fler
samhillsorganisationer 4n Linsstyrelsen. I
samband med detta 6kade ocksd instrom-
ningen pa nya flygplan. P4 70- och 80-talet
okade importen av flygplan till Sverige och
det blev en nira anknuten 6kning av antalet
certifikatinnehavare. I samband med att
flygklubben i Nyképing fick bittre flyg
maskiner borjade didrfor dven de lite édldre
ta certifikat. Det ledde dll en situation
dir Lars unga generation, som startat upp
flygverksamheten i linet, fick ta ledpinnen
tillsammans med den ildre generationen
flygare som nyligen borjat flyga i FFK.

Kungauppvisning

Det var inte bara flygplanen och piloterna
som utvecklades under de forsta artiondena
— utan ocksé utrustningen, organisationen
och flygmetodiken.

— Navigering skedde uteslutande med
karta och kompass. I bérjan pd 60-talet
bérjade VOR instrument forekomma i
klubbflygplan. NDB/ADF fanns tidigare.
Det var inte tal om négra iPads! I takt med
att utvecklingen gick vidare s kom dven
DME-fyrar upp. Sjilva flygningen var inte
lika uppstyrd som nu. Vi flog lokalt och
VFR minima framstod inte lika viktigt pd
den tiden. Organisationen i sig var ocksd
utspridd. I dag kidnns det mer vilorgani-
serat. Datorer och den naturliga samman-
kopplingen gor att man har bittre koll pa
folk. Organisationen ir stdrre i dag med

FIG, SIG, Hv och si vidare.

Sodermanlandspiloterna samlade
under en évning i maj 2001

Lars Andersson (i mitten) tillsammans med rotekamraterna
Leif Naessén (t.v) och Rune Leindahl (t.h) i samband med

kungauppvisningen éver Malmahed.

P4 1970-talet uppstod ett behov av en upp-
visningsgrupp i linet. Detta gillde speciellt
infor ett kungabessk pa Malmahed
(Malmképing). Dévarande kérchefen Hans
Andersson beviljade ett extra dvningsan-
slag f6r andamalet. FFK i Sédermanland
skapade en tregrupp som blev linets upp-
visningsgrupp. Lars var siklart med och
flog.

— Vi trinade intensivt i olika formeringar.
Efter start frin Brandholmen kunde vi
stiga 1 tit formation genom moln ut dver
havet for att inte bullerstora, normalt med
tva stycken PA 28 och en PA 32. Avstind
mellan flygplanen skulle vara en spinnvidd,
varken mer eller mindre. Se till att ni hiller
avstdndet ordentligt mellan flygplanen, sade
kirchef Hans Andersson till oss da. Vid

kungauppvisningen byttes vir PA 32
mot en Safir som avslutade enskile med
ett avanceprogram over heden. Gruppen
framtridde direfter vid olika tillfillen, «ill
exempel vid den stora invigningen av civila

Skavsta Flygplats.

Haverifritt
Under alla sina ar i FFK har Lars flugit
som aktiv medlem i alla de olika civila
flyggrupperna som funnits, som i dag gar
under namnet Flyginsatsgrupper. Han har
varit linsflygchef i nirmare 30 ar. Nu ir
han ensam kvar frin kirngruppen som var
med och startade FFK Sédermanland p3
60-talet. Under véren har Lars stigit ned
fran Flyginsatsgruppen och ir nu istillet
med i Resursgruppen, dir han stdttar nya
intresserade piloter som vill hjilpa dll i
FFK.
— FFK har varit nigon sorts parallell flyg-
ning pd klubben, och av stor vike for flyg-
klubbarna. Det 4r dnnu mer sant i dag nir
timpriset dr som det ir. Flygplansflottan
ir dterigen foraldrad. Forr i tiden fanns det
mycket gammalt ocksd, med till exempel
Colt och Auster.

Trots 6ver 50 ar av gjdnst i FFK har Lars
aldrig drabbats av nagot allvarligare.
— Sammanfattningen av olyckor och inci-
denter under dessa mer 4n 50 ér dr ganska
kort — vi flog utan haverier. Sjilv har jag
drabbats av landningsstill som kringlat
nigon ging, endast tvd grona infor landning,
men det ordnade sig efter lite oren flyg-
ning fére landning.
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IFR mot VIR

Varfor flyger IFR-rafik till okontrollerade flyg-
platser diir det forekommer VFR-rafik? Och
vad giiller egentligen vid flygning niira moln i
okontrollerad luft? Flygning enligt instrument-
flygregler ckar i Sverige och spds fa extra
viixtniiring niir fler piloter inférskaffar den nya
behérigheten Enroute-IR.

Sverige ir ett land dir IFR-flygning normalt
forknippas med den tunga flygtrafiken péd
héga hojder och i den kontrollerade luften
kring vara storsta flygplatser. Samtidigt ar
vi pd vdg in i ett sorts paradigmskifte. Den
nya behérigheten “Enroute IR” kommer att
oppna dorren for enklare IFR-flygning pa
stricka emellan flygplatser. Dessutom har
IFR-skolning och évrig privatflygning ckat
under de senaste aren. Milardalsregionen
och Vistkusten ir tvd “hotspots” dir det
snurrar en hel massa flygmaskiner emellan
flygplatserna, bade kontrollerade
okontrollerade, pa IFR-firdplaner.
For VFR-flygaren kan det ibland bli ett
stressmoment med IFR-trafik. Vad giller
egentligen om ett IFR-flygplan gor en in-

och

strumentinflygning pd ett okontrollerat
filt dir det ocksa forekommer VFR-trafik?
Fir IFR-trafik ens upptrida i okontrollerad
lufz Om du ir VFR-pilot och undrar
vad som faktiske giller, hiing hir med pd
en forklaring i IFR-flygarens virld. P3
vigen kan vi finna storre forstdelse for vart
gemensamma upptridande i det somriga
lufthavet ovanfor Sverige under 2015!

IFR tillétet i okontrollerad luft
Nir sommaren knackar pa dérren gnuggar
alla TFR-piloter sin hinder varma. Nu kryper
nollgradersisotermen uppét. Min IR-ldrare
hivdade bestimt att det inte ir sommar
innan "nollan ir 6ver flight level 100!”
Nollgradersisotermen ir den hojd dir
temperaturen ir nollgradig. Det innebir
att héjderna 6ver nollgradersisotermen 4r
minusgradiga. Fér IFR-piloten innebir
minusgrader en risk for isbildning, vilket
forhindrar i princip all flygning med vara
mindre flygplan som normalt saknar avis-
ningssystem.
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Nir “nollan” dr éver 10 000 fot uppstir
intligen mojligheten att flyga enligt in-
strumentflygreglerna i moln, dven i vira
sma flygklubbsflygplan, p& alla normala
flygnivéer. Isbildningsrisken ir borta och
(utdver inbiddade CB-moln) ir det fi
viderfenomen som kan stilla till det for
flygning. Fsljden blir en kraftig 6kning av
antalet IFR-flygningar under sommarhalv-
aret.

Att flyga IFR innebir inte att flygplanet
miste operera i kontrollerad luft. Regelver-
ket dr ganska tydlig p4 den hir punkten,
och beskriver att all flygning som sker i
okontrollerad luft, med en héjd pa minst
1 000 fot 6ver det hogsta hindret kan anses
IFR om befilhavaren planerat for en IFR-
flygning.

Rent hindermissigt dr det inte si svirt
att acceptera. 1 000 fot ger en marginal till
hinder frin marken. Men regeln genererar
nigra speciella effekter nir luftrummet
delas med annan trafik som flyger visuellt.

Avsténd fill moln

Jag och en av mina elever var forra
sommaren ute och flog IFR i en Cessna 172
i Milardalsregionen. Flygningen skedde

pa FL70 pa vig 6sterut. Tornet vid den flyg-
plats vi 6verfldg var stingt och luften var
sdledes okontrollerad. Vi befann oss inne
i ett konvektivt moln och under instru-
mentférhallanden. Det var tidig sommar
och snart bérjade flygplanet tyvirr, trots
positivare prognoser, bygga en del is. Vi
bestimde oss for att sjunka ut i visuella
flygforhallanden under molnet.

Nir vi brutit molnbasen kastade min
elev en blick ut 4t héger och fick dill sin
forvaning se att vi fate sillskap av ett segel-
flygplan, knappt ett par vingspann bort.
Jag har sjilv ingen formationsutbildning s&
det var lite av en spinnande introduktion
— en spinning som min elev ocksa delade.

Vi hade i detta fall anmilt oss pé radion
for segelflygklubben, som jag ménga ginger
tidigare passerat och uppmirksammat som
vildigt aktiv. Termiken var pé topp denna
dag och det var nistan givet att kirrorna
skulle vara i luften. Detta till trots hade vi
inte fitt ndgot svar nir vi ropat upp.

Alla flygplan har inte radio. Hur kan vi
da tillica IFR och VFR-trafik att operera i
samma luft utan méjlighet till visuell sepa-
ration vid molnbaser?

Enligt regelverket ska egentligen avstind




till moln hallas av all VFR-trafik. Anled-
ningen ir faktiskt det som beskrivits hir:
Det finns en risk att IFR-trafik bryter ut
ur molnet. Konkret forstir jag (precis som
alla som flugit nira ett moln) svarigheten
i att visuellt avgora flygplanets avstand till
molnbasen. Det ir siklart vildigt vanligt
att dessa miniman underskrids. Men betink
alltid risken att stota pi ett sjunkande
flygplan, och om mgjligt anvind radion
for att anmila din position pd den lokala
frekvensen eller pd Sweden Control (dir
IFR-trafiken enligt regel ska finnas).

Vid okontrollerad flygplats

IFR-flygning vid okontrollerad flygplats r
nigotav en grizon. Regelmissigt ir det helt
OK att flyga till en okontrollerad flygplats
som IFR, men sent under inflygningen
(cirka 1 000 fot 6ver det hdgsta hindret
i flygplatsens nirhet) si maste flygningen
overgd till VFR och landa under visuella
forhéllanden. Det ir en juridisk formalia
som resulterar i att IFR-trafik indi kan
flyga till stingda flygplatser trots relativt
diligt vider. Sjilva instrumentinflygningen
foretas ofta ned till denna minimumhéjd,
som ofta hamnar p3 trafikvarvshsjd + 500
fot.

Kontentan blir att [FR-trafik ofta fore-
kommer nir tornet r stingt, om vidret ir
tillrickligt bra for att ocksd tillita VFR-
flygning. Aterigen hamnar instrumentflyg-
arna och VER-piloterna i samma direkta

omride.

Ett speciellt problem med detta, och som
platsar i den redan nimnda grizonen, ir
att instrumentinflygningen alltid avslutas
pd en lang final till den (férhoppningsvis)
aktiva banan. Normalt VFR-manér ir att
inte angora lang final pa okontrollerade
file, d& det ofta 4r svért att avgdra inflyg-
ningsordning med flera flygplan i trafik-
varvet.

Naturligtvis dr det IFR-piloten som
miste ta hinsyn i detta fall. Regelverket
ir tydligt med att alla piloter som intrdder
i varvet ska folja eller helt undvika andras
trafikvarv. Utover rent regelrytteri dr det
ocksa flygsikerhetsmissigt sunt att angdra
trafikvarvet 1 500 fot 6ver marken och
ddrefter ansluta bakom den trafik som
redan ligger i trafikvarvet. Det dr naturligt-
vis ocksd viktigt att beakta om exempelvis
fallskirmshoppning och vinchning sker pd
faltet.

Hir bor IFR-piloterna fundera pd om
instrumentinflygningen 4nda inte ska av-
brytas i ett tidigt skede, och att angdra
eller vintlige pd 1 500 fot 6ver marken.

Racetrack
IFR-fraseologi kan ibland vara klurig. Det
finns inget krav pd den som flyger VFR att
kunna forstd de minga olika termer som
anvinds av IFR-trafik. Det kan dock vara av
virde att forstd hur en normal instrument-
inflygning gér dll, och hur ling final flyg-
planet faktiskt hamnar pa.

En normal instrumentinflygning stricker

Ett vanligt sd kallat "racetrack” angdrs av ankommande IFR-rafik cirka
2000 fot dver marken. Om flygplanet angér hela racetrack etablerar det
sig pd final pa normalt 8 till 10 nautiska mil och pabériar dr ett sjunk

ner mot banan.

Det ir fillatet for IFR-trafik att landa pé okontrollerade fiilt i simre viider,
men di mdste molnbasen vara 1 000 fot dver det hégsta hindret i flyg-

platsens direkta nérhet.
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sigungefir 2 000 fot 6ver marken, och cirka
8 till 10 nautiska mil bort frin troskeln.
Normalt forfarande 4r att
inflygning och en ling final angors av IFR-

en visuell

trafiken om vidret dr bra eller om tornet
ar oppet.

Om vidret 4r simre och flygplatsens torn
irstidngt, drdetvanligtactflygplanetangorett
sa kallat racetrack. Ett racetrack piminner
om en speedway- eller travbana. Hir
etablerar sig IFR-trafiken, dterigen normalt
pa cirka 2 000 fots hojd éver marken, for
att hitta in pa inflygningen och angéra en
vildigt ling final. Se bilden nedan som
beskriver ett angorande av denna procedur.

Aven en del privatjettrafik, helikopter-
verksamhet och bruksflye nyttjar IFR-
inflygningar till stingda trafikflygplatser.
Ibland ir det utlindska féretag med piloter
som bara pratar engelska. Hir giller det att
vara pd sin vakt och, om missférstdnd ir
troligt, sjilv forsoka halla avstand.

En 6kande frend

IFR-trafik med sm3 flygplan vixer och vira
nya behorigheter kommer ge ytterligare
niring till sidan flygning.

Det ir inte bara de stora trafikflygplats-
erna som kommer “drabbas” av de 6kande
trafikmingden. Minga av mina fore detta
elever (och jag sjilv) anvinder sina instru-
mentbehérigheter for att flyga IFR mellan
mindre flygplatser som bada finns i okon-
trollerad luft. Fordelarna upplevs normalt
vara en enklare hantering frdn flygtrafikled-
ningen “pd strickan”, mindre férberedelse-
tid, litet behov av detaljerade kartor och
storre mojligheter att snabbt komma ivig.

Fenomenet med IFR-trafik ir siledes
inte avgrinsat till den kontrollerade luften
over vira storsta trafikflygplatser, utan
berér ocksi all okontrollerad luft under
FL100. Landning och start vid mindre filt
utan inflygningshjilpmedel kommer alltid
att foretas med hinsyn till VFR-trafik och
med samma regler och normer som vi alla
anvinder i dess nirhet. Men nir de stdrre
flygtrafikplatserna stinger uppstir dilemmat
med méjligheten att Sverga visuellt relativt
lagt 6ver ett okontrollerat filt dir det kan
forekomma VFR-trafik.

Se till att halla avstind, synas och (om
mojligt) horas vid flygning i dessa omraden
under vér fina flygsommar.

Flygsikra hilsningar
Martin Trankell
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

{alrfdening mea [FFK

Frivillign Flygkérens flyginsatsgrupper arbetar stindigt pd aft viveckla nya
omrdden for samarbete med organisationer och myndigheter. Under viren
provade Karl-Ake Aneskog och Robert Nilsson frén den norra flyginsatsgrup-
pen i Norrbotten att stotta fjéillriddningen under en samévning i Gillivare.
Uppdraget var att dterfinna tva skoterforare som anmiilts forsvunna.

Robert Nilsson ir pilot i FIG och dess-
utom frivillig i fjillriddningsgruppen i
Gillivare. Nir fjillriddarna skulle 6va i
slutet av mars uppstod tanken pd att ocksd
involvera flyget i eftersoksarbetet. Kunde
ett flygplan forsett med Rakel snabbt
nd sdkomridet och bistd fjillriddnings-
gruppen?

— Vidret blev perfekt och nir jag akte ut
pa lordagsmorgonen bad jag att f& en karta
dir bara omradet var avgrinsat. Nigot
mer ville vi i flygbesittningen inte veta. P4
s sitt blev det en realistisk 6vning med
snabb planering. Jag hade fullt upp att
anteckna instruktioner och information
under den 20 minuter linga anflygning
till omrédet.

Besittningen opererade med en Cessna
(SE-GYO) frin Nordvingens flygklubb i
Giillivare. Samverkan skedde med skoter-
burna fjillriddare och en insatsledning
som var utrustad med kommunikations-
systemet Rakel. Platsen for évningen var
byn Ullatti strax dster om Gillivare.

Viigledning fran luften

Scenariot utgjordes av att tvd utlindska
skoterforare som varken pratade svenska
eller engelska hade ke vilse och kommit
ifrdn varandra. Nir besittningen ankom
till omradet pdborjades eftersdket pd order
av insatsledaren.

Uppdraget blev ocksd en stor framging.
Snart fann flygbesittningen den forsta
skoterforaren och kunde ange vildigt exakta
koordinater (inom 100 meter) till sok-
patrullen pa marken. Besittningen lyckades
ocksa direke leda skoterpatrullen till platsen
via Rakelradio. Nir den férsta personen
hittats visade det sig (saklart) att skoter-
foraren inte kunde kommunicera med
sokpatrullen. Dirfor gick det heller inte
att veta var reskamraten befann sig.

— Vi fick ingenting gratis pa Svningen.
Men vi hittade dven person nummer tv4,
cirka 20 minuter senare och kunde leda
patrullen fram till dven den platsen, berittar
Robert.

Stor potential i framtiden
Ulf Lundkvist, insatsledare pa fjillridd-
ningsgruppen i Gillivare var positiv till
ovningen. I en skriftlig rapport berittar
han att flygspaningen tillfért en prisvird
resurs och hoppas att spaning med flyg-
plan ska kunna utvecklas i framtiden.

"Vér bedomning dir att flygsok dr ett bra
komplement till markbundna fjillriddare
och vid planering av eftersik bor man pla-
nera for att flyget soker av dppna ytor som
myray, kraftledningar eller andra ledstinger
etcetera.

Om  fillriddningspersonal  finns  till-
giinglig kan det vara bra att ha med en eller

twa pa flygplanet. Vi bedomer att sik frin
luften med flygplan bli minst lika bra som
[rin helikopter till en betydligt liigre kostnad.
(...) Sammanfattningsvis dGr vi positiva och
tror att vi kan bli effektivare genom samverkan
mellan flyg och markpatruller.”

Aven piloterna ir positiva till dvningen
och hoppas nu att utvecklingen i linet ska
fortsitta. Kortsiktigt planerar fjillridd-
ningsgruppen och flygeruppen ytterligare
en gemensam samovning under Aret.
Robert ser ocksd andra méjligheter i det
lingre perspektivet.

— Vi har idven en sjdmaskin som man kan
operera i det viglosa omradet, dven for att
flytta personer och s vidare. En skidforsedd
maskin dr ocksd intressant. En skid- eller
sjomaskin ir ju det bista i ett vigldst land.

Dérren ir dppen for ytterligare satsningar
pd flygunderstddd fjillriddning. Det
borde inte vara omgjligt for FIG i andra
lin att préva samverkan i fjillriddnings-
aktioner. FFK-Nytt kommer att aterknyta
frigan i kommande nummer.

Fragor och intresse om utveckling av
fiillriddning med flyg?
Ring FFK kérstab pd 0155-20 90 90



