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Vice ordforande har ordet

Transportstyrelsen och FFK

ag vill borja min ledare med ett citat fran tidningen Pi-

lot Briefing, diar Rolf Bjorkman generalsekreterare for

KSAK beskriver organisationens syn pa Transportstyrel-

sen, med underrubriken: Vad gor man for att forenkla?
Finns det rationaliseringar i tankevarlden?

Under de tolv dar har jag varit i KSAK och jobbat med fragor
med och mot luftfarts-myndigheten har jag mdrkt en tydlig
fordndring. Smidigheten dr till stora delar borta.

Sunt fornuft far inte rdda lika ofta som forr. Lagar och regler
tolkas ndstan aldrig till en fordel ndr det borde ga att géra sd.
Pa ligre niva verkar man vara livrddd for att fatta egna beslut
som skulle kunna komma att kritiseras fran hégre ort. Varfor
har vi fatt denna trakiga utveckling? Enskilda befattningsha-
vare i myndigheten kédnner sckert samma sak, det dr jag siker
pd. De enskilda befattningshavarna i myndigheten dr jéttebra
sd det mdste vara ndgot annat som har blivit fel. Ar det inte
tillrdckligt hogt i tak for att de skall fa/vaga uttala sin dsikt.

FFK upplever samma sak vid kontakter med Transportstyrel-
sen. Infor fornyelsen av vart tillstand i ar begérde FFK redan
i maj forra aret ett mote for att i god tid fa en dialog om olika
sakfrdgor som skulle kunna péverka ett nytt tillstind. Lofte om
ett mote gavs i maj men inget hénde trots pastotningar. Ett ndgot
mérkligt mote kom forst i januari i ar. Det kom da att praglas
av frdgor om FFK ideella medlemmar med sina l4ga priser
dérigenom konkurrerade ut sma kommersiella flygforetag om
brandflyget. Att det ideella flyget har skott Sveriges brandflyg
i 6ver 50 &r har uppenbarligen inte nétt alla inom flyget.

En dryg manad efter métet sades via telefon att FFK inte kom-
mer att fi flyga lagt. Forklaringen 16d: Vi tycker inte att det
behovs”. Nagot samrad eller hdnsyn till de uppdragsgivande
myndigheternas behov tinkte beslutsfattarna uppenbarligen
inte ta.

FFK sammanstéllde dock myndigheternas i situationen uttalade
behov och 6verlamnade det till Transportstyrelsen. I tillstan-
det avslas dock var ansdkan om att f4 underskrida minimum
flyghojd. 1 skél for beslut sdger Transportstyrelsen nu att de
inte 4r bemyndigad att utfarda generellt 1agflygtillstdnd. Dérfor
skall varje pilot soka ett tillstdnd hos Transportstyrelsen och
bland annat ange:

* Behov av att gora avsteg fran géllande bestimmelser
maste forklaras och motiveras, skil maste anges till varfor
behov av lagflygning foreligger.

¢ Kompenserande atgirder som avses vidtas.

Cirka 660 piloter med avtal inom FFK ska nu personligen
forfatta dessa motiveringar.

Vi vet inte vad ett individuellt tillstdnd kostar, vad som krdvs for
fornyelse eller krav pé lagflygtid. ”Alla ansdkningar behandlas
i sérskild ordning”.

.

Transportstyrelsen skapar en byrékratisk process som knappast
grundas pa flygsakerhetsskil utan pé en pastadd bokstavstro-
genhet gentemot paragrafer. Det som tidigare med samma
foreskriftsgrund fungerat bra — da FFK hade av myndigheten
tilldelat ansvar att examinera, godkénna, underkédnna eller dra
tillbaka lagflygbehorigheter dr nu plotsligt helt omojligt. Be-
slutet kan inte vara grundat pé nadgon héndelse, misskdtsel av
ansvaret eller handelse med koppling till vér lagflygverksam-
het. Vi har inte fatt nagon sddan information eller forklaring.
Alla flygoperatdrer med lagflyg i sina tillstand kan uppenbar-
ligen bereda sig pa att detta kan komma att dras in med kort
varsel.

Det finns fler punkter i tillstdndet som bedoms pé samma sétt.
Det ar till exempel inte ldngre mojligt att ta med “passagerare”.
FFK har aldrig med négon passagerare utan varje person har en
operativ funktion ombord. Exempelvis kan det vara en expert
fran en myndighet med uppgift att ge kvalificerad rapportering
eller ledning utifran gjorda observationer. Myndigheten anser
att “medforande av passagerare” inte dr lampligt med hiansyn
till sdkerheten.

FFK:s piloter med avtal har mer d&n 1 000 000 (en miljon)
flygtimmar tillsammans. De dr saledes inga genomsnittliga
allménflygpiloter, snarare erfarna och hela tiden kontrollerade
pa olika sdtt ur flygsdakerhetssynpunkt.

Detta dr bara nagra exempel pa hur paragrafrytteriet far gé
fore sunt fornuft. Dialog &r battre dn dekret. En ny luftfartslag
anpassad till EU far inte ta dod pa FFK. FFK é&r unikt och
finns inte i 6vriga Europa. Transportstyrelsen bor som svensk
myndighet darfor se till att FFK som nationell resurs kan verka
for de myndigheter som behdver FFK vid samhallskriser och
hdjd beredskap.

I 6vrigt onskar jag er alla en fin flygsommar

Tommy Wirén
Vice ordférande karstyrelsen
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AKTUELLT ™=
FRAN KARSTABEN

Europeiskt intresse for FFK

rivilliga Flygkaren och var sjobe-

vakning uppméarksammas nu dven

internationellt. Det dr EU:s Poli-

tical Military Group (PMG) som
bjudit in Marinen och FFK till Bryssel.
Gruppen bestar av 29 delegater fran EUs
medlemslédnder som bereder fragor at
ministerradet.

I juli 2009 var PMG pa besok i Sverige
och fick bland annat en breifing om sjo-
overvakningen runt Sveriges kuster. Detta
véckte intresse for en djupare information
vilket ledde till att marinens Orlkn. Peter
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Hagelin och FFK:s Bengt-Arne Jonsson
blev inbjudna till Bryssel for att hélla en
foredragning om FFK:s roll i sjodvervak-
ningen och samarbetet med marinen. Fore-
draget var mycket uppskattat och vickte en
del fragor. Négra beslut togs givetvis inte
i det hér skedet s vi far se vad detta leder
till i framtiden, det 4r dock klart att marinen
ger oss utokad flygtid under 2011.

FFK en del av ett storre system

Just sjodvervakningen dr hogaktuell, det
diskuterades dven pa det forsvarsminister-
mote som Sten Tolgfors hade kallat till den

28 till 29 september 2009 i Géteborg.
Samarbete inom sjodvervakningen fore-
kommer redan. SUCBAS (Sea Surveil-
lance Co-operation Baltic Sea) &r ett
sjobevakningssamarbete mellan ldnder i
Ostersjoregionen. De medverkande lan-
derna utbyter information om sjéldget och
kan g in i varandras datasystem och hdmta
information nér det behovs. Aven hér ingar
FFK som en av flera sensorer i systemet
och vara uppgifter kommer till anvindning
i manga sammanhang.

Text: Bengt-Arne Jonsson - FFK

Thomas Wingstedt - Férsvarets Bildbyrd



FORLANGT TILLSTAND
Transportstyrelsen har forlangt vart tillstand,
men endast till ndrmaste arsskifte. Den korta
tiden uppger myndigheten att den orsakas av
att en ny kommande luftfartslag férvintas
trida ikraft i september 2010. Innehallet i
den nya lagen ska sedan ligga till grund for
ett senare kommande tillstand.

s

Forlangningen innebér dessvérre ett antal
allvarliga inskrdnkningar i verksamheten. De
medlemmar och uppdragsgivare som berdrs
informeras fortlopande om konsekvenserna
via gillande informationsvégar.

UTBILDNING

Grundutbildning i lagflyg genomfors pa kars-
taben i Nykoping. Det giller dven kontroll och
kompletteringsutbildning lagflyg for 48 av
arets till 1agflygcheck utvalda piloter. Aven i
ar kommer dvriga lagflygkontroller att genom-
foras regionalt i landet av vara flyglarare.
SAR- och spaningsutbildning berdknas fortga.
Grundkursen for krisberedskapspersonal ge-
nomfors 1 oktober.

s

Planerade utbildningar finner du pa www.
ffk.se. Anméilningar gér normalt via lansfly-
gchefen.

KRISBEREDSKAPS- OCH FLYGINSATS-
GRUPPER (KB och FIG)
Specialutbildningarna fér samverkan med
sjofartsverket, vigverket, banverket, svenska
kraftnét, strdlsdkerhetsmyndigheten, med flera
samhillsorgan fortgdr med savél regionala
som centrala lokaliseringar.

s

RSO 2010 Arets regionala samdvning ge-
nomfors pa Tierps flygfilt sista veckan i
augusti. Forutom alla tidigare samverkande
myndigheters deltagande planerar d4ven
Stralsdkerhetsmyndigheten SSM att ’kdnna
pa” FFK som en resurs for sin del av kris-
beredskapen.

UPPDRAGSFLYG, UTRUSTNING MM.

Se till att all overlevnadsutrustning
fungerar som den ska. Det dr viktiga
komponenter for dig i vart sékerhetssys-
tem. Se information pa FFK hemsida. [
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FLYGRAPPORTER FLYGNINGAR

Kompletterande information: Fran och med
1 januari 2010 géller tackotid for redovisning
av all flygtid till Karstaben. Detta géller alltsa

allt uppdragsflyg, utbildning, egentraning och
lansflyg med mera. Redovisningen ska ske i
timmar och tiondelar med en decimal.
Naturligtvis ska inte klubben/flygplansidgaren
dndra sina interna rutiner pa grund av detta.
I flygplanets loggbok ska alltid tid i luften,
airborne” anges. Denna tid ligger till grund for
tekniska tillsyner, gdngtider, med mera.

s

Vi uppmanar berdrda funktionérer att skicka
aktuell mail-adress till karstaben dé informa-
tionen om sénd betalning med fordel skickas
som pdf. Maila till hannele@ffk.se.

SKICKA KOPIA CERT OCH MEDICAL
Transportstyrelsen har i det nya tillstindet
stallt kravet att alla som flyger i FFK ska sdnda
en kopia av sina behorighetshandlingar till
kérstaben. Det anses inte tillfyllest att ansvarig
operativ flygchef och gruppchefer som hittills
kontrollerar behdrigheterna vid uppstart av en
6vning eller uppdrag.

ADRESSANDRING

Om du fatt ny adress ar det viktigt att vi far
ett meddelande om det till karstaben snarast
mgjligt. Det finns ingen automatiskt informa-
tion till FFK fran folkbokfdringen.

MEDLEMSFORMANER

» Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar f6r samhillets
beredskap eller hemviarnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

* Rabatt pad Svenska Flygfalt. KSAB ldmnar
medlemsrabatt pa nypriset vid inkdp av
Svenska Flygfélt for ny abonnent som inte
haft prenumeration de senaste tva aren. FFK
medlem betalar endast 635 kronor (normalpris
830 kronor) vid nykdp av komplett pairm med
ett ars rattning. Om du handlar via KSAB:
s hemsida maste du meddela till KSAB att
du dr FFK-medlem och onskar fa det rabat-
terade priset. Vid forldngning av befintliga
abonnemang av réttningstjansten géller ordi-
narie pris 610 kronor for 2010.

Ring Anders pa KSAB: 08-764 60 80 for yt-
terligare info.

» Rabatt pd prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela dret 2010. Nya som prenumererar under
aret via FFK far alla utgédvor 2010 i brevladan.
Normalt prenumerationspris 415 kronor.

* Forstirkning av ditt forsékringsskydd vid
deltagande i FFK-verksamheten.

Personal pd Kérstaben

Sven-Inge
Karchef
0155-28 99 72

sven-inge@ffk.se

Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
0155-28 99 69

lotta@ftk.se

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69

helene@ftk.se

\ . .
e  — J'h

Bengt-Arne
Militira kontakter
0155-28 99 74

< b-a@ffk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69
Hannele@ftk.se
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Flygchefen

Varen har kommit och mycket hénder i flygverklighe-
ten. Var riksdag ska fatta beslut om en ny lufifartslag.
Tyvirr kan man inte urskilja synpunkter frdn privat-
flygets representanter i lagforslaget. Resultatet kan
innebdra stora fordndringar for oss piloter.

En forandring 4r att flygledarna kan bli dlagda att anméla
olagligheter i luften, vilka kan leda till straffpafoljder med
upp till sex manaders fiangelse. Flygledarna och militdren
ar de enda som kan se dessa dvertrddelser. Detta blir en
direkt flygsdkerhetshdmmande atgird. Vi piloter kommer
inte att kunna lita pa flygledarnas vilvilja. Nar vi begér
ett misstag finns det redan i dag ett system dér vi piloter
anmaler oss sjdlva, utan risk for pafoljd - allt for att framja
flygsakerheten. Att anméla egna misstag kénns inte sirskilt
angeldget, om vi kan riskera att bli straffade.

Mycket mdda har lagts ner pa arbetet med HS0P och insat-
ser for att fa privatpiloter att sjdlva gora storningsanmélan.
Arbetet borjar nu bara frukt. Det finns en uppenbar risk att
denna lag far en missriktad effekt for flygsakerheten. HSOP
har under manga ar varit ett honnorsord i flygsékerhets-
arbetet. Vilka konsekvenser denna missriktade lag pé sikt
far (om den forverkligas) kommer framtiden att utvisa. Ett
annat honnorsord i HSOP har varit 6ppenhet. Var tar den
vagen om riksdagen verkligen tar beslut om lagen?

I dag far du som pilot ta med dig passagerare nér du flyger.
I morgon far du endast ta med dig nérstdende. Hur tidnker
beslutsfattarna da? Ar vra fruar bittre pa att bedoma oss
som piloter 4n den kontrollant eller flyglarare, som pa
myndighetens uppdrag har till uppgift att kontrollera om
vi kan flyga? Har vi ett certifikat som ger oss mdjligheten
att ta med passagerare sa har vi det. Detta kdnns som om
myndigheten faller for de kommersiella bolagens lobby-
isters och deras argument om svartflyg — argument som
inte langre kdnns trovérdiga. Du kan aka till London for
200 kronor men du kommer inte ldngre dn landningsvarvet
med en klubbkérra.

Tyvirr ar det inte bara de nya reglerna som ar lite tokiga.
Foljande text ar taget ur LFS 2007:58, reglerna for privat-
flygning med flygplan.
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Information vid nédsituation 44 §

Vid nédsituation under flygning skall befilhavaren se
till att ombordvarande personer instrueras om relevanta
noddtgirder som omstindigheterna foranleder.

Hur ofta finns det tid eller kapacitet att informera sina pas-
sagerare i en uppkommen nddsituationen? Av egen erfa-
renhet dr det nddchecklistan som géller och hinner piloten
med négot ytterligare s kanske denne informerar andra.
Nodinformation méste ges innan start, och ska innefatta
vad passagerare ska gora i hdndelse i nddsituation. Den
ska inte ske da en nddsituation faktiskt uppstar. Pilotens
passagerare ar antagligen sa stressade att de dnda inte
kommer att forsta ndgra instruktioner nar nddsituationen
ar ett faktum.

Denna regel vill vél men i praktiken kommer den inte att
fungera. Snilla Transportstyrelsen ta bort en ej fungerande
regel.

Ultraldtta flygplan i férhallande till normalklassade flyg-
plan — vilka &r bast? Viktgransen som finns for UL &r for-
legad och ur min synvinkel flygsakerhetshimmande. Tittar
man lite ndrmare pé ett UL-flygplan finner man ut att de ser
klenare ut &n en Piper, men de har oftast béttre hallfasthet
dé de anvéander nya material. EASA och Transportstyrelsen
bdr nog se 6ver detta infor framtiden. Reglerna ér ndmligen
inte anpassade for dagens verklighet. Den nya ELA-klas-
sen kan bli det verktyget for myndigheten.

Vi kan bara hoppas att ELA-flygplan blir godkéinda att
anvéndas i FFK:s verksamhet i framtiden. Min asikt ar att
det kommer vara framtiden for privatflyget.

Kom ihag att det &r alltid roligare att flyga séikert.
Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK



intriider i ny epok

Pilots Stockholm sitt arsmote. Motet

dgnades framst &t att presentera det
nya Young Pilots samt fordndringarna av
Bungelégret. Fordndringarna mottogs med
god respons av medlemmarna pa métet. [
denna artikel kommer du att fa ldsa om det
nya Young Pilots samt om chansen att fa
atervénda till Bungeldgret — dven for dig
som en gang varit ddr och blivit frélst av
flyglager!

I ordagen den 27:e februari holl Young

Inspirerade av forra arets resa till USA har
medlemmarna i Young Pilots tillsammans
med nagra av FFK:s seniorer under
en langre tid arbetat med att fordndra
organisationen. I Utah métte den svenska
gruppen, FFK:s amerikanska motsvarighet
Civil Air Patrol. Métet med ungdomarna
och de vuxna i organisationen fick oss
att inse vikten av skapa mdjligheter
till personlig utveckling, men ocksa
chans till 6kade kunskap inom ramen for
flygintresset. Med inspiration fran dessa
erfarenheter har Young Pilots nu tagit fram
en utbildningsplan, som kan anvéndas av
alla medlemmar i organisationen.

Det nya Young Pilots huvudmal &r:

* Att ge vara medlemmar en mojlighet till
personlig utveckling.

* Att ge vara medlemmar en bra grund for
fortsatta studier inom flyget.

* Att vdra medlemmar ska kénna att Young
Pilots dr en forening, som de vill stanna
kvar 1.

FFK och Young Pilots kommer fran och
med i sommar (med start p& bland annat
Bungelédgret) att erbjuda kurser inom
fyra dmnen. Amnen som ir aktuella r
Airmanship, flygkunskap, ledarskap samt
hélsa & friskvard. Inom samtliga omraden
finns det en A-kurs och en B-kurs.
A-kurserna ger 50 poéng och innebér en
heldag med utbildning. B-kurserna ger 100
podng och tar istéllet ungefér en helg att

genomfora. Det kommer dven att finnas tva
varianter som heter ALU samt BLU som
bada dr viarda 150 podng. Namnen skall
utldsas som ”A-kurs ldra ut” respektive ”B-
kurs laraut”. Detta &r obligatoriska kurser,
diar medlemmen tillsammans med lérare,
foredragshéllare eller en annan medlem
haller just A- och B-kurser for andra
ungdomar. Pa sa sétt driver utbildningen
sig sjélv. Individerna far ta ett storre ansvar
och utvecklas som personer.

Utbildningsplanen ar uppbyggd pa fyra
olika steg. Iron Wing, Bronze Wing, Silver
Wing och slutligen Gold Wing. For attuppna
respektive steg pa utvecklingstrappan sa
krévs ett fast antal podng. Dessa erhalls
genom att ungdomarna deltar i de kurser
och aktiviteter som organisationen erbjuder
under éaret.

Vi berdknar att en vinge tar ungefér ett ar
attuppna och att det tar cirka fem &r innan
medlemmen nar Gold Wing. Vi har dven
infort en s& kallad Honour Wing, som i
slutet pa varje ar kommer att utdelas pa
avslutningsmiddagen. Vingen tilldelas den

Foto: Jonas Wettergrund

medlem som varit en god kamrat och som
utfort ndgot som starkt gynnat FFK och
Young Pilots.

Iochmed detnya Young Pilots har ocksa det
klassiska Bungeldgret fordndrats. Tidigare
har lagret inbjudit 30 oerfarna ungdomar
—dar de flesta blivit medlemmar i samband
med ldgret. | framtiden kommer istéllet 20
oerfarna deltaga. Utdver dessa tillkommer
tio deltagare som vi kallar “erfarna”. De
erfarna kommer att bestd av medlemmar
som uppnatt en viss kunskapsniva och som
varit aktiva inom organisationen. Tanken
dr att de tidigare omndmnda A-kurserna
kommer att anpassas och hallas for de nya
medlemmarna, medan B-kurserna kommer
att hallas for de mer erfarna medlemmarna
pa Bungeldgret.

Vill du veta mer om det nya FFK Young
Pilots s& kan du ga in pa vir hemsida:
www.youngpilots.se

Text: Johanna Wintzell
Ordf. Young Pilots Sthim



Nyheter

JAS i bullrigt skimt

Foto: Férsvarets Bildbyra - Saab x

Blekinge liins tidning kunde i bérjan av april
rapportera att flyghasen F 17 skulle bistd linet
med hiéilp vid snésmiltningen. | takt med att de
stora snomingderna bérjade smiilta riskerade
omgivande natur att fé forsurningsskador. Men
[dnsstyrelsen hade ett ess i rockirmen - JAS 39
Gripen skulle fé fiilla kalkpulver, och samtidigt dva
laghdjdsflygning.

Allt var dock ett vil uttdnkt aprilskamt
fran tidningens sida. Att genomfora
fallningen med jaktflygplan &r ndmligen
ockonomiskt, och enligt vissa ocksa helt
omdjligt. Men att anvidnda kalk i samband
med forsurning &r inte bluff och bag.
Framst ar det helikoptrar och mindre
flygplan som stér for detta arbete. Kalken
neutraliserar marken, och kan vara ett sitt
att minska den paverkan vara industrier
och fordon har pa var omgivning.

Ljudbangar onddigt gott

Kent Loving, som enligt artikeln &r major
pa F-17, avslutar artikeln skamtsamt:

— Jo, en och annan ljudbang far man
nog rikna med. Men alla kommer att
informeras, nir det dr dags och i samband
med det far alla veta hur man skyddar
sig mot bullret. Det dr trots allt en
miljovardande insats och da tror jag att
det allra flesta accepterar en eller ett par
dagars storande ljud.
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Rymdturism snart verklighet

Rymdskeppet dver Mojave i USA

| slutet av mars steg Virgin Galactics
turistrymdskepp VSS Enterprise for forsta
gangen fill skyarna. Farkosten r en utveckling
av foretagets tidigare omtalade Space Ship
One.

Rymden naddes dock inte denna
gang, da detta var Enterprise forsta
testflygning. Flygningen gick darfor
inte utanfér atmosféren. Starten
skedde fran Mohavedknen och

Foto: Mark Greenberg/Virgin Galactic

som hogst nadde rymdfirjan 12,7
kilometers hdjd.

Drygt 330 personer har reserverat
en framtida plats ombord pa det
nybyggda rymdskeppet. Eftersom
varje resa gar pa drygt 1,4 miljoner
svenska kronor har foretagets redan
nu inkasserat 336 miljoner. Fler
testflygningar kommer genomforas
under 2010 och 2011, rapporterar
Svenska Dagbladet.

Tredring blev incheckad

Pa Kastrups flygplats i Kdpenhamn
rékade en nyfiken tredring hamna
pa ett bagageband, detta rapporterar
Svenska dagbladet. Det var nér
pojken och hans mamma skulle
checka in sitt bagage, som han rakade
aka med bagagebandet. [ hog fart for
han genom utrustningen och hann
bade bli rontgad och skannad av de
automatiska maskinerna.

Nér pojken sedermera borjade grata
blev flera personer uppmérksamma pa
att ndgot inte stod ratt till. Snart hade
personalen fatt tag i pojken, som
aterfordes till sin oroliga mamma.
Bada kunde dérefter borda sitt
flygplan i tid.

Foto: Wikimedia



Brandflyget 2010

Myndigheten for samhiillsskydd och beredskap (MSB)
sliippte under vdren riktlinjerna for brandflyget
under 2010.

Det dr inga stora fordndringar i de
riktlinjer som sldppts. Tanken med
brandflyget dr enligt myndigheten
foljande: ”Skogsbrandbevakning med
flyg anvénds for att sé tidigt som m&jligt
upptidcka och positionsbestimma
skogsbrander. Med en tidig upptéckt kan
man hejda brandens spridning och hindra
kostnadskravande rdddningsinsatser samt
stora egendomsforluster.”
Lénsstyrelsen har ansvaret for
skogsbrandbevakning med flyg och
faststéller enligt MSB:s riktlinjer om hur
verksamheten ska bedrivas i ldnen. Alla
lan har rétt att soka statliga medel fran
MSB for att kunna bedriva bevakning med
flyg. Vilken part som utfor bevakningen
bestammer lénen sjdlva efter upphandling.

Forra aret bidrog FFK till verksamheten i
18 1dn, varav mest i Norrbotten.

Brandriskprognos avgorande
For bedomning av brandrisken finns sedan
2001 ett informationssystem pa MSBs
hemsida. Da brandrisken ar stor eller
mycket stor i ndgon del av landet skickar
SMHI e-post med brandriskvarning
till berdérda parter. I systemet tas dven
askrisk, nederbordsprognos, vind och
fuktighet med i berdkningarna.
Brandriskens grad avgor hur
manga ganger lansstyrelsens uppsatta
bevakningsslingor ska flygas per dygn.
MSB rekommenderar att slingan vid
mattlig brandrisk ska flygas gang per
dygn, och vid extremt stor brandrisk tva
till tre ganger per dygn. Dock dr det upp till
berorda parter och lanen att avgora hur pass
omfattande bevakningen ska vara. MSB:s
rekommendationer &r endast riktlinjer.

Grannar positiva ill flygplats

Undersokningsfaretaget Markér har publicerat en
rapport som uppger att dtta av tio boende nira
Landvetter i Géteborg r positiva fill flygplatsens
niirhet. Detta rapporterar Flygtorget pé sin
hemsida.

Det dr ndra 500 personer, som fatt svara pa
enkéten. Néstan alla tycker att flygplatsen
ar viktig for regionens utveckling och
sysselséttningen i omradet. Flera onskar
dven bittre kollektivtrafik till flygplatsen
och i 6vrigt battre trafikmdjligheter for att
resa och parkera pa flygplatsen.

Landvetter har ocksa publicerat en
webbtjénst, ddr allmidnheten nu kan f6lja
flygplanens férdvég. Via webbplatsen far
anvindaren information om flygplanets
hdjd, position och typ. Detta fungerar
i dagsldget bara i flygplatsens direkta
ndrhet. De ndrmaste grannarna kan
pa sa sitt folja flygplanen och bli mer
delaktiga.

Miljoutveckling ocksa viktigt

Enligt enkéten anser ocksa en majoritet av
grannarna att flygplatsen bor satsa mycket
mdda pa att minska koldioxidutsléppen.
Utsldppen till sjdar och vattendrag borde
ocksa minskas. Samtidigt anser manga
att flygplatsen bor arrangera 6ppet hus
—sa att barn och intresserade kan komma
och titta hur verksamheten fungerar.
Information dr ndmligen ett omrade
dér de boende anser att flygplatsen kan
forbéttra sig. Landvetter har tagit at sig,
och planerar nu att involvera grannarna
ytterligare 1 flygplatsens framtid.
- Vi har tagit grannarnas synpunkter
till oss och har darfor beslutat starta
utgivningen av ett nyhetsbrev, siger
Annika Hilmersson, informationschef
pé Goteborg Landvetter Airport till
Flygtorget.

Text alla nyheter: Martin Trankell

Nyheter

Foto: FFK
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Nyheter

Regler stoppade organ

Det vari bérjan av dret som Svenska Dagbladet
skrev om en organtransport som stoppats vid
ombordstigningen pd ett flygplan IiIYhﬁrunde
Malmé Aviation.

Paketet, som inneholl 250 milliliter
vitska, stoppades eftersom den
lagliga gransen for handbagage ar
100 milliliter. Malmd Aviations
presstalesman Olof Lofgren beréttade
att flygbolaget foljer gillande
regler. Han meddelade samtidigt att
organtransporter vanligtvis inte ar ett
problem — men d& maste transporten
aviseras i forvag.

Pilot flog Boeing utan certifi

SV,

Svenska myndigheter har varit en fuskflygande
svensk pd spdren i manga dr. | bérjan av
mars greps piloten pd Amsterdams flygplats
Schiphol precis niir Twn skulle stiga omEord
Eﬁ en Boeinﬁ 737. Flygplanet skulle han sedan
a flugit fill Ankara i Turkiet - utan giltigt
flygcertifikat. Allt detta beriittar Svenska
dagbladet.

Piloten har tidigare haft géllande
flygcertifikat enligt Anders Lundblad,
presschef pé Transportstyrelsen.
Men under 1990-talet forfoll
pilotens handlingar och mannen har
dérefter fortsatt flyga pé forfalskade
papper. Antagligen ror det sig om ett
forfalskande av flygcertifikatet, men
inga exakta uppgifter finns i dag om
mannen tidigare varit behdrig for
utbildning till storre flygplan. Piloten
har i dag 6ver 10 000 flygtimmar och
har flugit passagerare till yrket i dver
tretton 4r.

Klarade arbetsintervjun bra

Vid gripandet arbetade mannen vid ett
turkiskt flygbolag, uppger Expressen.
Dessforinnan har han jobbat pé olika
flygbolag i bland annat Belgien och
Storbritannien. Han ska initialt ha
fatt anstillning pa falska handlingar

10 FFKnyTT 22010

och har, enligt Radio Nederland,
klarat anstdllningsproven val. Under
aren har mannen ocksé fungerat vél
i sitt arbete och inga kollegor ska ha
reagerat.

Transportstyrelsen har varit
medveten om mannen under en langre

Foto: Pontus Melin

o

Foto: Martin Trankell

tid. For nagra &r sedan &talsanmilde
myndigheten mannen menutredningen
lades ned. Det var forst efter ett tips
om att mannen arbetade i Turkiet
som Transportstyrelsen kontaktade
turkiska myndigheter — vilket ledde
till mannens gripande.

Text alla nyheter: Martin Trankell



Extrapris: Flygplats
A"

De flygplatser som dgs av LFV blir allt fiirre.
Anledningen ir ett fidigare nationellt beslut,
som syftar fill att avytira flera mindre - statligt
iigda - flygplotser. Skellefted var en av de
flygplatser, som hamnat i blasvéider pd grund
av att verksamheten inte passade in i det nya
"basutbudet”, detta beriittar Flygtorget.

Skelleftea flygplats, som invigdes
1961, stilldes utanfor beslutet om
det nya nationella basutbudet pa tio
flygplatser. Att slopa verksamheten
har dock aldrig varit aktuellt,

Foto: Fotoakuten

och kommunen fick darfér kopa
flygplatsen till det forméanliga priset
av 1 krona. Passagerarstatistiken
dven fran Skellefted har — likt manga
andra orter, drabbats hart av det
senaste arets déliga konjunktur. Trots
det ar flygplatsen Sveriges trettonde
storsta.

Kommunen kommer under de tva
kommande aren att fa statliga bidrag
for att tillgodose det budgetunderskott
som flygplatsen for tillfallet i praktiken
redovisar.

USA vill dva i Vidsel

Svenska dagbladet rapporterade
under véren att, det amerikanska
flygvapnet inofficiellt framfort ett
intresse att 6va flygbombning pa
robotbasen i Vidsel. Det var efter
den stora flygévningen Loyal
Arrow — som genomfordes under
sommaren 2009 — som intresset
vécktes. Det amerikanska flygvapnet
forvdntas nu inkomma med en
officiell ansokan varefter beslutet
vilar pa den svenska regeringen.

Foto: Ivar Blixt - Forsvarets Bildbyrd

Nyheter

Skiirpt ton efter attentat

Foto: U.S Department of Homeland Security

Transportstyrelsen meddelade i ett
pressmedde¥unde strax_efter jul att
siikerhetskontrollerna pé alla flygningar till
USA skulle skiirpas. Detta beslots efter det
misslyckade bombattentat som skedde under
en flygning mellan Amsterdam och Detroit i
slutet av december.

Incidenten medforde att USA:s
ansvariga myndighet, Transport
Security Administration
gick ut med en begidran om
utokade sdkerhetsdtgirder for
Europeiska avgangar till USA.
Transportstyrelsen beslutade
darfor att infora utdokad kontroll
av passagerare och kabinbagage
innan pastigning pé alla avgangar
fran Stockholm - Arlanda flygplats.
Kontrollen bestod av en extra
manuell genomsdkning av
incheckade véskor och handbagage
— samt kroppsvisitation. .

Medforde bomb i skor
Attentatsforsoket skedde ombord
péa ett amerikansk flygplan pa
vig fran Nederlanderna till USA.
Bombmannen hade lyckats f& med
sig sprangmedel i sin sko och fatt
igenom detta vid den europeiska
sikerhetskontrollen. De utdkade
sidkerhetsatgiarderna pa Arlanda
berorde bara flygningar till USA.
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decennier och jubilerar genom att genomfra en

rad aktiviteter pd olika hall i landet. Samtidigt
fyller flyget i Sverige 100 dr. Hemviirnspiloter inom
FFK har dirfor mycket att fira. Men hemviirnets
organisation tog sina férsta modiga steg for niira
en mansélder sedan - och forbanden blev dd ett
nddviindigt verktyg i den stora vrldspolitiken.

D et dr ett speciellt ar. Hemviirnet firar i maj sju

Hemvirnet bildades den 29 maj 1940, och
beslutet var ett direkt resultat av de behov
som varldskriget stallde pa Sveriges relativt

12 FFKnyTT 22010
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laga beredskap. Under krigets forsta ar hade
flera privata initiativ samlat medborgare,
som var villiga att forsvara landet om nagot
annat land skulle krénka vart territorium
eller invadera oss. Dessa grupper kunde
ndrmast liknas vid privatfinansierade
miliser, och riksdagen insag snart vikten
av att effektivare organisera och utnyttja
dessa resurser. Behovet av att skydda
hem och familj var en stark drivkraft i
Sverige — och de bista resurserna for
att genomfora ett sddant uppdrag kunde
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soldaterna fé via den kompetens som fanns
inom forsvaret. Beslutet om hemvérnets
bildande fattades knappa tvd manader efter
invasionen av Norge och Danmark. Denna
héndelse skakade om Sveriges befolkning
i grunden..

Hemvirnets forsta &r var inte
oproblematiska. Soldaterna fick ofta ngja
sig med Gverblivet materiell fran armén
— framst éldre repetergevir och privata
jaktgevar. Nagon regelmassig uniform fanns
heller inte. Oftast anvdndes bara en enkel



armbindel med pamalat landsstormsmarke.
Déremot blev uppslutningen till hemvéarnet
langt 6ver utredarnas forvédntan. De
ursprungligt berdknade siffrorna pa 50 000
soldater, 6verstegs snabbt och redan under
hosten 1940 hade 90 000 mén anslutit sig
till forbanden.

Myndigheter skyddades direkt
I slutet av kriget bildades det s kallade
driftvirnet. Denna organisationen var
en del av hemvérnet men soldaterna var
direkt kopplade till myndigheter och
foretag, som var viktiga for Sveriges
beredskap. Viktigt var att soldaterna
var direkt kopplade till myndigheternas
produktion och organisation. Foretagen
och myndigheterna sjélva hade darfor
kontroll dver det egna lokala forsvaret.
Enligt lagen hade férbanden som uppgift
att ’skydda myndighets eller foretags egna
anldggningar och egen verksamhet och fick
¢j utan medgivande av myndigheten eller
foretaget anvindas for andra uppgifter.”
Skydda blev i denna bemirkelse likstalt
med att forsvara— och det var inte ovanligt
att soldaterna rekryterades direkt fran
arbetsplatserna. Detta ledde ofta till en
spetskompetens (om det egna uppdraget).
Statens Jarnvégar, Postverket och Sveriges
Radio dr nagra exempel pd myndigheter,
som hade organiserat driftvdrn innan
nedldggningen 2005.

Hemvéirnet mobiliserade forst

Under det kalla kriget blev det allt
viktigare for hemvérnets soldater att
skydda forsvarets mobiliseringsforrad.

Hemvérnsforbanden skulle ddrmed sékra
att forsvarets dvriga trupper kunde né och
utnyttja allt magasinerat materiell i handelse
av en partiell eller allmén mobilisering.
Framst lag oron &ver eventuellt sabotage
och regelritt bombning fran fiendesidan.
Hemvérnet blev sédledes en viktig och
snabb ”insatsstyrka”. Under mitten av
1980-talet vixte hemvirnet till hela 120
000 mén och kvinnor.

Utrustningen var nu mycket béttre &n vid
starten 1940. Men det var inte forrdn 1995
som samtliga repetergevér hade utbytts
mot den modernare automatkarbinen AK4.
Samtidigt borjade ockséd hemvidrnet kopa
egen utrustning — istéllet for att endast
drva Overblivet materiell fran forsvaret i
ovrigt.

Satsar pd kvalitet framfor kvanfitet

I dag, snart 70 ar senare, sysslarhemvérmet till
stor del med samhillsstddjande verksamhet.
Det handlar om brandbekdmpning, eftersok
av forsvunna personer och nddhjilp vid
extremt vdder. Tanken &r att hemvérnet
inte ldngre ska vara begrénsat till lokala
mobiliseringsforrad, utan istillet ha en
battre rackvidd och bredare kompetens.
Naturligtvis aterfinns ocksa bevakning
av skyddsobjekt och dylikt i hemvérnets
huvudsakliga uppgifter. Objekt som
klassas som nationellt skyddsintresse blir
allt viktigare eftersom Sveriges dvriga
vépnade styrkor i hogre grad overgatt till
att bli ett mer internationellt insatsforsvar.
Hemvérnets medlemmar har sakta blivit
farre sedan nittiotalets bdrjan — och efter
det senaste forsvarsbeslutet kommer

hemvérnet inom kort utgéras av ungefar
22 000 mén och kvinnor.

17 000 av dessa soldater berdknas
2014 vara sé kallade insatssoldater. De
fysiska och kunskapsméssiga kraven
dar hogre inom dessa plutoner, och
soldaterna ovar minst dubbelt s& mycket
som de vanliga hemvéarnsférbanden.
Dessutom ér insatssoldaterna trdnade och
utrustade med egna fordon. Detta gor att
spetskompetensen blir battre — trots att
antalet soldater blir férre.

Text: Martin Trankell

Hemviirnets firande under maj
Hemvéidrnet kommer under
jubileumsménaden hogtidlighéllas
pé ménga platser. Bland annat &r det
hemvérnet som ansvarar for hogvakten
vid de Kungliga slotten. Hemvérnets
egen musikkar och dess soldater kommer
dé — for forsta gdngen — samtidigt agera
hogvakt. Ocksé nytt frdn 2010 &r att den
29:e maj numera dr proklarmerad som
hemvéirnets dag.

Hemvérnets flera musikkarer planerar
ett antal konserter under var och sommar.
Samtidigt planeras flera storre 6vningar,
utbildningar och seminarier pA manga hall
i landet. Den som ér intresserad kan hitta
mer information om alla arrangemang pa
hemvérnets hemsida.

Foto: Torbjérn Gustafsson - Forsvarets Bildbyra
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AERO 2010
FRIEDRICHSHAEEN.

Arets flygmiissa i Friedrichshafen samlade 450
utstillare frén 25 linder. | fyra stora hallar visades

det senaste inom flygplanstyperna ultraliitt, VLA och
LSA. | de dvriga fem hallarna visades affirsflyg,
allmiinflyg, helikoptrar och modellflyg.

Det allménna intrycket ar att den fram-
tidstro och utvecklingsanda som forra
arets missa gav uttryck for finns kvar
och har forstérkts. Ny teknik, design och
material som kolfiber gor att flygplanen i
den ultralétta klassen, trots lag egenvikt,
har utrustningar och egenskaper som vore
helt frimmande for nagra fa ar sedan.
Manga ultralatta flygplan dr dimensio-
nerade for att klara en total vikt av 600
kilo - detta for platsa i kategorin for LSA
(Light Sport Aircraft). Dessa flygplan har

14 FFKnyTT 22010

diarmed egenskaper som helt utklassar
dldre traditionella flygplanstyper som
PA-28 och Cessna 172 — flygplan som i
dag dominerar klubbflyget.

Andra intressanta utvecklingsomraden
ar EL-flyg. Flygplan med sammanbyggda
bensin och elmotorer, nya flygmoto-
rer, smé jetmotorer, glascockpitar och
navigeringsutrustningar. Hér kan bara
aterges fragment av vad som fanns att se.
Tillverkarnas respektive hemsidor bjuder
pa mer information for den intresserade.
Du hittar alla léankar via FFK:s hemsida
www.ftk.se

Ultralditta, ELA och LSA flygplan

Flygplanen i dessa klasser dr genomgé-
ende vackra, snabba och mycket valutrus-

tade. De flesta ar utrustade med ROTAX
912 motorer och ménga har en marschfart
pa upp till cirka 240 kilometer i timmen.
De har ocksa en riackvidd pa 140 mil och
en stallfart pa cirka 65 kilometer i tim-
men. Med en bransleforbrukning pa runt
15 liter i timmen (bestdende av oblyad
flygbensin eller bilbensin) blir driftkost-
naden lag. Flera typer av flygplan kan
fas med stéllbar propeller och inféllbara
landningsstall.

Allt detta ligger inom rackhall om typ-
godkédnnande for LSA-kategorin genom-
fors eller genom den nya ELA-klassen sé&
att det gér att flyga planen i Europa.
Idag kan man eventuellt fa ett "per-
mittance to fly” fran respektive lands
myndighet. Manga av dessa plan séljs
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Evolution®l 00 med infdllbara stdll

idag 1 USA under klassen LSA och blir
dirigenom testade av den amerikanska
myndigheten..

Prestanda imponerur

De flesta flygplanen ar tillverkade i
Tjeckien och Slovakien — lander som tagit
ledningen i utvecklingen av nya litta flyg-
planstyper. For att hinga med har Cessnas
hogvingade Skycatcher forsetts med en
Continentalmotor pa 100 héstkrafter. Den
har en marschfart pa 219 kilometer i tim-
men och en riackvidd pa 74 mil med reserv.
Nyttig last dr 222 kilo inklusive brénsle.

Aven Piper har nu ett flygplan inom klas-
sen, Piper Sport, som tillverkas i Tjeckien.
Man har helt enkelt kopt en fardig flygma-
skin. Maskinen har en ROTAX 912 motor
som ger en marschfart pd ungefir 222
kilometer i timmen och en rackvidd pa 110
mil. Den nyttiga lasten 4r i Pipern 213 kilo.

Som jamforelse har RokoAero NG4 frén
Tjeckien en marschfart pa 240 kilometer i
timmen, en rackvidd pa 120 mil och nyttig
last 270 kilo. Kabinbredden &r hela 130
centimeter.

16 FFKnyTT 22010

Udda maskiner och nybyggen
En annan intressant maskin dr Super
Petrel LS. Flygplanet dr en dubbeldidckad
amfibie med skjutande ROTAX motor
och infdllbara landningsstill. Med nyttig
last pa 280 kilo inklusive 90 liter bréansle
far piloten en rackvidd pé cirka 90 mil.
Zlin Aviation tillverkar Super Cub kopior
kallade Savage Cub for de som vill landa
pa korta falt vars ldngd &r cirka 100 meter.
Dessa Cubbar har ROTAX-motorer och
erbjuds med stora tundrahjul for landning
1 knolig terréng.

Specialdesignade losningar
For den som har en liten hangar dar LSA
maskinen REMOS GX idealisk. Planet &r
hogvingat och vingarna kan fillas bakat
langs kroppen med enkla handgrepp. Ma-
skinen ser mycket robust ut.
Sammanfattningsvis kan man séga att
framtidens flygplan finns i dag. En extra
sdkerhetsdetalj &r att flygplanen nu blir ut-
rustade med rdddningsfallskdarm inbyggd i
flygkroppen. Det skulle vara intressant om
det fanns nagon jamférande utvirdering
av de flesta typerna for att underlatta val
av maskin.

ELflyg

Utveckling av eldrivna flygplan pagar i
flera lander. P4 méssan fanns nagra typer
av vilka kinesiska YUNEEC formodligen
var den mest avancerade. Maskinen byggs
i Shanghai och é&r vérldens forsta kom-
mersiellt byggda tvasitsiga elflygplan. Den
drivs av en 40 kilowatts elmotor som véger
19 kilo. Beroende pa effektuttag har den en
flygtid pé cirka tva timmar. Med ett glidtal
pa 1 till 25 gér det att vid god termik stinga
av motorn och segelflyga langt. Flygplanet
véger cirka 250 kg med batterier. Maskinen
kommer att kunna flygas i Europa under
LSA regler nér de blir klara.

Utprovning pégar och serietillverkning
planeras till 2011. Detta ar kanske en
lamplig flygmaskin for utbildning. Med
solceller pa hangartaket blir laddningen
billigare. Foreslaget pris dr runt 90 000
amerikanska dollar (drygt 650 000 svenska
kronor).

Spiinnande motorutveckling

De flesta maskiner pd méssan hade ROTAX
motorer. Dessa har nu en tillaten gangtid
pa 2 000 timmar och dr saledes i klass



Terminologi

Ultralétta flygplan (UL)

Ett samlingsnamn pé flera olika klas-
ser av mycket létta flygfarkoster. Alla
ultralétta lygplan inom det som kallas
Klass B &r roderstyrda farkoster som
i princip &r létta vanliga flygplan. Ett
ultralétt flygplan fér inte véiga mer én
450 kilo och fér inte ha en stallfart
hégre én 65 kilometer i timmen.

ELA European Light Aircraft

En ny klass som EASA har pé remiss
och férhoppningsvis blir av véren
2011.

Diskussioner férs att flygplan upp till
1200 kg ska kunna klassas som
ELA-flygplan med enklare underhall
och tillverkningsregler.

Light sport aircraft (LSA)

En amerikansk benémning som sakta
blir mer aktuell i Europa i och med
nya regelverk. Tanken &r att skapa en
ny klass som tillater en hégre vikt &n
det som i dag &r aktuellt f&r ultralétta

flygplan.

Skjutande propeller

Fackmdssig term for ett flygplan med
bakmonterad propeller. Motsatsen
&r den vanligare metoden som kallas
dragande propeller - en nosmonterad
propeller.

FADEC

En generell benémning pé en tamligen
ny teknik i privatflygvérlden. En dator
anvéinds fér att bevaka och kontrollera
en flygmotors funktioner. Traditionellt
utvecklades de férsta FADEC-dato-
rerna till kommersiella jetflygplan p&
70-talet - men nu blir tekniken allt
vanligare i vanliga propellerflygplan.
Resultatet &r en férminskad arbetsbe-
lastning f&r piloten samt en effektivare
och brénslesnélare motor.

Glidtal

Ett métt p& hur langt ett flygplan kan
flyga i férhéllande till dess sjunkhas-
tighet. Ett glidtal p& 1:25 innebér att
flygplanet glider 25 kilometer hori-
sontellt fér varje kilometer det tappar

i hajdled.

Glascockpit
Moderna flyginstrument som under-
stéds av en dator. Informationen
visas oftast pé tvé digitala skérmar
placerade framfér piloten, sé kallade
glasskérmar.
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med traditionella flygmotorer. En elmotor
kan byggas samman med ROTAX-motorn
och ger da ett effekttillskott pa cirka 30
héstkrafter under kortare tid for start och
stigning. Cirka tio olika motorer visades.
Gammaldags Franklinmotorer produceras
numera i Polen. Moderna motorer med ef-
fekt mellan 80 till 120 héstkrafter &r ofta
forsedda med elektronisk tindning, bréns-
leinsprutning och FADEC (Full Authority
Digital Engine Control).

Det saknas inte alternativ for den som so-
ker en lamplig motor. Centurion visade en
attacylindrig V8 diesel som producerar upp
till 350 héstkrafter. Dieselmotorn forbru-
kar mellan 40 och 50 liter jet-brinsle per
timme. Aven inom motorbranschen rader
utvecklingsoptimism. Flera sma jetmotorer
for segelflygplan visades. De byggs in i
flygkroppen och skjuts ut innan de startas
for ett minimum av luftmotsténd.

ULs

I Tyskland finns nu en ny ultraldtt klass
som kallas ULs. Klassen omfattar nu dven
treaxligt styrda flygplan med motor fast
monterad i flygkroppen. Tomvikten ar 120
kg inklusive riddningsskarm.

Det mérkliga ér att det inte behdvs ndgon
arskontroll av flygplanet, piloten behdver
inte ha ett medical och inga specificerade
utbildningsforeskrifter finns. Piloten méste
dock gora 30 dokumenterade starter per
tvaarsperiod. Klassen kan formodligen
vara lamplig for flygplan med elmotor-
drift. Mer 16sligt &n s& kan det nog inte
bli i luften!

Pipers ultraldtta flygplan Piper Sport
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Prototyp till ett eldrivet flygplan

Infdllbarsjetmotor for segelflygplan
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Verksamheten 2009

Foto: Sandra Trankell

Tillgdngen till flygplan for FFK:s utbildnings-, 6vnings-
och uppdragsverksamhet &r i huvudsak god. FFK har avtal
tecknade for 270 flygplan. Andelen klubbflygplan dominerar.
Det édr av gemensamt intresse for flygklubbar och FFK att
klubbflyget utvecklas positivt. Det ger for FFK fordelen av
att det finns flera och béttre utbildade piloter i landet. For
klubbarna ger det 6kad flygsidkerhet genom att piloterna
vidareutbildas och flyger mer. Det ger ett tillskott till klub-
barnas ekonomi.

Den flygplanspark som klubbarna har a4r gammal vilket
visar sig i driftstorningsrapporter som sands till kérstaben.
Kostnaderna for inkdp av nya flygplan ar hoga och detta gor
omséttningstakten 1ag.

Information till medlemmar och myndigheter har skett ge-
nom medlemstidningen FFK-Nytt. Tidningen har under aret
utkommit med fyra nummer.

Medlemmar i flygavdelningarna kan lana sé kallade roll-ups
nér de deltar i flygdagar och frivilligarrangemang. Lansflyg-
avdelningarna har genom att delta vid flygdagar, utstéllningar,
regementsdagar och andra viktiga informationsmoten med-
verkat till att sprida totalférsvarsinformation.
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Frivilliga Flygkar

Summeringen av FFK:s verksamhetsar 2009 dr klar. Under féljande fio
sidor beskrivs ret i korthet. Vill du liisa mer ur styrelsens verksamhets-
beriittelse, tag kontakt med kérstaben.

nder 2009 har styrelsen fortsatt arbetet med att

anpassa verksamheten till samhallets fordndrade

behov. Flyginsatsgrupper, FIG, finns numera i samt-

liga 1an med foljande inriktning: FFK ska bygga upp
den operativa férméagan och kapaciteten genom flyginsats-
grupper utifran den riskbild som finns idag — for att stodja
samhdllet vid extraordindra handelser och gora insatser for
att ridda méanniskoliv.

Byggande av lokala nitverk mellan FFK och samver-
kande myndigheter och organ dr viktigt. Dér ingér dven
andra frivilliga férsvarsorganisationer. Vidare har utveck-
lingsverksamhet bedrivits for att uppfylla Férsvarsmaktens
olika behov.

Under aret har FFK i utbildnings-, 6vnings- och uppdrag-
sverksamhet producerat 9029 flygtimmar. Detta motsvarar
en dryg procents minskning jamfort med 2008 ars 9132
flugna timmar. Strécker vi oss ldngre tillbaka ar siffrorna
dock omvénda. Under 2007 producerade FFK 8224 flyg-
timmar, vilket innebér att FFK pa en tvaarsperiod har dkat
sina flygtimmar med ndrmare tio procentenheter.

Personalférsérjning

Organisationen uppvisar endast ett antal vakanser i vissa
geografiska omrdden. Antalet medlemmar uppgick den 31
december till 2174 varav 98 &r kvinnor. 291 dr ungdomar i
aldrarna 15 till 25 ar. I siffran ingar &ven medlemmar som
inte har placerats i ndgon grupp. Under aret har 369 slutat
och 341 nya medlemmar tillkommit.

Ledning och medlemmar i de 23 lansflygavdelningarna
lagger ned ett stort arbete for att vidareutveckla FFK.
Lansflygavdelningarna &r den del av FFK som syns gen-
temot allménheten.

Personalen vid kérstaben bestod vid arets slut av fyra hel-
tids- och tre deltidsantéllda medarbetare. Reduktionen av
organisationsstddet begransar personalvolymen. Konsulter
och timanstéllda har déarfor anlitats i 6kande omfattning i
samband med kurser och speciella uppdrag.

Den ekonomiska situationen
FFK:s ekonomi dr fortsatt stabil och arsomséttningen for
2009 slutade vid drygt 25 miljoner kronor. Av detta har
15 miljoner betalats till flygklubbar for hyra av flygplan i
samband med uppdragsflyg, utbildning och 6vning.
Ovningstiden inom flyggrupperna har under aret dimpats
pa grund av brister i flygplanstillgdng orsakat av fordrdj-
ningar i Camo-administrationen. Detta i kombination med
oturliga vaderforhallanden har tvingat framflyttning av
nagra hostovningar till 2010. Trots den reducerade flygti-
den har ett storre antal medlemmar deltagit i genomforda
Ovningar.



en 2009

Framtid

Styrelsens ser pd framtiden med tillforsikt betrdffande
uppdragsgivande myndigheters intresse for verksamheten.
Totalt sett kommer medelsramen att bli nagot storre for
2010 jamfort med 2009 vilket &r positivt och tyder pa stor
tilltro till FFK:s verksambhet.

En kraftig hdimsko pa FFK:s verksamhet ar tilliampningen
av Luftfartsstyrelsens foreskrift LFS 2007:22 som starkt
begrinsar klubbarnas mojlighet att upplata flygplan till
FFK. Tillimpningen av foreskriften blev aktuell i samband
med brandflygupphandlingar under aret och efter réttsliga
processer blev FFK inte accepterad som entreprendr i
ett 1dn. Detta berodde pé att FFK inte kunde bevisa att
tillrdckligt antal flygplan fanns for uppdragen enligt LFS
2007:22.

Styrelsens ambitioner &r att FFK i 4nnu hogre grad ska
inriktas pé att vara en resurs som kan stddja samhiéllet
vid extra ordindra hindelser. Av storsta betydelse dr hur
organisationen kan fordndras for att bli mer anpassad till
samhaéllsutvecklingen. FFK har under innevarande ar fatt
en storre betydelse i det fredstida samhéllet genom nya
utvecklingsprojekt och det ar styrelsens Overtygelse att
detta kommer att utvecklas vidare.

Dialogerna med de uppdragsgivande myndigheterna
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)
samt Forsvarsmakten dr mycket stimulerande, intressanta
och sker i en 6ppen och positiv anda.

Det &r styrelsens mening att detta ska fortsétta pa samma
satt vilket ar viktigt for FFK:s framtida utveckling. Det
dr dven mycket viktigt att samarbetet med andra frivil-
ligorganisationer, intresseorganisationer och flygklubbar
utvecklas vidare.

Luftfartsstyrelsens (numera Transportstyrelsen) fortro-
ende for FFK forpliktar och utgdr en forutsittning for att
uppdragsverksamheten kan bedrivas och utvecklas. Det
forutsitter att FFK hela tiden lever upp till det ansvar som
forvintas av organisationen.

Det ar styrelsens intentioner att FFK ska fortsdtta sin
utveckling, med en forsiktig 6kning, utan risker for véxt-
vark som kan leda till svarigheter.

Verksamheten 2009

FFK:s tva organisationsgrenar

Organisationen har tvé aktiva delar. En for det civila samhaéllets

behov — Krisberedskapsflyg

(FFK-KB) och en for Férsvarsmakten. Den senare delen bestar av

Hemvérnsflyg (FFK-HV) och Sjdinformationsflyg (FFK-SIG).
Krisberedskapsflygets organisation &r nu genomford med flyg-

insatsgrupper FIG- och KB-flyggrupper i alla lin.

Mission Accomplished
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FFK har utbildat i enlighet med uppdraget frin Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap.

Inom négra omraden har utfallet blivit storre &n uppdraget. I fallet
med UWE bedomde styrelsen att det ur flygsékerhetssynpunkt
var befogat att genomfora ytterligare en kurs. Inom uppdraget
infrastruktur (som handlar om utbildning av piloter i rekognose-
ring och fotografering av skador pa infrastruktur) visade det sig
att det var ekonomiskt fordelaktigt att till fullo utnyttja alla ar-
rangemang for utbildningen genom att 1ata en del av KB piloterna
delta i utbildningen.Dessutom har det utarbetats handbocker for
de nya verksamhetsgrenarna och uppdatering av redan framtagna
handbocker.

Foto: Johan Ander
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Hemvirnspiloterna Ake Olsson och Eva Dahlgren diskuterar den
kommande flygningen under en av drets hemvdrnsévningar.

Hemviirnets ar i korthet

Uppdraget fran Forsvarsmakten for den militiirt krigsplacerade personalen
inom Hemviirnet (FFK- HV) har varit att uppnd och uthilda det 6nskade antalet
krigsplacerade i landet. Viid arets slut fanns 264 befattningar for krigsplacering
inom FFK. Av dessa var 243 befattningar fyllda, varav elva av kvinnor.

Tillgéngen till sékande for krigsplacering inom FFK-HV é&r
i huvudsak god. 16 av FFK:s 32 flyggrupper ingar i Hem-
virnets underréttelsekompanier. Detta innebér en viktig roll
for FFK som erbjuder forsvarsmakten en flygande resurs for
underréttelseinhdmtning.

Utbildningar fortsiitter starkt

Precis som foregdende ar har utbildningen fortsatt vara
intensiv for hemvirnspiloterna. 23 deltog i grundutbildning
lagflyg och 40 piloter i kompletteringsutbildningen. Grupp-
chefsutbildningen for Hemvérns- & SIG-flyget lockade tio
elever. Tio flyggrupper med sammanlagt 63 piloter utbildades
i flygspaning under aret och fem piloter fick kompletterings-
utbildning i moérkerflygning. 64 piloter ur hemvirnet och
sjoinformationsgrupperna genomforde sékerhetsutbildningen
Under Water Escape (UWE).

Det uppskattade arliga flyggruppchefsseminariet samlade
cirka femtio deltagare. Aven i ar var troppchefer frin hemvir-
nets underréttelsekompani och gruppchefer fran sjdinforma-
tionsgrupperna inbjudna. Foreldsare var bland annat chefen
for frivilligavdelningen och personal fran Hogkvarteret och
fran Marinen.

FFK har genomfort hemvérnets och sjoinformationsgrup-
pernas uppdrag fran Forsvarsmakten med onskat resultat.
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FFK har genomfirt den utbildnings- och dvningsverksamhet som myndig-
heterna har bestiillt. Samarbetet med Myndigheten far samhillsskydd och
beredskap, Forsvarsmakten, andra myndigheter och samhiillsorgan dr
mycket gott vilket har underliittat for FFK att n uppstillda mal.

rundutbildning TFU bestar numera av tva block

omfattande en totalforsvarsutbildning och en flygsé-

kerhetskurs med introduktion till lagflygning. Syftet

dr att tidigt ge eleverna ett flygsékerhetstdnkande.
Kursen har genomforts vid kérstaben i Nykdping.

For personalen i FFK:s hemvérn har grundutbildningen

skett vid hemvirnsforbanden inom respektive utbildnings-

grupp.

Karstaben centrum for kurser i lagflyg

All grundutbildning lagflyg har genomforts vid kérstaben
i Nykoping. Lagflygutbildningen &r en forutsittning for att
krisberedskaps, sjéinformations och hemvérnsgrupperna
ska utvecklas vidare. Samtidigt frimjar det uppdragsverk-
samheten inom FFK och har dven en klart flygsakerhets-
hgjande effekt.

Kompletteringsutbildning (KU) har fokuserats pa lagflyg
for att kvalitetssikra den delen av verksamheten. Aven
kompletteringsutbildning morker har genomforts. FFK
har ocksa genomfort fyra instruktdrsutbildningar dd FFK
behdver komplettera och foryngra lérarkéren.

Arets storsta dvning
Arets regionala samdvning, RSO, utfordes pa Sjébo flyg-
plats i slutet av augusti. Ovningen hade som scenario en
kraftig storm med héga floden som orsakade skador pa
infrastrukturen. Flyginsatsgrupper frén Skéne, Kronoberg
och Hallands 14n deltog.

Samverkan skedde med Svenska Kraftndt som stéllde
upp med ett MOLOS fordon (mobilt-lednings-och sam-
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Faljande insatser gjordes under drets samgvning:

* Overvakning av kraftledningar efter storm

* Riiddningstjiinst, undsttning av personer

* Rekognosering av skador p viig

* Rekognosering av skador pa jiirnviig

* Rekognosering av dversviimningar &t ldnsstyrelsen

* Sjdriiddningsinsatser (SAR) i samverkan med Sjsfarts
verket

* Siindning av digitala bilder fran flygplan till
ledningsorgan med utrustningen TBOS

bandsfordon). I 6vningen deltog dven ldnsstyrelsen i Skéne
lan, Banverket, Vigverket, Sjofartsverket, Myndigheten
for samhaéllsskydd och beredskap, Raddningstjansten i
Ostra Skane och EON AB.

I 6vningen deltog ocksé frivilligorganisationerna FRO
(frivilliga radioorganisationen) och FAK (frivilliga auto-
mobilkaren).

Repetition ger hitire kunskap
Repetitionsutbildningen for bade de civila och militdra
delarna inom FFK har bedrivits pa regional niva. Utfal-
let av dessa utbildningar &r bra och ledningspersonalen i
lanen har bemdodat sig om att genomfora val forberedda
och meningsfulla vningar.
Samarbetet med Forsvarsmakten har varit dmsesidigt

givande inte minst inom uppdrags-verksamheten.

Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att organi-
sationerna for hemvérns- och krisberedskapsflyget ar av
hog klass och vil uppfyller de krav och mal som stélls pa
organisationen. Styrelsen dr vdl medveten om den fina
insats som gors av ledningspersonal och medlemmar i
lansflygavdelningarna.

Foto: Jonas Persson
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SAR-helikoptern under en samordnad évning med FFK

Fortsatt lugnt for FFK:s sjoinformationsgrupper
2009 har varit ett dr diir Sjinformationsgrupperna (SIG) endast har sysslat med
egentrining.

Sju grupper med respektive atta piloter &r planerade. Marinen har
dock bromsat utvecklingen av ekonomiska skél vilket medfort
att tolv piloter saknar paskrivna avtal och dessa har ej fatt nagon
Ovningstid. 43 av piloterna har péskrivna avtal och endast en
vakant plats finns. Tyvérr kommer &dven 2010 att vara ett eko-
nomiskt anstrangt &r vars konsekvenser blir att utvecklingen gér
pa sparlaga.

Centrala medel fran Forsvarsmaktens frivilligavdelning har
beviljats for kompletteringsutbildning. Av SIG-piloterna har
17 gatt KU lagflyg och 29 rotecheck. Dérutdver har fem fatt
forbandsflygsutbildning.

Sjoinformationsgrupperna kommer att styras av respektive Sjo-
informationskompani (Sjocentral). Samordning och likriktning
kommer dock att ske pé bataljonsniva.

Handbackerna fortsiitter att revideras

FFK-DHB (driftshandboken) och FFK-UHB (utbildningshand-
boken) revideras fortlopande och uppdateras med gillande
foreskrifter och tillstand.
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Utvecklas for aft skydda sam{illH

FFK har under 2009 fortsatt arbetet med att utveckla organisationen fill samhiillets
nya krav. Syftet dr att bli ett svar pa de behov som stiills i ett modernt samhiille.

Flyginsatsgrupper

Under 2009 har flyginsatsgrupperna
(FIG) konsoliderats som ett steg i
anpassningen av organisationen till de
behov som landet har i samband med
extraordindra hidndelser och stdrre
olyckor.

Sjoriddning
Sjofartsverket driver i samverkan med
FFK ett projekt for att utveckla FFK
som en kompletterande resurs inom
sjordddning. Detta sker mot bakgrund
av insatser vid extraordindra handelser
och olyckor.

Under aret har ytterligare 6 piloter
utbildats teoretiskt och praktiskt.

Overvakning av kraftledningar
Svenska Kraftnét har ett samarbetsavtal
med FFK som géller tills vidare. Detta
innebér att FFK ska utbilda och vid-
makthélla en spaningsresurs med spe-
cialitet att bista de svenska elkraftsleve-
rantorerna efter svarare vaderstorningar
nér de normala spaningsresurserna inte
ricker till i akuta situationer.

Teoretisk och praktisk utbildning har
genomforts med 26 flyginsatspiloter.
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Stralningsmdtning fran luften
Stralsédkerhetsmyndigheten och FFK
har utfort provflygningar for att méta
stralning. Med erfarenhet fran flygning-
arna har ett forslag till utbildningshand-
bok tagits fram.

Kontroll av viigar och jéirnviigar
Banverket och Vigverket har vida-
reutvecklat sin samverkan med FFK
efter arets regionala dvning. Teoretisk
utbildning i samverkan har skett i
Skane lan.

Overfaring av liigeshild

FFK har utvecklat och dr dgare av ett
system for dverforing av realtidsbilder
fran flygplan till en webbserver. Sys-
temet kallas TBOS (ta bild och sind).
Majligheten att ge ledningsfunktioner
realtidsbilder underlattar bade operativ
ledning och strategiska beslut i sam-
band med extraordinéra hindelser och
storre olyckor. Systemet har bland annat
anvénts under den regionala dvningen
i Skéne.

FFK svarar for drift av webbservern
och kan som administrativt ansvarig for
servern leverera bilder till de myndig-
heter som har behov.
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Foto:Fotoakuten

ppdragsverksamheten som FFK bedriver pa Vikﬁgf att Iedningen har kontroll

basis av tillstand frn luftfartsinspekfionen, Karledningen bedémer det som nod-
som gdr under benimningen "luftfart av  vindigt att ha en fullstindiga kontroll
sirskild art, utan forvirvssyfte”, dren mycket  vid genomfSrandet av all flygverksam-

viirdefull verksamhet for FFK. het for att minimera riskerna for tillbud

eller haverier. Uppdragsflyget regist-
Uppdragsverksamheten var under dret reras centralt betriffande besittning,

néstan lika stor som fjoléret 2008 (en foga flygplan, uppdragets art, fakturerad
skillnad p& 51 timmar). Forsvarsmakten kostnad samt utbetald ersittning for
har varit drets storsta enskilda uppdragsgi- flygplanshyra.
vare med volymen 2410 flygtimmar. Som
jamforelse var flygtidsuttaget 1726 timmar  Det ér ocksa viktigt att FFK héller sig
under 2008. Sjobevakningen har fortsatt inom den tillstindsram som faststillts.
att minska och var under verksamhetdret Dérfor dr det nddvindigt med stark
729 timmar. Av underhandskontakter att och viltrimmad ledningspersonal i
doma kommer sjobevakningen att 6ka linsflygavdelningarna for att stodja
under 2010. och leda den enskilde piloten. Trans-
Skogsbrandbevakning fran luften har portstyrelsen bekriftar att detta dr en
under &ret bedrivits av FFK i 18 1&n med nédvindig grund for verksamheten.
totalt 2031 timmar. BD 14n flog 524 timmar
brandflyg. Samarbetet mellan brandflygare
och raddningstjdnsten har fungerat bra och Haller piloiernu i frim
vi har éterigen visat vilken nytta FFK gér Uppdragsverksamheten ger inget
for samhéllet ekonomiskt bidrag till FFK men den

. i mojliggor ett forsdkringsskydd for
Pejling av varg ger nyttig erfarenhet  FFK:s medlemmar, viss forbttring av

Pejling fran luften av varg, bjorn, lodjur utrustning och ger framforallt virde-
och radjur som forsetts med séndare har fulla kunskaper och erfarenheter for
pagéatt under aret. Verksamheten bedrivs medlemmarna.

av ldnsflygavdelningarna i Orebro och
Dalarnas lan. Sammanlagt flogs 239 tim-
mar. Pejlingen ger en god 6vning och samhet ska utféras sé professionellt
erfarenhet néir FFK i framtiden kan komma  som mgjligt och resultatet visar att vi
att anvandas vid eftersok av havererade lyckats &ven under 2009. Det &r ménga

flygplan eller varfor inte vid eftersék av bestéllare av uppdrag som lovordat
personer med nddséndare. resultatet.
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FFK har som ambition att all verk-
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Flygstikerhet

or att sékerstélla flygsékerheten finns
en kvalitetsansvarig pa karstaben. Han
har under 2009 utfort ett flertal au-
dits” pa olika delar av verksamheten.

Ett rapporteringssystem over piloternas
flygtid och utbildningsstatus anvinds
for att kontrollera att piloter har beho-
righet att utféra uppdrag under aret.
De som inte sdnder in uppgifter far
inte delta i ovningar eller i uppdrag.

Aven de erfarna trinas

I vart administrativa system kan vi idag
lattare se vem som flugit respektive
uppdrag och med vilka flygplan. Andra
atgirder som vidtas &r att minst 100 piloter
ska gd igenom kompletteringsutbildning
i lagflyg arligen, samt att alla som flyger
SAR och kraftledningsdvervakning ska
utfora en kompletterings-utbildningscheck
vart 4:e ar. Till detta ska ldggas en arlig
kontrollflygning av dem som har utbild-
ning i formationsflyg.

Vidare genomfors en érlig central dvning
dér olika férmagor sétts pa prov. Detta for
att se var vi behover sitta in extra utbild-
ning for att behélla kompetensen.

3614 timmar utbildning under dret
Under éret har centralt genomforts 1254
flygtimmar kompletterande utbildning av
piloter samt kontrollflygningar. Dessutom
har lanen genomfort 2360 flygtimmar i 6v-
ningar och kompletterande utbildning. For
att sdkerstélla nivadn pd utbildningen

Ungdomsverksamheten viixer starkt

Ett ungdomsliger med ca 30 flickor och pojkar i
dldern 14-17 dr arrangerades dterigen av Stockholms
linsflygavdelning i Bunge pd Gotland. Erfarenheterna
frén liigret lovar gott for framtiden.

Aven i ar har ett centralt liger genomforts
i samverkan med Flygavapenfrivilliga pa
Satends dir 16 ungdomar kom frén Young
Pilots.

Atta ungdomsledare akte till USA for
att besoka CAP (Civil Air Patrol) for att

26 FFKnyrT 22010

utbildas piloter centralt for SAR, Vigverk/
Banverk och kraftledningskontroll samt
formationsflygning.

Klubbflygets ldrare fortsatt delaktiga
Av de cirka 100 flygldrare som ar aktiva
ute 1 flygklubbarna deltog 58 i FFK:s
arliga flygsikerhetsseminarium. Av dessa
flyglarare tjanstgor 21 i FFK:s lagflygut-
bildningsverksamhet.

En annan viktig personalgrupp for
flygsédkerheten dr vdra mycket kunniga
“operativa flygchefer” i ldnen. Dessa
deltog i arets flygsdkerhetsseminarium
med inriktning pa flygplatssékerhet och
hur vi skapar sidkra dvningar, samt andra
flygsdkerhetshojande atgarder.

Landningar trinas ihdrdigt

En stor orsak till haverier ar felaktighe-
ter och bristande formaga vid start och
landning. Det &r darfor befogat att pa ett
systematiskt sétt folja upp FFK piloternas
forméga. Om behov finns tillfors nodvén-
digt stod samt utbildning.

Darfor har vi fortsatt med obligatoriska
landnings-6vningar som protokollfors.
Alla piloter i organisationen med avtal
ska delta minst en gang varje ar. Bista
lansflygavdelning fér en inteckning i
Hasse Anderssons vandringspris. 2009
blev Dalarna bédst med 212 prickar.
P& andra plats kom Gévleborg och pa
tredje plats Uppsala lansflygavdelning.
Biista enskilde pilot blev Andreas Eklund
frdn Gévleborg med endast sex prickar.

dra ldrdom av deras ungdomsverksamhet.
Detta har utmynnat i en ny struktur for
arbetet inom Young Pilots med bland annat
en utbildningsstege.

Under hosten genomfordes en kickoff for
YP tillsammans med lidnsflygcheferna
for att utveckla och starka banden mellan
ungdomar och vuxengruppen. En ny sek-
tion i Young Pilots har startats i Kalmar
under aret.

Kubbspel mellan flygningarna pa YP Stockholms



Verksamheten 2009

atertrdff. Foto:Jonas Wettergrund
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BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anléaggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar

Maskiner och inventarier

Finansiella anldggningstillgangar
Langfristigt vardepappersinnehav

Summa anléiggningstillgingar

Omsittningstillgadngar
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Ovriga fordringar

Forutbetalda kostnader

och upplupna intékte

Kassa och bank

Summa omsittningstillgangar

Summa tillgdngar

EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital

Fritt eget kapital

Hasses minnesfond
Balanserat resultat

Arets resultat

Summa kapital
Avsittningar

Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder
Aktuella skatteskulder
Ovriga kortfristiga skulder
Upplupna kostnader och
forutbetalda intékter

Summa kortfristiga skulder

2009-12-31

285 349

1175 252
1 460 601

1211 858
81 808

339 603
7479 512
9112781
10 573 382

84 470
7992313
-374 159
7702 624

1 500 000

2 609

3470

135 108

1229 571
1370 758

Summa skulder och eget kapital 10 573 382

Stallda panter
Ansvarsforbindelser

Inga
Inga

2008-12-31

404 311

1 108 065
1512376

1 498 855
258

673 924
7915 637
10 088 674
11 601 050

99 470
7296 397
695916
8091 783

1 500 000

28 136
6227
182 180

1792 724
2009 267
11 601 050

Inga
Inga

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intékter
Erhallna kostnadserséttningar
Ovriga intikter

Summa intikter

Verksamhetens kostnader
Externa kostnader
Personalkostnader
Avskrivningar

Summa kostnader

Rorelseresultat efter avskrivninga

Finansiella intdkter och kostnader
Ovriga rinteintikter och dyl.

Ovriga finansiella kostnader

Summa finansnetto
Bokslutsdispositioner

Arets resultat

24 696 519
605 409
25301 928

-18 799 048
-6 769 746
-198 843
-25 767 637
-465 709

100 021
-8 471
91 550

0

-374 159

25704 138
528 079
26 232 217

-19 116 551
-6 520 884
-226 802
-25 864 237
367 980

331 386
-3 450
327 936
0
695916
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Teknik for allmdnpiloter

Vira méjligheter viixer med kom-
mande teknik som béde blir biittre och
billigare. P flygmiissan i Friedricha-
fen visades nya produkter, som kan
vara av allminintresse for piloter.

Néar vi besokte flygméssan
utmérkte sig olika typer av
ny navigeringsutrustning sir-
skilt — och da pratar vi inte
bara om storforetaget Garmin,
som naturligtvis hade en mon-
ter med manga “leksaker”.
Som kontrast finns ett mindre
foretag som heter Sky-Map.
Foretaget har skapat en produkt
med inbyggd, sa kallad “moving
map” men som ocksa innehaller
routeplanering, viaderinforma-
tion, loggbok och glascockpit.

Littillgéinglig viderinfo
Foérutom enkelheten och anvén-
darvidnligheten i produkten sé
kunde piloten f& in védder och
gora hela sin fardplanering via
Sky-Map. Har modulen kontakt
med Internet sa fungerar funktio-
nen och véiderdata blir tillgénglig
i luften.

Det innebér att du kan fa TAF,
METAR och dven radarbild i
enheten. Dock finns det, som vi
alla vet, en begransad tickning
for mobilt internet i luften vilket
minskar produktens anvind-
ningsomrade.

Produkten innehaller ocksé moj-
ligheten att f& med en PFD
(Primary Flight Display) dar
du fér alla vdarden du behover
for att utldsa hojd, kurs, fart
och sé& vidare. Du kan dock

bara anvidnda denna PFD re-
serv till dina vanliga instru-
ment, enligt gillande regelverk.
Nér du flyger och nirmar dig
din flygplats s& kommer din flyg-
platskarta att "poppa” upp och du
kan enkelt folja upp din inflyg-
ning till flygplatsen och undvika
bullerkénsliga omraden.

Kartor ingar

Du har ett flertal olika kartor
som du kan anvédnda. Allt ifrén
topografisk karta till vanlig
ICAO-karta med skala 1:500
000. ICAO-kartor som tick-
er Sverige finns tillgéngliga.

Om du dger en Iphone kom-
mer du snart kunna installera
en specialutvecklad applikation
fran Sky-Map. Dar kommer
du som pilot kunna anvénda i
stort sett alla funktioner som
finns i den vanliga produkten.
Applikationen kommer finnas
tillgdnglig i slutet av april eller i
borjan av maj.

Da produkten inte dr ETSO-
godkénd sa ar UL, Experiment,
TMG och den nya ELA-klassen
alla bra anvindningsalternativ
tills vidare.

Text: Lars-Goran Johansson
Bilder: Sky-Map
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FFK PROFILPRODUKTER

Du vet vil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestillning till ks@ffk.se. FFK har inget

vinstsyfte med forsiljningen utan strivar efter att hilla ligsta mojliga pris. Dirfor siljs produkterna ocksi enbart till medlemmar.
Aktuella priser januari 2010. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut‘%’: )

; /\‘%
Madrke for ! a .
flygoverall
vit botten, ipsnal 100k
Vvt 30 ke Slipsnal 100kr
Rockslagsmarke
Blazermarke, (17mm PIN)
broderad 150kr Keps 70kr """ nal 20kr

M/87 “Natotroja” 300kr Young Pilots T-shirt svart, T-shirt moérkbla, storlek S-XXL
Finns med och utan

80% ull 20% Polyamid storlek S-XXL, 50kr ]
storlek 4, 5, 6, 7 och 8 tryck pa ryggen, 50kr

Reflexband 35kr
Flaskoppnare 10kr

Paraply 80kr
Pga paraplyets langd

FIG-troja 300kr

ar portot 125kr 100% Ull storlek S-XL
|
- \-
<g= e )
I Standar 190kr
Je’rong. till lan, Lagflygvinge, Lagflygvinge, :&! Enjas’? flaggan
brons, silver, guld broderad 75kr guldmetall 100kr P 90kr

Etui i plast
Lagflygvinge far endas bdras av pilot som

!
Endast ldnsflygchef kan be- u |, enda (R plilen |
stdlla for anv inom ldnet genomfort godkand lagflygutbildning i FFK ,ﬂ,



Motorbensin i flygplan

Flygsékerhet \.b::‘

- Eit alternativ aft dverviiga?

For ndgot dr sedan kom skatten pé flygbriinslet som en kalldusch fér oss
allmiinflygpiloter. Trots véra férsok att riva upp skattebeslutet sa infardes det.
For att mildra den ekonomiska effekten (som medférde att flygbriinslet blev
dyrare iin bilbréinslet) brjade vissa klubbar att titta pd om det finns méjlighet
att anviinda MOGAS (bilbriinsle) istiillet for flygbriinslet AVGAS.

Vid nérmare efterforskningar finner vi flygmotorer som é&r
godkénda for att anvinda MOGAS. Men de stora oljebola-
gen (bland annat Shell Aviation) anser att flygplan inte ska
anvinda MOGAS i luftkylda motorer som Lycoming och
Continental. Den cyniska piloten kan létt fa intrycket att detta
pastdende grundar sig i en vilja att silja mer dyrt flygbrénsle.
Lat oss darfor titta ndrmare pa skillnaderna mellan MOGAS
och AVGAS.

MOGAS ar mer lattflyktigt &n AVGAS. Detta medfor att
angor lattare bildas i branslesystemet, ndgot som kan leda till
anglas i brinslerdr. Anglas forhindrar briinsletillforseln till
motorn och leder till motorstopp. Detta problem okar ocksa
med hojd och pa varma dagar. Ar dessutom brinslesystemet
daligt draget kan slangen ga forbi varma delar i motor.

Naér brénslet passerar den varma punkten férangas bréanslet
vilket leder till en volymdkning pa hela 160 ganger vétskans
ursprungliga storlek. D& kan fenomenet uppsté dven under
markkorning — sarskilt vid laga brénslefloden. Det brinsle
som finns i forgasaren kan &nda racka under utrullning och
start. Nir flygplanet vl &r i luften stannar motorn. Anglés
kan ha varit orsaken till olyckan i Ostersund med en Cessna
206.

I och med MOGAS storre lattflyktighet 6kar ocksa risken
for nedisning i forgasaren. Den forhojda risken beror pa
vitskans storre fallenhet for avdunstning, ett fenomen som
sanker temperaturen pa den omgivande luften. Luften kyls
ofta ned under noll grader och vattenanga i luftpaketet fryser
da till is.

Isen minskar diametern pa luftintaget och kan ocksé med-
fora att rorliga delar fryser fast. Isbildningen &r vanligast
under laga effektuttag vid till exempel landning — vilket
gor det extra riskabelt utifall piloten tvingas till en avbruten
landning. Motorn kan dé inte leverera full effekt och i vérsta
fall stanna.

MOGAS har olika tillsatser och hdgre aromatisk niva.
Hoga aromatiska nivéer paverkar packningar, forgasardelar,
bréansletankar och liknande negativt. Det kan dven medfora
att brénslet antdnds for langsamt. Detta har visat sig orsaka
overhettning och fel i motorns avgasventiler.

MOGAS levereras ofta med annorlunda kemikalisk uppbygg-
nad beroende om den ska anvindas pa sommar eller vinter.

Pa vintern ar den mer lattflyktig for att vara mer léttstartad
for bilar. Har flygfiltet en tank med MOGAS kopt under
vintertid uppstar problem med dess léttflyktighet vid tankning
sommartid.

MOGAS ir inte heller gjord for att lagras nagra langre pe-
rioder. Lagras den for lange kan kladdiga lacker och gummin
bildas vilka kan orsaka fel i bréansleinsprutningen.

Kvalitén pa AVGAS ér jdmnare &n den dr pA MOGAS. Det
finns risker att bensinen i tillverkningen passerar rér med
rester av diesel eller eldningsolja. Detta far inte ske under
tillverkningen av AVGAS. Dessutom kan det finnas alkohol i
MOGAS. Vad gor dé detta? Borde det inte vara bra for miljon
att biobrinslen blandas in bensinen?

Alkohol kokar inte innan 86 grader Celsius och har ett hogt
angtryck, men i kombination med bensinen och dess kolvéten
blir bensinen mer lattflyktig. Det medfor ett lagre angtryck
med tillhdrande problematik.

Den sista punkten jag vill ta upp &r brénslets oktantal. Alla
brénslen sjdlvantdnds innan flamman nar bréanslet om tem-
peratur och tryck ér tillrdckligt hdga i cylindern. Oktantalet
ar ett matt pa hur hogt tryck och varme brénslet tal innan
det exploderar (knackar). AVGAS har ett hogre oktantal dn
MOGAS. Olika metoder anvénds for att bestimma brénslets
oktantal beroende pa dess anvéndningsomrade. Jamfor man
MOGAS med AVGAS kan det skilja upp till 15 oktantal.

Hur paverkas da flygmotorn av det lagre oktantalet?
Flygmotorn &r instdlld for att klara ett visst bransletryck. Om
brénslet tander for tidigt pa grund av ett lagt oktantal sé far
det stora paverkningar pa kolv och tatningar. Effekten blir
mindre och motorn kan till och med ga sonder. I praktiken
innebér detta att bilbensin med ett oktantal pa 98 endast kan
anvéndas i flygplan med motorer designade for AVGAS med
ett oktantal pa 80.

Anvéindning av MOGAS ér inte att foredra. Bland dess for-
delar aterfinner vi dess blyfrihet och billiga ink6pspris. Men
risken finns att motorn gar sonder, med eventuellt haveri
och stora kostnader som f6ljd. Utgifterna kan da bli storre
an det en klubb eller dgare sparat vid inkdp av det billigare
brénslet. Dessutom finns det blyfritt flygbransle att tillga i
Sverige som passar de flesta motorer. Ur en miljoaspekt har
vi dérfor redan ett alternativ.

Anviénd darfor flygbensin till flygmotorer.

Det ar alltid roligare att flyga sékert.
Lars-Goran Johansson

FFKnyTT 12010 31



Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

)en nya sprakb

Ar 2008 infirdes nya sprakmissiga krav for innehavare av flygeertifikat. Fragorna kring detta
nya obligatoriska sprakprov har varit ménga. Hiir folier information frén Transportstyrelsen om

behorigheten.

Varfor infors sprakbehorigheten?

Det ar den internationella flygorganisa-
tionen ICAO som har bestdmt att sprak-
behorigheter ska inforas i samtliga med-
lemslénder. Problematiken handlar om
tvé saker. Det forsta dr den tvasprakighet
som ibland féorekommer pé radio. Nér en
beséttning pratar svenska och en annan
engelska blir det svart for piloterna att
mentalt folja utvecklingen i luftrummet.
Detta kan bidra till férvirring och i vérsta
fall ett haveri.

Det andra problemet berdr framst utri-
kesflygande piloter och trafikflygare. Pa
flygradio pratas det en hért standardiserad
fraseologi. Vissa besittningar, framst
piloter fran lédnder dir engelska normalt
inte forekommer, har endast kunskaper
om fraseologin. Piloterna forstér alltsa
inte ’vanlig” engelska. Reglerna séger
att radiofraseologi ska anvéndas i ’storsta
mojliga man”. Det innebér att vanlig
engelska ocksa kan férekomma pa radion.
Sprakbehorigheten inriktar sig alltsa
frimst pa generell kunskap i ett sprak,
och inte pilotens fardigheter inom dmnet
radiofraseologi.

Hur fungerar sprikbehérigheten?
Sprakbehdrigheten ges med ett betyg i
varje sprak. I Sverige innebér det ett betyg
isvenska och ett i engelska. Betygsskalan
stracker sig mellan 1-6. Den sdkande
maste uppnd minst niva fyra for att vara
godkénd for att flyga. I Sverige ér det
tillatet att flyga trots ett underkdnnande
i engelska, men da far piloten inte flyga
utomlands utan speciellt tillstand.

Nivé fyra innebér att ett nytt spréktest
maste goras inom tre ar, vid niva fem ar
giltighetstiden sex ar. Far den sokande da-
remot en sexa dr behorigheten permanent
och inget ytterligare prov behdver goras.

Hur fungerar provet?

For att gora provet tar den sékande kon-
takt med en auktoriserad sprakkontrollant
(en fullsténdig lista finns pa Transportsty-
relsens hemsida). Kontrollanten bestam-
mer kostnaden.

Det ar sex kriterier som ska bedomas
och nivasittas: Uttal, struktur, ordforrad,
talforhet, forstaelse och interaktion. Den
lagsta bedomningen i ndgon av dessa
bestdmmer slutsiffran. Observera att detta

innebdr att en person som har engelska
som modersmal, men talar en viss dialekt,
kan fa ett lagre betyg dn sex. Provet tar
cirka 25 minuter och ir helt muntligt. Ar
det uppenbart for kontrollanten att den
sokande har svenska som modersmal kan
examinatorn tilldela en sexa direkt utan att
fullfdlja provet.

Vad innebér detta for mig?

Ett heligt datum for den nya sprakbehorig-
heten dr den 5 mars 2008. Var du tidigare
innehavare av ett flygcertifikat eller en ra-
diolicens med engelsk behorighet blev du
2008 automatiskt tilldelad en fyra i engel-
ska och en femma i svenska. Det innebér
att du méste avlagga spraktest innan mars
2011 for att fa flyga utomlands, och ett
svenskt spréktest innan mars 2014 for att
overhuvudtaget fa flyga.

Det dr dock ménga som véntar in i det
sista med att genomfora sina prov. Da
det finns relativt fa sprdkkontrollanter
i landet foreligger risken att inte fa tid.
Transportstyrelsen vadjar darfor piloter
att gora spraktestet s& snart som majligt
for att inte riskera flygforbud.

Text: Martin Trankell
Kalla: Transportstyrelsen



