4

F

O R

[

Isfluini Rattuik

Arsrapport 20101 Pd'tur med JAS: # Rddningshilen'som flyger



FFK-Nytt
Tidning for Frivilliga

Flygkarens medlemmar

och sammarbetsparners
Ansvarig utgivare
Sven-Inge Ander
ISSN 1654-6105

Redaktion och layout
Sandra Trankell
Martin Trankell

Ingvar Bragd
E-post: red@ftk.se
Tryck: Exaktaprinting

FFK Karstab
Flottiljvagen 4,
611 92 Nykoping
Stockholm/Skavsta
Flygplats

Telefon vxl 0155-289971

Fax 0155-289977
Mail ks@ftk.se
Hemsida ftk.se

Styrelsen har sitt
site 1 Nykoping

Bidrag frén ldasekretsen
vilkomnas. Redaktionen
forbehaller sig rétten

att redigera allt material.

Lamna gérna material
fortlopande. Sista dag att
lamna material till nésta
nummer: /5 juli 2011

OVRIGT INNEHALL

NOo A~ Ww

10
11
14
16
25
29
30
32
36

| DETTA NUMMER

B

T
Syt :

Ungdomar frén Gétebrog
deltog pa UWE-utbildning

34

KARCHEFENS KRONIKA

AKTUELLT FRAN KARSTABEN
FLYGCHEFEN HAR ORDET

UNGDOMAR BESOKER SATENAS
NYHETER

AVSKED PA KARSTABEN

ETT OPPET BREV FRAN REDAKTIONEN
FAMILJEDAG FOR SIG-STOCKHOLM
ISFLYIN | RATTVIK

FJOLARETS ARSRAPPORT FOR FFK
BLEKINGE ANORDNAR YOUNG PILOTSLAGER
PROFILPRODUKTER FRAN FFK

SNART BUNGELAGER

BILEN MED PARASAIL

INFORMATION OM DET NYA REGELVERKET

“\\_.\("JMAQ,O

Bild framsida:

/ En Cessna 172 pa viig in for landning
// pé Riittviks isflyin ovanfor intresserade

va dskddare.
’,II/ Foto: Martin Trankell

341417

Flygchefen bakom spa-
karna p& JAS-39 Gripen

26

Samarbete med Flygva-
penfrivilliga diskuteras

51



Karchefen har ordet

Frivilligresurser i krisberedskapen

Under den gangna veckan kallade Rikshemvirnschefen till
det arliga informations- och samverkansmétet med tillhdrande
avtalsorganisationer. Alla vi ndrvarande representanter, fran de
frivilligorganisationer som stddjer Hemvérnet, fick en samlad
och fyllig beskrivning av Hemvérnets pdgdende omorganisa-
tion och anpassning till ett mindre antal bataljoner. Budskapet
ar att hemvirnet har ett fortsatt stort behov och intresse for
frivilliga, eftersom véra organisationer utgdr en viktig faktor
i hemvérnets uppbyggnad. Det handlar om rekrytering, utbild-
ning och bemanning med speciella kompetenser som vara fri-
villiga kan tillfora det Hemvérnet — nationella skyddsstyrkorna.

Att skydda, bevaka och dvervaka ytor dr hemvérnets huvud-
uppgift i Forsvarsmaktens insatsorganisation. Det dr darfor
latt att inse att hemvérnsflygarna dr en mycket viktig sensor
inom hemvarnet for att organisationen ska kunna 16sa sina
uppgifter. Ett gott tips till alla ldsare &r att investera nagra
minuter pd& Hemvérnets hemsida (hemvarnet.se). Det finns
en viss risk att du fastnar dar mera &n négra minuter, under
intressanta rubriker som exempelvis: ”Civil kompetens starker
Hemvérnet”, "Hemvérnet finns inte bara pa land utan ar fyllt
med en rad funktioner pa marken, havet och i luften”, ” KFO
dag 4 - Flyggruppen i aktion.” Detta &r bara nagra exempel pa
intressant ldsning pa hemsidan.

Naér det géller utvarderingen av marinens behov av FFK:s
sjoinformationsgrupper SIG har beslut tagits som resulterat i
avtalsskrivning med ett antal piloter. Aven materiel ska tillfo-
ras. Att skydda, bevaka och 6vervaka ytor aterkommer dven
hir som en viktig uppgift for FFK-piloterna.

FFK-medlemmen ar dven viktig som civil resurs. Vi &r manga
som konstaterar att FFK-medlemmarnas engagemang &r lika
stor dven for den civila krisberedskapen. Medlemmarna deltar
ivrigt 1 de specialutbildningar som de olika uppdragstyperna
kréver, och en stor entusiasm visas for att vara till hands nér
det finns insatsbehov.

Det ér dessutom viktigt att odla det kontaktnédt som &r en
viktig forutséttning for att krishantering, och som kravs for att
allt ska fungera nér det verkligen géller. Civila myndigheter ser
ett 6kande behov av de specialtjanster som FFK:s medlemmar
kan tillfora for att minimera negativa effekter av krissituationer.
Aven for den civila delen giller det att bevaka och dvervaka
ytor med tillhérande rapportering i 1dmpliga former.

De beredskapsansvariga myndigheternas behov av en l4-
gesbild frén ovan dr naturligtvis bestadende, savil civilt som
militdrt. Det av FFK utvecklade bildoverforingssystemet
TBOS (Tag bild och sénd) bidrar naturligtvis till en avsevért
mycket bittre lagesbild for den insatsledare som maste fatta

ratt strategiska beslut.

Vi upplever ett 6kande intresse for FFK som resurs. Fler och
fler myndigheter med beredskapsansvar &r intresserade av
den kvalificerade och flygande resursen FFK. Vi ser det dven
genom de 6kande utbildnings- och dvningsuppdrag vi far fran
Forsvarsmakten och Myndigheten for Samhéllsskydd och
Beredskap (MSB).

Négra av vara medlemmar borjade redan pé sextiotalet i de
civilforsvargrupper som da gillde. I dag utgér de med sin langa
erfarenhet en viktig resurs, ofta med ren marktjanst, till stod
for de yngre som utfor de flygoperativa uppdragen. Var yngsta
pilot i Hemvérnet dr 22 ar och i Flyginsatsgrupperna ar den
yngste 20 ar. Detta &r tva exempel pa hur Young Pilots &r en
starkt bidragande faktor till foryngring dven av den operativa
delen av FFK. Béda borjade sin FFK-karridr med Bungelédgret
pa Gotland och dr nu utbildade for sina roller i respektive grupp
och tillfor balans i aldersfordelningen.

FFK:s medlemmar tillfér saledes mycket positivt till det
svenska samhéllet, med sitt ideella engagemang i savil FFK
som i sina respektive flygklubbar. Att FFK dessutom under var
nu 50-ariga historia varit en av de storsta flygsakerhetshojande
faktorerna inom klubbflyget ar tyvérr lite svart for den mindre
insatte att ta till sig.

Vi kommer dock inte att fortrottas utan kdmpar tillsammans
vidare for att ytterligare utveckla verksamheten till fromma for
samhdllets krisberedskapssystem, flygklubbarna och framfor
allt for flygsdkerheten inom svenskt smaflyg.

Noshjulet pa mittlinjen ger god dvning av din precision.

Flygarhélsningar
Sven-Inge
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID

Young Pilots fortsitter att vixa. Det ar inte
tjatigt att borja aktuellt fran kérstaben med
dessa ord - bara njutbart att kunna konstatera
att tillvéxten &r ett faktum.

Samarbete &r alltid A och O och det lyckas
alltid bast nér det finns en eldsjil i ldnet som
driver pa. Ett bra exempel pa detta &r ett text-
klipp ur ett mejl fran lansflygchefen i Stock-
holm, som nadde karstaben forsta dagen i juni:

— [ samband med sommarens flygldger for
ungdomar fran Stockholms lin, som nu hdlls
for sjunde gdngen pa Bunge Gotland, har vi
for forsta gangen en samdovning med ungdo-
mar fran FRO. Vi har lagt in en “slutévning”
som innebdr att trana samverkan mellan kom-
mande generationer FFK:are och FRO:are for
att vi gemensamt ska bli en starkare resurs for
samhdllet. Kom gdrna och besdk oss for att pa
plats se hur det gar till.

Flera exempel pa samverkan med andra
frivilligorganisationer finns i detta nummer.
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HEMVARNSFLYGET

» Under 2011 startas en ny utbildning for

den personal som rekryteras via frivilligor-
ganisationerna som bendmns ”Grundldggande
soldatutbildning for frivilliga (GU-F)”.
Den genomfors under tva veckor och ér utfor-
mad for nyrekryterade med specialistkompe-
tens, som exempelvis personalen (blivande
hemvérnssoldater) i hemviarnsflyggrupperna.
Vid antagning till hemvirnet gors dven en
“invérdering av civil kompetens”.

* Béde bemanning och avtalsuppfyllnad
behover en god tillstrdmning av nya hem-
véarnsflygare - dven kvinnliga. Det finns flera
vakanser och en viss personalomsittning &r
naturlig.

* Vi har just nu flera lediga platser till arets
lagflygutbildning med inriktning mot hem-

vérnet.

* Hemvérnet tillampar sedan 2010 nya
avtalsvillkor dér tjanstgoringstiden definieras
i dagar i stdllet for timmar. Légsta ar fyra
dagar per ar.

* Om du som hemvérnsflygare inte har
tecknat det nya avtalet s4 maste du paminna
din gruppchef att detta ska ske omgéende.
Atagandet anses endast fullgjort om man deltar
i den &rliga hemvirnsveckan, KFO.
Rikshemvérnschefen uppmanar alla att ldsa
den systembeskrivning av KFO som finns till-
génglig hemvérnets hemsida (hemvarnet.se).
Dar finner du mycken intressant information,
aven specifikt om hemvérnsflyget.
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50-ars JUBILEUM, FFK har verkat i ett halvt
sekel.

+ Arets RSO blir samtidigt en jubileums-
manifestation av att det 2011 ar 50 ar sedan
FFK grundades pa uppdrag av regeringen.
Den regionala samdvningen (RSO) kommer
att genomforas sista veckan i augusti pi Arna
flygfilt i Uppsala.

S =

UPPDRAGSFLYG, SYSTEMKONTROLL,
SKARPTA KRAV

* OBS! Att enbart skicka ett mail till KS
innebdr inte att flygningen ér beordrad. Varje
flyguppdrag ska vara sanktionerat av lénets
chefspilot (tidigare bendmnd “operativ fly-
gchef”) eller av honom delegerad person.
Information om flygningen ska dessutom &ven
meddelas via e-post till ovning@ftk.se

* Rapporter gillande alla flyguppdrag méste
omedelbart séndas in till Kérstaben for han-
dldggning. Det géller dven interna dvningar
inom lénsflygavdelningen. Anviand den av
karstaben faststédllda rapportblanketten. Fyll
i alla efterfragade uppgifter sé att dven up-

FFK behiiver firstirka sin kirstab. fir du den vi siker?

FFK ér i ett spannande skede i sin verksamhet med manga nya mojligheter. Som en viktig resurs
i samhallets krisberedskap utvecklas FFK vidare. For att mota det viaxande intresse som FFK har
hos vara myndigheter behdver vi forstirka karstaben.

Huvudinriktningen for en ny tjanst ir rollen som stillforetradande Flygchef med administrativ

inriktning mot Forsvarsmakten. Det innebér bland annat kontakter med forsvarsmakten och olika
myndigheter, arbete med utbildning, handbdcker och regelverk med mera.

Vi soker dig som aktivt vill delta i den fortsatta utvecklingen av FFK. Vi ser gérna att du har

Tjéansten &r tillsvidare.

eller har haft ett CPL-certifikat. Lararbehorighet eller CRI dr meriterande.

Ansokan skickas till Karstaben, Flottiljviigen 4, 611 92 Nykoping. ansokan@ffk.se



pfoljningssystemet for varje pilots flygtid far
ritt ingdngsvérden.

+ FOR BRANDFLYGET giller samma
rutiner som tidigare ar. Observera att all
rapportering ska ske pa en speciell blankett
” Skogsbrandbevakning med flyg - Rapport
frén flygforare”. Detta giller dven vid traning
och utbildning for brandflyget. Blanketten
och beskrivning av rutinerna finner du pa var
hemsida, meny verksambhet, brandflyg

B s

UTBILDNING
+ Arets utbildningsuppdrag frin myndighet-
erna dr nagot mera omfattande &n foregéende
ar. Intensiteten ar darfor som vanligt hdg och
ofta dven hogre.

¥

NY MEDARBETARE pa kérstaben r Asa
Sombeck Ostlund, som borjar med att halla
ordning pa alla nytillkomna krav pa dokmen-
tation runt flygplanen och dven infor jubileet
pa Arna i augusti.
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MEDLEMSFORMANER
+ Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhaéllets

For dig som vill flyga i FFK

beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

* Rabatt pa Svenska Flygfdlt. KSAB ldm-
nar medlemsrabatt pa nypriset vid inkép av
Svenska Flygfilt for ny abonnent som inte haft
prenumeration de senaste tva aren.

FFK-medlem betalar endast 635 kronor
(normalpris 830 kronor) vid nykdp av kom-
plett pdrm med ett &rs rittning. Om du handlar
via KSAB:s hemsida méste du meddela till
KSAB att du dr FFK-medlem och 6nskar fa
det rabatterade priset. Vid forlingning av be-
fintliga abonnemang av réttningstjansten géller
ordinarie pris 610 kronor for ett ar framat.

Ring Anders eller Lennart pd KSAB: 08-764
60 80 for ytterligare info.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
FFK-medlem betalar endast 380 kronor for
hela aret 2011. Nya FFK-medlemmar som
prenumererar under éret far alla utgavor 2011
i brevladan. Normalt prenumerationspris 415
kronor.

Viktigt att du skriver ditt FFK-medlems-
nummer, namn och adress pé talongen till
Flygrevyn.

* Forstiarkning av ditt forsakringsskydd un-
der deltagande i FFK-verksamheten.

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Lagflygtid senaste 12 ménader

Dessutom ska alla flygande medlemmar sénda in kopia av:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)
Kérstaben &r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géller det att fortlépande sénda en kopia av férnyade handlingar fill

Kérstaben.
Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

Personal pa Kérstaben

< Sven-Inge
et L : Kérchef
2 0155-28 99 72

ud : sven-inge@ffk.se
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Ulf
Stf karchef
0155-28 99 73
uffe@ftk.se

Lotta
Adm karstaben
SE 0155-28 99 69
s J lotta@ffk.se

. at‘.h\?

Helene
Adm flygavdeln
0155-28 99 69

helene@ftk.se

S L —1

.

o I Adm. flygplan
0155-28 99 69
i asa@ftk.se

Lars-Goran
Flygchef
0155-28 99 79
lg@ftk.se

Hannele
Adm uppdragsflyg
0155-28 99 69

hannele@ftk.se

FFKnyTT 22011 5




Flygchefen

Nyt tillstand med nya majligheter och nya krav. I
denna krénika tar jag upp nagra av de punkter, som
kommer att paverka oss mest.

Det ir inte alltid 14tt att bedriva den efterfragade verk-
samheten, nér vi ska efterleva myndigheternas nya hgjda
krav pa var operativa verksamhet. Storst problem kommer
vi att fa 1 norrlandsregionen dér det inte finns praktiska
mdjligheter for alla att 16sa situationen. Varfor dterkom-
mer jag till.

Till att borja med kan vi glddjas at att vi fatt ett bruks-
flygtillstand som stéller hogre krav pa oss som organisa-
tion &n tidigare, men som ocksé ger oss nya mdjligheter
att utvecklas. Fran och med den forsta april sé slipper vi
ansdka om dispens for varje uppdrag dér vi behdver flyga
lagt. Naturligtvis kvarstar kravet att Chefspiloten ska be-
ordra och ddrmed ocksé godkinna flygningen.

Den som tittar 1 tillstdndet ser att den styr var uppdrag-
sverksamhet, men inte var foreningsverksamhet som
fortfarande &r privatflyg. Vad ér det da som klassas som
privatflyg? Var ungdomsverksamhet &r en verksamhet som
inte omfattas av tillstindet da det ar féreningsverksamhet.
En annan del av var foreningsverksamhet &r egentraning.

Vad har dé blivit den stora forandringen for oss? Kravet
pa den tekniska dokumentationen for flygplanen okar.
Transportstyrelsen kraver att planen ska ga i en kontrol-
lerad miljo. Detta innebér att de plan som FFK far anvidnda
ska servas pa en F- eller 145-verkstad. Luftvardighetsan-
svaret ska en sé kallad CAMO ansvara for. Vad far detta
for konsekvenser?

Det blir 6kade kostnader och besvirligare att dga och flyga
ett flygplan for de flesta flygplandgare. Anledningen &r att
det inte finns tillrackligt med verkstider, sérskilt i Norr-
land. De ldn som drabbas mest &r Gotland och Norrbotten.

Ger detta en béttre service och sikrare plan? Var myn-
dighet tror det i alla fall, men d& marknaden inte &r an-
passad for allménflygplan sa kommer detta att bli mycket
besvirligt att astadkomma. FFK har undersokt flera olika
alternativ men pé grund av allt for krangliga regler och
hoga avgifter maste vi forlita oss pa marknaden. D4 FFK
inte dger egna flygplan dnskar vi att flygplansdgarna flyttar
sin service till verkstidder som &r godkdnda. Lista pa dessa

6 FFKnyrT 22011

finns pa Transportstyrelsens hemsida.

Detta gor att TS paverkar och sneddriver konkurrensen
inom flygservicesidan. Om det &r myndighetens avsikt s&
fér de ta ansvar for sina beslut. 66-mekaniker som enskild
instans blir tyvérr, i och med detta, ett utdéende slékte och
allméanflyget har redan svart nog att fa tag i kompetenta
tekniker — sérskilt kolvmotortekniker. De som finns ar pa
vég att ga i pension.

Varfor vill TS och EASA da utestdnga en sa kunnig
personalgrupp? Ett argument som myndigheten anvint
ar att de inte har kontroll pa 66-mekaniker — men vad jag
forstar sé har de inte resurser att kolla upp alla de platser
mekanikerna jobbar pa. Den positiva flygsdkerhetseffekten
av att ha en flygtekniker néra flygplanen verkar inte ha
nagon betydelse.

Ett annat beslut, som man fattat pa TS, &r att vi inte far an-
vénda flygplan med motorer &ldre &n tolv ar till brandflyg.
Denna regel har funnits lange men &r egentligen mycket
mérklig da aldern pa motorn inte har varit ett problem. Det
som har varit problem dr om motorn fér korrosion och det
beror oftast pa att motorn gar for lite och star i en fuktig
miljo. Detta problem tas redan om hand vid regelbundna
korrosionskontroller.

Vi har ocksa fatt en begransning av att alla som ska
flyga i FFK maste ha 200 timmar. For alla flygningar
som gors inom FFK skall det alltid som tidigare finnas
en driftfardplan. Denna maste sparas i minst tre manader
enligt LFS 2007:47.

Slutligen stills det hdgre krav pa dig som pilot och oss
som organisation da vi maste ha en intern operativ PC
(OPCQ) eller PFT. For piloter som redan gér PC arligen
krévs inte detta men for PPL:are maste detta goras. FFK
kraver dessutom att en lagflygcheck gors regelbundet. Mer
information om detta kommer ni att fa via er Chefspiloter
i ldnen.

Flyghélsningar
Lars-Goran Johansson



Pa FFK-Nytt har vi tidigare skrivit om Hulubiicks-
gymnasiet i Hiirryda och deras samarbete med FFK
och flera internationella skolor. Utvalda elever pa
skolan har pébiriat ett projekt med flygets framtid diir
ekonomiska och sociala perspektiv ska utforskas. Som
en del av projektet bestkies flygflottiljen i Stends -
och tvd av eleverna sjiilva beriittar om dagen.

ej alla flygfantaster! Vi ar en grupp
pé tolv elever fran NV-tvdr pa
Hulebécksgymnasiet, som paborjat
ett projekt om flyg. Ingvar Bragd
som ir medlem i Frivilliga Flygkaren
kom till klassen en dag och berittade om
sitt spannande flygprojekt. Det handlade i
stora drag om att erbjuda oss undervisning
och inspirationsdagar om flyg sa att vi
slutligen skulle kunna skriva en uppsats
om framtidens flyg ur ett ekonomiskt,
miljomassigt och socialt héllbart perspektiv.
Vi var flera stycken som foll pladask for
erbjudandet! Sedan dess har vi fatt tréffa
en massa intressanta ménniskor, fatt flyga
helikopter och mycket, mycket mer. Vért
senaste dventyr var ett studiebesdk pa
militarflyganldggningen F7 Satenis.

Kdnna och klimma

Tidigt pa morgonen samlades vi pa
Hulebécks parkering. Bussen skulle ga
redan kvart dver sju pa morgonen for att
vi skulle vara pa flyganldggningen sa tidigt
som mojligt. Efter tvd timmars bussférd
var vi framme vid Satenés. Vi fick var sitt
besodkskort for att personalen skulle veta
att vi var vialkomna. Dagen bdrjade med
en foreldsning och vi blev informerade av
en officer om rekrytering till militarflyg
och alla mgjligheter denna utbildning

skulle innebédra. Han beréttade dven om
militdrbasen Satends F7 och verksamheten
som bedrivs pa omradet.

Snart klev vi dterigen in i bussen och kosan
stdlldes nu mot hangaren dir JAS-Gripen
forvarades. En av teknikerna guidade oss
pé en mycket intressant rundvandring bland
planen. Det dr fantastiskt vilken haftig
teknik planen ar utrustade med! Guiden
lotsade oss sedan vidare till de riktigt
stora flygmaskinerna, transportflyget.
Dir visades Herkulesflygplanen som var
30 meter ldnga och hade hela 40 meter i
vingbredd!

Herkules stor och robust

Visningen inleddes med en kortare
foreldsning om vad Herkulesplanen
transporterade och hur arbetet gick till.
Exempelvis hade Herkulesplanen anvénts

Foto: Johan Sundgyist

vid tsunamin i Thailand ar 2004 for att
transportera fornddenheter till de drabbade.
Sedan fick vi gé runt och titta, och till och
med vistas inne i ett av planen. Planet
var det robusta och invéndigt var det, ja
som ett transportplan ska vara, ruffigt och
luftigt. Nar alla sedan nyfiket kollade runt
blev vi fascinerande av hur rent och fint
det var i hangarerna! Det maste vil vara sa
pa grund av den komplicerade teknik som
man omger sig med.

Niér besoket slutligen var dver tackade
vi s mycket for oss och akte tillbaka
till Hulebidcksgymnasiet med massor
av ny kunskap och inspiration till vart
projektarbete!

Astrid Mehlberg
Emma Westerberg
Nv-tvér2 Hulebiacksgymnasiet



Nyheter

Thailand koper fler
Gripenflygplan

Det har varit svirt att sélja JAS 39 Gripen
till utlandet. Men ett av [inderna som nap-
pat pd erbjudandet &r Thailand. Redan 2008
levererades de farsta flygplanen - och nu
blir det fler.

Redan ar 2008 slots avtal med Thailand
om kop av sex flygplan samt tvd Saab
340 (varav en i radarspaningsversion).
Det nya avtalet handlar om forsiljning
av ytterligare sex JAS 39 Gripen med
tillhérande kringutrustning samt en Saab
340 med radarspaningsutrustning. Den
nya leveransen ér en del av ett langsiktigt
atagande fran svenska statens sida, enligt
kallor pa Forsvarsmakten.

- Beslutet understryker att Gripen ar
ett konkurrenskraftigt och kvalificerat
stridsflygplan som star sig vél i den
internationella konkurrensen. Afféren
ar till nytta for forsvaret och ar bra for
svensk forsvarsindustri. Dessutom blir
det fler linder som delar pa vidmak-
thallande och utvecklingskostnader for
Gripen-systemet vilket ar bra for Sverige,
sade forsvarsminister Sten Tolgfors i ett
nyhetsbrev i mars.

Thailéindska piloter i Sverige
Samtidigt som sex JAS-flygplan anlénde
till Thailand sa tog svenska Forsvaret emot
lika ménga thailédndska piloter. Malet ar
att ge dessa utbildning pa Gripensystemet
och erfarenhet av bade praktiskt och
simulerad flygning. Piloterna har tidigare
flygit det amerikanska jaktflygplanet
F-16.

Detta &r den andra kullen thailédndare
som utbildas i Sverige. Fordelen denna
gang &r att piloterna kommer skolas pa
JAS-39 av modell C\D. Dessa flygplan
har instrument graderade i knop och
fot — till skillnad fran de typiskt svenska
matten kilometer i timmen och meter.
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Intresset for luftskepp okar

Goodyear och Zeppelin meddelar att de tvd
firetagen kommer g ihop och bygga tre nya
[uftskepp. Goodyear har [inge anvint luftskepp
fiir mindre resor i reklamsyfte men farkosterna
ska nu bytas ut. Under dret har flera projekt
initierats - ett resultat av det Gkande intresset
fiir luftskepp i frakttrafik.

Goodyears luftskepp kommer byggas
pé plats vid den anrika fabriken i
Akron, Ohio — samma fabrik som under
mellankrigstiden producerade flera
enorma luftskeppshangarfartyg for den
amerikanska flottan.

Varje luftskepp kostar omkring 160
miljoner kronor och kommer liksom
sina foregangare anvéndas av foretaget
i reklamsyften. Andra féretag och
forskare dr for ndrvarande pa jakt efter
en moderniserad variant av den gamla
idén med luftskepp som ska kunna ta last.
Goodyears forsok med nya luftskepp kan
dérfor bli en sprangbrida till ny teknik. Ar
2014 kommer det forsta luftskeppet i drift.

Topphemlig helikopter stortade

Attacken mot Dsama bin Ladins tillh&ll i Abot-
tabad i Pakistan blev snabbt viirldskéind - men
raden gick inte helt felfritt. En heli-kopter
stirtade, och mycket pekar nu pé att den var
av en topphemlig typ.

USA:s rdd mot Al Quiadas ledare Osama

Bin Ladin blev av naturliga skél den tidiga
majmanadens mest omskrivna nyhet. Av de
helikoptrar som deltog i attacken stortade
dock en, och enligt kéllor ror det sig om
en topphemlig typ med ny stealthteknik.
Péstaendet baseras pé flera bilder pub-
licerade via tidningar och tidigare lackt
information om prototyphelikoptern.De
amerikanska soldaterna som deltog i riden
overlevde kraschen utan skador. De lyck-
ades ocksa sprianga storre delar av vraket
—men pa bilderna syns en intakt stjartbom
med tillhdrande rotor. USA har inte gatt ut
med nagon officiell information

Nytt for helikoptrar
Traditionellt har den sa kallade smygtekni-
ken (pa engelska Stealth technique) anvénts

pa framst fartyg och flygplan. De svenska
kryssarna av typen Gotland ér, till exem-
pel, utrustade med maskeringstekniken
som gommer fartygen fran framst radar.

Helikoptrar har dock lédnge haft ett un-
derlage gentemot flygplanen, fraimst pa
grund av den rotorteknik som anvénds.
Aven ljudnivén har linge varit ett erként
problem for helikoptrarnas framgang-
srika utveckling av smygteknik. Experter
tvistar fortfarande om USA verkligen be-
sitter en ren smyghelikopter, men bilderna
frén Pakistan tidigare i &r pekar onekligen
at det héllet.

Foto: Paul M. Walsh



Firsta kvinnan att flyga JAS

Anna Dellham blev i april historisk genom att
som forsta kvinna ensam spaka JAS-39 Gripen.
Flygningen skedde med utgdngshas F 7 Satenis.

Forsvarsmakten skriver att den 45 minuter
langa flygningen gick felfritt och att Anna
ar n6jd med passet.
— Aven om jag har flugit stridsflygplan
tidigare dr den forsta ensamflygningen
pa ett system alltid speciell. Gripen ar
ett fantastiskt flygplan med mycket goda
flygegenskaper och flygpasset gick jattebra.
Dessutom har vi mycket bra instruktorer,
sé jag var vil forberedd, beréttar Anna om
sina intryck pa Forsvarsmaktens hemsida.
Just nu genomgar Anna en skillnads-
utbildning till Gripenssystemet. Hon
arbetar aktivt pa flygtekniska staben pa
Hogkvarteret och har sedan tidigare stor
erfarenhet av stridsflygplanet Viggen.
Framdver viéntar fortsatt utbildning i ndgra
manader innan Annas skolning ar slutford.

aokes: Astronaut

Virgin Galactic &r virldens firsta kommersiella
rymdflygbolag. for nérvarande pégér de slutliga
testflugningarna med foretagets egendesignade
rymdfarkost. Niir resorna vil pabarjas hoppas
fiaretaget att expandera och &r darfor pd jakt
efter nua piloter.

Virgin Galactic definierar sjdlva begreppet
”Pilot Astronaut” och foretaget gor ingen
hemlighet om att jobbet ar historiskt. Pa
deras hemsida ansoker de Oppet efter nya
beséttningar, och har foljande att berétta
om tjénsterna:
— Dessa kommer bli de allra forsta
kommersiella pilot-astronauterna, nagot
som tvekldst kommer locka manga
intresserade. Kandidaterna maste vara
mycket kompetenta. Virgin letar efter
piloter med mangarig erfarenhet av bade
hogpresterande jetflygplan samt stora
flermotoriga trafikflygplan. Utdver det ar
tidigare erfarenhet av rymdflygning en
fordel.

Flagskeppet for foretaget heter Space-
ShipTwo och 400 biljetter har redan salts.

Styckpriset ar i dagslaget cirka 2.5 miljoner
svenska kronor — men da ingér ett antal
minuter 1 yttre rymden. Baseringsort for
rymdskeppet dr Virgin Galactics rymdbas
i Nevadadknen, USA.

Initialt ska de nyanstéllda astronauterna
stodja testflygningarna for att sedan
overga till en mer kommersiell roll i
foretaget. Utover att flyga rymdfarkosten
s& forvdntas astronauterna kunna vara
arbetsledare for markcentralen. Ytterligare

Nyheter

Foto: Torbjorn Carlsson - Forsvarsmakten

forkunskapskrav dr att ha arbetat som
testpilot under minst tva och ett halv
ar — och vara minst akademiskt utbildad
i ett for rymdflygning relevant d&mne.
Fortfarande sugen pa att soka? Kom
bara ihag att tidigare erfarenhet av
rymdflygning &r en fordel, men praktiskt
erfarenhet av rymdrelaterat arbete ar ett
krav.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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ffter dtta dr och 29 000 veckopendlarmil &r

det dags att ta farvél och Iimna kirstaben och

Nukdping. Den stora behéliningen av jobbet har

varit alla kontakter med er medlemmar, frivil-

* ligorganisationer och uppdragsgivare som jag
' tréffat runt om i landet.

| Jag har ocksd varit pA ménga spinnande
" uppdrag och platser. Allt frin Riks-
hemvérnschefens inspektion i Kiruna till
mote med EU:s Political Military Group
(PMG) som bjudit in Marinen och FFK
till Bryssel och mycket mera diaremellan.
Det har blivit ménga givande och

Ett oppet brev fran redaktionen

Vi pd tidningsredaktionen vill passa pé att
tacka alla medlemmar som aktivt skickat in
material och hidragit med texter till tidningen
det senaste dret. Firutom att vara en informa-
tionskanal for oss medlemmar sd &r tidningen
vr flygkdrs ansikte utt. Dirfdr dr det extra
viktiot att den faktiska kdrnverksamheten
belyses objektivt och i rdtt avégning.

Trots detta upplever vi ibland en viss
tyngdpunktsforskjutning (for att anvianda
ett vedertaget flygbegrepp) mot olika
delar av verksamheten. Det dr viktigt
att alla delar av véar verksamhet far en
rattvis belysning. Forbéttrandet av denna
avvagning dr nagot vi pad redaktionen
kommer jobba hart med under kommande
nummer.

Ett delmal med arbetet &r att fa samtliga
lan och fler flyggrupper att aktivt bidraga
till tidningen. Vi pa redaktionen hoppas
underlétta detta genom att forenkla och

Tauk och farvil
Bengt-firne slutar rpa Karstahen

minnesrika tillfdllen som jag tar med mig
hem till familjen i Falkenberg, nu nir jag
slutar.

De ménga kvéllarna i Nykoping har jag
bland annat dgnat at Friskis & Svettis for att
forsoka halla mig i nagon form av form. Da
jag ocksa &r verksam i ordenslivet har det
givit mig ett ndtverk med manga nya goda
vanner och dessutom en och annan god
middag (dérav en del av forklaringen till
behovet av Friskis & Svettis). | Nykopings
flygklubb har jag som gistmedlem forsokt
att behalla min flygtrim och har férutom

informera om skrivprocessen for er
medlemmar. Som redaktor har jag fétt ett
antal telefonsamtal som uppméarksammat
vissa problem.

Det finns inga kvalitetskrav pa in-
skickad text. Redaktionen hjilper till
att ritta och korrekturldsa materialet och
anpassar det sedan i tidningsformat. Allt
inskickat material behandlas och endast i
undantagsfall behover vi tacka nej.

Redaktionen kan alltid skriva artikeln
at er. Sa lidnge det finns fotografier fran
hindelsen sa kan redaktionen intervjua
nagon av er och skriva en artikel byggd pa
det materialet. Dra er inte for att hora av er.

Planera att producera en artikel
tidigt. Redan under 6vningens, lagret
eller uppdragets planeringsskede sé kan
ansvaret delegeras. Hor vildigt gérna av
er till redaktionen och berétta vad som é&r
pa géng.  manga fall kan vi ocksd komma
pa besdk och dokumentera &t er.

Andra nyheter dr ocksa av intresse.

* Mejla pd red@ffk.se - bilder och text viilkomnas, séviil som synpunkter och allméinna kdserier.
* Ring pd 076 214 26 16 (direktnummer fill redaktér Martin Trankell).
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PA28 dven fatt tillfalle att flyga Piper PA32
Saratoga och AN2 — tack Rune! '
Sommarens onsdagskvéllar i hamnen
med alla veteranbilar och motorcyklar
vill jag gidrna rekommendera er som
besoker Nykoping. Missa da inte den
lilla roda kiosken dér du kan kopa
strommingsburgare med rodlok, dill och
creme fraichesas — kalasgott!

Jag kommer givetvis att vara kvar lokalt i
FFK-Halland sé& chansen finns att vi tréffas
vid nagot tillfdlle.

Tack och farvil
Bengt-Arne Jonsson

Tidningen fokuserar pa allmidntemat flyg
och lyckas gora detta konkurrenskraftigt
tack vare alla vara ideellt arbetande
skribenter. Darfor ar det extra roligt med
idéer pa reportage. Tidigare har vi bland
annat belyst semesterresor med flyginslag,
flygdagar, méssor och flyghistoriska
héndelser.

Nu dr det sommar och det innebéar
naturligtvis mycket flyg. Vid sidan om
det redaktionella arbetet har jag sjdlv en
valfylld kalender, till stor del bestadende
av ovningar med min hemvarnsflyggrupp.
Detsamma géller naturligtvis for de
flesta av er ute i véra ldn. Spontant tinker
jag pa den stundande brandflygsidsongen
och sommarens méanga ovningar och
ungdomsldger. Jag hoppas att fa ldsa
om dessa dventyr, uppdrag och dvningar
i ndsta nummer av FFK-Nytt. Glad
flygsommar O6nskar jag och resten av
redaktionen!
FFK-Hiélsningar:
Martin Trankell
Redaktor FFK-Nytt
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—Familjedag fo

Vad vet vira anhiriga egentligen om vad vi
héller pd med i FFK? Troligen inte s& mucket!
Ulf Mellberg, som &r chef fGr sjdinformations-
gruppen (SIG) i Stockholms Ian bestamde att
vi skulle ndra pé det.

En aprildag i varas hade SIG i Stock-
holm saledes inbjudit familjer till en
informationsdag vid SAS flygklubb pa
Bromma. Foréldrar till nagra av de yngsta
flyggruppmedlemmarna och barn och
barnbarn till oss lite dldre strommade in
fran tiotiden pa 16rdagsformiddagen. Da
hade Bengt-Olov redan satt igang grillen
sa att korvarna skulle vara férdiga tills
hungriga géster anldnder.

Med bléljus mot grillkorven

Men vad star pa? Har grillen satt eld pa
omgivningen? Flygplatsbrandstyrkan
kommer farande med blaljus och sirener.
Nej d&, ingen fara; De dr ocksd inbjudna
pa grillad korv och vill gora en stilfull
entré¢! Med inlevelse och engagemang
visar de upp sig och sin utrustning for oss
barn i alla aldrar. Fyra kubikmeter skum
som kan tdmmas pé ett 6gonblick dr
onekligen imponerande. Fragan dr dock
om inte sop- och blasmaskinen med sina
520 histkrafter har hogre “impa-faktor”?
Tjugo hastkrafter for att dra runt borsten
och 500(!) till blasaggregatet. Den som
star i vagen dér far allt halla i hatten!

Ma A | 3
9lG-Stockholm *

RESCUE
OFFICER

= )

Gratt, men langt ifrdn trist

Tanken var att vi dven skulle bjuda de véra
pé en liten flygtur. Men, trots andra utsagor,
hade Bengt-Olov tydligen inte kommit
overens med véadrets makter. Da och da
lyssnade vi pa ATIS:en (automatiskt utsant
aktuellt vadret vid flygplatsen). Molnbasen
var 600 fot och dven om det da och da
glimmade till av bla himmel och sol sa
var det bara tillfalliga avbrott i gravadret.
Det blev ingen flygning, men alla verkade
glada i alla fall. Vi visade upp de flygplan
som vi oftast flyger i och hade dven en liten
demonstration.

Regelbundna nadtraningar
Den hir flyggruppen samlas enligt ett 1angt
i forvig uppgjort schema. Hela gruppen
triffas varje gang. Ar det inte flygvider
s gar vi igenom teori eller har praktiska
ovningar pa backen. En sédan visade vi
upp den hdr dagen, ndmligen att evakuera
ur ett flygplan som har gétt ned i vatten.
Vi flyger ju for Marinen sa det blir oftast
ganska mycket vatten som vi flyger over.
Om vi skulle tvingas ga ned i vattnet, och
kanske sla runt, vill det till att veta hur vi
ska komma ut. En sddan 6vning visade vi
upp for de anhoriga.

De tvé som sitter i planet, med forbundna
Ogon for att simulera morker under vattnet,
far hora "Brace, brace, brace” som betyder

att nu dr det strax dags att bada. Piloten
kor igenom noddchecklistan, spanaren
sdnder nddmeddelande och stéller in
transpondern pa nddkoden, flyttar sin stol
bakat och 6ppnar dorren. (S& att den inte
klams fast vid nedslaget). Bada stracker
upp sina sdkerhetsbilten och sitter sedan
fastspénda tills planet stannat helt.

Nu orienterar sig spanaren (som
sitter ndrmast dorren) med hjilp av
hidnderna till utgangen, tar av baltet,
tar med nddsidndare och rullar sig ut.
Piloten orienterar sig pa motsvarande
sdtt med hjilp av handerna och kommer
efter ut pa vingen — eller i vattnet om
de ligger upp och ned. Nu kommer
overlevnadsdrékterna (som vi inte hade
paidag) och den uppblésbara flotten vil
till pass i vantan pa rdddningshelikoptern.
I dag kunde vi bara berétta om det, men vi
Ovar ibland &ven pa att vinschas ur havet
och upp i en av de helikoptrar som stér i
standig beredskap langs véra kuster.

Vi har vil inte berittat allt om var
verksamhet — och allt ska vi inte heller
tala om. Men nu vet vara anhoriga lite
mer om vad vi sysslar med da vi ar ute
pa vara dvningar och uppdrag.

Text & foto: Christer Dahlgren
Lansflygchef Stockholm

FFKnyTT 22011
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Det kunde knappast bli biittre vrviider niir flygklubben
i Riittvik bjod in fill flygdag pa Siljans vidstriickta is.
Med stort spektakel och pd biirigt underlag anliinde
under dagen niira 50 flygplan av olika storlek och
klass.

or fantaster av islandningar var det

verkligen pa tiden. Det dr hela fem

ar sedan Rattvik lyckades bjuda pa

flygdag. Forra aret visade sig isen for
dalig. Aren dessforinnan foll evenemanget
ocksa pa grund av diverse organisatoriska
och vidermaissiga anledningar.

Arets evenemang var planerat till
helgen den 12 och 13 mars, och for
organisatorerna var det ett idogt arbete
som foregick flygdagen. Sune Westhed

som ar ordforande i Réttviks flygklubb holl
intressenter och piloter uppdaterade om
isldget och plognigningen via flygklubbens
hemsida under bade februari och mars
manad. Redan en ménad innan flygdagen
var det méanga fragetecken som behovde
ritas ut infor flygdagen, som Sune beréttar
pa flygklubbens hemsida:

— Négon kanske fragar sig varfor vi inte
plogat efter forsta snon och sedan hela
tiden hallit rent fran snd. Svaret &r ganska
enkelt: Det kostar for mycket. Forst har
vi banan som bor vara minst 25 x 1000
meter, sedan uppstallningsplattan som bor
vara cirka 30 x 600 meter, samt taxi banor
som &r cirka 20 x 300 meter. Det dr enormt
stora ytor som skall hallas rena. Intikterna

tiacker inte ens en brakdel av kostnaderna.
Om snoforhallanderna inte blir simre har
jag forhoppningen att vi skall kunna fixa
det. Men just nu dr det alltsd manga “men”
och manga “’kanske”.

Undenlaget sno och inte is

I slutet av manaden lyckades dock
snordjningen pabdrjas. Banriktningen
bestdmdes till att ligga i 03 och 21
(ungefar 030 grader respektive 210
grader pad kompassen). En sndslunga
anvéndes med resultatet att snovallar inte
byggdes upp. Det sparades dven ett lager
snd pé landningsbanan for att forbattra
bromsverkan hos de besdkande flygplanen.

Storleken pa banan blev inte riktigt dryga

Artikeln fortsdtter pa néista uppslag

g .




Young Pilots pa plats
Dalarnas nyuppsturtude‘ungdoms- !
sektion var pa plats i Rittvik med
tiilt och informationsmaterial tlll
intresserade flygdagsbestkare. Bat-
hamnen passade perfelld_och tiiltet
stod precis vid "ingdngen’ fill bryggan.
Det var ungdomarna sjdlva som
organiserat fillstdllningen och prod-
ucerat det informationsmaterial som
anvindes. Viisterassektionen, som
nyligen ingdtt i ett bredaxlat samarbefe
med Dalarnas ldn, anldnde ocksd
med fem intresserade ungdomar.
Under dagen blev det mycket ygplan,
en hel del fotografering men ocksé
miingder med fika. Tva avun domarna
kriver hiir om sina erfarenheter frén

flygdagen:
mrh
1 b ——

g o

Det var en efterlangtad da

®0¢

Flyg har alttid statt wig ndra higrtat och jag har altdd varit den dar pojien
som gdr med nasan i vadret och letar flygplan hogt uppe i skyarna. Tyvarr
har det varit svért att hitta andra i min dlder som delar samma intresse.
Detta tils for bara ndgon manad sedan. \Jag horde tdas om en férening
som hette Young Piots. Ngﬁken som jag ar sé googlade jag det och kom
raka vigen in pa Young Plots hemsida. Jag sérev in wig som mediem
och laste mer om verkKsamheten. Efter bara ndgon vecka som mediem
fick jag flyga ett propelerplan for forsta gangen, en PA-2% i Vasterds.

Man Kan sdga att jag hade upptackt en hete ny del av flyget, det svenska
smiflyget oc%) alt tack vare Young Plots.

gort darpa var det dags for nasta utfiyt och denna géng bar det
av 4l Rattviks Is-flin. Det Dlev en tidig morgon eftersom jag var tvungen
att ta bussen fran Uppsala, dar jag bor, il Vasteras for att haka pa
ett gang glada flygungdomar som skule samdka upp.

Nagra hoga forvantningar pa den langa biresan hade jag inte men nu med
fact i hand s var det nog en av wina bista biresor nagonsin. Tor mi
som dldrig ritigt haft ndgon att prata flyg med Gppnades en helt ny vdrlg
dar alla fgaKﬁsKt visste vad de pratade om, och vile hor pa vad jag hade
att siga. Dessutom hade de massor av roliga ﬂgghistorier att ber@r\:%a och
jag ser verkligen fram mot nasta biresa.

Val uppe 7 Rattvik mottes vi upp av ett stort gang fran Young Plots
i Dalarna som hade ordnat ett partutatt med bord och gratis reamprylar.
Ute pa isen Kom flygplan efter flygplan och alla vi | %oun Plots stod
med stora 6gon och spanade in den ena smekarlandningen efter den andra.
Men trots a;?a haftiga flygplan och landningar & var det métet wed andra
flygintresserade som f6r mig blev det basta med dagen. Jag ser verkigen
fram emot nasta evenemang och framfor alt nya moten.

Jonathan Holing, Young Plots Vasterds

for manga ﬂ%m’cressemale. nte bara for gt e

Rattviks ﬁi?gHMbb artligen hade fatt tivackligt bra forhalanden for att anordng

det forsta

sFlynet sedan 2006 - utan ocksd for oss i Y i
j A oung P
och Visteras. Vi skule namligen vara dar och um 95 LT

gds och marknadsféra oss,

For mig sd bc‘irJade da%en nar- jag traffade Dalarnas ordfsrande Alex i Borldnge

for att fa skiits av
Nar vi ImaaJ

X

s orﬁm upp EII Rattvik.

: ‘ e rommit Tram il Kattvik s mottes vi

» P||ofc§. Vi bériade direkt med att tomma bilen S e

- altivitet. Snabbt bestamde vi en plats for +a
Ungefar lika snabbt <4 iNsdig vi att det tyv

glada Young
Pi prylar och forbereda dagens
: ttet och bérJade med monteringen.
yvarr fattades en del il taltets stativ,

!'l.

men det var vil inget problem for framtida flygarel? Nopp. det |5
. It ) _t
At Spana fast et | qrannaitet - dar hibugme e fons e

hamburgare och Korv serveras under

hela dagen. Nar tatt och bord ar uppsatta i Kommer Vasterasarna.

Under hela dagen sa kunde vi un domar niuta j e
ﬁggplan, i de gst I&ngvaga Il ? ) av_narheten till olika sorters
P

en helikoptertur eller avnjuta
och %orale uftakrobatik fanns o

a

modelfiygplan som under hela d 5
riode vg er hela dagen flog runt

Mo, Nor?e och Aland. MéJh het att dka med

ls- yinet blev YP Dalarnas och YP Visterds andra aktivitet tilsammans - och

den blev heft perfekt For att
0SS sd delade vi upp oss i tva
sa stod den andra i tiltet.

bade Kunna titta pa flygplanen och marknadsfora
grupper, nr den ena gruppen tittade pg flygplan

Sondagens ls.-ﬂ#in blev inte ia lyckat. Det kom sammanlagt tre plan, tva fren

Mora och ett

an Visteras. Det var dai
folk dls. Inte ens YP Visterds gjorde os< s

gt vider och det kom nastan inget
dlskap denna dag. Men vi hade “en

riktigt rolig helg som férhoppningsvis resutterar i manga nya wedlemmar!

Staffan Eriksson Young Plots Dalarna
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kilometern som klubben forst hoppats pa,
men slutresultatet pa 750 meter rackte mer
an val. Ruskor av granris utplacerades
langs bankanterna for att indikera faltytan.
Det var ett gediget jobb som den lilla
flygklubben utférde — ett arbete som
fortjanar speciella ovationer med tanke pa
att hela flygdagen ocksé var viaderberoende
och kanske inte ens skulle bli av.

Det var darfor en lyckosam nyhet nér
véaderrapporterna visade pa bra vader
for 16rdagen — dock med risk for en
frontpassage under sondagen. Vad som
ddaremot sag vérre ut var den prognoserade
sidvinden pé straket — nagot som kunde
innebédra problem d& underlaget av
naturliga skél skulle bli aningen halt.

Sidvindsproblematiken hittade klubben
dock en snabb 16sning pa: En ny bana
planerades helt enkelt i vindriktningen!

Dagen innan flygdagen spenderade darfor
ordforande Sune Westhed och ledamot
Christer Lindestrom med att ploga fran
tidig morgon till sen kvéll — och trots
ett haveri pa snoslungan som sinkade
verksamheten under formiddagen var den
nya banan klar och statlig till flygdagen pa
l6rdag morgon.

Sitjan lockade manga

Flygdagen blev en succé och det var
manga ménniskor pé isen och i bathamnen.
Rattvik &r ett mindre samhélle med cirka
5 000 invanare och ménga bostadshus
ligger med fonster och altaner ned mot
Siljans is. Utsikten med ett 50-tal flygplan
pa isen denna dag var en statlig syn.
Manga Rittviksbor passade ocksé pa att
ta en ispromenad med bade barnvagnar
och hundar i den varvirmande solen.

! Foto:StaffT\ Eriksson

K&pmannaforeningen i Réttvik hade ocksa
bidragit och byggt ett jattelikt snoberg
bredvid ortens védlkdnda Langbrygga.
Manga var det ocksa som passade pa att
fotografera landande flygplan med det
stora snoberget i bakgrunden.

Flygmaskinerna fortsatte att anlédnda
kontinuerligt under dagen. Piloterna reste
sé langt som fran Malmd, Norge och
Aland. Runt lunchtid var det som mest
rorelse pa “plattan” med ett flertal flygplan
som utforde starter och landningar. Framst
var det sightseeing runt Siljan som lockade
piloter och passagerare. Det blev dven
konstflyguppvisning med flygplanstypen
Belanca av Stellan Koppler. Under dagen
pagick dven en hel del rundflygning med
helikopter av typ R44 mot en mindre
kostnad.



Rattvik FK

— Flygktubben som vanit utan flygfalt i 70 ar!

Det iiringen ny idé att anvéinda Siljans is utanfor Riiti-
vik. Néir det under sent 30-tal utférdes flyguppvisning
med segelflygplan pa isen var det startskottet for en
lang tradition av flygrelaterade evenemang med
samhiillet Rttvik och sjon Siljan som utg@ngspunkt.

traxt efter kriget hade segelflygs-

verksamhet pagatt i Rattviks narhet

under manga ar. Darfér fann de

drivande sjilarna i klubben att det nu
var dags att forsoka bli mer bofasta. Ett
forslag pa att bygga ett flygfélt i Hedmark
motte dock motstand frén omgivningen.
I slutet av 40-talet hade klubben ett
hundratal medlemmar, bland annat flera
stora namn inom KSAK. Trots detta var
det svart att driva frigan mot opinionen.
Flygfaltsfragan skots i sank och fragan
fick bordlaggas.

Forst pa sextiotalet gjordes aterigen nya
forsok till att bygga ett flygfalt. Det var da
Henning Marthans, Per Perjons och Lei
Bokstrom borjade forhandla om inkdp av
mark for ett flygstrak i nord-sydlig riktning
i niarheten av Réttvik. Extraplaner fanns

Foto:Staffan Eriksson
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dven pé en korsande bana. Detta var pa det
glada sextiotalet da privatflyget aterigen
borjade blomstra i Sverige. De inblandade
fick till slut tillstand for ett kopekontrakt pa
marken. Luftfartsmyndigheten var ocksa
positiv och bygget sag slutligen ut att bli
av. P4 malinjen stjalptes dock projektet i
kommunalndmnden genom ett aberopande
av oro for paverkan pé djur- och fagellivet
runt féltet.

Vianldsnekond

Men Rittviks flygklubb gor verkligen skal
for ordspraket ’skam den som ger sig”. [
dag har flygklubben fortfarande cirka 25
medlemmar varav hélften har certifikat pa
flygplan och helikopter.

Antagligen besitter klubben ocksa rekord i
att overleva langst utan eget flygfalt. P4 sin
hemsida skriver klubben att rekordet dock
kan vara pa vig att avslutas. Planer finns
fortfarande pa att anldgga ett nytt flygfalt
soder om Rattvik. De mer eller mindre
arliga flygdagarna pa Siljans is har ocksa
bidragit till en god stdmning i samhéllet

och bryggat relationer med byggden,
kommunen och klubben. Just nu bedrivs
det @ven en hel del modelflygverksamhet
och klubben forsoker varje ar ploga upp
flygféltet pa isen beldget inne i samhéllet.

Det ér ordférande Sune Westhed som
sedan 1980 arbetat med att ploga straket.
Inledningsvis gjorde han detta i direkt
samband med att han sjdlv tagit sitt
flygcertifikat — men efterhand borjade fler
och fler flygplan komma pa arliga besok.
Snart borjade formella inbjudningar skickas
ut och besokarskaran 6kade. Tidpunkten
for det forsta riktiga is-flyinet” ar dérfor
svart att faststélla. Enligt klubben sjélva
sa bor detta ha skett nagon gang i slutet av
attiotalet. Sedan dess har Rattvik hamnat
pa flygkartan fér méngen allménflygare.
Det arliga flyinet har blivit valkéant i1 hela
Skandinavien och flygdagarna lockar alltid
en stor besokarkrets — bade piloter och
allménintresserade. Lyckosagan med den
hemlosa flygklubben i Rattvik fortsétter
sdledes dven in i ndsta artionde, med stora
planer och idéer inf6r framtiden.

Text: Martin Trankell



Flygplan inom FFK

Tillgéngen till flygplan for FFK:s utbildnings-, vnings- och
uppdragsverksamhet dr i huvudsak god. FFK har avtal teck-
nade for 242 flygplan. Andelen klubbflygplan dominerar. Det
ar av gemensamt intresse for flygklubbar och FFK att klubb-
flyget utvecklas positivt. Det ger for FFK fordelen av att det
finns flera och battre utbildade piloter i landet. For klubbarna
ger det 6kad flygsiakerhet genom att piloterna vidareutbildas
och flyger mer samt ett tillskott till klubbens ekonomi.

Den flygplanspark som klubbarna har dr gammal, vilket
visar sig 1 driftstorningsrapporter som sands till karstaben.
Kostnaderna for inkdp av nya flygplan dr hoga och detta gor
omsittningstakten lag.

Information om verksamheten

Information till medlemmar och myndigheter har skett ge-
nom medlemstidningen FFK-Nytt. Tidningen har under aret
utkommit med fyra nummer. Medlemmar i flygavdelningarna
kan léna sa kallade roll-ups ndr de deltar i flygdagar och
frivilligarrangemang. Lénsflygavdelningarna har genom att
delta vid flygdagar, utstillningar, regementsdagar och andra
viktiga informationsmoten medverkat till att sprida totalfor-
svarsinformation.

16 FFKnYTT 22011

Foto: Danilo Metzger Adriasola

¢ Poia

¥ e it

Vi I'Eigge dnnu ett flypande dr bakom oss. P filjande tio sidor 7

beskrivs organisationens verksamhetsar 2010 i farkortad form.
Vill du I&sa mer ur styrelsens verksamhetsherdttelse? Tag di
kontakt med kdrstaben.

nder 2010 har styrelsen fortsatt arbetet med att anpassa
verksamheten till samhillets férandrade behov. Flygin-
satsgrupper, FIG, finns i samtliga 14n med inriktningen

att: FFK ska bygga upp den operativa formagan och
kapaciteten genom Flyginsatsgrupper utifrdn den riskbild
som finns i dag — detta for att stodja samhallet vid extraor-
dindra hindelser och gora insatser for att ridda ménniskoliv.
Byggande av lokala ndtverk mellan FFK och samverkande
myndigheter och organ ar viktigt. Dar ingér &ven andra frivil-
liga forsvarsorganisationer. Vidare har utvecklingsverksam-
het bedrivits for att uppfylla Forsvarsmaktens olika behov.
Under aret har FFK i utbildnings-, 6vnings- och uppdrag-
sverksamhet producerat 7 452 flygtimmar jamfort med 9 029
flygtimmar under &r 2009 (Under 2008 producerade FFK 9
132 timmar). Minskningen beror i huvudsak pa farre timmar
brandflyg och minskad volym av sjébevakning fér Marinen.

Personalforsorjningen

Organisationen uppvisar endast ett antal vakanser i vissa
geografiska omraden. Antalet medlemmar uppgick den 31
december till 2181 varav 114 ar kvinnor och 388 ungdomar
15 till 25 ar. Det &r en 6kning med 16 kvinnor och 97 ungdo-
mar under aret. I siffrorna ingér &ven medlemmar som inte
har placerats i ndgon grupp. Under &ret har 347 slutat och
354 nya medlemmar tillkommit.

Ledning och medlemmar i de 23 lansflygavdelningarna
lagger ned ett stort arbete for att vidareutveckla FFK. Lans-
flygavdelningarna ar den del av FFK som syns gentemot
allménheten.

Karstaben ér vid arets slut bemannad med fem heltids- och
tva deltidsanstéllda medarbetare. Storleken pé organisations-
stodet begrinsar personalvolymen. Konsulter och timan-
stdllda har dérfor anlitats i 6kande omfattning i samband
med kurser och speciella uppdrag.

Den ekonomiska situationen

FFK:s ekonomi é&r fortsatt stabil och arsomséttningen for
2010 slutade pé drygt 22 miljoner kronor.
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Av detta har 12,6 miljoner kronor betalats till flygklubbar
for hyra av flygplan i samband med uppdragsflyg, utbildning
och 6vning.

Ogynnsamma vaderforhallanden har tvingat framflyttning av
nagra hostovningar till 2011. Trots den reducerade flygtiden
har ett storre antal medlemmar deltagit i genomforda Gvningar.

Framtiden for vara tillstdnd

Styrelsens ser pa framtiden med tillférsikt betrdffande
uppdragsgivande myndigheters intresse for verksamheten.
Dock har 2010 varit ett provningens ar for FFK. Skélet &r
att Transportstyrelsen inte forldngde tidigare tillstind som
kallades “luftfart av sérskild art utan forvarvssyfte.” Detta
skedde mot bakgrund av en ny luftfartslag som borjade gilla
fran den forsta september.

FFK fick ett tillstand som géllde fram till den sista decem-
ber med betydande inskrankningar som forhindrade bland
annat lagflyg. FFK 6verklagade Transportstyrelsens beslut
till regeringen. Overklagandet har vid &rets slut inte slutligt
behandlats. Senare har Transportstyrelsen beviljat lagflyg
for ett mindre antal enskilda piloter efter sirskild prévning
vid varje tillfalle.

Under tiden fram till &rsslutet har Transportstyrelsen ar-
betat med att utfarda ett bruksflygtillstand for FFK. Eftersom
ett renodlat bruksflygtillstdnd inte kan anvédndas av FFK har
ansdkan om dispenser gjorts. Transportstyrelsen har inte
klarat av att fardigstélla bruksflygtillstaindet inom angiven
tid varfor innevarande tillstdnd forléngts till den 31 mars
(i skrivandets stund dnnu inte klart, red anm) i avvaktan pa
bruksflygtillstandet.

Transportstyrelsens tillsyn av FFK innebér en starkt 6kad
administrativ borda med redovisningsskyldighet av bland
annat certifikat, flygplansavtal, nyttjade flygplan och forsak-
ringar for dessa. Beroende pa utformningen av bruksflygtill-
stdndet kan det i simsta fall om inte sokta dispenser beviljas
medfora inskrinkningar i FFK:s verksamhet och 6kade
kostnader for verksamhetens bedrivande. En kraftig himsko
pa FFK:s verksamhet ar tillimpningen av Transportstyrelsens
foreskrift LFS 2007:22 som starkt begriansar klubbarnas
mdjlighet att uppléta flygplan till FFK. Tillimpningen av
foreskriften blev aktuell i samband med brandflygupphand-
lingar under aret och efter réttsliga processer blev FFK inte
accepterad som entreprendr i tva ldn. Detta pa grund av att

o o SR

Foto:B-.engt. Bergsten -

FFK inte ansags kunna bevisa att tillrickligt antal flygplan
fanns for uppdragen enligt LFS 2007:22.

FFK har anpassat sig till foreskriften genom att ga in som
delédgare i ett antal flygplan som dérigenom kan disponeras
utan begrdnsningar. Vidare har FFK organiserat linsvisa
flygklubbar i ndgra lin som gor att flygplanen blir mojliga
att anvinda utan inskrankningar.

Framtiden for organisationen

Totalt sett &r medelsramen inklusive organisationsstodet
storre for 2011 jamfort med 2010 vilket ar positivt och tyder
pa stor tilltro till FFK:s verksamhet.

Styrelsens ambitioner ar att FFK i dnnu hogre grad ska
inriktas pa att vara en resurs som kan stodja samhillet
vid extraordindra héndelser. Av storsta betydelse ar hur
organisationen kan foréndras for att bli mer anpassad till
samhiéllsutvecklingen. FFK har under innevarande ar fatt
en storre betydelse i det fredstida samhéllet genom nya ut-
vecklingsprojekt och det ar styrelsens dvertygelse att detta
kommer att utvecklas vidare.

Dialogerna med de bada uppdragsgivande myndigheterna
”Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap” och For-
svarsmakten dr mycket stimulerande och intressanta samt
sker i en 6ppen och positiv anda. Det &r styrelsens mening att
detta ska fortsdtta pa samma sétt vilket ar viktigt for FFK:s
framtida utveckling. Det &r Aven mycket viktigt att samarbe-
tet med andra frivilligorganisationer, intresseorganisationer
och flygklubbar utvecklas vidare.

Transportstyrelsen fortroende for FFK forpliktar och ut-
g0r en forutséttning for att den operativa verksamheten kan
bedrivas och utvecklas. Det forutsitter att FFK hela tiden
lever upp till det ansvar som forvéntas av organisationen.

Det &r styrelsens intentioner att FFK ska fortsitta sin utveck-
ling, med en forsiktig 6kning, utan risker for vaxtviark som
kan leda till svarigheter. Aven den stindigt pAgaende utveck-
lingen av verksamhetens administrativa rutiner ska fortga.
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Uppdraget fran Forsvarsmakten for den militirt krigsplacerade personalen
inom Hemviirnet (FFK-HV) har varit att uppnd och uthilda det 6nskade antalet
krigsplacerade i landet. Viid arets slut fanns 264 befattningar for krigsplacering

inom FFK-HV. Tofalt finns 243 personer placerade i HV-Aflygorganisationen,
varav elva dr kvinnor.

Tillgédngen till skande for krigsplacering inom FFK-HV é&r
1 huvudsak god. 16 av FFK:s 32 flyggrupper ingar i Hem-
vérnets underréttelsekompanier. Detta dr en viktig roll for
FFK som erbjuder Forsvarsmakten en flygande resurs for
underréttelseinhdmtning.

Mycket 6vning for bade SIG- och HV

14 piloter deltog i grundutbildning 14gflyg och 36 piloter i
kompletteringsutbildningen. Gruppchefsutbildningen for HV
och SIG-flyget omfattade tio elever och HV-mekkursen sex
elever. 72 piloter utbildades i flygspaning. Nytt for aret var
att det var dags for de fyra forst utbildade piloterna att erhélla
en repetitionsutbildning.

Fyra piloter fick kompletteringsutbildning i morkerflyg-
ning. 65 piloter ur HV-grupperna och SIG genomfoérde
sikerhetsutbildningen, Under Water Escape. Det arliga
flyggruppchefsseminariet samlade cirka 50 deltagare. Aven
i ar var troppchefer fran HV-UND och gruppchefer fran SIG
inbjudna. Foreldsare var bland annat Rikshemvérnschefen
och personal fran frivilligavdelningen.

Framtiden for driftshandboken

Under aret har en omfattande revision gjorts for att anpassa
driftshandboken FFK-DHB till de krav som Transportsty-
relsen har for att FFK skall fa ett bruksflygtillstind. Arbetet
pagar fortfarande vid arsskiftet 2010/2011 med sikte pa att
ett bruksflygtillstand ges FFK senast 2011-04-01. (Bruks-
flygtillstandet har sedemera tratt ikraft red-anm)
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FFK har genomfdrt den uthildnings- och dvningsverksamhet som

myndigheterna har bestillt. Samarbetet med Myndigheten fiir
samhillsskydd och beredskap, firsvarsmakten och andra myn-
digheter och samhéllsorgan &r mycket gott vilket har underlattat
fir FFK att nd uppstéllda mal.

Grundutbildning TFU (numera GU-F, red anm) omfattar
tva block omfattande en totalforsvarsutbildning och en
flygsédkerhetskurs med introduktion till 1agflygning. Syftet
ar att tidigt ge eleverna ett flygsdkerhetstdnkande. Kursen
har genomforts vid karstaben i Nykdping.

For personalen i FFK-HV har grundutbildningen skett
vid hemvérnsforbanden inom respektive utbildningsgrupp.

K&rstaben centrum for uthildning

All grundutbildning lagflyg har genomforts vid kérstaben
i Nykoping. Lagflygutbildningen 4r en forutsdttning for
att krisberedskapsgrupperna, sjoinformationsgrupperna,
hemvérnsflyget samt uppdragsverksamheten inom FFK
ska utvecklas vidare och har dven en klart flygsdkerhets-
hdjande effekt.

Kompletteringsutbildning (KU) har fokuserats pa lagflyg
for att kvalitetssiikra den delen av verksamheten. Aven
kompletteringsutbildning mérker har genomforts. FFK
har ocksa genomfort fyra instruktdrsutbildningar dd FFK
behdver komplettera och foryngra lararkaren.

Arets starsta dvning
Arets regionala samovning (RSO) baserades pa Tierps
flygplats. Den genomfordes i slutet av augusti och hade
som scenario en kraftig storm med hoga fldden som or-
sakade skador pd infrastrukturen. Flyginsatsgrupper fran
Stockholm, Uppsala och Varmland deltog.

Samverkan skedde med Svenska Kraftnit som stillde
upp med ett MOLOS fordon, (mobilt-lednings-och sam-
bandsfordon). I dvningen deltog dven lénsstyrelsen i
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Fiiljande insatser gjordes under drets samavning:

* Kontroll av kraftledningar efter storm

* Riiddningstjiinst, undsittning av personer

* Rekognosering av skador pé viig

* Rekognosering av skador pd jiirnviig

* Rekognosering av dversviimningar dt liinsstyrelsen

« Sjdriddningsinsatser (SAR) i samverkan med Sjdfartsverket

* Miitning av strilning frén simulerad kiirnkraftsolycka i samverkan med
Strélsiikerhetsmyndigheten

« Siindning av digitala bilder fran flygplan fill ledningsorgan med utrustningen
TB0S

Uppsala lén, Trafikverket, Sjofartsverket, Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap, Raddningstjénsten i
Norra Uppland och Vattenfall AB. Dessutom deltog frivil-
ligorganisationerna, FRO (Frivilliga radioorganisationen)
och FAK (Frivilliga automobilkaren).

Repetition ger battre kunskap

Repetitionsutbildningen for bade de civila och militdra
delarna inom FFK har bedrivits pa regional niva. Utfal-
let av dessa utbildningar 4r bra och ledningspersonalen i
lanen har bemddat sig om att genomfora vil forberedda
och meningsfulla 6vningar.

Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att organi-
sationerna for HV- och KB-flyget 4r av hog klass och vil
uppfyller de krav och mal som stélls pa organisationen.
Samarbetet med Forsvarsmakten har varit 6msesidigt
givande inte minst inom uppdragsverksamheten for kom-
pletterande 6vning. Styrelsen &dr vdl medveten om den
fina insats som gors av ledningspersonal och medlemmar
i lansflygavdelningarna.

Nutt samarbete med Flygvapnet

Ett nytt verksamhetsomrade kan bli resultatet av ett mote
med Flygvapeninspektor Generalmajor Anders Silver med
stab. Vi fick tillfalle att presentera FFK och vara uppdrag.
Motet var mycket lyckat och kan leda till ett ndrmare
samarbete mellan Flygvapnet och FFK. Vi kommer att
i mojlighet delta i FVO11 (flygvapendvning 2011) som
bland annat omfattar Gotland.

Foto: Christer Dahlgren

FFK:s tva organisationsgrenar

Foto: Ulf Ericsson

Organisationen har tva aktiva delar. En for det civila samhél-
lets behov — Krisberedskapsflyggrupper (KB) och en for For-
svarsmakten. Den senare delen bestar av Hemvérnsflyggrupper
(FFK-HV) och Sjoinformationsflyggrupper (FFK-SIG). Krisbe-
redskapsflygets har flyginsatsgrupper (FIG) och KB-flyggrupper
ialla lén.

Foto: Bengt Olle Nilsson

Utvecklingen av SIG

Marinen har nu bestdmt i samrad med FFK att satsa pa fyra Sjo6-
informationsgrupper med inalles 32 piloter. Dessa dr fordelade
med en grupp i Halland, en i Skéne, en i Stockholm och en halv i
Blekinge som samverkar med en halv grupp pa Gotland. Avtalen
for de piloter som inte langre far ndgon plats kommer att ségas
upp. Marinen &r nu beredd att satsa pa de kvarvarande grupperna
med bade materiel och dvningar med marina forband. Nya avtal
kommer att skrivas med kvarvarande piloter under 2011.

Aret som gick

Under 2010 har centrala medel fran Forsvarsmaktens frivillig-
avdelning beviljats for kompletteringsutbildning av piloterna.
Av SIG-piloterna har tvé piloter gatt kompletterande utbildning
i lagflyg och 33 piloter har genomgétt rotecheck. Tva piloter har
fatt forbandsflygsutbildning.

De olika SIG kommer att styras av respektive Sjoinformations-
kompani (Sjocentral) i Goteborg och pa Musko. Samordning
och likriktning kommer dock att ske pé bataljonsniva. FFK har
genomfort HV- och SIG-uppdraget fran Forsvarsmakten med
oOnskat resultat.

FFKnyTT 22011
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Verksamhetsherdtielsen 2010

Vi skyddar samhallet

FFK har under 2010 fortsatt sitt arbete med
att utveckla organisationens firmégor med
samhillets fardndrade behov som grund.

Flyginsatsgrupper

Under 2010 har flyginsatsgrupperna,
FIG, konsoliderats som ett steg i an-
passningen av organisationen till de
behov som landet har i samband med
extraordindra héndelser och storre
olyckor.

Sjofartsverket driver i samverkan
med FFK ett projekt for att utveckla
FFK som en kompletterande resurs
inom sjordddning mot bakgrund av
insatser vid extraordindra héndelser
och olyckor. Under aret har sex piloter
utbildats teoretiskt och praktiskt.

Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftnit har ett samarbets-
avtal med FFK som giller tills vidare.
Detta innebidr att FFK ska utbilda
och vidmakthélla en spaningsresurs
med specialitet att bistd de svenska
elkraftsleverantdrerna efter svérare
viderstdrningar nér de normala spa-
ningsresurserna inte racker till i akuta
situationer. Teoretisk och praktisk
utbildning har genomforts med 24
FIG-piloter.

g
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Strdlningsmtning frdn luften
Strélsdkerhetsmyndigheten och FFK
har utfort provflygningar for att méta
strdlning under den regionala sam-
dvningen samt vid en dvning néra
Forsmark.

Kontroll av vagar och jarnvagar
Trafikverket har vidareutvecklat sin
samverkan med FFK efter arets re-
gionala dvning. Teoretisk utbildning
i samverkan har skett i Uppsala ldn
bland annat genom besdk i driftled-
ningscentral.

Overfaring av [ageshild

FFK har utvecklat och dr dgare av ett
system for 6verforing av realtidsbilder
fran flygplan till en webbserver. Sys-
temet kallas TBOS, ta bild och sénd.
Mojligheten att ge ledningsfunktioner
realtidsbilder underléttar bade ope-
rativ ledning och strategiska beslut i
samband med extraordinira héndelser
och storre olyckor. Systemet har bland
annat anvénts under den regionala
ovningen i Tierp.

FFK svarar for drift av webbservern
och kan som administrativt ansvarig
for servern leverera bilder till de myn-
digheter som har behov.

Foto: Martin Loxbo




Uppdragsverksamheten

FFK bedriver uppdragsverksamheten pd basis
av tillsténd frdn Transportstyrelsen. Uppdrag-
sverksamheten ger inget ekonomiskt bidrag till
FFK, men den mijliggdr ett farsakringsskudd for
FFK:s medlemmar, viss farbéttring av utrustning
och ger framfirallt virdefulla kunskaper och
erfarenheter fir medlemmarna.

Uppdragsflyget omfattade totalt 4 226
timmar for det civila samhéllet och For-
svarsmakten. Forsvarsmaktens andel var
2 853 flygtimmar. Under 2009 var For-
svarsmaktens flygtidsuttag 2 410 timmar.
Sjobevakningen som &r en del av Forsvars-
maktens ovningsuppdrag har fortsatt att
minska och var under &ret 516 timmar. Av
underhandskontakter att doma kommer
sjobevakningen att 6ka under 2011.
Skogsbrandbevakning fran luften har
under aret bedrivits av FFK i 18 1dn med
totalt 1 200 timmar. Samarbetet mellan
brandflygare och rdddningstjénsten har
fungerat bra och vi har aterigen visat

vilken nytta FFK gor for samhallet for att
forebygga omfattande skador.

Pejling av vilt ger nuttig erfarenhet
Pejling fran luften av varg, bjorn, varg,
lodjur och radjur som forsetts med sén-
dare har pagatt under aret. Verksamheten
bedrivs av linsflygavdelningarna i Orebro
och Dalarnas ldn. Sammanlagt flogs 107
timmar. Pejlingen ger en god 6vning
och erfarenhet nir FFK kan komma att
anvindas vid eftersdk av havererade flyg-
plan eller vid efters6k av personer med
nddsindare.

Viktigt att ledningen har kontroll

Karledningen beddmer det som nddvéindigt
att ha en fullsténdiga kontroll vid genom-
forandet av all flygverksamhet for att mi-
nimera riskerna for tillbud eller haverier.
Allt flyg registreras centralt betraffande
besittning, flygplan, uppdragets art, fak-
turerad kostnad samt utbetald ersittning

for flygplanshyra.

Det ér ocksé viktigt att FFK héller sig
inom den tillstdndsram som faststéllts.
Dirfor ar det nddvindigt med stark och
valtrimmad ledningspersonal i lansflyg-
avdelningarna och for att stodja och leda
den enskilde piloten. Transportstyrelsen
bekriftar att detta dr en nddvandig grund
for verksamheten.

Hiller piloterna i trim

Uppdragsverksamheten ger inget ekono-
miskt bidrag till FFK men den mojliggor
ett forsakringsskydd for FFK:s medlem-
mar, viss forbéttring av utrustning och
ger framforallt vardefulla kunskaper och
erfarenheter for medlemmarna. FFK har
som ambition att all verksamhet ska utforas
sa professionellt som mojligt och resultatet
visar att vi lyckats d&ven under 2009. Det ar
manga bestéllare av uppdrag som lovordat
resultatet.
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FFK har uthildat i enlighet med uppdraget frdn Myndigheten far samhallsskydd och beredskap.
Inom négra omraden har utfallet blivit annorlunda dn uppdraget. Inom uppdraget FIG-infrastruktur som handlar om
utbildning av piloter i rekognosering och fotografering av skador pa infrastruktur fick tre kurser stillas in pd grund av
att flygléraren maste genomgé en operation.

Dessa kurser har med MSB godkinnande planerats in under 2011. Pa grund av att FFK fick tilliggsanslag i slutet av
augusti for grundutbildning stralningsmétning och kompletteringsutbildning i lagflyg gjorde daligt vader att inte hela
utbildningsvolymen kunde genomf6ras under hosten. (Observera tilldgg till grafen: Repetionsutbildning for FIG genom-
fordes med samtliga 224 utbildningsplatser fyllda)
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Verksamhetsheritielsen 2010

Flygsakerhet

Fir att sdkerstdlla flygsdkerheten finns en
kvalitetsansvarig pd kérstaben. Han har under
2010 utfirt ett flertal "audits” pé olika delar av
verksamheten.

Ett rapporteringssystem Over piloternas
flygtid och utbildningsstatus anvénds for
att kontrollera att piloter har behorighet
att utfora uppdrag under aret. De som inte
sdnder in uppgifter far inte delta i Gvningar
eller i uppdrag.

Kompletteringsutbildning far erfarna

I vart administrativa system kan vi i
dag lattare se vem som flugit respektive
uppdrag och med vilka flygplan. Andra
atgirder som vidtas &r att minst 100 piloter
ska gé igenom kompletteringsutbildning
i lagflyg arligen, samt att alla som flyger
SAR och kraftledningsdvervakning ska
utfora en kompletterings-utbildningscheck
var fjarde ar. Till detta ska ldggas en arlig
kontrollflygning av dem som har utbild-
ning i formationsflyg.

Vidare genomfors en érlig central 6vning
dér olika formagor sitts pa prov. Detta
for att se inom vilket omrade vi behdver
sétta in extra utbildning for att behalla
kompetensen.

2 291 timmar uthildning under aret

Under éret har det centralt genomforts 973
flygtimmar kompletterande utbildning av
piloter samt kontrollflygningar. Dessutom
har ldnen genomfort 2 251 flygtimmar i

ovningar och kompletterande utbildning.
For att sékerstilla nivan pa utbildningen
utbildas piloter centralt for SAR (Search
And Rescue), Trafikverkets behov, kraft-
ledningskontroll samt formationsflygning.

Klubbflygets larare fortsatt delaktiga
Av de cirka 100 flygldrare som ar aktiva
ute i flygklubbarna deltog 60 i FFK:s
arliga flygsdkerhetsseminarium. Av dessa
flyglédrare tjanstgor 18 i FFK:s lagflyg-
utbildningsverksamhet. En annan viktig
personalgrupp for flygsdkerheten ar véra
mycket kunniga chefspiloter i linen. Dessa
deltog i érets flygsdkerhetsseminarium
med inriktning pa CRM, teknik frdgor och
nytt utbildningsmateriel.

Landningar tranas ihdrdigt

En stor orsak till haverier ar felaktighe-
ter och bristande formaga vid start och
landning. Det &dr darfor befogat att pa ett
systematiskt sétt folja upp FFK piloternas
forméga. Om behov finns tillfors nodvén-
digt stod samt utbildning.

Darfor har vi fortsatt med obligatoriska
landningsdvningar som protokollfors.
Alla piloter i organisationen med avtal
ska delta minst en gang varje ar. Basta
lansflygavdelning far en inteckning i Hasse
Anderssons vandringspris. Under 2010
blev vér lansflygavdelning i Uppland bést
med genomsnittligt 110 prickar. P4 andra
plats kom lansflygavdelningen i Dalarna
med i genomsnitt 162 prickar och pa tredje
plats lédnsflygavdelningen i Gévleborg
med 222 prickar. Bésta enskilde pilot blev
Roland Olsson fran Dalarna med endast
atta prickar.

Ungdomsverksamheten vaxer starkt

Ett ungdomslédger med cirka 30 flickor och
pojkar i &ldern 14 till 20 ar arrangerades
dven detta ar av Stockholms ldnsflygav-
delning i Bunge pa Gotland. I ar delades
ungdomarna upp i en nybdrjargrupp och
en pabyggnadsgrupp. Erfarenheterna fran
lagret lovar gott for framtiden.

Aven i ar har ett centralt liger genomforts
pa Satenis dar tio ungdomar fick uppleva
segelflyg och motorflyg samt en insikt i
verksamheten pa en flygflottil;.

Det har ocksé genomforts lager i Sjobo
och Mora som béda fick bra respons i me-
dia. Sjobolégret gjordes i samverkan med
Flygsportférbundet. Flygsportforbundet
och FFK har diskuterat om ett samarbete
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for lagerverksamheten i framtiden. I god
samverkan med Segelflygforbundet anord-
nades dven ett segelflygliger pa Alleberg
for tio ungdomar.

Under hosten genomfordes en kickoff for
Young Pilots tillsammans med lansflyg-
cheferna for att utveckla och stirka banden
mellan ungdomar och vuxengruppen.
Utbildningsplanen for ungdomsverksam-
heten har utvecklats under aret och provats
pa de olika lagren.

Nya sektioner har bildats i Vidsteras och i
Dalarna. En ny medarbetare har anstillts
under aret for att kunna utveckla och stotta
ungdomsverksamheten.
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BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anlaggningstillgdngar

Materiella anldggningstillgangar
Maskiner och inventarier
Finansiella anldggningstillgangar
Langfristigt vardepappersinnehav
Andelar

Summa anliggningstillgangar

Omsiittningstillgdngar
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar

Ovriga fordringar

Forutbetalda kostnader

och upplupna intékter

Kassa och bank

Summa omsittningstillgangar

Summa tillgangar

EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital

Fritt eget kapital

Hasses minnesfond
Balanserat resultat

Arets resultat

Summa kapital
Avsittningar

Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder

Aktuella skatteskulder
Ovriga kortf ristiga skulder
Upplupna kostnader och
forutbetalda intdkter

Summa kortfristiga skulder

Summa skulder och eget kapital

Stéllda panter
Ansvarsforbindelser

2010-12-31

440 966

1 183 445
2 400
1 626 811

201 336
97 569

981 587

7 862 940
9143 432
10 770 243

79 470
7618 154
-1 071 736
6 625 888

1500 000

34 549

12 044

193 128

2 404 634
2 644 355

10 770 243

Inga
Inga

2009-12-31

285 349

1175 252
0
1 460 601

1211 858
81 808

339 603
7479 512
9112 781

10 573 382

84 470
7992 313
-374 159
7702 624

1 500 000

2 609
3470
135 108

1229 571
1370 758
10 573 382

Inga
Inga

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intikter

Erhallna kostnadsersattningar 22209 782 24 696 519
Ovriga intikter 436 241 605 409
Summa intikter 22 646 023 25301 928
Verksamhetens kostnader
Externa kostnader -16 841 004  -18 799 048
Personalkostnader -6 731 619 -6 769 746
Avskrivningar -245 091 -198 843
Summa kostnader -23 817 714 -25767 637
Rorelseresultat efter avskrivninga -1 171 691 -465 709
Finansiella intikter och kostnader
Ovriga rinteintikter och dyl. 106 943 100 021
Ovriga finansiella kostnader -6 988 -8471
Summa finansnetto 99 955 91 550
Bokslutsdispositioner 0 0
Arets resultat -1 071 736 -374 159
Fordelning drets resultat
Frivilliga Flygkaren centralt (kérstaben) -757 098 -886 222
Lansflygavdelningarna med flera -314 638 512 063
-1 071 736 -374 159

Kommentarer till drets resultat

Arets stora underskott har starkt paverkats av att av Transportstyrelsens
debiterade kostnader for verksamhetskontroll har sjudubblats samt
av ett av Transportstyrelsen plotsligt meddelat forbud for FFK att ta
ut kostnadsersittning for administration och flygsiakerhetsrelaterad

utbildning.
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Ljudet av en accelererande 737a fir hela
den ungdomliga uppslutningen att tappa
koncentrationen far en stund. Alla vinder
sig om fiir att titta. Nir den lttat och satt
kurs mot Stockholm kommer fragan “Jaha
vart var vi?”

Det dr styrelsemote for Young Pilots
Blekinge och de alla tta ndrvarande,
flygtokiga ungdomarna planerar infor
stundande sdsong. Diskussionerna
ar langa, intressanta och vildigt gi-
vande. Dagens moéte handlar om arets
sommarlédger. Ett veckoslutslager pa
Sveriges storsta 6 Gotland i bdrjan
av augusti.

Tavlingar

Elva ungdomar och en ledare kom-
mer tidigt fredag morgon 5:e augusti
sdtta sig i tva flygplan med destination
Bunge flygfilt pa norra Gotland. Pa
plats borjar den stora och prestige-
fyllda tavlingen. Ungdomarna kom-
mer ndmligen delas in i tre grupper.
Grupperna kommer under liagrets

Foto: Ted Berg

gang stota pa ett antal olika problem
som ska l8sas inom gruppen. Allt
ifran precisionsnavigeringar och
flygfragesporter till moment utanfér
flygningens verksamhet.

Dopp i bld lagunen
Det kommer dven att bli besdk pa ett
antal sevérda platser runt om pa on.
Vad sdgs om ett dopp i den bla lagunen
eller traska runt bland raukarna pa
Féar6? Eller varfor inte efter en god
middag inne i Visby kolla in ringmu-
ren och avsluta med en stadsvandring?
Idéerna och ambitionerna under
motet visade inga grinser. Fantasin
sprudlade och en fruktansvért lang
vintan hade péaborjats for Young
Pilot Blekinges forsta flygléger. Vill
du vara en av de elva ungdomarna?
Ansok genast, platserna kommer gé
som smor i solsken!

Med vinliga hélsningar
Alexander Ekwall,
Ordférande YP Blekinge

Lager for YP-Blekingens ungdomar

Plats: Bunge flygfilt, Gotland
Datum: 5 augusti — 7 augusti

Sista anmélningsdag: Datumet har tyvérr passerat men intresserade ar
vilkomna att bli medlemmar i YP-Blekinge infér kommande lager.
Observera att detta dr ett annat ldiger éin ”Bungeldgret”. Det senare anord-
nas av FFK i Stockholms lin. Lis mer pd www.ihaveadream.se




SOrommen 8o blev sann.

i Pa tur med JAS-39 Gripen

Lars-Gdran Johansson hade en.sprakande lycka i rsten néir han hérde av sig till redaktionen
under januari och beriittade att Flygvapnet or)f’"lciellt bjudit in honom pd studiebesck. Det handlade
inte om vilket studiebesok som heﬂsi - utan om enflygtur i den tvésitsiga versionen av JAS-39
Gripen. Lars-Goran berittar sjiilv om den stora dagen.




or 35 ar sedan satt ett barn pa en
badstrand utanfor Vésterds och
byggde sandslott. Klockan 10 pa
- formiddagen kom plétsligt det dér
fantastiska vralet fran atta J 35 Draken
som startade fran bana 19 pa Hasslo
flygplats. Alla pé stranden slutar prata —
~ ingen hér nagot inda. Fem minuter senare
~ startar ndsta atta” och darefter ytterligare
en. Femaringen stirrar och drommer sig
bort; men en stilla 6nskan att han en dag
ska fa flyga ett stridsflygplan.
Femaringens drom blev forverkligad
tack vara Flyvapnets General Anders
Silwer. Den 1 mars fick jag dran att
besoka Satenéds och flyga en JAS 39
Gripen.

Harda medicinska krav

I ett gramulet Sverige firdades jag
mot Satends i min bil och undrade hur
denna dag skulle komma att bli. Med en
~ skriackblandad fortjusning nidrmade jag
mig Satends. Utanfor vakten pa Satends
- fanns tre fantastiska plan parkerade. En
Lansen, en Viggen och det héftigaste
flygplanet vi har i dag — en JAS 39
Gripen. Mina dgon tindrade lite extra,

" men ocksa oron. Ténk om jag inte skulle

klara det medicinska testet. Jag kanske
viger for mycket?
I vakten mottes jag av Kapten Fredrik
fran andra division — kladd i flygdrikt
% e —
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som en flygare ska se ut. Med ett fast
handslag presenterar han sig och beréttar
att forst ska vi till flyglakaren. Pulsen gar
upp — tdnk om jag inte far flyga pa grund
avnagot? Mitt besok med Flottiljlékaren,
Jenny Nordenfelt, blev dock ett angendmt
mote da vi hade flera gemensamma
bekanta. Dé jag nyligen gjort min egen
medicinska undersokning och dessutom
hade en kopia pa handlingarna med
mig gick ldkarundersokningen snabbt.
Godkénd tack och lov!

Tell your pilot if you feel sick

Flygvapnet och alla seridsa flygoperatdrer
tanker 1 forsta hand pa flygsékerheten.
Darfor fortsatte Fredrik med de
flygsédkerhetsforeskrifter som vi maste
ga igenom. P4 ett tydligt och enkelt sitt
forklarade han flygplanet sa att vem som
helst kunde forsta. Det hade varit lattast
att ldra sig vissa bitar genom att sitta i
simulatorn och prova olika handgrepp.
Tyvarr sé gjordes det denna dag service
pé simulatorn, sa jag fick avstd. Men
simulatorn dr mycket héftig — en sadan
jag skulle vilja ha i mitt garage.

Nar all genomgéng slutforts belonades
jag med en liten folder att studera under
kvillen infor morgondagens flygning. En
rad fastnade snabbt i mitt huvud: ”Tell
your pilot if you feel sick”. Jag vill inte
ma daligt!
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Basmeteorologen informerade

Onsdag morgon, lite kyligt i_'luften',' sikten
bra, dock dr molnbasen ldg. Blir det flyg-
ning? Ska jag é&ta frukost? Och i1 séfall;
hur mycket ska jag dta? Tankarna rullar i
huvudet men naturligtvis at jag frukost.
Jag kan inte motsta en tallrik havregryns-
grot, lite juice och brodbit. Kdnslan man
hade som varnpliktig kom tillbaka — dock
fanns inte kompisarna dar.

Halv étta blev det genomgéng av dagens
flygningar. Andra divisionens genomgang
av vider och uppdrag var intressant att
héra och léra sig av. Hur andra gor kan
dven for oss i FFK vara intressant for
framtiden. Alla fick samma information
av meteorelogen pé plats och vi kunde
alla stélla fragor direkt.

G-drékt p
Fredrik beréttar hur han tankt sig passet
med mig och vi kommet att flyga ut
over Vinern. I planeringen lagger vi in
ett fiktivt spaningsuppdrag i en sokruta
utanfor Goteborg. Védret ar lite for daligt
annu men det skulle latta lite under dagen.
Under tiden vadret forbéttras passar vi
in flygdrikten. G-dréakten ska sitta tight.
Jag kinde mig som en kung med tvd
tjdnare som hjélpte till att ta pa drékten.
Driiktens snoddar och dragkedjor skulle
spannas och packas in pa ett sarskilt sétt
och ordning. For att gora det sjalv kravs




det en veckas utbildning bara for drékten.
Allt ska passa och vara tétt. Innan varje
flygning gors ett test pa utrustningen sa
att den fungerar tillfredsstéllande. Och
visst kdndes det bra att veta att grejerna
var okay.

Som en Supercub - fast dnda inte

Filmen Top Gun ség jag som 16-arig
pojke. Nu nér vi gick ut pa plattan kénde
jag igen oss som Tom Cruise — fast
snyggare. Var Gripen stod dér i solskenet
och glanste for mig. Jag skulle flyga den.
De som tittade mig i ansiktet lar bara ha
sett mina tva dgon som tindrat och 16s
upp omradet. Att fa klattra upp for stegen
och kliva i denna héftiga maskin kan bara
beskrivas med ordet "Wow!”

Alla remmar som ska séttas fast i ben,
armar och livflotten gor att genomgéangen
dagen innan var vil investerad tid.
Fredrik hjélper till s att allt sitter som det
ska. Checklistan gas igenom och motorn
startar upp. Jag kénner vibrationerna
av motorljudet och kroppen bara ryser
av vilbehag. Sitt still — inga hénder pa
reglagen! Datorn kollar styrsystemet
och sa vidare. Klart! Allt kollas noggrant
men till slut borjar vi taxa ut pa banan.
Gasreglage sitter pa vénster sida som pa
en Supercub men med nagra fler knappar
pé sig. Gasen fors fram och planet
accelererar snabbt. Kroppen pressas
bakat och efter nagra sekunder roterar
vi. Lyckan é&r total. Stabilt stiger vi till
3 000 meter. Solen och Gud tittar pa oss
och ler, hoppas jag, for mitt livs hiftigaste
dag dr har.
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Spéinnvi

Ett multifunktionellt flygplan
Fredrik visar pa vad maskinen klarar
av att gora och G-belastningen kdnns
ordentligt. Det ar tur att man var med nér
hustrun skulle foda barn sa jag fick lara
mig att krysta. Jobbigast dr annars att dka
negativt men det gjorde vi inte denna dag.

Att gora en roll med en JAS gér otroligt
fort och hur enkelt som helst. En roll med
en Twin Astir, ndgot jag gjorde nér jag tog
segelflygcertifikat, gér inte att jamfora. I
Gripen finns ett antal datorer som hjélper
piloten att flyga. Det &r mycket lattare att
flyga Gripen dn en PA-28. En looping var
heller inte svar att genomfora.

Fy skruttan vilket himla roligt jobb de
har. Att aka med ett av vérldens hiftigaste
plan varje dag och fa betalt for det. Att
spana pa batar var inte heller svart. Ett
tryck pé skdrmen och du fick reda pa fart
och riktning pa baten. Till systemet hor en
massa kommunikation pé olika sitt. Det
ar viktigt att forsta att Gripen &r ett system
med flygplanet som en central resurs med
fantastiska mojligheter.

| ljudets hastighet rakt upp

Eftersom védret var mulet 6ver Vinern
sdg vi inte marken forrdn vi var i
Viérmland. I Véarmland finns det skog
och bra lagflygomréaden. I 900 kilometer
i timmen pé lag hojd gar det fort. Det
gér inte att jamfora militdr lagflygning
och det vi gor 1 FFK. Vi har mer tid att
se saker ndr vi flyger och kan svinga
pa mindre yta — och &ven om en sving
1 7 G inte blir sa stor omkrets sa kinns
den betydligt mer. Gripen har dessutom

ojd: 45m
Vingyta: 30 m?
Tomviki: 5,7 ton
Max. startvikt: 2,5 ton (A/B) 14 ton ((F'/ Dz
Motor: Volvo Aero RM12 Lﬁenerul Electric F404)
Dragkraft: 54 kN 8170

Liingd: 141 m (A/C) 14,8 m (B/D)

:84m

p/80,0 kN med EBK

lite battre stigprestanda. Vad sigs om
300 meter per sekund rakt upp? Mycket
riktigt, vips s var vi pa 10 000 meter.

Under standig utveckling

Jaktpiloterna trénar inte stall och vikning
som vi gor. JAS-39 ér instillt s& att
det aldrig uppnar mer &n 26 graders
anfallsvinkel. Da flygplanet &r instabilt
vill piloten inte komma i ett okontrollerat
lage. Det dr vdlkédnt fran TV vad som
kan komma att ske da. Gripen har ett
antal datorer (cirka 40) som styr bade
det ena och det andra. D4 planet stod
fardigt i slutet av 80-talet var datorkraften
begriansad men har sedemera utvecklats
och uppgraderats. Flygvapnet tog JAS-
39 i drift 1996 och &n i dag utvecklas
flygplanet. Vad vi kunnat ldsa i flera
tidningar sé finns dven planer pa en SEA-
Gripen for hangarfartyg.

Nér man far vara med om en fantastisk

flygning sa gar tiden alldeles for fort. Det
stimmer dven for mig och mitt flygpass
borjar nd sitt slut. Vi flyger mjukt, men
inte med s& hdg nos som jag forvéintade
mig i sdttningen. Med en debriefing efter
flygningen om vad vi gjorde sa kdnns det
som man har gjort ett bra jobb och jag
aterigen fétt lara mig nagot nytt.
Darfor vill jag slutligen tacka alla som
gjort detta mdjligt for mig. Jag vill ocksa
bara siga till alla nuvarande 18-aringar;
sok till flygvapnet! Héftigare och roligare
arbetsplats kan du nog inte fa.

Lars-Goran Johansson
Flygchef FFK




Du vet vél att du kan kdpa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestillning till
ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan strévar efter att halla lagsta mdjliga pris.
Darfor siljs produkterna ocksa enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2010. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan ta slut.

bl Blazermiirke Keps Young Pilots
flygoverall ]l)(l’
tbott broderad 50 ST
V1 VéOVten, 190kr 50kr

30kr

Jetong till lidn
brons, silver, guld
Etui i plast

Endast lansflygchef kan Rockslagsmiirke ‘
bestalla for anv inom 5 i) _
linet (17mm PIN) h ﬁ

d/ut al
Flygkalender 2011 mez/(l; ii(nr na

100 kr :

Flaskoppnare 10

Slipsnal
100 kr

2\ Standar
Paraply e 190 kr Lagflygvinge Lagflygvinge
8okr ; Endast flaggan  1,5derad 75 K guldmetall 100 kr
Pga paraplyets 90 kr . . o , .
langd ar portot l Lagflygvinge far endfls biiras av pilot som
125kr = genomfort godkand lagflygutbildning i FFK

.

M/87 ”Natotroja” . "
80% ull 20% Polyamid ~ Young Pilots T-shirt T-shirt V-ringad ”Natotroja”  FIG-troja
storlek 4, 5 och 6, svart, storlek S-XXL, rpérkblé, storlek S-XXL 51521?5(} (1:11213({1)‘/?) %krl;lyé(\{;ir?l%aﬁde 100% Ull Ithorlek
450 kr 50 kl' Finns meod och utan tryck och axelpatchglr och epﬁlettégr. 3 (o) kl'
storlek 7 och 8, paryggen, Morkbla, maskintvattbar 5
300 kr 501(1' strl s, m, 1, x1

250 kr
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Bunge 20/7!

Redan i december hiirjade planeringen for infdr
detta drs Bungeliger. Kirntruppen av ledare
hade det fiirsta matet i januari och alla [notar
vi till drets ldger! Att det &r fler som ldnotar
framoick klart dd ansikningarna dppnades i
slutet av januari pd www.ihaveadream.se. Det
droppade in tolv anstkningar redan firsta dagen.

Forra arets forsok med ldgerdeltagare
pa tva kunskapsnivaer slog sa vél ut att
det blev permanentat. Aven i ar siktar vi
alltsa pa att ha 20 ungdomar som ar med
for forsta gangen och tio som varit med
tidigare pa ldger och i FFK Young Pilots.
De som dr med pa fortséttningsnivan
far lite svérare uppgifter och far ocksa
lite mer spannande flygupplevelser, till
exempel sa far de prova pa att spaka
sjdlva. Men de flesta aktiviteter gors
gemensamt.

Det finns manga fordelar med tva nivéer;
de farska far direkt en bra kontakt med
etablerade Young Pilots-medlemmar.
Alla far en morot att forsoka komma
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med pé fortsattningskurs. Ledarna far nya
utmaningar att skapa en grupp, fast med
tvé kunskapsnivéer. Naturligtvis ska det
bland deltagarna vara lika manga killar
som tjejer och det ska vara ungdomar
med skiftande bakgrund och koppling
till flyg. Aven i &r ska det vara tre
ungdoms- och tio seniora ledare som
representerar olika delar av flygvirlden.
Nér ledarna - som ocksé far soka - har
tagits ut s gir vi gemensamt igenom
deltagaransokningarna och tar ut dem
som ska med till arets Bungelager.

Samarbete med FRO

Under de tidigare sex Bungeldgren har
vi bara sett Fard ovanifran. I ar finns
det storre chans att vi dven kommer att
komma upp pa 6n. Vi ska ndmligen ha en
samverkansdvning med ungdomar fran
FRO (Frivilliga Radioorganisationen)
som samma vecka har sitt ldger pa
just Fard. Med gemensamma krafter
ska vi i en slutdvning forsoka undsitta

”forsvunna” personer.

”Vadda redan slut?” ar en vanlig
kommentar efter en vecka med
teorilektioner, flygning, bad, bus och
studiebesdk. Det dr mycket som ska
hinnas med, men d4ven om kvillarna
for vissa blir lite sena s& géar “reveljen”
lika tidigt varje morgon. Under veckan
bloggas det varje kvill sé alla kan folja
vara dventyr under ldgret. Bloggar och
bildspel fran tidigare lager finns pa www.
ihaveadream.se

Pé fredag eftermiddag (8/7) &r det ett
sa kallat Fly-in. Det innebar att flygare
fran FFK &r vialkomna att komma och
hilsa pa, mingla och berétta om sina
respektive aktiviteter i FFK. Pa kvillen
har vi en gemensam middag. Pa l16rdagen
dr alla anhoriga vdlkomna att vara med pa
gemensam lunch och avslutningsceremoni
innan Bungebussarna tar ungdomarna
ned till Visby for batfard hemat. Sen &r
det bara att borja lédngta efter nésta ars
Bungelager!

Text: Christer Dahlgren



Lennart Myhlback
Ordftirande
Frivilliga Flygkaren

Frivilliga Flyakaren (FFK) och Flygvapenfrivilliga
(FURF) &r tvd frivilligorganisationer, som har ett
gemensamt intresse av flyg i olika former. Sam-
verkan mellan FFK och FURF har redan farekommit
genom ett gemensamt ungdomsliger och stid till
den ukrainska frivilligorganisationen TGO.

For att utrona mojligheterna av att utoka
samarbetet hade véara organisationer
nyligen ett samverkansmdte hos Kérsta-
ben i Nykoping. Fran FFK:s sida deltog
Lennart Myhlback, ordférande, Tommy
Wirén, vice ordférande, Sven-Inge An-
der, karchef och Lars-Go6ran Johansson,
flygchef. Fran FVRF:s sida deltog Peter
Lagerblad riksférbundsordférande, Ola
Gynis, styrelseordférande, och Roland
Sterner, generalsekreterare.

Motet inleddes med att redovisa res-
pektive organisations verksamhet och
aktuella projekt avseende ungdomar och
vuxna. Bida organisationerna har ménga
spannande aktiviteter pa gang. Vi kunde
konstatera att &ven om organisationerna
har négot olik profilering s& finns det

oamarbetemed
Flygvapenfrivilliga pa gang

maénga berdringspunkter — inte minst pa
ungdomsomradet. En slutsats var att bada
organisationerna sag flera mojligheter till
samarbete under 0msesidig nytta.

Ungdomsverksamheten knyter band

Inom FFK &r ungdomsverksamheten
med Young Pilots relativt ny men véx-
ande. I dagsldget har den cirka 300 aktiva
medlemmar. Inom Flygvapenfrivilliga
har ungdomsverksamheten forekommit
under lang tid, men far en alltmer framtra-
dande roll inom det nya forsvaret. Aktiva
ungdomar inom FVRF ar mer &n 1 300.

FFK inbjod ungdomar fran Flygva-
penfrivilliga att delta under sommarlégret
pa F7 Sétends i sommar. Beslut fattades
ocksé att verka for gemensamma lager
under de kommande aren. En annan
mdjlighet ar att samverka med ungdoms-
verksamheten pé regional nivé, delvis
mellan FVRF:s regioner och FFK:s ldns-
flygavdelningar. Respektive kansli fick i
uppdrag att utreda fragan.

Peter Lagerhlad
Riksfarbundsordfiirande
Flygvapenfrivilliga

Direkt samarbete majligt

Ett annat omrade, som ar intressant for
samverkan, dr FFK:s flygverksamhet for
bade militdra och civila uppdragsgivare.
For att ett flyguppdrag ska kunna genom-
foras kravs — inte minst i vintertid — stod
pa marken med till exempel félthéllning.
Skulle FVRF kunna ha en roll i detta?
Naturligtvis dr det ytterst en frdga om
vilka krav uppdragsgivarna stiller pa oss,
men fragan ar vildigt intressant. FFK ska
i samverkan med FVRF darfor utreda detta
ytterligare.

Vi bedomer gemensamt att denna in-
ledande samverkan &r klart intressant for
bada organisationerna. Vi har dérfor be-
slutat att traffas igen i oktober for att f6lja
upp vara diskussioner. Vi ser det ocksa
som viktigt att vara medlemmar fér infor-
mation om organisationernas verksamhet
och kommer dérfor att soka former for att
informera om i vara respektive medlems-
tidningar.

Haélsningar Peter och Lennart.
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Maverick the Flymg Gar
Hetdiskuterad hybrid far vingar igen

NAgot som alla piloter nskar &r en bil som
snabbt kan bli ett flygplan, varefter fararen
kan flyga iviig och slippa bilkderna. Ar denna
flygande hil det? Tveksamt, men konceptet &r
intressant. Tanken med flygbilen r att den skall
kunna anvéindas i omrdden som har begrénsad
framkomlighet med déliga véoar - eller rent
av inga viigar alls. Den ska kunna anvéndas i
krisomrdden vid exempelvis naturkatastrofer.
P& "frontlinjen” ska bilen kunna ge en tredje
dimension for rgddningsarbetarna.

Till skillnad fran andra flygande bilar
som byggt pa principen med en fast vinge
sé har Maverick valt ett sa kallat parasail
som man fast vid en mast. DA tillverkaren
valt denna design har de ocksé valt enkel-
het istéllet for fart. Hastigheten i luften
ar namligen inte s& fantastisk. Den tar
sig fram i luften med 40 miles i timmen
(cirka 65 kilometer i timmen) och har
en aktionstid pa tva och en halv timme.
Men att kunna ta kompisen pa en tur
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och sedan overga till flygtur ar speciellt.
Det tar cirka fem till tio minuter att kon-
vertera bilen till flygfarkost. Fordonet
ar en LSA (Light Sport Aircraft) med
plats for tva personer. Startprestandan
ar imponerande 150 fot vilket innebér
att bilen kan starta nistan var som helst.
Landningsstrackan ar ocksa 150 fot vilket
g0r att du bara behover ett falt pa cirka 70
meter. Personligen skulle jag nog vilja ha
lite langre dnda.

Kraftpaket under huven

Bilen drivs av en Subaru 2,5 liters motor
pa 170 héstkrafter (I framtiden eventuellt
200 hastkrafter). Da flygbilen har en
maxvikt pa latta 600 kilo sa du far en bra
acceleration med 0 till 60 miles i timmen
pa knappt fyra sekunder. Det gor att den
kor ifran de flesta bilar i rodljusen om
man vill. Bilen &r en sa kallad continu-
ous drive” sé foraren behover inte vixla.
I USA har den fatt ett godkdnnande att

fa kora pa vigarna medan ett tillstand att
serieproducera flygbilen och flyga den
ligger i framtiden. Tillverkaren hoppas
att fa leverera flygbilen med alla tillstdnd
under Oshkoshs flygdagar i sommar.
Dock kan intresserade piloter redan be-
stdlla den som byggsats. Men att fa kora
den pé svenska véger lar krdva en hel del
pappersarbete.

En annan rolig detalj med denna farkost
ar att foraren styr den pa samma sétt i
luften som pa marken. De enda styror-
ganen &r ratten, gaspedalen och bromsen.
Detta gor att 6vergangen mellan bil och
flygfarkost inte blir s& komplicerad for
piloten, detta enligt Troy Townsend — en
av utvecklarna bakom flygbilen.

Om detta blir en framgang eller en flopp
far framtiden utvisa — men ett roligt
fordon ar det oavsett hur forsiljningen
kommer att ga.

Text: Lars-Goran Johansson



Specifikationer fran fillverkaren:
Generellt (i urvul?:
- Kdrs och flyg som en bil med integrerade roderorgan
- Drivsystem: Dual-drive (Transaxle eller Propeller)
- Briinslekapacitet: Cirka 15 US-gallons
- Motor: Subaru 2.5L, 170 haistkrafter, Briinsleinsprutad och
vattenkyld (standard)
- Siten: Tvdsitsig i tandemkonfiguration,
- Instrumentering: Mark\flyganpassad GPS, motorinstrument
och intercom (standard)
- K(l)lnv?teringstid: 5 1ill 10 minuter mellan Bil och Flygplan
-Tillval:

- Turholaddad motor.

Flrg lansspecifikationer:

- Flygtart: 40 miles per timme

- Stigformaga: 600 fot i minuten

- Riickvidd: Tvéi och en haly timme

- Startstriicka: 150 ft (cirka 50 meter)

- Landningstriicka: 150 ft (cirka 50 meterj

- Maxhijd: 10 000 fot (begriinsad av juridiska skal)
-Klarar av att landa och starta i sidvind,
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anin_g Pilots G Iehnrg deltng pi UWE

Kursen i undervattensevakuering (UWE) pa
Kdringdn i Géteborg har varit en firmén och
resurs far mingder av FFK-anslutna piloter
under ett stirre antal dr. Det var dirfir
naturliot att nu dven involvera den nustartade
ungdomsrirelsen i Giteborg i verksamheten.
Ordfirande Elin Blomén var med och fick sig
et dopp.

Hej FFK-Nytt! Jag heter Elin Blomén
och dr 18 ar. Jag dr nyvald ordforande i
Young Pilots Géteborg. Ett av mina mél
kommer att vara att se till att medlem-
marna Okar i organisationen — vilket jag
tror kommer att ske dé vi har ménga bra
idéer framover. Jag far mycket hjilp
av var fantastiska ungdomsledare Per
Rapphed, som &r helt enastdende med att
hjélpa till och stdtta oss med allt.

De 6vriga som nu sitter i styrelsen
ar Jonathan Rapphed, vice ordforande,
Lisa Lundqvist, sekreterare och David

Windt-Rydberg som é&r kassor. Jag hoppas
pa ett framgangsrikt och fartfyllt ar med
ménga nya och roliga aktiviteter med véra
medlemmar. Véra planerade aktiviteter
ar bland annat Goteborgs Fly-In pé Séve
flygplats mellan den 28 och 29 maj. Vi har
ocksa Flygléagret i Boras mellan den 27
juni och 1 juli att se fram mot, samt ett
studiebesok pa Flygraddningscentralen,
JRCC (fore detta ARCC) och Landvetter
flygplats.

Nyligen stéllde vi ut pa Nordstan i
Goteborg. Vi har dven gjort ett studie-
besok péd polisens ledningscentral dar
vi blev guidade av Lars Molin, som jag
dven tidigare haft det stora nojet att gora
ytbéargningsdvning tillsammans med. Vi
i styrelsen blev med hjélp av Roger Ax-
elsson som &r var revisor i YP Goteborgs
lan inbjudna till en flygtraff med FFK pa
Landvetter.

Den 13 till 14 mars utférdes nu senast en

UWE- utbildning pa Kéringon. Vi var tio
FFK-medlemmar som deltog, varav fyra
stycken fran var ungdomsstyrelse 1 Go-
teborg. Mats Mellberg som ar verksam-
hetschef pa Scandinavian Safety Traning
Centre (SSTC) var var UWE instruktor
tillsammans med kurschef Lars-Goran
Johansson som ér flygchef for FFK.

Kursens syfte var att 6ka formagan till
overlevnad da ett flygplan hamnar under
vattenytan. EBS (ett nodluftssystem)
skulle &ven anvindas vid ngra 6vningar
i vattnet. Kursen syftade framfor allt pa
att visa hur viktiga egna forberedelser
fore en nddlandning pa vatten &r. Vi som
deltog skulle dven fa 6kad formaga att
kunna evakuera flygplan p& och under
vattenytan.

Overvinna riidsla stirker

Detta var en av dem bésta och roligaste
utbildningar jag gjort i hela mitt liv. Jag



larde mig oerhdrt mycket under kursens
géng - inte bara hur jag ska evakuera da
ett flygplan stortat i vattnet, utan ocksa
mycket om mig sjélv som person. Ald-
rig trodde jag att jag skulle véga sitta i
en flygplansatrapp, som sénktes ned i
vattnet, roteras runt under vattenytan och
hélla andan (de gdngerna vi inte anvinde
oss av nddluft) for att sedan ta mig ut s&
snabbt som mgjligt.

Sjalvklart fanns Mats och Lars-Gdran
pa plats om nagot skulle gé fel. Eftersom
sjalvfortroende och sjdlvkénsla dr nagot
vi skapar lings livet upplevde jag att
dessa stérktes efter utbildningen — att
mota sina rddslor och besluta sig for att
sldppa taget om dessa &dr oerhort befti-
ande, spannande och givande.

En av mina radslor var att vara instangd
under vattenytan, men den ridslan lycka-
des jag besegra snabbt och enkelt, dé jag
kande tillit och trygghet i situationen.

Alla som var med och deltog pa kursen
pa Kéringdn verkade ha jittekul och
vi var ett hérligt gdng. Simulatorn som
vi satt i likande en Sikorsky S-76, den
helikopter som Norrlandsflyg anvinder
i flygraddningstjansten. Kabinen ser ut
som en rund stor boll med lésta dorrar
och l6stagbara fonster.

Nuttig Guning for framtiden
Niér jag fragade Jonathan Rapphed hur
han upplevt utbildningen svarade han
att den var rolig och véldigt larorik samt
att teorin var mycket betydelsefull. Han
tyckte det var kul att fa prova den nya
flytvdsten med syrgastuber. Han tyckte
ocksa att det var lite pirrigt forsta gangen
han sénktes ner i vattnet men det gick bra,
och det var inte sé farligt som han trodde.
Jonathan valde utbildningen for att han
ser det som en kunskap for framtiden.
Han sdger att han har stor hjélp av denna

utbildning da han i vérsta fall skulle
behdva ga ned pé en sj6 nir han flyger
motorseglare eller segelflygplan. Sitter
du baksits pa en FFK-6vning dver vat-
ten, eller skulle réka ut for en bilolycka
och hamna i vatten s &r det ju en fordel
om du vet hur man ska ga tillvdga. Han
rekommenderar varmt utbildningen.

Tack, Mats och Lars- Goran f6r en
mycket lyckad utbildning och tack till
alla ni andra deltagare som kom &nda fran
Liding6, Haninge, Nacka, Stockholm,
Knivsta och Hisings Kérra. Jag skulle
dven vilja tacka Christer Hedberg, som
ursprunligen fragade om jag ville med-
verka pa denna utbildning.

Du klarar mer dn vad du tror, lyft fram
din starka vilja och dina bista egenskaper,
mot dina rddslor och vinn dina drémmar.

Kram och pé aterseende!
Elin Blomén
Ordforande Young Pilots Géteborg
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Hur fungeraridetiegentligen med vara regler?

Fiir piloter i Sverige har den svenska luftfartslagen varit en kélla till oro de senaste aren. Inte nog med att
regelpaketet fir nirvarande omformuleras till att passa europeisk standard - den myndighet som tidigare
tillhandahill regelverket har ocks omstrukturerats och bytt namn. FFK-Nytt reder ut vad som hiint.

Bakgrunden till de stora dndringarna i
Sverige &r en tvadelad fraga. Dels har
det skett en ihopslagning av myndigheter
som Vigverket och Luftfartsverket vilket
skapat den nya myndigheten Transportsty-
relsen. I andra hand beror férvirringen pa
att de europeiska luftfartsmyndigheterna
ingatt i ett historiskt och bredaxlat sam-
arbete. Malet &r att skapa en gemensam
europeisk luftfartslag reglerad av EU.
Detta innebdr att vi inom kort kommer ha
samma luftfartslagar i hela EU.

Detta ar naturligtvis ingen latt uppgift.
Alla landers juridiska system ser mycket
annorlunda ut varfor en naturlig troghet
till de stora fordndringarna har skapats.
Inom ett par ar rdknar EU med att ha
helt 6vergétt till den nya multinationella
luftfartslagen.

Transportstyrelsen bestammer

Som ett resultat av de ménga turerna kring
luftfartslagen har det blivit ett ordentligt
virrvarr i organisationen pa reglerna.
Namnen pa de manga myndigheterna

som har hand om flygtjanst i Sverige har
dndrats flera ganger. Fore 2005 hette den
reglerande myndigheten Luftfartsverket.
Dess uppgift var dels att overvaka att
svensk luftfartslag foljdes, men ocksa
att underhalla den administrativa biten &t
svenska operatorer och piloter.

Ar 2005 dvergick (endast) tillsynsupp-
giften till en myndighet som kallades
Luftfartsstyrelsen. Detta var en egen
myndighet fristdende fran Luftfartsverket.
Luftfartsstyrelsen regerade dock bara
fram till 2009 dé& Transportstyrelsen bil-
dades. I dag &r det Transportstyrelsen som
ar tillsynsmyndighet for luftfarten och den
organisation som skriver och handhéller
det svenska regelverket.

BCL-T ersatt

Det ar ett dilemma for svenska piloter
att luftfartslagen dels kastas mellan
olika myndigheter — dels att lagen vid
varje bostadsbyte ocksa fér ett nytt namn.
BCL ér i dag helt borttaget och reglerna
som innefattades dar har flyttats till nya

regelverk. Alla regler gar i dag under
Transportstyrelsens Forfattningssamling
(TFSF). Regelpaketet gar i dag att hitta pa
Transportstyrelsens hemsida under fliken
regler. Under luftfartsreglerna hittar du
sedan en lank som heter regelpaket for
allmdnflyg. Detta ar en mycket bra sam-
manfattning av det stora regelverket for
privatflygare.

Det dr varje svensk pilots skyldighet att
halla sig uppdaterad om nuvarande regler
— en uppgift som varit oerhort svar med
tidigare kaos i luftfartslagen. Regelpaket
for allmdnflyg ar en bra sammanfattning
som underlattar for privatflygare att hitta
det som ér relevant for allménflyg.

Ett tips: I detta regelverk finns bland
annat en ny version av den grundldggande
flygtrafiklagen som tidigare hette BCL-T.
Som mangen privatflygare vet sa ér detta
ett av vara viktigaste dokument. Ar du
intresserad av att repetera lite allmédnna
regler och kika pa dndringarna sa finns
dokumentet under det nya namnet TSFS
2010:145.

Observera att namnet pd gillande regler dels det gamla namnet LFS, dels det nya namnet TSFS. Rlla dessa regelverk &r giillande - men kommer
dterigen att byta namn néir det europeiska regelverket triider | kraft. Det kommer fiirhoppningsvis bli det slutgiltiga namnbutet.

Text: Martin Trankell



