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aVv FFK:s ordforande |
Lennart Myhlback

rivilliga Flygkaren firar 50 &r.
Vi gor det samtidigt som EU-
kommissionen har utsett 2011
till Europaéret for frivillig-
arbete. Man slar fast att det
frivilliga ideella arbetet fortja-
nar att uppmirksammas och fi-
ras. Trots att engagemanget &r stort finns
det mycket som skulle kunna goras for
att frimja det frivilliga arbetet, anser
EU-kommissionen. Mottot for frivil-
ligéret, ”Gor skillnad — Engagera dig”
stimmer vél in pad FFK:s omfattande
verksambhet.

I den jubileumsskrift som du nu héller
i din hand kan du ldsa hur FFK vuxit
fram till att spela den viktiga roll i Sver-
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iges krisberedskap vi har i dag. Vi har
genom aren haft formégan att anpassa
var verksamhet efter de nya krav som
utvecklingen och véra samverkande
myndigheter stillt. Ofta har utvecklin-
gen skett pa initiativ av de myndigheter
som gett FFK i uppgift att vara den
organisation som samordnar frivilliga
resurser inom smaflyget. En viktig fram-
tidsfraga ar att skapa tillvéxt av piloter.
Vi har dérfor startat en ungdomsverk-
samhet, Young Pilots, for att vicka in-
tresset for smaflyg och att stimulera till
att fler piloter utbildas pa sikt.

FFK har byggts upp med stod fran
myndigheterna och detta stod kdnner
vi ocksa i dag och infor framtiden. Var

verksamhet har under de 50 &r vi nu
firar 6kat bade i omfattning och nér det
giller de typer av insatser dar FFK del-
tar. Myndigheterna inser kraften i vér
organisation och den kompetens och
erfarenhet som vara medlemmar har.
FFK:s roll i samhéllets krisberedskap ar
dessutom mycket kostnadseffektiv och
nagot realistiskt alternativ finns inte. |
krishanteringen &r det sjalvklart viktigt
att ha en god uppfattning om skadornas
omfattning. FFK kan med den moderna
teknik som vi i dag har ge yttickande
lagesbilder i realtid.

Genomforandet av ny lagstiftning
och regelverk inom Europeisk luftfart
som man nu arbetar med kommer att




paverka FFK:s framtida verksambhet.
Var forhoppning ar att vi ska kunna
16sa de problem som kan uppsté i sam-
rdd med ansvarig luftfartsmyndighet s
att FFK ocksa i fortséttningen kan vara
den resurs som samhillet behover for
sin krisberedskap. Da FFK:s verksam-
het kanske dr en mindre kénd resurs vid
utformningen av kommande europeiska
regler inom luftfarten &r det extra vik-
tigt att var svenska luftfartsmyndighet
dven i fortsdttningen bevakar samhél-
lets intresse och uppréitthaller en god
krisberedskap sa att FFK kan fortsétta
att utvecklas och leverera snabba liges-
bilder och rapporter fran luften.

FFK bidrar genom omfattande utbild-

ning och dvningar till 6kad flygsdkerhet
inom allménflyget. Vi sétter alltid den
praktiska flygsdkerheten i forsta rum-
met i var verksamhet och i véra kon-
takter med myndigheterna. Redan fran
starten var de myndigheter som ansva-
rade for flygsdkerheten med nar FFK:s
verksamhet utformades. De har genom
aren vitsordat FFK som en viktig fak-
tor inom smaflyget som bidrar till 6kad
flygsékerhet. FFK:s verksamhet har under
de gangna 50 aren anvént klubbflyget i
mer dn en kvarts million flyg-timmar
vilket ocksa gett ekonomiskt tillskott
till klubbarna.

Niér vi nu firar 50 ar gor vi det genom
en omfattande 6vning dér bade den civ-
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ila och den militdra delen av FFK deltar.
Flygplansbesittningar fran alla véra lan
deltar. Under jubileumshelgen visar vi
ocksa upp delar av var verksamhet for
vara inbjudna géster.

Ledningen av FFK vill tacka alla
medlemmar for de insatser de genom
aren gjort for FFK och for att skydda
och rddda ménniskor, miljo och egen-
dom. Vi rdknar med ert fortsatta en-
gagemang och stod for samhiéllets kris-
beredskap. Era insatser gor skillnad och
bidrar till ett sékrare samhille.
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Svenska Aeronautiska Sdllskapet upptar planer pa att bilda en
frivillig flygkar efter Frivilliga Automobilkaren och Frivilliga
Motorbatskarens modell. Fdrslaget accepteras emellertid inte.

FRIVILLIGA FLYGKARENS BAKGRUND
- HUR TANKEN PA FFK VAXTE FRAM

flygets tidiga barndom bemottes

idéer pa att involvera flygplan i det

svenska forsvaret med stor skepsis.

Det svenska flygvapnet fick kimpa
under ménga ar innan flygplan blev en
accepterad del av det svenska forsvaret.
Svenskt militirflygs uppkomst och
utveckling péaverkades i hog grad av
influenser fran civilt hall, framfor allt
frén Svenska Aeronautiska Séllskapet.
Det var ocksa naturligt for aecronautiken
i vart land att utvecklas fran civilt hall.
Har aterfanns alla de tidiga pionjdrerna
och foresprékarna for flyg. Men det tog
anda manga ar innan flygvapnet stod pa
helt egna fotter. De flygande resurserna
fick kdmpa ldnge och vil for
att vinna samma erkdnnande
som den traditionellt forsvars-
anknutna marinen.

Precis pa samma sétt motte
tankarna pa en civil flygkar
pa ménga hinder under den
svenska flygvarldens tidiga
historia.

For att forbattra reservtill-
gangen av flygforare tog
Svenska Aeronautiska Sall-
skapet redan hdosten 1916
initiativ till bildandet av en
frivillig flygkar. Mélet var att
basera flygkéaren pa systeror-
ganisationer sa som Frivilliga
Automobilkaren och Frivil-
liga Motorbatskaren. 1 forsla-
get skulle Svenska Aeronau-
tiska Séllskapet tillgodose
flygkaren med flygplan och
utbildandet av fOrare, detta
for att direkt kunna presentera

forslaget for myndigheterna och flyg-
vapnet. Det var dock inte tal om dagens
exakta och utforliga utbildningsmetodik
for de tilltinkta flygférarna. For att fa
flyga 1 den foreslagna civila flygkaren
skulle piloterna pa den tiden komma att
behova genomfora foljande mandvrer
pa ett tillfredsstéllande satt:

* flygning utan mellanlandning i en
timmes tid

* flyga i fyra éttor inom stipulerad tid

* flygning pa 1 000 meters hojd

* flygning med passagerare viss
stipulerad tid

Eftersom det pa den hér tiden var ovan-
ligt med civilt 4gda flygmaskiner forelag
en viss problematik. Ett antal foretag
och flygskolor involverades i vad vi i
dag skulle kalla en upphandling. Flyg-
skol ornas resurser pa flygplan skulle
dérefter anvéndas av de civila piloterna
pa uppdrag &t staten.

Nordiska Aviatikaktiebolaget (Ceder-
strom-Krokstedt) erbjods sig att sta for
utbildningen till en kostnad av 2 880
kronor per elev och ett dérefter ett flyg-
timpris pa 170 kronor. Sodertelge Verk-
stdders Aviatikavdelning erbjod samti-




Efter kriget riktas blickarna mot den amerikanska civila flygkaren (Civil
Air Patrol) och dess framgangar med bland annat ytspaning mot axelmakternas
ubdtar. En svensk civil flygkar hamnar aterigen pé tapeten men férslaget blir
aldrig verklighet. Aterigen 4r det pilot- och flygplansbrist som stoppar ar-
betet. Det rader dven debatt om flygkarens exakta uppgifter.

1937 1949

Tankarna pé en frivillig flygkar upptas pa
nytt men méste snart Odverges pd grund av
brist pa piloter och flygplan.

digt uppdrag till ett flygtimpris av 150
kronor — men med en intressant klausul
1 offerten: ”(..) varvid flygtiden réknas
fran motorns startande, endr man vet att
flygarna gérna och lange kor sina mo-
torer pd marken men visar djup ovilja
mot att starta frin marken.” Hurvida
den saken var sann far std osagt, men
flygskolorna var noggranna med de-
taljerna kring uthyrningen av sina dyrt
inforskaffade flygmaskiner.

For uthyrningen av flygplan erbjod
Sodertelge och Thulins flygskolor en
offert pa 8 000 kronor per ar. Det var
mycket pengar vid den hér tiden. Flyg-
skolorna var vinstdrivande och hade
monopol pa marknaden, varfor Svenska
Aeronautiska Sallskapets forslag om
en frivillig flygkar var férenat med en
storre omkostnad. Sallskapet berdknade
att den totala kostnaden for flygplans-

hyra och utbildning med fem flygplan
och 15 forare skulle kosta sammanlagt
82 000 kronor — med datidens pen-
ningvarde. Det ansdgs pd manga hall
som mycket dyrt, och av detta skl
accepterades inte Svenska Aeronautiska
Sallskapets erbjudande. Foljden blev att
projektet lades ner.

Det skulle ddrefter ta tva artionden
innan saken kom upp pé forhandlings-
bordet igen.

Kriget tvingar fram fordndring

Ar 1937 var tanken pa en frivillig flyg-
kar aterigen pa tapeten. Flygvapnet
hade nyligen borjat cementeras som en
stabilare forsvarsgren i Sverige, men m
ellankrigstiden hade trots allt priglats
av nedskdrningar och &tstramningar
inom Forsvaret. Den civila flygkarssats-
ningen stoppades i sin linda pa grund av

bristande resurser, frémst ater igen en
frdga om brist pa piloter, flygplan och
ekonomiska tillgdngar. En viss oklarhet
radde dven géllande vilka bestimmelser
som skulle gilla for flygkéaren. Flygvap-
net axlade redan ett tillrdcklig ansvar —
och ibland var till och med flygvapnets
roll omstridd, trots det stundande kriget
och erfarenheterna fran det Spanska in-
bordeskriget.

Oavsett vilken part som satt pa san-
ningen i flygvapenfrdgan ansags den
civila flygspaningen vara overflodig.
Det tal att pAminna om att allménflyget
vid denna tidpunkt inte alls var i nér-
heten av den storlek som det varit un-
der 1900-talets andra hélft. Det forelag
fortfarande problem att hitta tillrick-
ligt antal erfarna civila piloter till de
tilltdnkta uppdragen.

Det andra virldskriget ledde
till den antagligen snabbaste

teknikutvecklingen 1 mén-
sklighetens historia. Flera
frivilliga forsvarsinriktade

grasrotsrorelser foddes under
konfliktens sex krigsar. En
sddan organisation var den
amerikanska volontéra organi-
sationen Civil Air Patrol — som
ocksa kom att sta forebild for
den senare svenska flygande
frivilligsatsningen. Civil Air
Patrol hade lyckats med stora
bedrifter i USA:s nérforsvar
under krigstiden — bland an-
nat kunde nagra av de (delvis)
civila piloterna tillrdkna sig
sankningen av ett antal tyska
ubatar som under krigets an-
dra halft strukit for nédra det
amerikanska fastlandet. Civil
Air Patrol hade utvecklats till
en viktig resurs pa den ameri-



Antalet flygplan tillgéngliga for militdr flygtaxiverk-
samhet uppskattas till 78 - men forvdntas sjunka till
noll om atgdrder inte sdtts in. Allmdnflyget i Sverige dr
samtidigt pa vdg att forsvinna pad grund av en fdordldrad

Civila allmdnflygplan fdreslas av
Forsvarsstyrelsen och Luftfartssty-
relsen att anvandas som flygtaxi av

Forsvarsmakten i hdndelse av krig.
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kanska hemmafronten, en kritisk plats
nér huvuddelen av det amerikanska flyg-
vapnet stred utomlands.

Med Civil Air Patrol hade amerikanar-
na visat nyttan med en volontér civil
flygkar. Det var dessa framgéngar som
gjorde CAP omtalat och valkéant i stora
delar av den flygande véstvarlden.

I Sverige gjordes det nu nya forsok
att starta upp en svensk flygkar — men
aterigen fanns det inte tillrackligt med
personal, piloter eller flygplan for att
kunna bli en sjélvforsorjande och kostnads-
effektiv komponent av civil-forsvaret.
Tankarna var &n en gang goda — men
resurserna tickte inte det tinkta be-

Medlemmar i civilforsvaret klddda i den ljusbla civilver-
sionen av forsvarets uniform M/59.

1953

hovet. De europeiska ldnderna lag fort-
farande langt efter USA i flygplansfra-
gan, och privatflygningen hade aldrig
haft en traditionell forankring i vart
land. Satsningen dog ut och dmnet fick
aterigen bero ett artionde.

Forsvarets intresse fangas

I juli 1952 borjade det éntligen lossna
for frivilligtankarna, och denna géang
kom hjélpen fran centralt hall. Chefen
for forsvarsstaben vid Luftfartsstyrelsen
begirde en utredning om mojligheten
att 1 krigstid anvdnda ”6verblivna”
latta flygplan for transporter. Fler flyg-
plan hade kommit in pa den svenska
marknaden, vilket kom-
mit till forsvarsstabens
kadnnedom. Dérfor var
det nu viktigt att ta reda
pa hur en sddan verk-
samhet skulle organis-
eras och dven om flyg-
planen holl méttet infor
ett verkligt krigslage.

Den tillsatta utred-
ningsgruppen foreslog
att de litta flygplanen
skulle kunna anvén-
das som flygtaxi for
forsvarets rdkning i
héndelse av sambhélls-
kris eller konflikt. Det
var inte tal om néagon
frivilligsatsning — utan
snarare en inventering
av de resurser (piloter
och flygplan) som flyg-
vapnet kunde tillgodose
sig med vid krig. Nagra
intressanta begransning-
ar papekades dock av
utredarna:

» Flygplanen fick
maximalt viaga 1 500
kilo, vara hdgst tolv

flygplansflotta samt Gkande underhéllskostnader.

ar gamla. Dessutom var utredarna inte
intresserade av flygplanstyperna Piper
Cub och den da nya flygplanstypen Sea
Bee.

* Flygforarna skulle vara véarnpliktiga
i aldern 28 till 48 ar gamla, helst ej Gver
34 ér. Ett krav pd minst 75 timmar flyg-
erfarenhet skulle stéllas, men 100 tim-
mar var att foredra.

Det stora problemet blev hérefter att hit-
ta en tillrackligt stor flygplansflotta som
var anvandbar under ovanstdende kri-
terier. 1953 uppgick antalet anvandbara
flygplan till endast 78 stycken i hela
landet. Inom en tiodrsperiod skulle det i
Sverige inte finnas ett enda flygplan for
andamalet — och importen av nya flyg-
plan forvantades inte bli sérskilt stor.

Allménflyget var fortfarande i sin
linda. Forsvarets hoga krav pa utrust-
ning var ett direkt resultat av att staben
ansag att denna frivilliga flygplansflotta
skulle vara en absolut del av flygvapnet.
Det var saledes inte tal om nagon storre
frivilligrorelse utan snarare en ’upp-
styrning” av flygplanens rekvirering i
hindelse av krig, ndgot som skedde fran
centralt héll och d&mnade utnyttja den
lilla men tillgéngliga civila marknaden.
Kraven var hoga och tillgdngen pa
piloter &n en ging bristande. Aterigen
sag satsningen ut att riskera sjalvdod pa
grund av resursbrist.

For att véinda problematiken och fylla kri-
terierna i utredningen skulle en enorm
anskaffning av flygplan behdva ske
inom de nidrmaste aren. Det foreslogs att
staten skulle sta for halva anskaffnings-
kostnaden for att blasa liv i dodlaget.

Alimanflyget kliver in

Nils Soderberg, som var nytilltradd
generalsekreterare vid Kungliga Sven-
ska Aeroklubben (KSAK) vid den hér
tiden skriver i FFK:s arsbok fran 1983




KSAK brottas med inre kritik fran en avsmalnande allmdnflygsmarknad och flyg-
planen i Sverige blir allt &ldre. Tankarna pé nyttoverksamhet med allménflyg
blir en allt viktigare grundsten i att rddda allmdnflyget i Sverige. Brandflyg-
bevakning fran luften startas pa prov i nagra ldn i landet.

om tvisterna med allménflyget och
forslagen péa en frivillig flygkar i bor-
jan av 50-talet. Det &r en pa flera punk-
ter skrimmande verklighet som motte
honom — inte helt olik den problematik
allméanflyget i dag star infor. Sderberg
beréttar:

“Som relativt nytilltradd gener-
alsekreterare konfronterades jag
under 1954 med motorflygets dystra
situation, som i sjdlva verket var
sdmre dn som antyddes i Lfs-utred-
ningen.

Salunda var antalet certifikatin-

| Den amerikanska voluntérrorelsen Civil Air Patrol (CAP) lyckades under det andra viérldskriget utfora stordad
inom bland annat ubatsforsvaret. Frivilligtankarna spred sig sedan ver vérlden - for att &ven na Sverige.
Bilden visar flera amerikanska CAP-flygplan uppstdllda i vantan pa uppdrag ndra New York, ar 1942.

nehavare i sjunkande trots ett sti-
gande arligt tillskott. Det visade
ett vixande intresse for flygutbild-
ning, men att intresse for fortsatt
flygning efter utbildning inte fick
tillrdcklig stimulans. Orsakerna
hartill var ménga:

e Flygplansbestandet var féréldrat,
flygplanen daligt utrustade och
lockade inte till och medgav knap-
past heller flygning annat &n pa hem-
maplan. Radioutrustning saknades.

* Hoga kostnader for den sortens
flygning beroende pa typférbistring

och darmed hdga underhallskostnader,
reservdelsbrist - langa liggtider -
hdoga forsakringspremier.

e Brist pa flygplatser.

* Brist pa malsattning, svart att
gora detta slag av flyg attraktivt
och nyttigt."”

Aven ute i flygklubbarna fanns ett miss-
ndje Over den radande situationen.
Aeroklubben i Goteborg ansag att klub-
bens verksamhet i det stora hela hade
glidit ifrdn de ideal som legat till grund
for allménflygets fodelse i Goteborg —
och att den faktiska flygverksamheten
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minskat till oacceptabla nivaer. Nagra
ansag att klubben hade blivit ”mer en
sdllskapsklubb &n en flygklubb.”

Missndjet mynnade 1954 ut i ett 40-
tal medlemmar startade Goteborgs
Motorflygklubb. Ett av grundmalen
med nystarten var att involvera létta
flygplan inom samhaillstjénst och déri-
genom aterigen popularisera privatflyg-
et. Namnet “Civila flygkaren” antogs
och samdvningar med myndigheter och
rdddningsverk inleddes framgéngsrikt i
Goteborgsregionen. Flygklubbens flygplan
lyckades bland annat delta vid nagra

£

KSAK deltar i en oppen konferens med Statens brandinspektion gdllande ideellt
brandflyg. Davarande generalsekreterare for KSAK Nils Sdderberg tar tag i
frégan och skickar bland annat ett brev till Konungen och argumentarer for
bildandet av en ideell flygkdr. Luftfartsverket meddelar i november att de
understdder KSAK:s forslag pa en frivillig flygkar.

lokala bréander och uppmérksammades
i media — ndgot som ledde till att hjalp-
flyget fick publicitet. Detta var ban-
brytande verksamhet som ocksa fang-
ade intresset fran flera andra svenska
privatflygningsorganisationer.

KSAK:s generalsekreterare Nils
Soderberg ansag ocksa att detta var en
av de framsta verktygen for att &ndra
den negativa flygtrenden i Sverige. Med
hjélp av nyttoflyget kunde bade fortro-
ende och en kénsla av nytta ge alla in-
blandade piloter ekonomiska intressen i
att uppratthalla ett starkt civilflyg. Om
flygningen kunde bli nyttig kunde ockséa

Pa bilden syns Ingegerd Axelsson och Goldis Eriksson, piloter i Véastmanlands flyggrupp
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den nedatgéende spiralen vindas — med
den lyckliga bieffekten att smaflyget
hittade en naturlig roll i samhillets
storre funktioner. Flera viktiga utkast pa
verksambhet lades fram av KSAK:

+ Ovningar i samverkan med hem-
vérn och luftbevakning.

» Malgéang.

* Omradesdvervakning for civil-
forsvaret.

* Réddningstjanst (eftersok) och
skogsbrandbevakning.

Detta var det forslag som lades fram




Civilforsvarsutredningen framldgger i sitt slut-
betdnkande att civilfdrsvarets behov av helikop-
trar och flygplan kan tillgodoses genom frivil-
lig verksamhet understddd av statliga medel. KSAK
utarbetar ett forslag pa en frivillig flygkar.

1959 1959

Vid underhandskontakter med inrikesdepartementet framgar att kost-
naderna till redan existerande frivilligkarer beskurits sa kraftigt
att det inte funnits utrymme for KSAK:s forslag. I slutet av aret
uppmarksammas dock fdorslaget av statsutskottet och 10 000 kronor
godkédnns till uppstarten av en frivillig flygkdr understdlld KSAK.

Tre flygplan av typen MFI-9, ett svensktbyggt smaflygplan som anvénts
inom FFK, fotograferade vid Chalmers Flygklubb i Géteborg

av Nils Soderberg och KSAK. Organi-
sationen hade hittat ett recept for att fa
allménflyget pa fotter — och nu géllde
det bara att omsitta tankarna i prak-
tiken.

Forslagen fick inom kort vingar med
hjdlp av drivande eldsjilar. Brandflyg-
bevakning kom igang i nagra lén under
den andra hélften av 50-talet — da i regi
av KSAK. Dessa inledande 6vningar
fangade intresset fran bland annat stat-
ens brandinspektion som hade ansvaret
for rikets skogsbrandforsvar. Samarbe-
tet med myndigheterna borjade ta form.
Négra mycket komplicerade fragor
stilldes dock under den efterfoljande

anordnade konferensen mellan myn-
digheter och KSAK. Friamst undrade
brandinspektionen hur organisationen
skulle kunna sdkerhetsstélla foljande:
”Kan KSAK svara for att dessa obet-
alda amatorflygare inte en vacker dag
tappar lusten? Och vad hénder i krig?
Kan KSAK garantera att era skogbrand-
flygare blir frikallade eller far erforder-
lig bensintilldelning?”

Det var nu uppenbart att den frivil-
liga flygverksamheten behdvde en egen
basorganisation — med egen kérledn-
ing som loste dessa fragor at de upp-
dragsgivande myndigheterna. Det be-
hévdes en sjdlvgdende organisation

som stod for administration och hand-
laggande av piloter och uppdrag gen-
temot myndigheter och civilforsvaret i
fredstid — och dven gentemot forsvaret i
krigstid. Pa sa sitt kunde myndigheter-
nas krav 16sas och fortsatt sdkerstéllas.
Organisation skulle fortfarande admin-
istreras av KSAK —men med egen ledn-
ing och med separata resurser.

Vad KSAK hade lagt grunden till var
en oberoende och effektiv organisation
som kunde samordna flygklubbarnas
och piloternas resurser pa bésta sitt —
den Frivilliga Flygkaren.



Ytterligare pengar tillskjuts satsningen efter hjdlp
av luftfartstyrelsen. En stor del av aret &gnas at att
strukturera den nystartade organisationen.

UPPSTARTEN 1961-1965
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en 2:a juni 1961 ankom ett brev
till initiativtagarna pa KSAK,
vilket mottogs med gladje. I
och med detta kungliga brev (se
hoger) var Frivilliga Flygkaren antli-
gen forankrad som frivillig organisa-
tion i civilforsvarets tjdnst. Det var en
mingd drivande eldsjilar pd KSAK
som bidragit till den historiska héin-
delsen — framst generalsekreterare Nils
Soderberg som dragit ett stort lass under
myndighetssamtalen. Vid sin sida hade
han under lang tid haft Nils Lundgren
som var chef for KSAK:s motorflyg-
avdelning. I och med detta blev 1961
Lundberg ocksé FFK:s forsta karchef.

Det hade funnits en hel del motstand
fran ett antal myndigheter som ansag
satsningen pd FFK felaktig. Framst
fanns oro att FFK skulle dverta ansvar
fran andra, redan etablerade, sam-
hillsinstanser. Motsdttningarna lyck-
ades delvis 16sas upp av Gosta Terstad
som arbetade som sekreterare i civil-
forsvarsutredningen (och dven ingick i
inrikesdepartementet, det departement
som administrerade det svenska civil-
forsvaret). Detta skedde genom att for-
mulera FFK:s forsta uppdragsbeskrivning
pa foljande satt:

* FFK skall (...) bitrdda dven andra
samhéllsorgan, i den mén organisa-
tionen harfor, vid fullgdrandet av upp-
gifter i totalforsvaret.

Pé sa sitt blev FFK en kompletterande
del av de redan etablerade organisation-
erna. | de inledande bestimmelserna
stod det klart att FFK i fredstid skulle
lyda under Civilforsvarsstyrelsen — den
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Den 2:a juni 1961 ankom ett brev till initiativ-
tagarna pa KSAK, vilket mottogs med gléddje:

Maj:
i civilfdrsvarets tilins

kbr den 2 juni 1961

Kungl Maj:t féreskriver, att som villker fir bidrag till svenska aero-
klubben fér upprittandet av en frivillig flygkar skall, med tilldmpning
tills vidare, gilla filjande:

2,

Den frivillisa flygkiren skall ha till uppgift att, uttver de upp-
gifter den tilldelas vid utévandet av civilférsvarsverksamhet, bi-
trida fiven andra samhillsorgan, i den min organisationen dr 1imp-
lig harfér, vid fullgbrandet av uppgifter i totalftrsvaret.

Den centrala ledningen av den frivilliga flyghkiren handhaves nir-
mast under civilférsvarsstyrelsen av svenska aeroklubben. Inom
varje 1in utdvas ledningen nirmast under linsstyrelsen av en av
aeroklubben i samrid med liinsstyrelsen utsedd linsflygchef.

Civilférsvarsstyrelsen och chefen fir firsvarsstaben skola liga
utse vardera en ledamot jimte suppleant fér denne i aercklubbens
styrelse och i dess verkstiillande utskott med uppdrag att verka
fir att indamilet med statsbidraget frimjas och tillgodoses.

Aeroklubben har att vid utéwningen av ledningen av den frivilliga
flygkiren stilla sig till efterriittelse de anvisningar och fire-
skrifter, som civilférsvarsstyrelsen meddelar. Det dligger aerc-
klubben sfrskilt att genom planliiggning férbereda kirens verksam-
het vid civilfdrsvarsberedskap, att hilla sig vil underrittad om
kiirens anvindbarhet, att medverka vid av civilférsvarsmyndighet
anordnad utbildning och sjily anordna utbildning i den min sk
limpligen kan ske, att verka fir att de anslutna flygklubbarna
hilla limplig flygmateriel samt att foresld de Atgirder i Gwrigt
som mi finmas lappliga fér frimjandet av kirens anvindbarhet.

Linsflygchef skall efter aercklubbens anvisningar och direktiv
férbereda utnyttjandet av flygklubbarnas wverksamhet vid civlftr-
gvarsberedskap. Det dligeer linsflygchef, bland annat, att till-
se att fér verksamheten ldmpliga flyggrupper kunna uppréittas vid
civilfdrsvarsberedskap, att ombesirja antagning, avtalsbindning,
registrering och placering av personmal fir flyggrupperna och deras
ledning &venzom uttagning och registrering av flygplan gamt att
verka fér att avsedd beredskap uppritthilles. Linsflygchef har
att vid uttwmingen av gin verksamhet stiillla sig till efterrittelse
de anvisningar och féreskrifter som linsstyrelsen meddelar.



KSAK:s flygklubbar bedriver nu brandflygbevakning i

sju ldn. Organisationen anvdnder erfarenheterna fran Regeringen meddelar genom ett kungligt brev den 2:a juni 1961

den verksamheten for att bredda myndighetssamarbetet att upprédttandet av en civil flygkér ska genomfdras. Frivilliga

med bland annat lénstyrelserna infor uppstarten av Flygkdren har nu officiellt blivit en gren av civilfdrsvaret.

Frivilliga Flygkaren. FFK rdknar saledes den 2 juni 1961 som karens fodelsedatum.
1961 1961

Mr FFK

Gosta Eriksson anstdlldes som stdllforetrddande karchef 1963
men Gvertog redan 1965 posten som karchef efter att Nils
Lundgren avlidit. Gosta blev darfor den som ansvarade for
i stort sett hela senare delen av uppstarten av Frivilliga
Flygkédren. Han fick av detta skdl det hedrande epitetet
"mister FFK".

Det rader ingen tvekan om att Gdsta Eriksson bidrog my-
cket stort till den framgangsrika uppstarten av FFK. Han har
tidigare beskrivits som en riktig "arbetshdst" som drev in
alla FFK:are i en homogen och fungerande organisation. Gosta
Eriksson avgick som karchef forst 1979 och eftertrdddes da
av Hans Andersson.
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UPPSTART

FFK:s forsta lansflygchefer utses och trdf-
fas i maj for att diskutera uppsdttandet av
linsflygavdelningarna.

Importen av de nyutvecklade flygplanen
Cessna 172 och Piper PA-28 dkar stadigt
under 60-talet, vilket underlédttar upp-
starten av FFK.

Flygplanstyperna PA-28 (ovan) och Cessna 172 (hogersidan) blev tidigt de vanligaste flygplanstyperna inom
FFK. Flygplansmodellerna var under FFK:s uppstart nykomlingar pa marknaden, och det uppsving dessa

B
B —

populéra arbetshastar bidrog med underlittade FFK:s etablering.

myndighet med vilken KSAK skulle
ha direktkontakt. KSAK:s karledning
skulle sta for administrationen av flyg-
karen, leda kurser och f6lja upp mate-
rial- och personalldget.

Inom varje lén skulle det etableras en
lansflygavdelning som organiserade de
mer regionala uppgifterna. Precis som
FFK fungerar i dag skulle varje lan ledas
av en lansflygchef. Det var lansflyg-
chefens uppgift att leda verksamheten i
lanet pa uppdrag av karledningen (och
darmed dven Civilforsvarsstyrelsen).

De forsta lansflygcheferna utsags i
borjan av 1962, och redan i maj samma
ar genomfordes den forsta kursen. Flyg-
vapnet och Civilforsvarsstyrelsen del-
tog. Malet var att informera och utbilda
de nya pionjérerna i hur FFK skulle
byggas upp organisatoriskt. Inom kort
kom ocksa Civilforsvarsstyrelsen med
anvisningar om det Onskade antalet
flyggrupper i respektive lian. Totalt fick
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lansflygcheferna i uppdrag att sitta upp
28 flyggrupper i de 24 svenska lanen.
Varje flyggrupp skulle ha sex flygplan
samt ytterligare tva i reserv. Personal-
styrkan var betydligt storre &n en ordi-
narie flyggrupp ér i dag.

Det var alltsd ingen liten styrka som
skulle sattas ihop pa en kort tid. Bil-
forarna och MC-ordonnanserna skulle
om mojligt ocksd bemannas av certifi-
erade piloter, som darfor darefter kunde
byta plats i gruppen efter behov. Mal-
bilden var hogt satt — och Civilfors-
varsstyrelsen vintade pa resultat.

Flygplansflottan utvecklades

Kompetenskraven var betydligt hérd-
are an de varit i forslagen straxt efter
sekelskiftet. Varje pilot behovde inneha
minst 150 flygtimmar och ha genom-
gatt en speciellt anordnad kurs av FFK.
Bitrddande forare och navigatorer be-

hévde dock bara in-
neha 50 flygtimmar och
fristdlldes fran kravet
pa intern FFK-utbildn-
ing.

Sjélva uppstarten av
kérstaben understoddes
finansiellt med en sum-
ma pa 52 000 kronor.
I och med den biattre
tillgdngen pa redan far-
digutbildade flygforare
blev det ett betydligt
billigare projekt for in-
blandade myndigheter
an vid seklets tidigare
forslag.  Tillstromnin-
gen till de nya grupper-
na lopte darfor nagor-
lunda problemfritt.

Antalet anvandbara fly-
gplan 6kades markant. Detta var den
moderna privatflygningens barndom-
salder — och utvecklingen av enmo-
toriga allménflygplan frodades. Enmo-
torflygplanet Cessna 172, som i dag &r
vérldens vanligaste flygplan, hade bara
funnits pd marknaden i nagra ar och var
darfor fortfarande ett mycket modernt
flygplan. Kusinen pa Pipers sida, PA-
28, kom ut pa marknaden 1960. Bada
typerna blev populdra inkop for nya
privatflygare och flygklubbar virlden
over. Detta fick naturligtvis foljder pa
den svenska marknaden. Antalet im-
porterade flygplan 6kade under hela
decenniet — vilket hjdlpte FFK att hitta
anvéndbara och funktionsdugliga fly-
gplan till kérnverksamheten. Allt som
allt bidrog det till att flygkarens uppstart
tog god fart. Redan 1963 var stora de-
lar av verksamheten iging. Aret dirpa
fick FFK ytterligare ett bidrag pa 70 000
kronor. Karledningen hade ocksa fatt



Den fdorsta stora samdvningen halls med de nyuppstartade flyg-

Alla lédnsflygavdelningar &r uppstartade utom grupperna. 170 man fran FFK och 130 fran civilférsvaret deltar
tre. Detta ligger langt fdore den ursprungliga Ovningen ger virdefulla lirdomar for FFK:s fortsatta utveckling
planeringen fran 1959. - nodvdndiga for att samtrimma flyggrupperna och civilforsvaret.

1963 1963

130 000 kronor tilldelat for att genom-
fora de fOrsta gruppovningarna ute i
lanen. Darmed kom kdrnverksamheten
igang. Vid arsskiftet var 26 av 28 flyg-
grupper fardigorganiserade.

Samivningar lade fundament

Flyggrupperna i respektive lan fick
allt eftersom aren 1opte sina eld-
dop.” Ovningar genomfordes under
ledning av personer bade inom karled-
ningen och av landets lansflygchefer.
Ytterligare pengar tillskots, som var
oronmérkta for Gvningsverksamheten.
Detta skapade bra forutséttningar for
fortsatt verksamhet. Lansflygcheferna
fick utbildning forst, varefter enskilda
medlemmar borjade delta pa kurserna.

Andamalen var dels att bygga upp org-
anisationen och skapa bra forutséttnin-
gar for gruppernas uppdrag. Det lades
redan hiar mycket fokus pa egentraning
och flygsdkerhetsfrigor — om 4n i ett
annat ljus dn det som manga piloter dr
vana vid i dag.

Vildigt stora samverkansdvningar tog
fart 1964. Atta flyggrupper med totalt
cirka 170 man (!) deltog fran FFK. Till
ovningen samlades ocksd 60 flygplan
fran flera olika 1an. Malet var att sam-
trana flyggrupperna med civilforsvaret.

Personal i frivillig flyggrupp 1962:

Gruppchef 1 Denna forsta samovning var ett test
Stdllforetridande gruppchef 1 pa FFK:s verkliga forméga, och resulta-
Flygférare 6 tet blev goda erfarenheter och en stérkt
Btr. Flygforare\hjilpmekaniker 6 forméga att operera for civilforsvaret.
Gruppmekaniker 1 Frivilliga Flygkéaren var pa vig att bli
Bitrddande gruppmekaniker 2 ; en effektiv och stabil flygorganisation
Signaltekniker 1 SR : _ som uppskattades for sitt understod till
Hjdlptekniker 2 = : S — berdrda myndigheter.

Bilforare 1 . .

MC-ordonnans (- -
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Alla ldnsflygavdelningar har fatt utsedda - . . .
linsflygchefer och uppstarten dr avslutad. Den forsta kl.Jrsenulilagf}yg inleds pa
Kravet pa bitrddande fdrares flygerfaren- Brandholmen i Nykdping t?llsammans med
het hojs fran 50 till 100 timmar. flyglérare fran Artilleriflygskolan.

1
BEREDSKAP 963 e

CIVILFORSVARSTIDEN 1965-1987
FFK | SKUGGAN AV DET KALLA KRIGET

en forsta tiden efter 1965 far
anses vara den tid dd FFK hade
borjat fungera fullt som egen
organisation. Under den efter-
foljande tidsperioden Okade anslagen
for utbildning och 6vning i och med att
organisationen fortsatte att utvecklas.
1967 fick flygkaren ansvaret och for-
troendet att borja flyga lagt ner till 50
meter, i de fall da uppdraget sé kravde.
Den forsta lagflygutbildningen genom-
fordes pa Brandholmen i Nykoping till-
sammans med flyglérare fran Artilleri-
flygskolan. Sju deltagare fick fullstindig
utbildning under detta forsta utbildn-
ingstillfdlle. Under de kommande tva
aren satsades resurser pa att gora dven
lagflygutbildningen fristdende, och fran
1969 fram till i dag genomfors all lag-
flygutbildning av FFK internt med hjélp
av civila flyglarare.

Under tiden hdjdes ocksa kraven pa
de bitrddande forarna i grupperna till
100 flygtimmars erfarenhet. Beslutet
hade sin grund i nya myndighets-
bestdmmelser for hjélpflyg. Samtidigt
ovade FFK allt mer i ndra samarbete
med civilforsvaret. 1967 var samarbetet
igang i tolv lan.

Det kalla kriget blossade vid den hir
tiden for fullti Sveriges politiska ndrom-
rade. FFK:s malbild inom civilforsvaret
avspeglade darfor invasionsforsvarets
doktrin. Detta kom att bli gdllande for
hela civilforsvarstiden inom FFK — da
flygkarens uppgifter fokuserade pa
bland annat flygspaning, skaderapporter-




Representanter fran civilforsvaret i Norge féljer en sam-

verkansévning i Jamtland for att hamta inspiration fran

frivilligsatsningen.

ing, sjuktransporter och samhéllsskydd. I
fortsdttningen var det dessa premisser
som FFK:s forare lydde under — och
dven om organisationens piloter inte
raknades som stridande sa stélldes det
hoga krav pa samtliga forare.

Markerutrustning hlev viktig

Att flyga morker var (och &r) ingen
sjdlvklarhet for allménflygaren. For
sdker morkernavigering kravs utforliga
instrument, bra forberedelser och gedi-
gen utbildning. Nér Civilforsvarstyrels-
en efterfrigade FFK:s assistans dven i
morker inleddes det 1967 satsningar pa
inforskaffning av FFK:s egna inflyg-
ningshjalpmedel for morkerflygning.

I utrustningen ingick en sa kallad sek-
torfyr” - ett ljushjalpmedel som agerar
som en forenklad glidebaneindikator.
Aven uppsittningar av banbelysning
inforskaffades, bestdende av fotogen-
lyktor i olika farger. Fotogenlyktorna
ersattes senare av de elektriska mots-
varigheter som fortfarande anvénds.
Egna vindstrutar med inbyggd belys-
ning tillkom ocksa, dock si sent som
1975.

Ar 1971 firade FFK ett decennium som
organisation. Allménflygets tillvaxt
hade pa allvar bidragit till den snabba
utvecklingen av organisationen. Det
fanns nu s& manga ldmpliga och till-
géngliga forare att det var ko for att gé
med i de olika flyggrupperna. Antalet
disponibla flygplan hade dubblerats
och fjarran var nu dagarna ndr karens
uppstart och utveckling bromsades av
otillrécklig tillgang till teknik, personal.
flygplan och materiell. Aven radio-
utrustningen blev allt béttre i och med
inforskaffandet av den nyutkomna radio
R70 — som ocksa borjade installeras i
olika flygplan.

Installationen av nya radio R70 pabdrjas i

flera Piper PA-28 runtom i landet.

Intresset for den svenska flygkaren
O0kade ocksad utomlands — s& pass
mycket att KSAK upprepade ganger
fick lamna skriftlig och muntlig in-
formation till Sveriges grannldnder
om organisation och verksamhet.

1966 1967

Nagra géanger skickades dven ob-
servatorer till Sverige for att fol-
ja FFK:s oOvningar — bland annat
besokte en norsk civilforsvarschef
en storre flygdvning i1 Jamtland
vilket gav positiva resultat.
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Morkerutrustning inforskaffas for att gdora FFK
till en oberoende och péalitlig mdrkerresurs.
Banbelysning, sektorfyrar och vindstrutar tes-
tas framgangsrikt under aret.

FFK overtar ansvaret for lagflygutbildning
fréan Artilleriflygskolan och bdrjar utbilda
internt.

1967

BEREDSKAP

Civilfdorsvaret i Sverige
Civilférsvarsorganisationer finns i de flesta
lander i vidrlden. Deras uppgift &r att under-
stodja sitt lands samhdllsorgan i héandelse av
krig - men ocksd agera som ett extra stdod i
fredstid under katastrofer och kristider.

I Sverige bildades Civilfdrsvarsstyrelsen 1944,
Den kom att agera en stor roll under det kalla
krigets bradaste dagar. FFK blev en del av or-
ganisationen genom regeringsbrevet 1961 - varfér
flygkéaren kom att inrikta sig pd civila krigs-

1969

forberedelser och katastrofinsatser. FFK hade vid
den hdr tiden inte nagot militadrt uppdrag - utan
agerade direkt via KSAK enligt direktiv fran
Civilfdrsvarstyrelsen.

Sedan arskiftet 2009 och 2010 &r det Myndigheten
for samhdllsskydd och beredskap (MSB) som &r an-
svarig samordnande myndighet. MSB bildades genom
sammanslagning av Rdddningsverket och Krisbereds-
kapsmyndigheten.
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Armestabén utfor pd FN:s uppdrag en utredning om méjligheterna till
att organisera en hjdlpflygsstyrka for FN-tjanst. FFK foreslés vara
rekryteringsgrund for styrkan - men pd grund av det politiska lédget
blir utredningens forslag aldrig verklighet.

Flygkaren firar tio &r som organisation.

Hjalpflyget involverar FFK

Under 60- och 70-talet pagick det infek-
terade debatter internationellt om fra-
gan om utldndskt hjilpflyg. I centrum
stod Forenta Nationerna, men diskus-
sionen rorde dven svenska SIDA och
Arméstaben. Den svenske piloten och
tillika FFK-medlemmen Carl Gustav von
Rosen tog saken i egna hander under
Biafrakriget 1967. Med svenskregistre-
rade flygplan utférde Carl Gustav von
Rosen och flera andra svenska piloter
raketattacker mot Nigerianska flygvap-
net — menade att mildra den hungersnod
som pagick i det avskurna Biafra.

Det hela véllade stor debatt i svensk
media da svenska flygplan med delvis
svenska beséttningar deltog i en vdpnad
konflikt. Handelsen bidrog samtidigt till
att det svenska folket fick upp 6gonen
for mojligheterna med mindre allmén-
flygplan — och samma tankar ekade i
Forenta Nationernas korridorer. Efter
Biafrakrigets slut fortsatte Carl Gustav
von Rosen med hjélpflygningar i bland
annat Etiopien, dd genom sa kallade
matbombningar. Dessa hjalpflygningar
pagick under en stor del av 70-talet med
flera MFI-15 flygplan.

Det var med bakgrund av bland annat

detta som Arméstaben 1975 genom-
forde en stor undersokning pa upp-
drag av FN. Mélet var att utrona mgj-
ligheterna till organiseringen av en
svensk flygande beredskapsstyrka for
FN-tjanst. Civilforsvaret fick mojli-
ghet att yttra sig om remissen och FFK
kom darfor att bli indirekt inblandat.
Utredningen foreslog upprattandet av
en flygtransportpluton med uppgift att
fran enkla flygfalt kunna distribuera
livsmedel och mediciner till svarat-
komliga omraden. Dirutover kunde
plutonen behova genomféra sam-
bandsflygningar och transporter av till
exempel ldkare.

Civilforsvaret framholl i sitt yttrande
att FFK:s 28 fungerande flyggrupper
och deras utbildningsprogram redan
var vl ldmpade for liknande uppdrag.
KSAK yrkade pé att rekryteringen
till denna tilltdnkta pluton skulle ske
med FFK som bas, och stéd fran Civ-
ilforsvarsstyrelsen utgick — varfor det
letade sig in i den slutgiltiga remissen.
Men sa blev det inte — FN:s tankar pa
flygunderstdd slog aldrig helt rot pa
grund av politiska aspekter och saken
rann snart ut i sanden.

Uthildningsatsningar

Under dessa “mellanéar” i FFK:s tidiga
historia satsades en Okande méngd
resurser pa flygsdkerhetsforhojande
verksamhet. Framst var det utbildning
som anordnades i allt 6kande mangd,
men ocksda utveckling av materiell
och teknik. Fran 1976 fick alla piloter
genomga en repetitionsutbildning av
grundldggande flygkunskaper, sd som
stall och vikning, start och landning
samt instrumentnavigering. Aven rep-
etitioner av teorikunskaper genom-
fordes — dels genom ldrarledda lek-
tioner och dels via prov.

1977 holls den forsta Rikstdvlingen
for FFK:s flyggrupper. Tanken var
att under ndjsamma former 6va och
umgés utdver det vanliga Ovnings-
schemat inom respektive flyggrupp.
Pa rikstdvlingen ingick bade flyg-
relaterade Ovningar som precisions-
landning och navigering — men ocksé
terranglopning och simning med flyg-
flytvast. Teorikunskaper var ocksa ett
viktigt tdvlingsmoment. I Flygrevyn
fran 1979 kunde den intresserade ldsa
foljande om édrets rikstdvling inom
FFK:
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Den forsta av FFK organiserade rikstdvling-
en halls. Malet &r att dka kompetensen hos
FFK:s besdttningar.

Gosta Eriksson avgar som karchef och
eftertrdds av Hans Anderson.

BEREDSKAP L e
“Vartannat ar samlar Frivilliga Flyg-  da dvningsformer skulle gilla, den ena

karen sina lansflyggrupper till en  med namnet Sirskild vning (SO) och
generalmgnstring - FFK:s Rikstiv-  den andra med namnet Enhetsdvning ]

ling. Hir rér det sig emellertid  (EQ). Den enskilda dvningen var en
inte om tdvling i samma mening som i langre Ovning som genomfordes var-
till exempel SM eller i civil flyg  tannat &r, medan sédrskild 6vning skulle
femkamp. Deltagarna 4r ordinarie  genomfbras varje ar. Ovningarna till-
FFK-besdttningar som med fa undantag  sammans sdkerstillde att alla piloter
har tdvlingserfarenhet, men diremot  inom FFK hade fortsatt god formaga —
ambitioner att lésa sin uppgifter  samtidigt som alla tog med sig de goda

inom civilfdorsvaret. FFK Rikstdv-  kunskaperna hem till sina flygklubbar.
ling skall i forsta hand ses som en  Nu forsvann dven de bitrddande forarna
utbildningsform och “examen" pa vad  — istillet blev alla tolv piloter i respek-
man l&rt sig pa olika kurser." tive flyggrupp likvardiga och hade sam-

ma antagningskrav. Under gruppchefen
Rikstévlingen blev ett aterkommande  fanns ocksa tva stillforetradande befil,
utbildningsmoment under méanga ar  en for att verka inom flyggruppen och
framover, vilket var mycket uppskattat ~ en for bastjansten. Det tolv flygforarna

av medlemmar runtomkring i landet. understoddes av tre flygtekniker, tva
o Y sambandstekniker, tvd sambandsoper-

FFK fﬂl‘ ny kﬂmhﬂf atorer och tva bilforare.

Ar 1979 avgick Gésta Eriksson som Utrustningsmassigt hade FFK vid sitt

karchef och eftertraddes av Hans  20-ars jubileum 1981 en god tillforsel
Andersson. Hans tjinade FFK i 6ver 30  av materiell. Det 6vertogs en del mate-
ar varav hela 21 ar som kéarchef. Arne  rial fran Flygvapnet, bland annat over-
Nylén blev ny stillforetradande karchef  aller, vdskor och kartor.

efter Sven Erik Everstal. Badda Arne och

Hans hade en bakgrund inom KSAK  Givilfarsvarsstyrelsen laggs ned
och skulle komma att fi en stor roll i~ Ar 1986 bildades Statens riddnings-

FFK under &ren framover. verk (SRV) och FFK:s langvariga

Landet i stort led av ekonomiska ned-  uppdragsgivare Civilforsvarsstyrelsen
skdrningar, och dven FFK fick erfara  lades ned. Flera ur personlstyrkan pa
vissa ekonomiska paféljder. Bland an-  Civilforsvarsstyrelsen som verkat for

nat kunde full kompensation for vissa  FFK foljde med over till det nya Radd-
bransleutldgg inte fullt utbetalas till  ningsverket.

medlemmarna. Forsvarsmakten holl

samtidigt pa med en storre omstrukture- Flytten banade vig for FFK:s stundande
ring av forsvaret kallad Organisation  omstrukturering. FFK hade lange varit
80. Detta fick kdnningar in i FFK un-  en, av manga ansedd, rigid och foral-
der 1980-1981 da utbildningsprogram-  drad organisation. Det hojdes roster fran
met omarbetades. En positiv faktor blev ~ manga hall for att &ven kunna anvénda
att morkerflygningskompetensen fick FFK som en mer utbredd fredstida
en ytterligare forstirkt roll i samman-  resurs, och det skulle snart visa sig att
hanget. manga nya mojligheter stundade pa just

For flyggrupperna bestimdes tva skil-  detta omrade.




Civilforsvarsstyrelsen och Statens brandndmnd ersdtts av Statens
raddningsverk. Ansvarsforflyttningen banar védg for FFK:s omstruk-
turering som kom att paverka kdren under de ndstféljande aren.

1986

Foto: Jan E. Karlsson

Skogsbrandsbevakning fran luften har utforts med hjélp av det ideella smaflygets resurser sedan 50-talet.
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KSAK:s styrelse diskuterar FFK:s framtid mot bakgrund
av Civilfdrsvarsstyrelsens nedldggning.

KRISBEREDSKAP L

NYA FFK

FFK STALLER SIG PA EGNA BEN OCH

fter hand som den vérldspolitiska

situationen forandrades hojdes

allt fler roster for att FFK skulle

utvecklas mot att dven kunna
fungera i en myndighetsunderstddjande
roll dven i fred. 1986 var detta omgjligt,
eftersom det kungliga brevet fran upp-
starten 1961 fortfarande var en stopp-
bock for sddan verksamhet.

Men med mojligheten att flyga dven i
fredstida drenden skulle inte bara FFK:s
samhéllsnyttiga ansvarsomrade utveck-
las — det skulle ocksa ytterligare frimja
Sveriges flygklubbar i och med 6kat flyg-
tidsuttag, 6kad ansvarskénsla och dkad
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STORSATSAR PA KRISBEREDSKAP

flygtréning for de involverade piloterna.
Detta resulterade i positiv utveckling
for alla inblandade.

KSAK:s styrelse behandlade denna
fraga 1987 efter att Civilforsvarsstyrels-
ens nedldaggning blivit ett faktum. Under
olika omstdndigheter och efter mycket
debatt kom styrelsen fram till att ansdka
om utdkade civila mojlig-heter for fly-
gkaren hos det nyuppstartade Réddn-
ingsverket. Det var ett langt och digert
arbete som ledde fram till beslutet. I
samband med ansdkningen fick kérled-
ningen i uppdrag att hos forsvarsdepar-
tementet undersdka om mdjligheterna

att fordndra FFK och skriva om de min-
dre tidsenliga instruktionerna.

I FFK:s jubileumsskrift fran 2001

berdttas det om karledningens arbete
och besok hos Sveriges forsvarsminis-
ter:
Det var med stor spdnning som vi
i karledningen fick besdka den da-
varande  forsvarsministern  Roine
Carlsson och ldgga fram vara syn-
punkter. Det vi tidigare sett i tid-
ningar och nagon pytteliten glimt
i TV, talade ju inte for att det
skulle bli nagon 1l&tt uppgift.

Foto och montage: Johan Ander



Efter diskussion med Sveriges forsvarsminister Roine Carlsson beslutas att FFK ska
ombildas till en frivilligorganisation. I och med ombildningen pabdrjas arbetet med
att ge FFK en egen styrelse - vilket innebadr att flygkdren avknoppas frén KSAK.

-

Forsvarsminister Roine Carlsson (lilla bilden) var
den som foreslog att FFK skulle ombildas till egen
frivilligorganisation. Roine kom senare att personli-
gen bli involverad i FFK. Foto: Jerry Johnsson

En av de avgdrande faktorerna som
paverkade det forsta motet med Roine
kan ha varit Stig Kernell, léansflyg-
chefen i Jonkdpings ldn, som redan
etablerat forsta kontakten wunder
en semesterresa utomlands. Det bor
framhdllas att Stig Kernell var vice
ordférande i KSAK:s styrelse.

Besdket hos Roine ledde inte till
att det gick att fordndra det Kung-
liga brevet, men vi fick radet att
gora FFK till en frivilligorganisa-
tion med egna stadgar, liknande de
som andra frivilliga fdrsvarsorga-
nisationer levde efter.

Denna satsning blev dérefter huvud-
fokus for KSAK och flygkaren. I och
med att FFK kunde ombildas till en
frivilligorganisation dppnades nya dor-
rar och fler mdjligheter till myndig-
hetssamarbeten. Det tog inte lang tid
innan KSAK:s styrelse fattade beslut i
fragan — och det blev ett ja till frivillig-
organsationssatsningen. Med den nya
organisationsformen kom ocksa kravet
pa att FFK skulle bilda en egen styrelse.
Den 11:e november 1987 valdes en in-
terimistisk styrelse som skulle leda FFK
till den forsta riksstimman.

Med beslutet hade FFK tagit steget
ut och blivit en fristdende organisation.
KSAK overforde ansvaret for den nya
frivilligorganisationen pa FFK:s nya
styrelse. Nar det godkdnda regerings-
beslutet kom i april 1988 hoggs karens
nya fristdende framtid i sten.

Det var ett vdgskdl med blandade
kénslor for samtliga inom FFK. KSAK
hade varit den organisation som bade
startat och drivit flygkaren sedan 1961.
Fortsdttningsvis stod nu FFK pa egna
ben — om &n i fortsatt samarbete med
sin gamla moderorganisation.
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KRISBEREDSKAP S

FFK:s stadgar godkannes av regeringen. Verksamheten dvergar fran
att vara en underkar till KSAK till att bli en svensk frivillig
forsvarsorganisation i enlighet med gdllande frivillgférordning.

Roland Nilsson, tidigare avdelningschef vid Raddningverket, berattar mer om
FFK:s omvandling till frivilligorganisation:

b

Nér jag kom till Civilforsvarssty-
relsen 1978 var det kallt krig och en
ny krigsorganisation (Organisation
80) for det statliga civilforsvaret
stod for dorren. Inom denna skulle
FFK ocksa vidareutvecklas med
nya instruktioner, forédndrat utbild-
nings- och O&vningssystem, ny
materiel och sé& vidare. FFK var di-
rekt myndighetsstyrd och organisa-
toriskt knuten till KSAK. Omkring
1980 paborjades emellertid, av savil
sdkerhets- och sambhéllspolitiska
som finansiella skil, ett omfattande
utredningsarbete rorande civilfors-
var och rdddningstjénst.

FFK:s forvandling 1988  till
fristdende frivillig forsvarsorgan-
isation hinger direkt samman med
de stora fordndringar, som med
utgangspunkt i utredningsarbetet,
skedde 1985 till 1987 genom civil-
forsvarets kommunalisering och
diarmed nedlaggningen av det stat-
liga civilforsvaret. Till detta kom
1986, och inte minst, inférandet
av den nya riddningstjénstlagen
och tillkomsten av Réddningsverket
genom sammanslagning av Civil-
forsvarsstyrelsen och Statens brand-
ndmnd.

I januari 1985 fick kommunerna
uppgiften att planldgga for civilfors-
varsverksamheten och 1987 upp-
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giften att leda civilforsvaret med
stod av dndringar i civilforsvars-
lagen. Redan under utredningsarbe-
tet, som foregick riksdagsbesluten,
diskuterades FFK:s roll inom civil-
forsvaret av flera skél.

Jag var vid den tiden chef for en-
heten for organisation och bered-
skap vid Civilforsvarsstyrelsen, och
under denna enhet sorterade FFK.
Den forfattningsmissiga grunden i
kéarens verksamhet och organisation
var det Kungliga brevet fran 1961. 1
ett kommunalt civilforsvar och med
den sédkerhetspolitiska synen pa att
statliga och kommunala civilfors-
vars- och riaddningstjanstresurser,
som byggts upp for krigsbruk, dven
skulle kunna anvéndas vid fredstida
allvarliga hindelser, var regleringen
av FFK:s uppgifter mycket otidsen-
lig och starkt begransande.

Dessutom skiljde sig FFK fran
andra frivilliga forsvarsorganisa-
tioner genom den direkta knytnin-
gen bade till KSAK och till den
centrala myndigheten, Civilfors-
varsstyrelsen.  Det fanns emel-
lertid starka Onskemal inom savil
FFK som Civilforsvarsstyrelsen,
och sedan Raddningsverket, for att
FFK borde med en egen fristaende
identitet i den nya situationen kunna

fora dialoger med Forsvarsdepar-
tementet, statliga myndigheter och
kommuner om Kkarens finansier-
ing, organisation, beredskap och
uppdrag, i likhet med de frivilliga
forsvarsorganisationerna. Dessutom
borde FFK sjilvt reglera sina organ-
isatoriska och taktiska malsittningar
och instruktioner for uppdragsverk-
samhet och utbildning, och inte en
statlig myndighet eller KSAK. Det
fanns dock visst motstand till att
FFK:s stillning skulle fordndras.
En del onskade att FFK kunde fa
en sérskild roll som en statlig re-
gional resurs for civilférsvar och
rdddningstjdnst samt att knytningen
till KSAK skulle bibehallas. Dessa
tankar fick dock aldrig riktigt faste i
reformarbetet.

Diskussionerna blev mer intensiva
varen 1986 under forberedelserna
for inrdttandet av Rédddningsverket
och tillimpningen av den nya radd-
ningstjdnstlagen. Vid Overldggnin-
gar mellan Réaddningsverksutred-
ningen, KSAK:s styrelse och FFK:s
karledning utvecklades successivt
mal for fordndringsarbetet. Inrik-
tningen blev att det Kungl brevet
maste upp-hdvas, den direkta kny-
tningen till KSAK skulle brytas
och nya grundstadgar for FFK som
fristdende frivilligorganisation skulle



Forsta numret av FFK-Nytt skickas ut till alla medlemmar. Tidningen
kom att utges sporadiskt under den kommande tioarsperioden - framst

beroende pa kdrstabens varierande arbetsbelastning.

1989

tas fram for att sedan godkénnas
av regeringen med stod av frivil-
ligkungorelsen. Grundstadgarna
skulle bland annat gora det mojligt
for FFK att rekrytera och utbilda
medlemmar utan krigsplacering.
Detta innebar ocksé att FFK med
statsbidrag kunde utbilda personal
med sikte dven pa fredstida upp-
gifter, vilket ledde till en utokad ut-
bildningsverksamhet. Det ledde i sin
tur efter nagra ar bland annat till att
FFK:s centrala ledning flyttade till
Nykoping.

Det var ménga som var inblandade i
detta fordandringsarbete. Planerings-
chefen vid Civilforsvarsstyrelsen
Erik Thyberg fanns fram till véren
1986 i KSAK styrelse till stod for
fordndringsarbetet. Darefter fanns
jag sjalv dar en kort tid 1 egenskap
av huvudsekreterare i Réddnings-
verksutredningen, sedan for Raddnings-
verket avdelningschefen Nils-Olof
Sandberg. De personer som under
perioden fram till regeringsbeslutet
om grundstadgar frimst drev pro-
cessen, savitt jag kommer ihdg, var
forutom kérchefen Hans Anders-
son, byrachefen Ulf Boghammar,
som hade hand om FFK pa sin enhet
vid Réaddningsverket, samt Gunnar
Berggren fran Luftfartsverket, som
jag tror skrev utkasten till grund-

stadgar. Det ar virt att notera att alla
FFK:s ordféranden, Sven Hugosson
(KSAK generalsekretare och FFK:s
forste ordforande), Roine Carls-
son (forsvarsminister) och Len-
nart Myhlback (generaldirektor for
Réddningsverket) pa olika sétt var
inblandade, nar FFK fick skepnad
av fristdende frivillig forsvarsor-
ganisation.

Efter att Regeringen hade godként
grundstadgarna 1988 fortsatte dis-
kussioner om utveckling av FFK:s
roll och uppgifter for rdddnings-
tjianst och forebyggande verksam-
het, sasom brandflyg. Bland annat
hur och 1 vilka avseenden flyggrup-
per skulle knytas till ldnsstyrelser-
nas fredstida rdddningstjénstplan-
ering samt hur FFK skulle ndrma
sig kommunernas rdddningstjanst-
organisation for att pa rdddnings-
ledarens uppdrag kunna delta i
rdddningstjinstinsatser. Det gillde
ocksd Statens stralskyddsinstituts
stralningsmétning, bland annat mot
bakgrund av Tjernobylkatastrofen,
och polisens eftersok av forsvunna
manniskor samt olika dvervakning-
suppgifter, exempelvis for kraft-
foretagen. Detta ar fragor som é&r
aktuella d4n 1 dag. Samtidigt togs
ytterligare ett steg genom att FFK,
sett ur Rdddningsverkets synvinkel
organisatoriskt definierades som en

kommun, sa att FFK pa ett smidigt
sétt kunna ta emot, forradshalla och
underhalla tilldelad statlig utrust-
ning och fa statsbidrag for detta. Pa
detta sdtt kunde Réddningsverket
tillgodose en rad utrustningsbehov
som var mer anpassade till den
fredstida uppdragsverksamheten.

Efter 1988 fortsatte successivt fordn-
dringama av sikerhetspolitiken, som
ocksé paverkade synen pa FFK. Fran
att fore 1986-88 nistan enbart ha varit
en resurs for civilforsvarsinsatser vid
hdjd beredskap, blev sedan FFK ock-
sa en resurs for rdddnings-tjénst- och
overvakningsinsatser, och sa vidare
vid olyckor och andra allvarliga hin-
delser 1 fredstid. Déarefter har FFK
utvecklats till att nu i forsta hand vara
kvalificerad frivillig resurs i det fred-
stida samhdllets tjanst, men som ocksa
ska kunna medverka i civilforsvars-,
radddningstjanst- och Overvaknings-
insatser under hojd beredskap.

Foto: Jerry Johnsson
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KRISBEREDSKAP 1992

Piloterna i Hemvérnet kom att bli FFK:s forsta krigsplacerade som ridknades som kombatanter.
Grontjansten och uniformen medfoljde pa kopet for de avtalsberedda flygarna

Hemvirnets intresse vicks

Samma ar som FFK accepterats som
frivilligorganisation inledde rikshem-
véarnschefen en utredning kring mojlig-
heterna att involvera FFK i hemvirnet.
Overbefilhavare Bengt Gustafsson och
arméchef Erik G. Bengtsson deltog i
utredningen.

Utredningen mynnade ut i flera in-
tressanta slutsatser om allminflygs-
situationen i Sverige pa den tiden —
bland annat utforskades privatflygets
utveckling i Sverige under hela FFK-
perioden fran ar 1960 till 1980. Det
visade sig att allménflygets utveckling
Okat med hela nio procent per ar. Fly-
gtidsuttaget hade ocksé okat kraftigt och
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Rikshemvdrnschefens utredning om FFK dr klar - och upprdttandet
av Fo-flyggqrupper genomfdrs. Som en del i hemvdrnssatsningen
skrivs FFK:s grundstadgar om for att mojliggora att piloterna

pliktstdlls som stridande.

det kunde urskonjas ett stindigt 6kande
antal piloter pd den svenska marknaden
— och utredningen riknade med att cirka
4 500 formellt certifierade piloter fanns
i hela landet som passade for flygka-
rens dndamal. Darutdver fanns det for
hemviérnet och arméns rikning hela
1 350 flygplan som kunde anvindas i
de foreslagna uppdragstyperna. Detta
var 150 mer &n hemvérnet initialt prog-
noserat.

Pa forslag ville dven utredningen fora
over de gamla artilleriflygplanen inom
flygvapnet pa FFK:s framtida hem-
véarnsgrupper. Pa det stora hela var det
alltsa véldigt positiva siffror som pre-

senterades for rikshemviarnschefen och
intresset var naturligtvis stort.

Det tog till slutet av 1992 innan
hemvirnsbeslutet var klart — men da
beviljades uppséttandet av si kallade
Fo-flyggrupper inom FFK. Detta beslut
krdavde dock en omskrivning av FFK:s
grundstadgar — en fordndring som i sig
kriavde regeringens godkédnnande. Det
visade sig att den nya forsvarsministern,
Anders Bjork, delade sin foregéngare
Roine Carlssons 4sikter. Regerings-
beslutet 14t inte vinta pa sig och FFK
kunde sdtta full fart med den nya
medlemsrekryteringen till hemvérnet.

Malet var inledningsvis att uppritta
25 sa kallade Fo-flyggrupper for hem-



En utredning foreslér att FFK:s organisation ska bdrja fokusera pé nya uppdragstyper.
Resultatet blir att FFK borjar planera for att Gvergad till ett storre fokus pa insatsbered-
da flyggrupper. Ett tillstand frén Luftfartsinspektionen fran 1994 méjliggdr utvecklingen.

1998

virnet Over hela landet.
Piloterna 1 dessa grupper
kom att skilja sig fran sina
kollegor i det gamla civil-
forsvaret, da piloterna inom
hemvérnet klassificerades
som stridande kombattanter.
FFK:s indelning blev darfor
trehovdad — dels en organisa-
tion for civilforsvaret (icke-
stridande krigsplacerade), en =~
for militirforsvaret (stridande |
krigsplacerade) och en for alla
medlemmar som inte var krigs-
placerade i nagon av dessa tva
kategorier.

Uppstart far sjchevakning
Gotland har ofta varit huvud-
fokus for en méngd satsningar
inom frivillig flygverksamhet
i Sverige. Dels beror det pa
Gotlands strategiska ldge, dels
for att 6ns samhillsmyndig-
heter i viss mén dr isolerade
frén fastlandet. Det frivil-
liga brandflyget har historiskt
alltid behovt hallas vélbeman-
nat och stindigt fungerande.

1989 var det dags for FFK:s
inledande forsok med sjo-
bevakning. Aterigen stod Got-
land for manskap och materiell — och
bevakning skedde i Ons territoriella nér-
het. Cirka 150 flygtimmar flogs under
aret, och resultatet blev att den bestil-
lande myndigheten (marinen genom
sjobevakningscentralen i Visby) tyckte
om utfallet s& mycket att verksamheten
skulle fortsdtta. Sjobevakningen &r i dag
en av FFK:s stora ansvarsitaganden,
nagot som maste tillskrivas medlem-
marna pa Gotlands stora engagemang i
fragan under de forsta utredningséren.

Aven brandflyget fick en allt storre roll
inom FFK i borjan av 90-talet. Flera
flygklubbar i olika l&n ville ha hjélp av
FFK med anbudsforfarandet och fran
medlemmarnas sida blev det ocksé vik-
tigt att fa ta del av FFK:s omfattande
forsdkringspaket.

Under tiden FFK:s basorganisation
fordndrades fortsatte verksamheten ute
i ldnen. Rikstdvlingarna fortgick och
flyggruppernas individuella Gvningar
stannade inte upp.

Foto: Johan Ander

Stor kdr behovde samlingsplats

I och med att tiden gick och FFK véxte
blev det allt viktigare med god utbild-
ning och forrddshéllning av gemensamt
materiell inom FFK. Men det saknades
en passande samlingsplats for flygkaren
i stort.

Flera utredningar hade redan pekat pa
behovet av en central samlingsplats un-
der manga ar. I rikshemvérnsutrednin-
gen fran 1988 stod bland annat foljande
att lasa:
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Under arets rikstamma avgar Hans Andersson efter 21
ar som karchef. Han eftertrdds av Sven-Inge Ander.

FFK flyttade fran KSAK:s lokaler pd Bromma till Nykoping-Oxelosunds flygplats (i dag Stockholm-Skavsta) 1989,
forst till kontorslokaler i hangaren invid plattan, sedan 1993 till F 11:s tidigare officersméss. Det 10ste en rad admin-
istrativa och logistiska problem som uppstatt i och med den genomforda dvergangen till frivilligorganisation.

Utredningen konstaterar (...) att
en central utbildningsanstalt médste
inrdttas och att karstaben bdr sta-
tioneras dar. En sadan ldsning har
konstaterats medféra kostnadsmin-
skningar samtidigt som utbildningen
blir effektivare genom fdrbéattrade
resurser.

Ar 1989 kom intligen 1&sningen.
Karstaben fick nys om kontorslokaler
pa Nykoping-Oxeldsunds flygplats (nu-
mera Stockholm-Skavsta) var lediga.
Efter en viss tids forhandlingar och en
renovering av Nykopings kommun lyck-
ades lokalerna bli FFK:s. Den forsta maj
flyttade Karstaben ut till flygplatsen, och
ddarmed fick FFK egna lokaler bade for
teorilektioner och flygdvningar i anslut-
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ning till en storre flygplats. Karstaben
och FFK:s styrelse hade ocksé fatt en
plats dér arbete och moten kunde héllas
regelbundet.

1994 hade medlemsantalet okat till
1 700. Detta kravde storre satsningar
pa informationsspridning inom organi-
sationen. Medlemstidningen FFK-Nytt
hade utkommit oregelbundet sedan
1989, men bristen pa kontinuitet var ett
problem. Dévarande kérchefen Hans
Andersson skrev i ett styrelsebrev att in-
formationsverksamheten var i “bedrov-
ligt skick” och ndmnde bland annat
arbetsbelastningen som ett problem.
Losningen skulle dock drdja maénga
ar, trots vissa forsok att periodvis na
ut i andra flygtidningar som till exem-
pel Flygrevyn, samt att forsoka halla

produktionen av FFK-Nytt pa halvars-
basis. Satsningen blev halvlyckad och
kom inte att bli helt framgangsrik innan
medlemstidningen fick en normalare ut-
givningsfrekvens forst ar 2005.

Storre ansvar och nya uppdrag

1989 hade det initierats en utredning
som sedermera kom att involvera FFK
ytterligare 1 det civila samhaélls-
skyddet. Arbetsgruppen som ledde
utredningen bestod av Réddningsver-
ket, Civilbefdlhavaren, Luftfartsverket
och FFK sjilva. Malet var att utforska
behovet av flygburna resurser inom det
civila rdddnings- och samhillsskyddet.
Det spreds en del olyckliga rykten om
att utredningen skulle leda till FFK:s
nedldggning — delvis beroende pa den



Omstruktureringen av totalfdorsvaret fortsdtter. Fordndringarna gor att de traditionella
invasionsforsvarande uppgifterna inom civilfdrsvaret forsvinner. FFK tillsdtter en utred-
ningsgrupp for att anpassa organisationen till nya gé&llande formalia.

redan ndmnda informationsbrist som
radde i flygkaren vid den hér tiden. Hans
Andersson stillade oron via ett brev till
berdrda parter under vintern 1994 och
papekade att utredningen 16pte for fullt
och med goda intentioner.

Resultatet av utredningen blev att FFK
fick utokat ansvar for att sjilva kunna
tillgodose Réddningsverkets uppsatta
krav, och uppdragsverksamheten fores-
logs utdkas sa att den 1998 nu skulle in-
volverade foljande uppdragstyper:

+ Radiakindikering (métning av radio-
aktivitet fran luften)

* Sjobevakning (utékning av tidigare
forsok pa Gotland)

* Trafikdvervakning

* Kontroll av land- och kustgranser

I A
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Kraftledningsdvervakning borjade spela en allt viktigare roll i FFK:s uppdragsverk-

samhet i slutet av 90-talet. Det skulle ocksa visa sig att denna uppdragsform hade en
framtid inom de nya flyggrupper som snart skulle komma att uppsittas.

* Kontroll av kraftledningar vid
stormskador.

« Katastrofinsatser tillsammans med
rdddningstjénst

» Malgéang och &vervakning av
riskzon

* Féllning av fallskdrmshoppare och
minifallskédrmar

* Viltspaning utefter trafikleder

* Allmén raddningstjanst

* Skogsbrandbevakning

* Pejling av lodjur och varg

Det var tack vare utfirdandet av ett
operativt tillstdnd fran Luftfartsins-
pektionen (i dag Transportstyrelsen)
som ovanstadende uppdragstyper kunde
godkénnas for FFK. Det nya tillstandet
Okade ocksa intresset for FFK vilket

Foto: Lars-Goran Johansson

fick foljdeffekten att avtal tecknades
med allt fler myndigheter.

Ar 2000 hélls det riksstimma i
Nykdping. Den stora nyheten blev att
Hans Andersson, som varit kérchef i
over 20 ar, steg ned for att ga i pen-
sion. Ny kérchef blev Sven-Inge
Ander som under de foregiende sex
aren arbetat pa karstaben som still-
foretradande kérchef och central fly-
gchef. Pa stdimman fanns dven da-
varande forsvarsminister Bjorn von
Sydow och rikshemvirnschefen Alf
Sandqvist. Detta var en indikation
pa det fortsatt starka savél samhills-
beredskaps- som militdra intresset for
FFK — négot som kom att spegla sig
i den nya gruppindelningen som kom
att folja nagra ar dérefter.
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2000-tal

Frivilliga Flygkérens medlemstidning
har utkommit i olika former sedan 1989.
Till en borjan var det ett forsok fran
karstaben att nd ut med ny och aktuell
information till alla medlemmar — dels
for att stoppa viss desinformation som
spreds om FFK vid den hér tiden.

Utgivningen var ¢j regelbunden, beroende
pa karstabens i Ovrigt tunga arbets-
belastning. For att fylla behovet mellan
utgivningsdatumen (som ibland kunde
skiljas av sa mycket som tolv manader)
gavs sa kallade "FFK-bulletiner” ut till
ledningspersonal och medlemmar.
Bulletinerna bestod av brev och mindre
notiser gillande organisationens arbet-
slage och framtid.

Under forsta artiondet av 2000-talet
borjade en fylligare tidning ta form.
Ulf Karlsson, som ocksa arbetade pa
Karstaben, tog 6ver redaktionsansvaret
under tidigt 2000-tal. Samtidigt skedde
ytterligare satsningar pa allménintressan-
ta artiklar och reportage med inspiration
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Forsvaret hor av sig och fragar om det finns mojlighet
for FFK att starta upp flyggrupper dmnade at samarbete

med marinen.

2002

En utredning tillsdtts.

Frivilliga Flygkarens Medlemstidning

fran andra stora flygtidskrifter i Norden.
Tidningen skulle inte ldngre bara belysa
kérnyheter, utan ocksa fylla ett allmén-
intressant flygtema.

Numren utgavs fortfarande sporadiskt
under dren 2000 till 2003. Ar 2004 13m-
nade Ulf Karlsson &ver redaktorskapet
for att fokusera pa sin roll som still-
foretrddande karchef. Istéllet konsul-
terades Johan Ander som redaktor. Med
bakgrund inom modern digital grafisk
design och journalistik lyckades Johan
utveckla tidningen, som under de
foljande aren kom att bli stilren och lis-
vérd — dven for personer utanfor FFK.

I samband med att redaktionsarbetet
foll pa en person som inte lastes av det
16pande arbetet pa karstaben stabil-
iserades &dven tidningens utgivnings-
frekvens. FFK-Nytt har haft jaimn kvar-
talsutgivning sedan hosten 2004. Ar
2009 tog en ny redaktion over tidningen
efter Johan, och arbetet har fordelats
over flera personer med olika ansvars-
omraden.

NYTT

Samtidigt har tidningen alltid varit och
forblir skriven och producerad av FFK:s
medlemmar. Mélbilden for tidningen &r
att organisationens medlemmar ska sidnda
in och producera det material som be-
hdvs — samt att karstaben ska ha en fast
mdjlighet att nd samtliga medlemmar
med viktig information. Tidningen é&r
i dag en av fa flygtidningar i Sverige
som till stor del produceras av en ideell
medlemsbas.

Tidningen trycks i ndrmare 4 000 exemplar
varje kvartal. Utover FFK:s medlemmar
far en stor del av Sveriges flygklubbar
samt flygplatser, flygskolor och flygmu-
seer ett antal exemplar. Pa adresslistan
aterfinns naturligtvis d&ven samverkande
myndigheter,  branschorganisationer,
riksdagsmedlemmar och andra &m-
betsmén. Tidningen ar en av nordens
storsta flygtidskrifter — och Sveriges
enda flygtidning med &terkommande
véxande ungdomstema.

“FFKNYTT
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Overstyrelsen for civil beredskap ersitts av Krisberedskapsmyndigheten
(KBM). Statens raddningsverk har fortfarande den verkstdllande rollen for
FFK, men KBM Gvertar det overgripande ansvaret.

FFK UNDER 2000- TALET

FLYGKAREN INLEDER SATSNINGAR PA
INSATSBEREDDA FLYGGRUPPER OCH UNGDOMAR

r 2002 lades Overstyrelsen for
civil beredskap ner och ersattes
av Krisberedskapsmyndigheten.
FFK fo6ljde med pé overgangen
vilket ledde till en viss omorganisation.
Det var fortfarande Statens Réddnings-
verk som kom att besluta om FFK:s be-
redskapsgrad, men overgripande ansvar
hamnade nu istéllet pa Krisberedskaps-
myndigheten.
Forandringen kom inte ensam. Pa flera
andra hall i samhéllet pagick fordnd-

ringar i varierande grad inom omradet
sambhéllsstruktur och sékerhet. Det sa
kallade “Forsvarsbeslutet 2000” (som
kom att bli den stdrsta omorganisa-
tionen av Forsvarsmakten sedan 1925)
var amnat att forandra Sveriges vdpnade
styrkor fran det traditionellt inrdttade
invasionsforsvaret till dagens utlands-
fokuserade insatsforsvar. Som ett led i
detta forsvann ocksa samtidigt en stor
del av det forna civilfoérsvarets grund-
uppgifter och stétepelare — organisa-

tioner som lédnge anvént sig av FFK:s
specifika mojligheter. FFK:s styrelse
insdg vikten av att ocksa fa flygkéren
att hinga med i utvecklingen. Gjordes
inte snabba satsningar pa att klarlagga
formella ansvarsomraden riskerade
flyg-karen att hamna utanfér de nya
myndig-heternas blickfang. Det var inte
forsta gangen karen stélldes infor ett
liknande situation — som bekant hade
det skett vid forsvarsbeslutet 1988 — da
med resultat att FFK avknoppades till
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2000-tal S

en fristdende frivilligorganisation (och
ideell forening) med sin egen styrelse.

En speciell arbetsgrupp tillsattes av
karstyrelsen, under ledning av Tommy
Wirén, for att analysera de fordandrade
forutsittningarna. Malet var dels att
analysera forsvars- och krisbered-
skapsldget for Sverige i bakgrund av
det nya nérpolitiska ldget — men ocksé
att hitta FFK:s nya roll under de nya
forutsittningarna. Framst fokuserade de
nya omradena pé civila krisberedskaps-
ataganden som till exempel storm-
skador, kérnkraftsolyckor och rdddnings-
tjénst.

Rapporten blev klar i mars 2003 och
konstaterade att Regeringens huvud-
fokus for den nya krisberedskapsforma-
gan i Sverige finns inom f6ljande ut-
pekade samverkansomraden:

* Uppritthallandet av tekniskt infras-
truktur

* Transportbehov i krissitationer

* Understdd vid spridning av allvarliga
smittdmnen, giftiga kemikalier och
radioaktiva dmnen

* Ekonomisk sikerhet

* Samordning, samverkan och informa-
tion mellan myndigheter och samhall-
sorgan.

* Skydd, undsédttning och vard av méin-
niskor.

FFK:s roll i de olika samverkans-
omraderna var naturligtvis inte helt tyd-
lig. Arbetsgruppens uppgift blev dérfor
att ocksa utrona vad flygplan kunde
utrdtta inom de olika insatsbehoven.
Huvudfokus var naturligtvis pa flyg-
planens naturliga roller inom rekog-
nosering, kartldggning, &vervakning,
kontroll, spaning och efterforskning.
Inom det tekniska omradet kunde
exempelvis FFK:s flyggrupper under-
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Utredningsgruppen inom FFK kommer med sitt slutférslag och fdreslar
bland annat inrdttandet av sd kallade insatssgrupper - &dmnade att
forse piloterna med av myndigheterna begdrda spetskompetenser. insats-
grupperna far beteckningen flyginsatsgrupper (F16).

soka och kartldgga skador pa kraftled-
ningar och vattenkraftverk. Inom omra-
det transport fanns det mojligheter for
skadekontroll pa lands- och jarnvigar
for att sdkerhetsstdlla framkomlighet.
Inom skydd, undséttning och vard kons-
taterade arbetsgruppen att FFK skulle
prestera bést som stod at ldnsstyrelsen
och de kommunala rdddningstjdnsterna.
Att leta efter nddstéllda i skog, fjall och

Foto: Lars Beckstrom

sjo var naturligtvis en forméaga som
smaflygplan kunde fylla. Ménga av
dessa uppdragstyper var krdvande och
stillde krav pa god erfarenhet. Dessu-
tom fanns det behov av jourtjanst med
kort inryckningstid inom flera omraden,
som vid till exempel search and rescue.

Allt detta fick fick arbetsgruppen att
foresla inrédttandet av sdrskilda insats-
grupper. Dessa specialgrupper skulle



utbildas med spetskompetens inom sina
respektive omrédden och &va i néra
samarbete med de myndigheter som
behovde flygplanens hjélp.
Rekryteringen till insatsgrupperna
skulle komma att ske fran de redan
etablerade grupperna i FFK. Pa sa vis
sdkrades att medlemmarna hade god
erfarenhet. Och mycket riktigt kom
det att bli som arbetsgruppen forutsatt.
Under de efterfoljande &ren testades
flyggruppernas forméga under ett antal
regionala samdvningar — och 2005 star-
tades verksamheten upp officiellt.

De gamla civilférsvarsgrupperna inom FFK byter namn till Krisbered-
skapsflyggrupper (KB). Grupperna agerar delvis som inkérsport till

de nyuppstartade flyginsatsgrupperna.

Insatsgrupperna fick det officiella nam-
net flyginsatssgrupper (FIG) — vilket dr
dagens aktuella namn.

Krisheredskap

Vid rikstimman 2004 bestimdes det att
de gamla civilforsvarsgrupperna inom
FFK (FFK-Cf) skulle byta namn till det
i dag géllande namnet FFK-Krisbered-
skapsflyg (KB). Aven detta beslut hade
sina rotter i arbetsgruppens slutsatser
fran fjolaret — och malet var naturligtvis
dven hér att ga ifran det gamla inva-
sionsbetingade civilforsvaret och rora

sig mot en mer krisorienterad organisa-
tion. Krisberedskapsgrupperna skulle
ocksd agera inkoOrsportar for piloter
som sedermera ville ga med i flyginsats-
grupperna.

Flyginsatsgrupperna inledde 2004
spridda testuppdrag med kraftledning-
skontroll. Det konstaterades tidigt att
det skulle behovas speciell utbild-
ning for de piloter som skulle utféra
detta uppdrag — och 2005 inleddes dér-
for kurser i samarbete med Svenska
kraftnit. Aven hir var det tal om en stor
framgéng da FFK sedan lange haft som
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Foto: Johan Ander

Foto: Christer Dahlgren

malséttning att satsa pa myndighetsank-
nutna uppdragstyper. Ar 2007 var det
téankt att alla ldn i landet skulle ha moj-
lighet att ta hjélp av FFK vid kraftledn-
ingskontroll. Det lyckades néstintill pa
tvd 1dn som fick sin utbildning under
2008. Svenska kraftnit fortsatte att upp-
skatta utbildningen och deltog pa FFK:s
aterkommande regionala samdvningar
under de efterfoljande aren.
Flyginsatsgrupperna tilldrog sig
snabbt ett bredare intresse. Krisbered-
skapsansvariga myndigheter deltog i ett
mote efter den regionala samdvningen
2004 och gjorde foljande uttalande:

Den ©Gvning ni genomfért ar vildigt
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FFK-Nytt bdrjar ges ut kvartalsvis.

intressant att titta pa. Det kinns

som ni blivit mer anpassade for
att passa bredden. Ni skulle kunna
hjdlpa polisen vid trafikspaning och
vigverket for att kontrollera fram-
komligheten pa védgar efter sndstor-
mar.

Flyginsatsgrupperna kom under de
forsta aren efter 2004 att fokusera pa
utbildning for kraftledningskontroll,
sjordddning (SAR) och eftersok av fors-
vunna personer. Verksamheten gick bra
och flyggruppernas piloter fick under
de ménga O6vningarna mycket bra om-
doémen och god konstruktiv kritik. Pa
karstaben anordnades det utbildning i

search and rescue med start 2006. Allt
som allt ledde arbetet till att manga flera
skarpa uppdrag flogs.

Under en 6vning sommaren 2006
blev en flyginsatsgrupp utkallad av
Sjoradd-ningscentralen i Goteborg (da-
varande MRCC) for att leta efter en
forsvunnen segelbét pad Vénern. I en an-
nan del av Sverige fick flyginsatsgrup-
perna dokumentera skadorna pa E6:an
i Munkedal efter ett jordskredsras. Fly-
ginsats-grupperna hade mycket att gora
under dessa forsta ar — ndgot som bidrog
till en stark och kraftig utveckling av or-
ganisationen pa en relativt kort tid.

Sedermera har samarbetet med flera
myndigheter utdkats, vilket visar pa att



Under FFK:s riksstdmma redovisas resultatet frén kérstyrelsens "arbetsgrupp
for ungdomsverksamhet i FFK" av Bengt Franzén och Thomas Alexandersson.

flyginsatsgrupperna fortfarande utveck-
las. Ett samarbete med Polisen inled-
des redan tidigt under 2000-talet och
fokuserar pé eftersok av férsvunna per-
soner. Uppdragstypen kom att vara ett
inslag under manga 6vningar fran 2009
och framat. Polisen pa flera platser i lan-
det hoppas nu pa mer hjilp under skarpa
uppdrag.

Aven Stralsikerhetsmyndigheten och
FFK har under 2010 utfort provflyg-
ningar for att méta stralning fran luf-
ten i samband med det arets region-
ala samovning. Flyginsatsgruppernas
utveckling fortsétter hela tiden, med
stora forhoppningar infor framtiden och
med stindig anpassning efter samhal-
lets behov.

Stormiot for brandflyget
Brandflygets utveckling under det se-
naste artiondet har till skillnad frén
flyginsatsgruppernas satsningar varit
flickat av storre instabilitet. Ar 2003
upphdrde brandflyget att ligga i na-
tionell statlig finansiering. Istillet fick
skogsdgarna sjdlva ansvara for bevak-
ning av sina marker. Detta fick resultatet
att brandflyget flog ett betydligt mindre
antal timmar under sommaren — pro-
cedurerna for upphandlingen var inte
klara vilket ledde till osdkerhet. De fa
timmarna som trots allt bedrevs berodde
frimst pa regionala samverkansforsok
med skogsdgarparter, ibland med as-
sistans av lansstyrelsen.

I FFK-Nytt kunde flygkérens medlem-
mar ldsa karchefens papekande att
brandflyget behovde vardas for att
flygklubbarna i  framtiden ocksa
fortséttningsvis skulle fa handha verk-
samheten. Satsningarna fortsatte och
vintern blev en bra viloperiod for att
knyta nya band.

Foto: Johan Ander
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Ar 2004 lossnade det lite for brandflyg-
et igen. Bland annat deltog piloter fran
de da nyuppstartade flyginsatsgrupper-
na direkt i arbetet. Staten atervinde som
finansidr kortvarigt i samband med att
stormen Gudrun okat brandrisken av-
sevirt pa sina hall i sodra Sverige. Men
problematiken med bristen av en ans-
varig instans for brandflyget fortsatte.
Det blev sa illa, att det krdvdes en storre
brand for att fa till ett beslut. 2006 brann
stora delar av skogen néra Bodtréaskfors
ner, med skador och samhallskostnader
berédknade till ndrmare 70 miljoner kro-
nor. Skadorna kunde med brandflygets
hjélp sannolikt ha blivit betydligt min-
dre — ett argument som fick vagskélen
att tippa over. Infér sommaren 2007

Det forsta ungdomsldgret arrangeras av Stockholms léns flygavdelning under
sommaren. Platsen for flyglagret blir flygfaltet Bunge pé norra Gotland.

bestdmdes det att staten skulle aterta
ansvaret for brandflyget. Beslutet kom
efter fyra ars uppehall av statens finan-
siering.

De senaste aren har brandflyget fort-
gatt i mestadels flygklubbarnas och
FFK:s regi, med goda resultat. Brand-
flyget finansieras 4n i dag av staten och
upphandlas i respektive region eller ldn
for 16pande tidsperioder gillande ett till
tre ar.

Forsvaret hygger om i hemvarnet

Hemvirnsflyget gick sedan ett antal ar
tillbaka under namnet MD-flyg, dar for-
kortningen stod for Militardistriktsflyg.
MD-flyget hade 2005 s& manga som 31
fullt fungerande flyggrupper runt om i

landet. Grupperna arbetade i direkt sam-
verkan med hemvérnet som é&r en del av
Forsvarsmakten. 2006 kom fordndrin-
gar, dels genom att grupperna doptes
om till hemvérnsflyggrupper. Beslutet
var en del i att Forsvarsmakten sjilva
stod infor stora fordndringar — bland
annat skulle de gamla militardistrikten
slopas och ersdttas av ett antal utbild-
ningsgrupper med ett antal understillda
bataljoner i landet. Beslutet bedomdes
spara upp till 70 miljoner kronor per
ar och var ett led i 6vergangen till det
svenska insatsforsvaret.

I samband med de storre fordndrin-
garna borjade nigra av de nu 32 hem-
varnsflyggrupperna omstruktureras for
att fokusera pd underrittelseinhdamt-

I borjan av 2000-talet doptes det gamla fdrs?arsomrédesﬂyget om till hemvérnsflyget (Hv). Medlemmarna i dessa grupper rédknas som stridande och har darfor
béade grontjanst och genomgér vapenutbildning. Bilden ar tagen pa det i dag nedlagda Tullinge flygfilt och ar fran en samovning tillsammans med Bilkaren och
Frivilliga Radioorganisationen ar 2003.
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Utredningen som utférs for marinens rdkning leder till upp-
startandet av de sa kallade sjdinformationsqrupperna (SIG).

Satsningen hamnar dock under de kommande aren ndgot i bak-
grunden pa grund av ekonomiska nedskdrningar inom Fdrsvars-

makten.

ning. De nya grupperna lydde under
hemvirnets underréttelsekompanier
som byggdes upp under 2007 och 2008.
Soldater i kompanierna ar dmnade att,
bland annat, agera utan vapen i infor-
mationssyfte for resterande stridande
forband — delvis genom att beblanda sig
i folkmassor och diskret bevaka skydds-
objekt. FFK var vidlkomna in i den nya
organisationen da de civila flygplanen
naturligtvis passade in i malbilden for
kompanierna.

Samtidigt som arbetet med de nya un-
derrattelsekompanierna fortsatte tillde-
lades FFK:s hemvérnsflyggrupper ock-
s& Pistol 88 — ett modernt skjutvapen
som ersatte den gamla K-pisten M/45B.
Hemvérnsflyget &ar fortfarande i forén-
dring dd omstruktureringen av Hem-
vérnsbataljonerna inte ar klar.

Sjtinformationsgrupperna fads

I det forsta numret av FFK-Nytt &r 2005
fanns det en artikel om nysatsningen pa
de sé kallade sjdinformationsgrupperna
(SIG). For manga FFK:are var sats-
ningen en nyhet, men Fdrsvarsmakten
hade redan 2002 hort av sig med en
forfrigan om FFK kunde medverka
for marinen. Kéarstabens projektledare
Bengt Melkerson fokuserade under de
foljande aren pa att utveckla en hallbar
arbetsplan for samarbetet.

Det visade sig snabbt att sjoinfor-
mationsgrupperna, likt flyginsatsgrup-
perna, skulle behova piloter med god
kompetens. Uppdragstyperna skulle
vara bade annorlunda och utféras Gver
vatten — vilket stéllde krav pa ytterligare
flygsdkerhetsforberedelser. I vissa fall
var det ocksa harda krav pa flygplanens
prestanda — dels for att kunna agera som
sa kallad ”b-styrka” vid figurerade an-
flygningsanfall. Onskemélet var att flyg-
planen skulle kunna féardas i 200 knop

Ungdomsorganisationen Young Pilots grundstadgas under
hosten - ett direkt resultat av ungdomssatsningen som

pagdtt under ett antal &r inom flygkédren.

— ungefar det dubbla
av vad majoriteten av
klubbmaskinerna kla-
rar av. Det behovde
naturligtvis goras un-
dantag fran denna
regel — men det ger en
bra uppfattning om var
ribban lag for piloterna
vid den hér tiden.

Under 2003 hade
ett embryo till sjoin-
formationsgrupperna
deltagit under Ovnin-
gen SAMMARIN 03.
Tva flygplan fran FFK
opererade i rote inom
6vningsomradet  till-
sammans med bland
annat JAS 39 Gripen
och flera helikoptrar.
Efter att till en borjan
blivit bemdtta med
viss skepsis och for- —
siktighet sa kom flyg- £
gruppen vid Ovning-
ens slut att ha blivit
uppskattad som en ny
flygande resurs for
marinen. Under en annan gemensam
NATO-6vning ar 2004 provades dven
sjoinformationsgruppernas formaga att
utdva sjokontroll av handelsfartyg. Bevak-
ningsarbetet under Ovningen stéllde
stora krav pa beséttningarna — som flog,
sov och at i skift. Dock gav det uppen-
barligen goda resultat. Efter 6vningen
skrev NATO till Sjocentralen och var
positiva till FFK:s insats.

Tyvérr drabbades marinen av ned-
skérningar under de efterféljande aren,
vilket bromsade sjoinformationsgrup-
pernas utveckling. Fram till 2009 fanns
det sjoinformationsgrupper i sju lén,
och grupperna gavs kompetensuppe-
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hallande &vningsbidrag under den tid
marinen budgeterade for framtiden.
Forst under 2010 kom det ett besked,
som géller &n i dag. Marinen har bestimt
att satsa pa fyra sjdinformationsgrupper
i landet, med sammanlagt 32 piloter.
Dessa ér fordelade med en grupp i Hal-
land, en i Skéne, en i Stockholm och en
halv grupp i Blekinge som samverkar
med en halv grupp p& Gotland. Avtalen
som ingétts med piloter i andra l&n kom
att sdgas upp. Marinen valde ddrmed att
satsa fullt ut pa de kvarvarande fyra grup-
perna och kommer efter 2011 att inleda té-
tare Gvningar och samarbeten med sjoin-
formationsgrupperna.
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PILOTS

I FFK:s framtidsrapport fran 2003 ndmns
ett forslag pa ungdomsverksamhet inom
FFK. Ungdomsfragan hade varit under
diskussion i manga ar men saken hade
aldrig helt kommit till skott— dels beroende
pa bristande personalresurser och otill-
racklig erfarenhet av liknande verksam-
het. Men manga ungdomsdrivande 6gon
hade borjat snegla pd den gamla och
anrika organisationen Civil Air Patrol i
USA. Dérifran hade ungdomsledningen
fatt inspiration — precis som Nils Soder-
berg och KSAK hade infor uppstarten
av FFK 40 ér tidigare.

Civil Air Patrols ungdomssektion har
flera tusen ungdomsmedlemmar sam-
lade under scoutliknande och flyg-
relaterade former. Skulle inte ocksa FFK
kunna genomfora en liknande satsning i
Sverige? I den nya, mer insatsberedda
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Utbildning i search and rescue inleds for forsta gangen pa Karstaben.
Deltagande dr piloter fréan flyginsatsqrupper pa olika hdll i landet.

flygkaren forutsags det ocksa behovas
nya och yngre piloter som pa sikt kunde
deltaga i flyggrupperna. FFK valde att
tillsitta en arbetsgrupp som skulle utre-
da mojligheterna till att starta upp en
ungdomsrorelse inom flygkaren.

Efter flera ar av planering och utveck-
ling av Bengt Franzén och Thomas
Alexandersson (ungdomsansvariga i
FFK:s styrelse) blev Stockholms ldn,
under ledning av lansflygchef Christer
Dahlgren, 2005 forst inom FFK med att
anordna ungdomsldger. Detta skedde
till stor del med hjélp av eldsjélar fran
bland annat Ska-Edeby och fore detta
Tullinge, och Barkarbys flygklubbar.
Pé lagret deltog tio tjejer och tio kil-
lar under en veckas utbildning och
lagerverksamhet pa Bunge flygfalt pa
norra Gotland. Bakom finansieringen
stod flera stora forsvarsfonder och ung-
domsorganisationer — samt ett antal pri-
vata bidrag.

Aren innan det forsta lidgret hade kan-
tats av flera vdl genomforda forsok med
ungdomsflygningar. Bland annat anord-
nades stipendiatflygningar pa grund-
skolor i Stockholmsomradet — och er-
farenheterna hérifran hade givit kraft at
den inledande ldgersatsningen.

Efter det forsta lidgret var karstaben
inriktad pé att fa till stdnd en nationell
satsning pa ungdomsverksamheten, var-
for dven karstyrelsen involverades i upp-
starten. Ar 2006 grundstadgades offi-
ciellt underorganisationen Young Pilots
i Stockholms lén, ledda av en egen ung-
domsstyrelse med ungdomsledaméter,
understddda av hjélpkontakter inom
FFK. Namnet Young Pilots antogs offi-
ciellt. Sedan dess har ungdomarna varit
en bestaende och vixande medlemsska-
ra inom FFK. Delsektionerna leds av
egna ungdomsstyrelser i respektive 1dn
och med kérstaben som &verordnande
instans.

Under aren har ungdomsorganisationen
vaxt till att involvera fem ldn. Ung-
domsstyrelser finns nu i Vésteras, Dalar-
na, Stockholm, Blekinge och G&teborg.
Ungdomsverksamhet bedrivs &dven i
flera andra 14n med hjélp av FFK:s ldns-
flygavdelningar och de lokala flygklub-
barna. Antalet ungdomar som deltagit
i ldger- och flygverksamhet har under
organisationens sex ar uppnétt narmare
tusentalet. Flera fore detta ungdoms-
medlemmar har nu ocksad hunnit borja
flyga aktivt i FFK:s flyggrupper och pa
flera andra hall inom flygvarlden i stort.

Foto: Johanna Wintzell



Militdrdistrikten ldggs ned och FFK:s flyggrupper byter darfér namn
till hemvirnsflyggrupper (Hv). Samtidigt pabérjas Gvergangen for att

R . L. N . Staten aterupptar ansvaret for brandflyget,
ndgra hemvdarnsflyggrupper ska inga i sd kallade underrdttelsekompanier.

efter fyra ars finansieringsuppehall.

2006 2007

Foto: Christer Dahlgren

Foto: Bengt Olle Nilsson

Ungdomsdeltagare i full fard med att planera navigationsrutter infor flygning pa sommarlégret vid Sjobo flygfalt 2011.
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FK:s historik har varit kantad
av fordndringar, motgéngar och
frimst stora framgéngar. Sam-
mantaget har dessa héndelser
format den flygkér som existerar i dag.
FFK é&r en insatsberedd frivilligorgani-
sation som kan verka bade i fred, kriser
och ofred. Med cirka 2 200 medlemmar
ar flygkaren mangfaldigt storre dn den
var vid uppstarten 1961. Av dessa ar i
dag 114 kvinnor, och 388 ungdomar.
Organisationen bestdr av en civil del,
dér krisberedskapsflyget (KB-flyg) och
flyginsatsgrupperna (FIG) utgér hu-
vudkdrnan 1 myndighetssamarbetet.
Organisationen bestar ockséd av en mil-
itdr del, dar hemvarnsflyget (Hv) och
sjoinformationsgrupperna (SIG) delar
pa ansvaret gentemot Forsvarsmakten.
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Marinen beslutar att satsningar kommer ske pd sjoinfomrationsgrupper i

fem ldn. Avtalen skrivs under 2011.

Varje ar flygs mellan 8 000 till 9 000
flygtimmar, varav en mycket stor del ar
flygsdkerhets- och kompetenshdjande
utbildningar och &vningar for olika upp-
drag.

FFK:s piloter kommer i huvudsak fran
Sveriges flygklubbar. Dér har de utbil-
dats, skolats och blivit ansvarstagande
flygare. FFK samarbetar darfor med
Sveriges flyglararkar, de svenska flyg-
klubbarna och andra flygorganisationer
i Sverige for att skapa en harmonisk och
utvecklande miljo for samtliga delta-
gare. Huvudmalet har sedan starten
1961 varit att understodja det svenska
sambhdéllet. I utbyte understdds flygséker-
heten och utvecklingen av det svenska
allméanflygets — och de deltagande

piloternas formagor.

Flygtidskraven har okat stegvis under
FFK:s existensperiod. Fran att initialt
krdva 50 timmar for bitrddande forare,
ar nu minimikravet 200 timmar for piloter
i FFK:s enklaste operationer. Vissa upp-
drag kriaver sa mycket som 300 flyg-
timmars erfarenhet i loggboken innan
inskrivning far ske. Uppdragstyperna
som FFK i dag kan fullfolja &r foljande:

* Radiakindikering

» Maskeringskontroll

» Rekognosering

+ Overvakning av vattenomrade

* Trafikdvervakning

* Kontroll av land- och kustgranser

* Kontroll av luftledningar vid storm-
skador och liknande

Foto: Lars Andersson



FFK firar 50 ar som flygande resurs i samhdllets tjdnst.

« Katastrofinsatser och rekognosering
med rdddningsledare

» Malgang for forsvaret

+ Overvakning av riskzon

* Féllning av fallskdrmshoppare och
minifallskdrmar

* Viltspaning trafikleder

* Allmén rdddningstjanst

* Réddningstjanst vid utslapp av radio-
aktiva dmnen

* Flygraddningstjénst

» Miljoraddningstjanst till sjoss

* Sjoraddningstjénst

* Fjéllraddningstjénst

* Skogsbrandbevakning

* Sjobevakning

* Pejling av radioséndare

Nar FFK nu paborjar nista 50-arsperiod

for sin verksamhet &r det med fortsatt
inriktning pa utveckling och anpassning
av verksamheten med hogsta mojliga
flygsdkerhet som malbild.

Styrelsen beskrev i samband med den se-
naste riksstimman sin malséttning att FFK
ska fortsétta sin utveckling, med en forsiktig
Okning, utan risker for vaxtvark som kan
leda till svarigheter.

Utvecklingen av sjdinformations- och
flyginsatsgrupperna ar inte fardig. Sty-
relsens intentioner &r att FFK i &nnu hogre
grad ska inriktas pa att vara en resurs som
kan stodja samhéllet vid extraordinira
héndelser. Av storsta betydelse &r hur org-
anisationen kan foréndras for att fortlopande
anpassas till samhéllsutvecklingen —med en
stadig blick in i framtiden. FFK:s uppdrag-

sataganden har alltid formats av Sveriges
unika geografiska utformning. Vart av-
langa land har alltid kravt en fungerande
flygverksamhet for att mota sambhallets
behov av aktuella lagesbilder.

En blick i bakspegeln bekriftar ocksé
att FFK ér, och alltid har varit, en organi-
sation i stindig fordndring. Det ar inte
sarskilt konstigt d& Frivilliga Flygkérens
uppdrag utfors at ett stindigt fordnder-
ligt samhélle — dér dels vart nérpolitiska
omrade dikterar landets sékerhetspolitik —
dels dér nya samhéllsméssiga risker och
krissituationer uppstar.

Frivilliga Flygkarens medlemmar ser med
tillforsikt pa ytterligare 50 ar i sina roller
som flygande frivillig resurs for det sven-
ska samhéllet.
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Foto: Rolf Mikatalo



AVLELLL ik fhlmmam— ===
oo0 kr. Villadggarna begdr nu
grunm rekning av alla gkorstenar | januarl 1962 uisligs och frordnades frivilliga flygkdrens forsta Mnsflygehefer.
pa de skadade husen f8r att utrina
bm sprickor ocksa uppstatt 1 dessa.

EBRUARL Civilférsvarets Lo7-
ﬁaplﬁnsﬂygavd&lnjng bildas 1 V?f—
teras. Den skall ingd 1 en frivillig
flygkar med uppgift att tidna civil-
férsvaret i Krig. Statsmaktgdr:a
har i princip beslutat att en s aﬁ
lAr skall bildas. 16 grupper sk
enligt forslaget, som nu llgger&hgg
regeringen, sdttas upp pa tv :
med bérjan den 1 juli i ar, och p
sex Ar skall man ha kommit upp

avdelningar.
; garje kar skall ha sex plan, itatla
forare och sju man markpersonal.
For hela landet blir det alltsd 16%
plan, 224 forare och 196 telmil;u:.
Dessutom tlllkm;-jlmar tre helikopt-
med personal.
ra.:r-m kﬁr%l'iat i den nya huvudor-
ganisationen har acroklubben re-
dan utsett &versteldjtnant Mils
Tundgren, som ocksd Ar motor-
flygchef i KSAK.

1=
Avtal om inkdp och linsmtﬂ_
verkning i Sverige av den ar?;ré_
lanska jaktroboten ﬂr 7
ligger nu klart meddelar ::_g
staben. Falcon Hr en tvd meter
lang och 100 kg tun mbpt, sog
anses vara det effektivaste _stlz:_t
f. n. finns att !ﬁnifgg :nurgr Jaa.v -

ning. 0 -
Fs'giﬁbeﬁf D¥aken= senaste och
snabbaste version.

BRUARI. Ett belgiskt Sabena-
ﬁyglan, en Boelng-707, stortar
ntanfor Bryssel varvid 73 personer

Vitstmanlands lin Vilstemorriands (in Gvieborgs lin

I flygets arsbok fran 1961 fick FFK inget stdrre

omndmnande under detta fdrsta verksamhetsar -

dels eftersom osdkerheten kring flygkarens fram-

tid naturligtvis var stor. Det kom senare att Frivilliga Flygkarens forsta lansflygchefer férordnades i bérjan
visa si att detta datum ,fle ett historiskt av 1962 - och de kom att bli flygkarens pionjarer under uppstart-
vdrde - och efter bara fem &r hade FFK etablerat A . U :
sig over storre delen av landet. sarbetet. Det skulle dock ta flera ar innan samtliga ldn i Sverige

hade en egen ldnsflygchef - och forst 1965 fanns det fullstdndigt
inrdttade organisationer Gver hela landet.




Instruktion for Frivilliga
Flygkadrens flyggrupper hade
i 1970 ars upplaga en vacker
illustration pa framsidan.
Denna pocketversion av in-
struktionen var forsedd med
av civilfdrsvaret tilldelat
M-nummer och utgavs till
piloter runtomkring i lan-
det.

AEROKLUBBEN | MALMO

Konditor Ingemar Hennings-
son fick 1962 detta brev
hemskickat till sin brev-
lada. Aeroklubben i Malmd
stod som avsdndare for det
hogst formella brevet. In-
gemar dr an i dag medlem i
FFK - och &r darfor fordrad
titeln som FFK-piloten
med ldngst stadigvarande

Hiirmad intygas att Konditer Ingemar Heaningsson, Gullregnevigan 25, medlemskap.
Lund,uttagits ti11 tjinstgbring sdsom 1 ats flygfirare i Frivilliga
Flygkiren inom Malmé Civilfirsvarsomrida,

¥elmi den 21 novembar 1952,

Lansflygehef
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En av FFK ledd formationsflyg-
ning passerar flaggorna fran
flertalet nationer. Flyg-
karens organisation och be-
redskap kom under sina férsta
trettio existensar att vara
inriktad pa det kalla kriget
mellan 6st och vdst. Som en
del av civilforsvaret skulle
FFK understddja samhdllet i
handelse av krigsutbrott.

En flyggruppmedlem reser en
radiomast under samdvning med
civilforsvaret. Till vdnster
i bild syns Gosta Eriksson,
som var FFK:s kdarchef fran
1965 till 1979. I bakgrunden
skymtar en @vningsdeltagare
klddd i davarande civilfor-
svarsuniformen - en 1ljusbla
variant av fdrsvarets gra

M/59.

J




Det var inte bara soldater
som kunde bli inkallade.
Till de i FFK krigspla-
cerade flygplanen hdrde
ocksa en mobiliserings-
order. Férseglad och flyg-
plansspecifik utgjorde
detta dokument en viktig
del av Sveriges inva-
sionsférsvar.

Anvisningar for uppsdttandet
av civil flygkar utgick 1962
till samtliga flygavdelnin-
gar inom FFK. Underskriften
av Nils Soderberg markerar
dennes djupa delaktighet 1
organisationens  uppbyggnad.
Anvisningarna kom att bli
oumbdrliga i arbetet med upp-
starten runtomkring i landet
- nagot som ledde till att
organiseringen av flygkédren
gick fortare dn planerat.

Sa hdr kunde KSAK-plattan pa Bromma se
ut under 70-talet. Bilden, tagen 1974,
visar KSAK:s lokaler och flera flygplan.
FFK:s verksamhet och utbildning skdttes
i dessa byggnader under karens fdrsta
artionden. Observera ocksa de kort-
vingande Piper PA-28 i nedre kant - en
indikation pad att samtliga flygplan a&r
av den dldre varianten av det populidra
allmédnflygplanet.

ANVISNINGAR

far

FRIVILLIGA FLYGKAREN

Faststilles enligr wppdrag av
Kungl. Svenska Acroklubbens Styrelse
Seockholm den 1 februari 1562

N v
.7
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De av FFK arrangerade rikstdvlingarna blev en populdr
verksamhet under stora delar av 70- och 80-talet.
Flyggrupper fran olika platser i landet samlades
for att tdvla i olika grenar - ménga av dem flyg-
relaterade. Pd sa sdtt upprdttholls praktiska och
teoretiska kunskaper under ndjsamma former.

Hans Andersson (sittande) blev 1989 karchef i FFK
efter Gosta Eriksson. Med sig fick han ocksa Arne
Nylén (staende) som blev ny stdllféretrddande
kdrchef. Har syns de bada pa Ské-Edeby Flygfalt i
Stockholm ar 1979 - tillsammans vid Tage Simonsons
hembyggda flygplan.



1988 skedde avknoppningen av FFK till att
bli en fristdende frivillig fdrsvarsorga-
nisation med en egen styrelse. Bakgrunden
var minskad fokusering pa det svenska in-
satsforsvarets behov i ett allt mattare
kallt krig. FFK:s formdgor behdvdes minst
lika vdl i fredstid - nagot som krdvde en
omskrivning av FFK:s grundstadgar. For-
svarsminister Roine Carlsson (t.v i bild)
stodde forslaget och fdreslog att Flyg-
karen skulle ansdka om att fa bli svensk
frivilligorganisation. P& s& sdtt skulle
de civila uppdragen dppnas dven for FFK.
Karchef Hans Andersson (t.h i bild) tog tag
i @rendet - och snart var omstruktureringen
genomfdrd.

ack pndvi mradre Mopplas

Brandflyg —
sparbossa at samhdallet

Skogen &r vir vikigoste exporivarn, Over hilften av landets yia
picks ov skog vilket | Kartext batydar 242.000 kvadrotkilomeder
p-'odukjiv ﬁwsmurh Varje ar gr.'r e milionluls kroner
bokshavligen upp i rék genom skogsbrinder. Brandfyget hor se-
don 1955 spalat huvudrollen i skogsbrondsbevakningen i Sverige.
Yad dutio hor betytt for samhiélal | form o fidig, uppitick, snabb
sdackningsinsals och dormed sparade nofionalekonomiska var-
den ghr inte ol malo enbort | kroner och Gran. Anslogen fill
brandfiyget hdjs emellarfid inte i tokt med kostnodsBkningomo
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FLYGHOFISONT 4-504

Svenska privat- och allmdnflygavdelningens (SPAF) medlemsskrift
Flyghorisont belyste 1984 brandflyget i Sverige. "Skogen &r var
viktigaste exportvara" gar det att ldsa i ingressen, och ar-
tikeln fortsédtter, "Brandflyget har sedan 1955 spelat huvudrollen
i skogsbrandsbevakningen i Sverige." Flygplanet pd bild i artikeln
dr en Cessna 172 fran tkshdrads flygklubb.

I samband med att FFK blev en egen frivilligorganisation inleddes
organisationens verksamhet med egen styrelse. Detta krdvde dven
aterkommande sa kallade riksstammor. Har pagar debatt under den
forsta riksstdmman i Nykdping.
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Flytten ut till karstabens nuvarande lokaler pa Skavsta flygplats 1993
Bland annat hade Flygkaren lénge varit i behov av

var vdlkomnad av manga.
bdttre utbildningslokaler.
nering av materiell.
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En av de forsta upplagorna av FFK-Nytt trycktes
1989. Som rubrik blev den precis avklarade
flytten till de nya lokalerna pd Skavsta flyg-
plats i Nykdping (davarande Nykoping-Oxeldsunds
flygplats). Tidningen var producerad av karled-
ningen vid sidan om ordinarie sysslor - vilket
paverkade tidningens utgivningsfrekvens nega-
tivt. Det var forst 2004 som skriften bdrjade
utges kvartalsvis.

Stig Dahlstrom skrev ar 1991 en artikel i Flyg-
horisont om FFK:s fartygsgvervakning i Ostersjon.
Uppdragstypen har kommit att bli en av Flyg-

karens storsta - och fortsatter dn i dag att vara
en uppskattad insats av inblandade myndigheter.
Pd bild syns en Tobago inspektera en Ro-Rofartyg
i Ostersjon.
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Hir ses lokalerna flygfotograferade 1998.
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Foto: Jerry Johnsson

Sven-Inge Ander (framre) Gvertog tjinsten som karchef efter Hans
Andersson (bakre), som vid skiftet 2000 innehaft posten sedan 1979.

Alice Kjellson skrattar efter att ha provbadat i en FFK:s rdddnings-
drakter pa Flygkarens absolut forsta ungdomslager ar 2005. Bungeldgret
pa norra Gotland kom att bli startskottet for en bredaxlad satsning
pa ungdomar inom organisationen som i dag lett till att ndrmare tusen-
talet ungdomar fatt delta i FFK:s flygverksamhet landet dver.

Foto: Christer Dahlgren
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