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Langnavigering med Young Pilots!
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Young Pilots akte pa &dventyr upp
till Ostersund och Hedlanda fér
flygdag, flygtréning och naviga-
tion. Flera ldn deltog och FFK:s
huvudorganisation stod fér an-
ordnandet.
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Karchefen har ordet

FFK - En produkt av nufiden

ite dd och da maste man titta i

backspegeln for att se och kdnna

sina rotter. Tank tillbaka pa

70-talet da vi hade storblommiga
tapeter och orange och bruna koksluckor.
Manga var det som gick i utatsvingda
jeans, nagot som var ratt just da. I dag
skulle det inte passa lika bra. P4 liknande
sétt kan vi titta tillbaka pa var egen
verksambhet.

Pa70-talet var FFK endel av civilforsvaret.
Organisationen var uppkommen ur
brandflyget, men samhaéllet hade storre
behov 4n sa. Den organisation och rutin
som vi hade for cirka 40 &r sedan passar
inte riktigt i dag. Till var férdel har vara
tidigare karchefer sett tidens fordndring
och anpassat FFK efter tidens behov. De
sag att civilforsvaret monterades ned och
anpassade FFK till att bli lite vassare genom att utveckla vara
flyginsatsgrupper (FIG). Nu borjar vi éter se indikationer pa
att det civila forsvaret ska forstarkas. FFK ska vara en del i
den framtiden.

I dag &r FFK en viktig aktor i svensk krisberedskap och ska sa
forbli. Vara uppdragsgivare stiller i dag hogre krav pé oss dn
tidigare och det innebdr att vi alla maste bli &nnu bittre. Jag
vet att ni i lansflygavdelningarna &r professionella och klarar
av de krav som i framtiden kommer att stéllas pa oss. Ser vi
framat kommer det alltid att bli fordndringar och vi méste vara
flexibla och anpassa oss. FFK ska vara en flexibel organisation
dér vi har kul och agerar professionellt.

Det #r inte bara det civila samhillet som har foriindrats. Aven
Forsvarsmakten fordndras kraftigt — bland annat genom den
slopade vérnplikten, de kraftiga nedskdrningarna och sa
vidare. Detta har naturligtvis paverkat FFK och vi har tvingats
att anpassa oss efter de nya krav som Forsvarsmakten stéllt.
Det handlar inte ldngre om att bara flyga — utan ocksa “’bdssa,
mossa, mask” som Rikshemvirnschefen uttryckt det. Det
stdlls med hdnsyn av detta hogre krav pa de som i dag ska in i
hemvérnsflyget och de som redan dr hemvérnspiloter.

Med dessa hogre krav kommer ocksa fler utbildningar. Vi
arbetar 16pande med att utveckla vara kurser sa att de svarar mot
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de nya kraven. FFK maste stréva efter att fortsétta utvecklas och
bli battre —nagot vi redan gor genom (bland annat) vara PFT:er
och alla utbildningar som hojer flygsékerheten i organisationen.
Vikan forenkla en del administration for lansflygavdelningarna
med hjélp av olika IT-16sningar. Detta arbete har pabdrjats
och vi hoppas kunna se resultat i host. Vi arbetar dven med
strukturer och arbetsrutiner for att gora det enklare for er
i lanen. Vi maste ocksa arbeta och anpassa oss till de nya
regelverken som utfiardas av EASA och Transportstyrelsen.

En viktig del av var verksamhet dr ungdomsorganisationen
Young Pilots —dagens ungdomar &r FFK:s framtida piloter. Med
sitt engagemang och kunskap &r de alla en fantastisk tillgang
i var verksamhet. Ungdomarna fér ldra sig nya saker som de
kan dela med sig i vara flyggrupper pa era lanstraffar. Nyttja
deras kunskap for det kommer att lyfta verksamheten i ldnet.

FFK och hela flygvirlden befinner sig i ett férdndringens
tidevarv med nya uppdrag och regelverk, men vi fér inte
glomma vart arv. FFK &r en resurs i samhéllet dér frivilliga
piloter stéller upp pa sin fritid (utan ersittning) med sina
kunskaper och fardigheter som befdlhavare. Vi ska utvecklats
och haroligt tillsammans och samtidigt gora nytta for samhéllet.

Med FFK in i framtiden
Lars-Goran
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UNGDOMEN - FLYGETS FRAMTID
I borjan av juni anordnade vi den fOrsta
fortsattningskursen dar vi utbildade ungdomar
for att i forsta hand kunna vara spanare for
FIG-gruppen. Ungdomarna har lart sig att
navigera och skdta TBOS-utrustningen.

Det dr flera ldn som nu borjar fa in ungdomar
men som saknar en YP-grupp som har en
verksamhet. Vi fran KS onskar fa kontakt
med er som kan ténka er att hjilpa till for att
fa igdng en fungerande YP-grupp i ert lén.
Kontakta var ungdomsansvarige Johanna
Wintzell pa johanna@youngpilots.se eller
vénd er till oss pa kérstaben.

=

SOP - Standard Operating Procedures

For att hoja kvaliteten pé véra flygningar och
fa en mer standardiserad flygverksamhet har vi
tagit fram en SOP. KS har tittat pa detta ett tag
och tagit hjélp fran flera av er ute i landet som
flyger kommersiellt. Dessa personer har detta
med SOP:er som jobb och alla har kommit
med bra synpunkter till den SOP som vi nu
lanserar inom var flygverksamhet. SOP ér ett
levande dokument och kommer i framtiden att
inga i var DHB.

¥

GA MED I HEMVARNSFLYGET
» Behovet av nya hemvérnsflygare kvarstar —
girna kvinnliga. Kontakta ndrmaste gruppchef
eller lansflygchef. Dessa lamnar sedan sitt
forslag till karstaben for fortsatt handldggning
av utbildning och avtalsskrivning.

* Frdn och med 2014 kommer antag-
ningsrutinerna att fordndras. Det &r déarfor
extra viktigt att vara ute i god tid for att
inte tappa tempo i rekryteringen. Formalia,
intervjuer och grundldggande soldatutbildning
for frivilliga (GU-F) med mera utbildningar
ska hinna goras i tid.

* GU-F ar tva veckor lang. Pa schemat stéar
sjukvérd, vapentjdnst, skyddsvaktstjinst och
falttjanst, samt teoretiska pass om soldatreglerna
och Forsvarsmaktens vardegrund.

» Lds om hemvirnet pd hemvarnet.se

=

Besok fran KS

Under hésten onskar vi fran KS att komma
ut och besoka er i ldnsflygavdelningarna. Har
ni ndgon inplanerad traff och vill att vi ska
komma sa hor av er till karstaben.

CPIL-méte
Arets chefspilotmdte kommer att hallas den

16 till 17 november i Nykoping. Det kommer
bli ett mote dér vi pratar flygsdkerhet och vad
som dr pa gang inom flygvarlden.

VIKTIG INFO FRAN FLYGCHEFEN
Lagflygbevis

Under forsommaren har nya lagflygbevis
skickats ut till de som uppfyllt kraven for
forlangning.

Ni som inte langre har ett giltigt lagflygbevis
far inte underskrida minimiflyghdjden 500 fot
GND. Har ni fragor kring ert lagflygbevis sa
kontakta karstaben.

FFK-PFT

En FFK-PFT kan endast goras av en av
karstaben godkdnd larare. Karstaben sédnder
listor med uppdrag till FFK-ldrare som
genomfor FFK-PFT med berérda piloter i FIG,
SIG och HV. Det &r dock viktigt att du som
pilot sjélv foljer upp att du dr behorig att flyga.
Det innebar att du har giltigt cert, medical och
klassbehorighet, men ocksd en genomford
FFK-PFT eller PC de senaste 365 dagarna. Har
du inte nagot av detta sa kontakta karstaben
for att ordna med en FFK-PFT.

* PFT kan erséttas med en PC. Sind in forsta
sidan av PC-protokollet till KS.

* Under FFK:s interna flygoperativa ut-
bildningar integreras FFK-PFT i utbildningen,
som exempelvis lagflyg, spaningsflyg,
kraftledning, formation, med mera.

=

KONTROLLERAD MILJO

* Foruppdragsverksamhet och vid lagflygning
krévs det att flygplanet finns i fullt kontrollerad
miljo. Flygplansdgaren dger frdgan om
flygplanet ska foras in i den kostsammare
kontrollerade miljon eller inte.

* Daniel Forsberg pa Karstaben hanterar
forsdkringskopior och uppdaterar status
pa flygplan. Han forsoker dven skicka ut
paminnelse ndr vi saknar gédllande dokument.
Det ér cirka hundra flygplan att hélla reda pa.

» Pa FFK:s hemsida framgar om planet &r
“gront” och kan att anvéndas i verksamheten.
Ar planet rott sd 4r den vanligaste bristen att
KS saknar kopia pa géllande forsékringsbrev.

 Listan over vid varje tidpunkt godkdnda
flygplan redovisas pa hemsidan (www.ffk.se).

=

KURSER OCH UTBILDNING
Grundutbildning Spaning
Under vecka 37 hélls det en andra kurs i



spaning. Hér far du grundernaispaningsteknik ~ Kérstaben”. Har kommer &ven en paminnelse
for SAR, kraftledning och védg/jarnvig. pa vara ordinarie e-postadresser:
flygrapporter@ffk.se - Flygrapporter
UWE - Under Water Escape rapporter@ffk.se - Storningsrapporter / ASR
Vecka 39 kommer nista kurs i UWE. Den halls medlem@ffk.se - Medlemsinformation, cert,
pa Skavsta. Hér lar du dig grunderna for att  flugna timmar mgd mera. Kérchef
overleva en nddlandning pa vatten. ovning@ffk.se - Ovningssinformation, plan- 1 0155-20 90 91
erade dvningar, rapporter med mera i 3 lg@ffk.se

Personal pa Kérstaben

Lars-Goran

Grundkurs FFK

Preliminédrt vecka 44 och 46 kommer >
grundkurser for alla medlemmar i FFK déar

deltagarna fér lira sig vad vi gor i, och hur vi ~ MEDLEMSFORMANER

arbetar inom, Sveriges krisberedskap. Kursen * Utbildning till lediga befattningar i nagon Uolf
. e s s . .. N Stf. karchef
ar pa tre dagar och anordnas pa karstaben i av de flyggrupper som arbetar fér samhéllets 0155-20 90 92
Nykoping. beredskap eller hemvérnet. For de placerade e

tillkommer sedan vidareutbildning och

> 6vning i aktuell befattning.
» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.

Det hdnder att personalen pa karstaben 4r  Nya FFK-medlemmar som prenumererar . Hans
lediga. For att ditt 4rende inte ska bli liggande  under aret far alla utgédvor 2013 i brevladan. ; e 2 Flygchef
sa ar det viktigt att anviinda vara gemensamma Ditt forméanspris som FFK-medlem ser iy 0155-20 90 97

e-postadresser for att skicka in exempelvis  du i brevet med ditt nya medlemskort som . Ve, hans@ftk.se
uppdateringar av certifikat och flygrapporter. ~ kommer i december. Viktigt att du skriver ' '
Genom att skicka uppgifter till ’rdtt” adress  ditt FFK-medlemsnummer, namn och adress

underldttas Karstabens arbete mycket, och  pé betalningen till Flygrevyn.
vi kan snabbare hantera ditt drende. Dessa
e-postadresser bevakas alltid. En lista finns ~ under deltagande i FFK-verksamheten.
finns pa var hemsida under "Kontakt —

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fdrekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till att karstaben har en kopia av géllande handlingar:
- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Protokoll frén senaste genomférd PC (PC ersétter PFT-kravet)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan gdller det att fortldpande séinda en kopia av férnyade handlingar till
Kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se
- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

» Forstiarkning av ditt forsdkringsskydd

Daniel F
Stf. flygchef
0155-20 90 95
forsberg@ffk.se [

Lotta
Adm. karstaben
0155-20 90 93
, ! 'ﬂ_ lotta@ftk.se

e X

Helene L
Adm. flygavdeln -

0155-20 90 94
helene@ftk.se

. . Hannele

Adm. uppdragsflyg
0155-20 90 96
hannele@ftk.se

Daniel J
Mil. kontakter
0155-20 90 98
daniel@ffk.se
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Flygchefen

Det dr med stor forvintan jag tilltrdder som ny
flygchef inom FFK och tar dver flygsikerhets-
spalten hdr i FFK-nytt. Flygsikerhetsarbetet har
alltid varit mycket higt prioriterat inom FFK,
och ska sd vara dven i fortsdttningen. Alla vira
utbildningar, kurser och dvningar ska préglas av
en professionalism och en kénsla for flygsiker-
het. Vi ska tillsammans fortsitta pd den inslagna
vagen, och stindigt soka forbattra flygsikerheten
i allt vi gor, bade privat och inom FFK.

et drbland annat genom vart flygsakerhetsarbete
vi bygger fortroende hos véra uppdragsgivare,
sa att vi kan fortsdtta vara en viktig del av
svensk krisberedskap.

Forsta fragan i1 Transportstyrelsen prov for
flygchefer 16d; “Beskriv kortfattat det svenska flyg-
sdkerhetssystemet.” En intressant fraga, och inte helt latt
att svara kortfattat pa...

Man borjar naturligtvis forst med att beskriva EU:s
grundfdérordning, for att sen fortsdtta med svensk
luftfartslag och Luftfartsférordningen. Ett par vil valda
EASA-regelverk ér pa sin plats — inkluderat Part-FCL
séklart, men dven AMC och GM till Part-FCL maste med
i listan.

Sedan har vi séa klart ett par intressanta nationella
regelverk, bland annat LFS 2007:47, den som reglerar
bruksflyget, och varfor inte TSFS 2010:145 som behandlar
Trafikregler, ett regelverk som till exempel reglerar vara
operativa granser for viader. Darutover har vi ocksa vart
eget regelverk inom FFK. Drifthandboken, FFK-DHB och
vara instruktioner for olika uppdragstyper.

Det dr en gedigen samling regler som vi forvéntas ha
kédnnedom om. Dock inte sa tung och trakig som manga
tror. Varfor inte ta en regnig eftermiddag och titta i
Luftfartsforordningen, SFS 2010.770? Den dr bara ett 30-

Flygsakerhetstependiat

Pa FFK:s reguljdra styrelsemdte som holls den 16:¢ maj
delades arets flygsdkerhetsstipendium enligt Hasses minne
som delas ut till en person som under dret betytt mycket
for flygsakerhetsarbetet 1 Sverige.

I ar fick FFK:s flygldrare Jan Landin stipendiet for
sitt mangariga arbete for flygsdkerhet, och det stora
engagemang han alltjamt visar under sina uppdrag for FFK
ute i landet. Styrelsen och karstaben gratulerar!
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tal sidor lang och jag kan lova att man blir férvanad hur
mycket man lar sig!

Men var &r det vi skapar verklig flygsékerhet? Regler,
forordningar och instruktioner finns dér for var siakerhet,
men jag tror att det ar i det lilla som vi skapar verklig
flygsdkerhet. En ordentlig daglig tillsyn, den dar extra
kontrollen i tanken mellan flygningar, en ordentlig
forberedelse infor ett flygpass, en korrekt forberedd karta
och kanske viktigast av allt, att ibland kunna siga nej, i dag
ska vi inte flyga. Det dr ddr vi skapar verklig flygsdkerhet.

Sa lat oss fortsdtta med den starka kénsla vi har for
flygsékerhet inom FFK och lat oss visa andra genom att
alltid vara goda foredomen.

”Du ska alltid ga den smala vigen Hasse” sa min gamla
flyglarare till mig under ett av mina allra forsta skolpass
till A-cert. Det kan ha varit en minnesregel for att titta
pa vindstruten och veta at vilket hall man ska starta och
landa, men jag tog det ocksa som en uppmaning att vara
noga och inte chansa.

S& min uppmaning till oss alla blir ’Ga den smala vigen.”
Da vet vi bade at vilket hall vi ska starta och landa, och
att vi ska vara noggranna och professionella i allt vi gor
inom flyget.
Hasse Jornén
Flygchef FFK

Tack

Tack till alla som hedrat minnet av var dlskade Sven-Inge
Ander, for allt stéd, alla kramar, tankar, brev, vackra
blommor, gavor till fonder och nirvaro vid begravning
och minnesstund.

I Sven-Inges minnesbok sparar familjen egna men ocksa
andras minnen av och med Sven-Inge. Vi uppskattar
mycket om du skriver en rad till ander.journalist@gmail.
com och beréttar din historia.

Annika, Anna-Karin och Johan med familjer.



Langnavigering med Young Pilots!

Mellan den 26 och 28 juli genomférdes en
flygresa upp fill Ostersund och trakterna diir
omkring. Lordagen den 27:e var nimligen
dagen for den drliga flygdagen pa Hedlanda
flygplats. Den lilla truppen med FFK:are frin
Stockholm, Viisterds och Gotland bestod av
bade erfarna piloter och ungdomar fran
Young Pilots. Tanken @r bland annat att
sprida vidare idén med Young Pilots till
Sveriges andra liin och tack vare vdr vistelse
kanske ndgra flygintresserade jiimtlindska
ungdomar fir ta del av liknande akfiviteter
i framtiden!

nder var forsta dag sam-
lades alla pa Optand Flygfalt
i Ostersund. Vi bestod av atta
stycken smaplan med tre till
fyra personer i varje, blandat
ungdomar och vuxna. Vi ungdomar fran
Young Pilots hade fatt sk6ta navigeringen
och planeringen. Resan till Ostersund
tog ungefir tre timmar, lite beroende pa
startpunkt, och vidret var prima!
Fantastiskt ar ratt ord for att beskriva
kénslan av att resa 6ver Sverige, med alla
sma sjoar och samhéllen. Alla landade
med ett leende pa ldpparna i Optand.
Efter att alla landat och var pa plats var
vi snart p& vandrarhemmet pa Froson och
laddade inf6r morgondagen.

Dag tvd - flygdagen

Sa var det dags for alla att firdas till
Hedlanda Flygplats och delta i flygdagen.
Vi ungdomar jobbade dédr som crew,
vissa fick vakta publik, andra parkerade
flygplan. En liten grupp tog ocksé hand
om de géstande barnen med maéleri,
snickeri och back-kldttring (svart att
forklara, men svinkul att genomfora).
Man jobbade och skétte sitt, och kunde
samtidigt njuta av alla uppvisningar och

et ¥
Vs

Foto: Andreas Eriksson

fantastiska flygkonster som pagick pa och
over flygbanan. Allaungdomar hade alltsa
att gora hela dagen. Vi var alla vildigt
ndjda nér vi klattrade tillbaka i planen
igen och flygdagen var Gver.

Alla hade tillsammans planerat en liten
sviing med planen upp till Areskutan och
daromkring, och det var at det hallet vi
satte kurs nér vi lyfte fran Hedlanda.
Dock var védret inte helt pa vér sida och
alla flygplan kom inte fram hela vdgen
till Are. Det ir sddant man far rikna med
inom flyget, och alla var sjélvklart nojda
anda. Miljon uppe i Jamtland ar oerhort
vacker, oavsett om man tittar at Areskutan
eller at vilket annat hall som helst.

Med allas olika upplevelser fran dagen
blev samtalen under middagen livliga
och intressanta, och kvéllen férvandlades
snabbt till natt. De flesta var helt slutkdrda
och somnade snabbt medan andra tog
promenader eller doppade sig nere i
Storsjon en snabbis.

Dag tre - hemviindande navigationer
Morgonen dérpa vaknade alla (som
vanligt ndr Christer &r med) av en
trumpet. Vi at frukost och suckade

over véadret som tyvérr bjod pa moln i
markniva. Optimister som vi dr tog vi
oss dnda till Optands flygfalt och véntade
pa att det skulle spricka upp, vilket det
gjorde inom kort. Med oss kommer solen,
liksom.

Alla beséttningar gjorde individuella
fardplaner — vissa ville komma ivdg hemét
sd snabbt som mdjligt (pa grund av att
vadret skulle bli simre fram pa dagen)
medan andra adderade sma extraturer.
Ett par flygplan drog till exempel nordvést
igen, mot Areskutan och runt det, for lite
uppskattat fjallflyg. Innan alla plan akte
at olika hall sades det dock hej da. Alla
sade pa aterseende, och tack for allt, om
och om igen.

Jag tror att alla som medverkade i arets
Ostersundsresa kan intyga om att det
utan avbrott har varit riktigt riktigt najs!
Jag personligen &r supertaggad pa nésta
flygresa vi inom FFK och Young Pilots
kommer att gora, ndr och vart det dn blir,
for jag ar stensdker pa att det kommer bli
lika kul som det alltid tenderar att bli. Ett
stort tack till alla som medverkade och
gjorde resan genomforbar, ni dr de bésta.

Text: Helena ”Helly” Gullberg
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Nyheter

GPS hackad

Ett antal amerikanska forskare har fram-
gangsrikt lyckats lura en GPS ombord pé
eft fartyg. Forstket, som var resultatet av
flera drs studier och tester, belyser brister
och formdgor i GPS-systemets teknologi och
siikerhet.

Tekniken bakom GPS-navigation &r
relativt enkel. Varje GPS-mottagare
har en kalenderdatabas dar varje
satellits exakta position lagras. Genom
att mottagaren vet var varje satellit
bor vara vid en angiven tidpunkt,
aterstar bara att lyssna var satelliten
ar. Dérefter kan mottagarens relativa
position berédknas.

[ forsoket anviandes en lokal sdndare
som ersatte den riktiga GPS-signalen.
Med hjilp av den artificiella signalen
lyckades forskarna att fa ett fartyg att
andra kurs, utan nagra felindikationer
i fartygets mottagare.

Amerikanskt system
GPS-sékerhet har varit pé tapeten
tidigare — dé systemet dr amerikanskt
och hérror fran det amerikanska
forsvaret. I hdandelse av exempelvis
krig har den amerikanska regeringen
formégan att kraftigt forsimra GPS-
signalerna som nar alla anvindare,
civila som militdra. Bill Clinton
klargjorde under sin presidentperiod
attdenna forméaga aldrig skulle komma
att anvandas — men méjligheten finns
kvar i systmet.

Europa och Ryssland utvecklar for
niarvarande egna GPS-system som
ska gora mottagarna oberoende av det
ursprungliga GPS-systemet.
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Continental kdper upp Thielert

Tvé av de storsta motortillverkarna for kolv-
och dieselmotorer kommer att bli en, det
stir klart sedan Continental kopt upp det
konkursdrabbade Thielert.

Thielert har sedan 2008 legat i en
ekonomisk grdzon, da foretaget
drabbades av en rad juridiska problem
med en efterfoljande bred urholkning
pa borsen. De storsta problemen har
ber6rt flygplan fran Diamond Aircraft,
dé Thielert under 2008 meddelade att
garanti och regelbunden motorservice
inte langre skulle tackas enligt avtal pa
grund av de ekonomiska svarigheterna.
Som foljd har flera Diamondégare
under aren fétt problem att halla

flygplanen luftvirdiga.

Thielerts nya dgare Continental har
kopt ett foretag som aterigen gér med
vinst, efter ett antal ars rekonstruktion.
Continental sjédlva dgs helt av ett
kinesiskt foretag, som i sig dgs av den
kinesiska staten.

— Detta dr den ritta langsiktiga
16s-ningen for marknaden, eftersom
det skapar en central forséljare av
bade JET-A och AVGAS-motorer,
backat av det globala stodet fran
Continental Motors, sade Yu Yumin,
VD for Continental Motors i ett
pressmeddelande strax efter att kopet
offentliggjorts.

Obemannad SAAB sld

Den férsta obemannade helikoptern av
typen Skeldar saldes tidigare i sommar il
en hemlig kund, det rapportar SAAB i ett
pressmeddelande.

Helikopterafféen har varit pa tapeten
under en lédngre tid. Redan tidigare
i ar meddelade Lennart Sindahl,
chef for Saab Aeronautics, att ett
Skeldarkontrakt vantade “inom véldigt

fa veckor™.

Den forsta kunden kommer primaért
att anvénda helikoptern till havs
ombord pa fartyg. Mélet ar att den
obemannade farkosten, som ar fyra
meter 1ldng och knappa metern hog,
ska kunna anvédndas for spaning,
avlyssning och till viss del dven
transport av mindre laster. Leveransen
till kunden sker i slutet av aret.



Rikstrafiken inte hotad av EU

EU meddelade tidigare i ar att statligt stod
till flygplatser ej bor tillatas. Lagforslaget
ir imnat aft forbjuda statliga medel fran
att skeva konkurrenskrafter inom Europa.
EU har nu meddelat att det inte ska giilla
regionalpolitiskt utvalda flygplatser.

Manga svenska politiker uttryckte en
oro Over att forslaget skulle kunna
paverka flera svenska flygplatser
inom den sa kallade Rikstrafiken. I
Sverige ror rikstrafikupphandlingen
de flygplatser som befinner sig i
glesbygden.

Nu har lagforslaget dock fortydligats
och EU meddelar att mindre flygplatser,
dir det finns ett regionalpolitiskt
behov av statligt stodd infrastruktur,
inte ska omfattas av forbudet.

—Det ér béttre dn vi véntat, séger Peter
Larsson, vd for Sveriges Regionala
Flygplatser till flygtorget.se.

Viss oro kvarstér

Dock giller undantaget endast for
flygplatser med férre &n 200 000
passagerare per ar. Hur passagerar-

SAS koper nytt

Koncernen SAS képer tolv nya ldngdi-
stanstlygplan. Malet med avsikisforklar-
ingen dr att pd sikt fornya flottan for ldng-
distanslinjerna.

Affaren ror atta A350-900 och fyra
A330-300. Utdver de nya flygplanen
ska den gamla Airbusflottan fornyas
invindigt med nyare och modernare
teknik, bland annat med ett nytt
underhéllningssystem och nya stolar
for hela kabinen. De nya flygplanen
utrustas med wi-fi och mojlighet att
anvidnda mobiltelefonen ombord.
Nyinkopen ér ocksé brénslesnélare
och bjuder darmed pa en hogre kost-
nadseffektivitet. A350 forbrukar
upp till 30 procent mindre brinsle
och har cirka 20 procent storre pass-
agerarkapacitet 4n den nuvarande

antalet ska rdknas ar osdkert. Om
EU avser rikna det totala antalet
passagerare (in- och utresande) sa ar
nagra svenska flygplatser i farozonen.
Riknas endast utresande sa ligger
flygplaterna battre till, d& det skulle
innebéra att det totala antalet tillatna

langlinjekoraren A330/A340.

Men den som ser fram emot att
aka till USA och Thailand i1 de nya
maskinerna far vinta. Kén dr nimligen
lang i orderboken hos Airbus. Enligt

Nyheter

Foto: Magnus Béck

passagerare istéllet ror sig nirmare
400 000.

Forslaget ligger just nu pé remiss.
Det svenska nédringsdepartementet
kommer att fa mojlighet att uttala sig
om konsekvenserna for Sverige innan
lagforslaget gar igenom.

Foto: Wikipedia Commons

Svenska Dagbladet kommer A350-
maskinerna inte att leveras innan
2018. A330-300 kommer att kunna
leveras 2015.

Text alla nyheter: Martin Trankell
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FLYGSVERIGE I FOTO

sade ett par piloter fran Stockholmstrakten pa att viissa
sina formationsflygningskunskaper. Hiir syns rotetvaan

folja GPN fran SAS-flygklubb pa relativt” nira hall.
Foto: Patrik Henriksson

a | Uftskepp pa besok: Det blev ordentliga tidnings-

o Formationsflygning: Innan isarma helt slappt pas-

skriverier nér Sverige fick ett ovanligt besdk, i form av
ett luftskepp. Dmitrij Karpenko sag till att vara en av de

fa svenska piloter som sag luftskeppet fran ett fagelperspektiv.
Foto: Dmitrij Karpenko

Soinformationsgruppen samlad: penna bild
pa Stockholm Lins sjoinformationsgrupp ir tagen pa
Vishy. Stockholmsgruppen ir uthaserad pa Visby under en
stor del av sina uppdrag, som sker i vattnen mellan Gotland och
Stockholmsomradet. Nagra av gruppens mal ér att dokumentera
fartygstrafik, deltaga i marina dvningar och ytspana efter okinda
fartyg. Foto: Daniel Jansson

@ Kvallsapproach: Andreas Eriksson har bidragit

med bilder till tidningen férut — och det blir inte sédmre
resultat med tiden. Andreas, som ér en av FFK:s Young
Pilots-medlemmar, fotograferar ihirdigt pa fritiden. Denna gang
fastnade en rote med tre Saab Safirer i hans kamera, en vacker

skymningskvill under tidig sommarsédsong.
Foto: Andreas Eriksson

BSld med spinn: Spinnern (kapan som sitter ings

fram pa propellern) skiner blankt pa denna Saab Safir

pa Visteras Hisslo flygfilt. Jonathan Holling och hans

kompis kunde inte mer én att gora tummen upp at sommarvéadret.
Foto: Jonathan Hélling
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FFK-Nyheter

Dags for forts

Sommarens stora dventyr for 18 ungdomar
inleddes pa det anrika flygfiltet pé Alleberg.
Planen var att genomféra Young Pilots
fortsiittningskurs, som iir det andra steget av
totalt tre for att bli spanare i FFK och kunna
delta i FFK:s [6pande verksambhet.

Under hdsten 2012 och véren 2013 har
uppemot 80 ungdomar gatt Young Pilots
grundkurs 1 Nykoping. Ett godkédnt
betyg pa den teoretiska grundkursen
utgjorde underlag for att kunna soka
nagon av de tva fortsdttningskurser som
anordnats denna sommar. Det har varit
hard konkurrens om de totalt 36 platserna
pa sommarens kurser, da det &r manga
som ir intresserade av att gé vidare
och bli spanare i FFK. Trycket kommer
sdkerligen att 6ka ytterligare till det sista
utbildningssteget, den sé kallade operativa
spaningsutbildningen, som gar av stapeln
for forsta gdngen sommaren 2014. Pa den
kursen minskar platserna till cirka en
tredjedel (jamfort med grundkursen) med
motiveringen att kvalitén 6kar successivt
pa kurserna.

Tréining i det bld

Grundkursen dr helt teoretisk, men pa
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ttningskurs

fortséttningskursen skiftar fokus over till
det mer praktiska. Huvudsyftet med YP
fortsattningskurs dr att utbilda ungdomarna
1 TBOS (FFK:s fotograferingssystem som
anviands under uppdrag och 6vning)
samt genomfora praktiska dvningar i
navigation. Forutom detta genomgar alla
deltagare utbildning inom aerodynamik,
flygplanslédra, den ménskliga faktorn och
flygsédkerhet for att 6ka forstaelsen for
de olika aspekterna pa flygning under ett
uppdrag.

Under kursen praktiserades kunskaperna
under flera skarpa flygpass darungdomarna
arbetade i par med hanteringen av TBOS
samt navigeringen av den planerade
rutten. Pa grund av daligt vdder och
darmed begrinsad total flygtid utgick
ensamflygningen som spanare under detta
kurstillfalle och ersattes med en ytterligare
par6vning nér védret blev bittre.

Under tiden det déliga védret drog forbi
ordnades det en utflykt till Aeroseum i
Goteborg, nagot som uppskattades mycket
av savél ledare som deltagare. P4 plats fick
vien guidad tur pa Gver en timme som var
valdigt larorik och intressant. Att besoka
Aerosum &r ett hett tips fran oss som fick
formanen att aka dit denna gang.

Ungdomsspunure ndsta dr

Under veckan hann vi deltagare ocksa
med en hel del annat. Grillning, brénnboll,
filmvisning (Top Gun i vanlig ordning),
segelflyg, Allebergs segelflygmuseum
och ett inofficiellt YP-vdrldsmésterskap
i glidflykt med pappersflygplan. Vi njot
ocksa av bastudbad nér schemat sé erbjod.

Allt som allt genomfdrde femton
deltagare kursen, som var den forsta av
totalt tva kurser denna sommar. Alla dessa
ungdomar klarade bade det teoretiska
provet och de praktiska 6vningarna,
och har ddrmed mojlighet att soka YP:s
operativa spaningsutbildning nésta
sommar.

Konkret innebidr detta att FFK inom
ett ar har ett tiotal utbildade ungdomar
som har mojlighet att sdka en plats i
flyggrupperna runt om i landet. Vi hoppas
att alla gruppchefer dir ute forstar och
utreder mojligheten att utveckla just sin
grupp med dessa nya formagor. Vill du
veta mer om hur just du kan Sppna upp
for YP i din flyggrupp eller ditt 1&n? Ta
kontakt med Johanna pa karstaben sa
hjélper hon dig vidare.

Vill du ocksé bli spanare? Gé in och lés
mer pa youngpilots.se/utbildning

Text: Johanna Wintzell



Som vanligt var det vackert sommarvider pa
Gotland niir jag klev ur mitt flygplan pé Visby
flygplats. Dir méttes jog av lansflygchef en
i ldnet, Jan Ahlberg. Tillsammans hade vi
planerat nigra dagar med periodiska flyg-
triiningar, samt ett mote med gruppcheferna
i liinet. Pd lrdagen avslutades programmet
med en flyginsatsvning.

Att besoka liansflygavdelningarna ar
viktigt for oss pa karstaben da det ar
i lanen som verksamheten skapas och
utférs. Min forhoppning dr att kunna
besdka de flesta lansflygavdelningar under
hosten. Manga fragor och funderingar
far vi pa karstaben via telefon och mejl,
men kénslan som finns i ldnen kan inte
beskrivas 1 ord utan maste upplevas. Pa
Gotland finns den dér positiva kénslan och
viljan att 16sa uppgiften. Beséttningarna ar
glada och professionella.

Ett av Gotlands problem é&r att det bara
finns en riktig flygklubb pé 6n — trots att
det finns fler flygfilt, till exempel Bunge.
Det gor att lansflygavdelningen ar ganska

Gotland visar framfstterna

liten, och rekryteringsutbudet begrinsat.
Fordelen dr ddaremot att ledningen har en
oerhort bra koll pa sina piloter. Chefspiloten
har god kunskap om respektive pilot och
tillsammans med lansflygchefen planerar
de verksamheten.

Pa klubben finns sedan nagot ar tillbaka
en F-verkstad som skoter flygplanen sa
att de 16pande ar i gott skick. Skulle det
uppsta problem med maskinerna 16ses
detta snabbt och smidigt. Det &r precis som
vi piloter vill ha det inom en flygklubb och
i FFK. De dvernattningsrum som finns
pa flygklubben &r ocksé oerhort bra for
oss utomstaende som vill besoka Gotland.

Pd alerten vid skarpt larm
Da jag som karchef méts av en organisation
som fungerar sa bra som den pa Gotland
forvdntar jag mig ocksa att piloter ar
lika duktiga — och det &r de. De PFTer
som genomfordes visar att vara flygande
medlemmarna kan flyga pa ett sdkert stt.
Under de dagar jag spenderade pa
Gotland fick lénet tva skarpa larm dver

FFK-Nyheter

jourtelefonen. Besdttningen var i luften
inom tva timmar. Detta skéttes snabbt,
smidigt och professionellt, ndgot som
visade sig dven pa sondagen da ldnet
hade en 6vning. Den pahittade personen
Kalle Strovare var forsvunnen i ett
omrade klddd i en orange overall. Med
FFK:s fotograferingssystem TBOS i
flygplanet, sokomradet utritat och alla
forberedelser fixade sa bar det av till
sokomradet. P4 marken kunde vi f6lja
planet med hjilp av TBOS-hemsidan
— dar flygplanets geografiska position
uppdateras i realtid. Det méjliggjorde for
oss att se ndr besittningen cirklade dver
malplatsen. Under tiden kom bilderna in
pa TBOS-hemsidan sa vi kunde se platsen
och den forsvunne “Kalle”.

Som karchef och ansvarig for verksam-

heten kédnns det tryggt att ni i lanen gor
ett sa bra jobb.

Keep up the good work!

Lars-Goran
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Norrland behover

Text: Tommy Wirén Foto: FFK

hjalp!

Scenariot for FFK:s storsta samovning var sig likt — en stor storm hade drabbat
ett omrade och extraresurser kravdes i form av flyginsatser. Det geografiska om-
radet var dock unikt, da Norrbotten och Vésterbotten dr mycket stora och kraver
speciella insatser. Det blev en bra dvning med manga nyttiga erfarenheter for de
18 piloter som deltog, och for FFK som organisation.

o

rets storsta FFK-6vning ge-
nomfordes fran Piteda flyg-
plats. Pitea flygklubb stéllde
upp med lokaler for bade
briefingar och utspisningar.
Dessutom hade klubben en tumme med
vadrets makter, da det under hela 6vnin-
gen var det hogsommarviarme och klart
véader. Védret dr annars ofta ett problem
nér stora dvningar ska genomforas. Under
tidigare ar har vi upplevt bade skyfall,
aska och till och med dimma. Det kan
dven bli problem med allt for torrt och
soligt véader. Det behdvdes plotsligt flyg-
plan for brandflyg som innebar att antalet
disponibla flygplan minskade och ddrmed
mojligheten att genomfora det planerade
ovningsprogrammet.
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Stora liin kriiver mdnga piloter

Det var forsta gangen som dvningen dgde
rum i Norrland. Bide 1 Visterbotten och
i Norrbottens ldn finns tva flyginsats-
grupper med sammanlagt 32 piloter.
Ovriga lin utanfor storstadsomradena har
atta piloter i sina flyginsatsgrupper, vilket
andra ar har inneburit att fyra lan deltagit
i dvningen. Samverkansdvningarna sker
enligt ett rullande schema, dér varje ldn
deltar vart sjétte ar.

Under denna 6vning deltog 18 piloter
och nio flygplan. Av olika skl var det
inte mojligt att samla alla piloterna i
flyginsatsgrupperna. Ovningen pagick
under fem dagar. De tva forsta dagarna
dgnades at utbildning i bland annat
anvédndning av kommunikationssystemet

RAKEL och repetition av handhavande
av fotograferingssystemet TBOS (tag bild
och sénd). I ovrigt testades systemen i
flygplanen for att sdkerstdlla att allt skulle
fungera under de tvé foljande dagarna
med uppdragsflygningar. For utbildning-
arna i RAKEL svarade Trafikverket och
MOLOS. MOLOS star for mobilt lednings-
och sambandsfordon som bemannas av
Frivilliga radioorganisationen. Trafik-
verket bidrog dven med information om
sin krisberedskap och hur myndigheten
vill att rapportering ska ske vid uppdrag.

Under fredag och l16rdag hade 41 uppdrag
planerats, samt nio navigeringsévningar.
Det uppkomna behovet av brandflyg
gjorde att bristen pé flygplan begransade
antalet uppdrag till 36 stycken.




Spaning efter framkomlighet, och ledning av bandvagn, 6vades under RSO:n.

Frivilliga flygkdrens uppdrag
Denna form av dvning ar viktig for
FFK:s fortsatt goda spetskompetens.
FFK har i uppdrag av Myndigheten for
samhillskydd och beredskap (MSB) att
arligen genomfora en regional dvning i
samverkan med myndigheter med ansvar
for samhillets krisberedskap. Syftet &r
att under realistiska former visa att FFK
kan svara upp till sin roll som resurs
for att ge myndigheterna dgonblicks-
bilder av ldget under kraftiga storningar
pé samhéllsfunktioner eller vid storre
olyckor. Samtidigt far deltagande aktorer
ett bra underlag for utveckling av teknik,
metoder och samverkansformer. Under
arets 6vning deltog foljande myndigheter
och organisationer:

* Trafikverket

* Sjofartsverket

* Lansstyrelsen i Norrbottens (deltog inte

aktivt, men foljde resultaten)

* Réddningstjénsten i Pitea

* PiteEnergi

* Skelleftea Kraft
» Frivilliga Radioorganisationen
* Sjoraddningsséllskapet

Scenariot for 6vningen var ett kraftigt
ovédder av Gudrun-karaktédr hade drabb-
at omradet frdn Boden till Skelleftea
langs kusten, och till Glommerstrask
inat landet. I omradet uppstod stora
skador pé végar, jarnvigar och tele— och
kraftledningar. Nodrop hade kommit
fran méanniskor instdngda i skadade och
blockerade hus. Fritidsbatar hade rékat
i sjondd och rapporterades saknade.
Dammbrott och dversvimningar befarades
i Skelleftedilven. Ovningen omfattade
flera olika uppdragstyper som skulle
rapporteras och dokumenteras.

Kraftledningsuppdrag

Scenariot innefattade tva typer av kraft-
ledningar som skulle utspanas. PiteEnergi
har en ledning pa 20 kilovolt i en slinga
fran Yttersta till Fagerheden. Ledningen
gar igenom skog som gor att den ar

bitvis svar att folja. Skelleftea Kraft har
en ledning fran Klubbfors till Byske
med hogre spdnningsnivd med en mer
markerad ledningsgata som ar léttare att
folja fran luften.

Skadorna markerades med bokstavsduk-
ar. Skadorna fotograferades med TBOS
och rapporterades till MOLOS. I 6vningen
med Skelleftea Krafts ledning ingick
det att (forutom att rapportera skador)
leda en MOLOS-jeep till skadeplatsen.
Ledningen av jeepen fungerade i stort
men fordonsledning fran luften bor 6vas
mer. En av tre beséttningar hittade inte alla
skador pa 20 kilovoltsledningen, vilket &r
acceptabelt da flygtiden under 6vningen
var begrédnsad.

Viig- och jdrnviigsskador

Ovningarna inom viig och jirnviig genom-
fordes inom tvé olika omraden. Varje
ovning omfattade en stricka védg och en
stracka jarnvdg. Det forsta omradet om-
fattade jarnviigen fran Pited till Alvsbyn
och vidare till Boden och dérefter vigen
tillbaka till Pited. Det andra omradet
omfattade viigen fran Pited till Alvsbyn
och dérefter jarnvégen till Langtrask och
avslutades med végen tillbaka till Pitea.
Stormen hade orsakat éversvimningar
av vig och jarnvégsbankar, féllda trad
over kontaktledningar och dven skapat
blockeringar.

De olika skadorna markerades med
dukar. Besdttningarnas uppgift var
att rapportera skadornas omfattning
till Trafikverkets representant samt
att fotografera skadorna med TBOS.
Besittningarnas formaga att upptéicka
skadorna var god. Vissa problem uppstod
vid angivande av skadornas position med
koordinater. Vi dterkommer med 16sningar
pa problemet under forbattringsforslag.

Undsiittning av minniskor

Ovningsomradet for denna uppdragstyp
lag sydvést om Pited ndra Svensbyn.
Stormens framfart hade blockerat vigar
och skadat byggnader. Framkomlig-
heten inom omradet var okdnd och
flera gardar var avskurna fran el och
teleforbindelser. Fran en gard hade de
boende via mobiltelefon lyckats na SOS
Alarm med begdran om att omedelbart
fa hjélp att transportera en skadad person
till sjukhus. Larmet vidareséndes till

4
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rdddningstjénsten i Pitea som stillde ett
rdddningsfordon i nirheten av Svensbyn
iavvaktan pa ledning till garden via flyg.
Omradet genomkorsades av smé végar
som pa olika platser hade markerats som
blockerade.

Besittningarnas uppgift var att spana
av omradet for att finna framkomlig vig
och att dérefter leda rdddningsfordonet
till garden. Hogstammig skog inom
omradet gjorde sokandet av framkomlig
vig svar med mycket svingande fram
och tillbaka for att verkligen se om vdgen
var korbar. Samtliga beséttningar kunde
finna végen till garden och ledningen

X s

&

av rdddningsfordonet med kontakt via
RAKEL fungerade bra.

Rekognosering av skador pd stillverk
MOLOS hade till uppgift att soka fram-
komlig vég till skadade stdllverk. Dessa
utgjordes av tva byggnader inom Bodens
sodra skjutfilt. Skjutféltet genomkorsas
av ett stort antal vigar som hade blocker-
ats av dukar som representerande olika
typer av skador. Framkomlig vdg kom
att besta av en komplicerad labyrint
som endast kunde 16sas med noggrann
flygrekognosering.

MOLOS bandvagn var placerad vid

-

;

| y /

Piloter frdn bade Visterbotten och Norrbotten deltog i den stora dvningen, vars E

mal dr att samla lanets uppdragsgivare och FFK for en regional samdvning.
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infarten av skjutfiltet och avvaktade
dér instruktioner fran flygbesattningen.
Nir besiéttningarna hade funnit fram-
komlig vdg aterstod uppgiften att leda
bandvagnen. Hér uppstod ett problem
for nagra besittningar. Bandvagnarna
korde langsamt och stannade vid komm-
unikation med flygplanet under den forsta
ovningen, vilket gjorde att flygplanet
maste svinga kontinuerligt samtidigt som
besdttningen informerade bandvagnen
om végval vid kommande végskil. Det
var svarigheter att hora kommunikationen
inne i bandvagnen som gjorde att den
maste stanna for att minska bullret.




Problemet 16stes genom anvind-ande
av annan utrustning i bandvagnen.
Flygplansbesittningarna 1oste sina upp-
gifter bra och kommunikationen med
RAKEL fungerade.

Sjorriddningsinsatsen
Sjordddningssdllskapet, Pitea rdadd-
ningstjanst och Sjofartsverket hade under
l6rdagen en sjoraddningsdvning med
forsvunna kanotister som hade paddlat
utefter kusten utanfor Pited. FFK kunde
anvédnda deras 6vning utan att meddela
dem resultaten — detta for att inte avsldja
var haveristerna fanns innan motparten
sokt fardigt med batar.

Ovningen skulle ha genomforts tre
ganger, men brist pa flygplan gjorde
att endast tva eftersok kunde flygas.
Besittningen som flog det forsta passet
gjorde ett bra jobb, detta trots att spanaren
upplevde en tidsbrist dd mycket tid gick
at for hantering av kamera, TBOS och
sjokort. Besdttningen klagade pa att TBOS
tappade forbindelsen.

TBOS gav ett tracking-spar av flyg-

ningen vilket dr bra, dock syntes detta
spar forst vid inflygning till flygplatsen.
Besittningen kom efterhand underfund
med att bilderna inte skickades i autoldge
utan att man var tvungen att skicka dem
manuellt.

Rakel tappade kontakt da flygplanet flog
under 800 fot for spaning ute i havsbandet.
Néarmaste RAKEL-station fanns sex till
atta kilometer fran sokomradet (fri sikt).

Det &r mycket svart att hantera TBOS, sj6-
kort och samtidigt spana efter féremal. Ska
beséttningen ta bilder med TBOS maste
det finnas en tredje besittningsmedlem
som skdter TBOS och som léter spanaren
koncentrera sig pa spaning och navigering.
Besittningen som flog det andra passet
kom for hogt och fann inga féremal.
Kraftiga reflektioner i vattnet kan ha varit
en annan orsak till det uteblivna resultatet.

Kartldggning av dversviimningar

Stormen och det kraftiga regnet befarades
ha skadat vidgar, jirnvégar, broar och
kraftverk ldngs dlven. Besittningarna
hade i uppdrag att rekognosera och

fotografera skadorna mellan Medle och
Kusfors. De levererade bilderna var av
godtagbar kvalitet. En besittning rakade
dock ut for att deras kamerabatteri tog
slut och anviande mobiltelefon istéllet.
Léardomen att dra: Kontrollera alltid
utrustningen noga fore uppdrag.

Eftersok av ett forsvunnet flygplan
Ett annat scenario som Odvades var ef-
terspaning av ett potentiellt havererat
flygplan. Det fingerade flygplanet hade
startat foregaende kvill fran Umea mot
Alvsbyn och hade inte horts av sedan dess.
Flygningen skedde utan fardplan. Personer
i Grundfors hade under kvéllen hort ett
lagt flygande flygplan pa vég norrut.

Eftersok inleddes och besittningarna
gavs en sokruta pa cirka sex génger nio
kilometer. Flygplanet markerades med
vita dukar utlagda som ett sonderbrutet
havererat flygplan.

Samtliga beséttningar hittade flygplans-
vraket och gav samstimmiga uppgifter
om positionen.

I samband med 6vningen uppstod
en mindre skogsbrand rakt norr om
flygplatsen. En besittning gick upp for
att leda rdddningstjansten. Man fick
kontakt och végledningen av raddnings-
fordonet gick utan problem. Ibland trénger
verkligheten sig pa!

SYNPUNKTER PA OVNINGEN
Anviindning av RAKEL

All kommunikation mellan uppdrags-
givare och besittningarna skedde med
RAKEL. En enkit efter 6vningen visar
att det fanns behov av medhoérning
mellan pilot och spanare sd att bada far
informationen direkt. Detta gér att ordna
genom modifiering av inkopplingsboxen
mellan RAKEL och headset. Négra
beséttningar saknade kopplingsboxar,
vilket 16stes efter en del strul. Lardomen
ar att alltid inventera utrustningsbehovet
fore insatser. Att ha rétt typ av headset
ar ocksa ett villkor for att RAKEL ska
fungera i flygplanet. Horbarhet och
kommunikationen fungerade bra, men
flera besdttningar vill ha mer trdning i
anvdndning av RAKEL.

Anviindning av TBOS

FFKnyrT 32013 17



o
-

; ¢ Mer 6vning behovs 1 systemet TBOS. Radiosystemet RAKEL maste ocksa anpassas sa att medhorning kan ske fran bada piloterna.

Tag bild och sdnd har en stor potent-
ial men kriver dterkommande 6vning
for att beséttningarna ska vara insats-
beredda infor skarpa uppdrag. Det
blir manga sladdar och utrustningar
som ska mandvreras i flygplanet med
en kamera, TBOS, radio, kartor och
anteckningsunderlag.

Om mojligt bor tekniska losningar
sokas som kan reducera médngden av
kablar. Anvindningen av Telenor dr inte
bra i dessa trakter da teckningen bitvis
ar dalig. En del av besittningarna upp-
levde fordrgjningar i bildéverforingen.
Piloter och spanare onskar sig mer
traning med TBOS. Detta sker bést
genom det utbildningsprogram som
karstaben har utvecklat och som ska
anvindas i ldnsflygavdelningarna. Nagra
besittningar upplever att systemet inte
ar helt fardigutvecklat. Detta kan bero
pa att besittningen har for lite tréning i
anviandningen och darfor inte kan 16sa de
problem som kan uppsta.

Ovriga synpunkter frin deltagarna
Flygovningarna fick genomgaende hoga
betyg genom sitt varierade innehall
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och mojligheten for alla besdttningar
att prova pa alla typer av uppdrag.
Bristen pa flygplan som uppstod nér
dessa maste ldmna ovningen for brand-
flyg upplevdes som negativ. Genom
att prioritera uppdragsflygning fore
ren navigeringsflygning 16stes dock
problemet sa att alla fick flyga olika typer
av uppdrag.

Den direkta kontakten med upp-
dragsgivare upplevdes som mycket
positiv och gav évningen en god realism.
Deltagarna upplevde att vningsledningen
ar kompetent och flexibel for att 16sa de
problem som alltid uppstar under stora
6vningar.

Synpunkter fran uppdragsgivare
Trafikverket har synpunkter pa lages-
angivelser av skador. I deras organisation
ar koordinatangivelser i RT90 eller
SwedRef 99 inte bra. Personalen i led-
ningsorganisationen dr inte trdnad att
hantera detta. Istillet bor beséttningarna
rapportera med polédra koordinater.

Det innebér att spanaren rapporterar laget
utifran geografisk punkt med avstand och
baring till skadeplatsen. FFK kommer

att utarbeta en instruktion for hur detta
ska ga till.

Horbarheten i RAKEL ér god och
radiodisciplinen bra. Fortsatt utbildning
och 6vning med RAKEL éar ett maste.

Slutliga intryck

Alla deltagare var mycket néjda med
ovningen. Det kénns bra att vi kunnat
6va 1 Norrland med dess sirskilda foru-
tsdttningar. Nu har en grund lagts for
hur ldnsflygavdelningarna sjélva kan
utforma sina dvningar med tyngdpunkt
pé samverkan med uppdragsgivan-
de myndigheter. Genom att dessa tva
lansflygavdelningar (som tdcker ett sa
stort omrade) fick mgjlighet att samdva
skapades kontakter mellan piloterna.
Det ér till fordel om organisationerna i
framtiden behdver hjélpa varandra dver
lansgranserna vid skarpa insatser.

Ett stort tack riktas till alla medverkande,
sarskilt till Pited flygklubb som stéllde upp
med lokaler och service. Tack Norrland
for det fina vadret, det basta som intraffat
pé nagon av vara till dagens datum nio
regionala samdvningar.



Du vet vél att du kan kdpa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ring oss eller skicka en bestéllning
till ks@ftk.se. FFK har inget vinstsyfte med forséljningen utan stravar efter att hélla lagsta mojliga
pris. Darfor sdljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2013. Porto och embal-
lagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den 6nskade varan kan ta slut.
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PRIVATFLYGNING PA ISLAND Sl

Isldndsk flygning associeras sedan det stora utbrottet pa Eyjafjallajokull med askmoln
och flygforbud. Men var nordiska granne i véster bjuder pa ett speciellt och manga
ganger underbart flyglandskap - avskarmat av de stora avstanden - som inbjuder till
en variant av vara typiskt nordiska flygmiljoer. FFK-Nytt kontaktade redaktoren for den
storsta islandska flygtidningen Flugid for att hora hur det faktiskt ar att flyga hemma

hos var granne i vaster.

Hej! Vill du inleda med att beritta vem
du &r och vad du arbetar med?

Jag heter Haraldur Diego. Jag ér fo6dd och
uppvaxt i Reykjavik pa Island. Just nu ar
jag anstélld som affarskonsult, men jag
har ocksa privilegiet att vara redaktor for
den enda isldndska flygtidningen, Flugio.

Vad fick dig att borja flyga? Var det
en speciell hindelse eller var det ett
intresse som utvecklades med tiden?

Jag minns att jag fick en bok om flygplan
och olika flygplatsaktiviteter nir jag
var tre ar gammal, ndgot som sporrade
intresset fran en tidig alder. Nar jag var
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fem ar fick jag en flygtur av min morbror
i hans Cessna. Min morbror var senare
rektor nér jag vid vuxen alder inledde min
kommersiella flygutbildning. Ar 1992 tog
jag mitt PPL i Sacramento, Kalifornien, s&
jag har flugit mer eller mindre 20 ar nu.
Tiden gar...

Kan du beskriva flygplanet du flyger, och
flygklubben dar du hyr maskinen?

Fageln jag flyger for det mesta ar en
Piper Archer, en av tva sadana flygplan
pa Island. Det dr ett toppenflygplan,
med mycket kraft for de flesta uppdrag.
Den ér dgd av flygklubben jag dr med

i, Flugklubbur Mosfellsbajar (www.
fkm.is). Vi har haft olika varianter av
sporrhjulsflygplan, men de har alla blivit
lite dvervaldigande att handha nér folk inte
flyger dem regelbundet, och det hela slutar
ofta med att flygplanen hamnar parygg pa
marken. Sa vi har beslutat att sporrhjulet
fatt flytta framat och bli ett noshjul fran
och med nu.

Hur manga medlemmar och flygplan
finns i det i din flygklubb?

Hos oss pa FKM finns det cirka 130
medlemmar. Pa faltet Tungubakkar
(aven kallat himmelen pa jorden) finns




det cirka 25 flygplan, Cessnor, Cubbar,
Jodels med flera. Kostnaden ar dels en
engangskostnad pa cirka 4 300 svenska
kronor utdver arsavgiften pa cirka 1 000
svenska kronor som vi alla betalar.

Hur fungerar en islindsk flygklubb i
vardagssammanhang?

Av vara 130 medlemmar flyger bara cirka
30 var Archer, av den priméra anledningen
att de andra har manga andra roliga
flygplan att flyga. Vi anvénder ett bra
digitalt bokningssystem som heter goboko
(som jag verkligen rekommenderar) som
passar flygklubben perfekt. Via systemet

kan vi alltid se hur bokat flygplanet ar.

Hur manga flygklubbar och flygplan
finns det pa Island, och hur manga ar
privatidgda?

Det finns nagra flygklubbar, framst i
Reykjavikomradet, och nagra ytterligare
dgarsammanslutningar med cirka fem till
tio piloter per flygplan. Om vi analyserar
statistik frdn Islands flygmyndighet
ICAA sé finner vi 516 piloter som har
privatflygcertifikat, plus 870 som har ett
kommersiellt flygcertifikat. Sifferanalysen
blir att en av 222 islandska medborgare har
ett flygcertifikat. Totalt har vi ocksa 350

flygplan med islandsk registrering, varav
242 ar privatdgda. De flesta ar luftvérdiga.

Om du hade en passagare som inte sett
Island forut, speciellt inte fran luften,
vart skulle du aka, och varfor?

Jag alskar att ta med turister upp i luften
och vissa dem har lilla 6n. Under en
flygning pa 1,5 timmar hinner vi se massor
med floder, hoga vattenfall, glacidrer,
aktiva vulkaner och heta kallor. Jag kulle
ta med passagerarna till Thingvellir, dver
bergen upp till Langjokull, 6ver Gullfoss
och Geysir. Dérefter skulle jag flyga
soderut till kusten och 6ver den svarta,
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Privatflygning pa Island
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sandiga stranden. Ifall vi hade mer tid
skulle jag flyga till Porsmork och landa dér
for en kopp kaffe. Det ligger precis under
vulkanen och glacidren Eyjafjallajokull -
den kédnda som fick sitt utbrott 2010 och
spydde ut aska 6ver hela det europeiska
luftrummet och som stoppade all flygtrafik
i flera dagar. Det paradoxala ar att vi pa
Island kunde flyga upp till askmolnet, pa
grund av de vistliga vindarna.

Jag har alltid varit lite av en entreprenor,
sé for nagra manader sedan bestaimde
jag mig for att testa marknaden for ett
sightseeing-bolag som jag kallar Volcano
Air Iceland. Jag skapade en hemsida och
en Facebookgrupp pé nagra timmar. Jag
dlskar att fa respons pa de bilder jag lagger
upp dér, och att knyta band over hela
jorden. Flygsightseeing ar verkligen nagot
som jag tror &r roligt att syssla med, med
tanke pa askddarnas positiva reaktioner,
sa jag hoppas att jag i framtiden kan lagga
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den erfarenheten till mitt CV.

Finns det nagra nackdelar med att flyga
pa Island, som du antar &r annorlunda i
andra delar av virlden?

Forutom att behdva vénta ut vulkanutbrott
som stor vart luftrum med jamna mellan-
rum sé har vi ganska osdkert vader. Inom
flygmeteorologi finns det till och med
en speciell term for detta - det islandska
lagtrycket. Det &r inte helt réttvist, det ror
sig ndmligen om manga lagtryck, aret runt.
De kommer i storpack.

Finns det nagra speciella sikerhets-
forberedelser som en pilot behover
beakta dver Island?

Nja, vi behover inte direkt ha ett laddat
vapen ombord for isbjornsmdten (jag
har blivit fragad detta). Kravet att alla
flygningar skulle koordineras med
flygledningen togs bort forra aret, men
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de flesta piloter gor det fortfarande for
sdkerhetens skull. Utover standard-
utrustningen (nddradiosdndare, forsta
forband och sa vidare) brukar vi ta
med oss varma kldder pa de lidngre
flygningarna. Du maste kunna dverleva en
nddlandning och den kalla vantperioden
innan raddningen kommer fram.

Hur vanligt ér det med internationella
gaster som kommer i allméanflygplan?
Island ar praktiskt placerat for allmén-
flygplan pa vdg over Atlanten, s& vi far
alla typer av ferrypiloter pa besok, utdver
affarsflygplan som maste tanka pa vag 6ver
polen. Nyligen hade vi 15 flygplan fran
Frankrike som passerade Reykjavik pa
vég till Gronland, och som stannade igen
pa vagen tillbaka. Da rorde det sig mest
om enmotoriga flygplan, fraimst Cessnor,
Mooney’s och Cirrusar, men vi hade ocksa
en jetmaskin av typen Citation. Forra aret



hade vi en pilot och en fotograf som flog
med sin Robinson R44 (helikopter) hela
vagen fran Liechtenstein. De nimnde att
friheten pa Island &r underbar - de var
véalkomna var de 4n landade.

Har du nagon historia du vill dela, eller
nagot som du tror en pilot fran ett annat
land skulle tycka vara intressant att
veta?

Jag har haft tur och flugit med andra
piloter fran hela varlden och alla &r alltid
positivt overraskade over antalet flygfalt
vi har hér pa Island. De flesta av félten
ar antingen grus eller grisbelagda, men
passar utmérkt for allménflygplan, och
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Flygfakta Island:

ingen tar ut ndgon landningsavgift.
Flygfriheten dr antagligen storre hér énide
flesta andra europeiska linderna, med lite
flygtrafik och mindre avgifter. Vi hoppas
bara att fler piloter kan komma 6ver hit
och uppleva den isldndska kulturen med
oss lokalbor.

Vi har nagra isldndska piloter som har
akt pa dventyr i sina flygplan 6ver den
stora polen, bade at oster och &t vister.
En av mina vanner beréttade hiromdagen
om sin forsta atlantflygning, och hur den
gav upphov till tva specifika typer av
negativa kénslor; besvikelse och skrick.
Som berodde pa ett ndrmare mdte med
ett askmoln i samband med att han sag

allt hav framfor sig. Den andra kéinslan
upplevde han nér de landade i Skottland;
besvikelsen som han beskrev som ”Var
det dér allt?” Det visar sig att det hdr med
att korsa havet inte &r sd svart som man
kan tro; och den storsta radslan ar radslan
1sig sjélv.

Jag hoppas sjdlv fa chansen att flyga
over havet en vacker dag, och att jag far
fortsdtta valkomna andra piloter hit till
Island. Att flyga pa och till Island é&r helt
underbart, om jag lyssnar pa de som har
provat, sé jag rekommenderar innerligt
allménflygare frdn Skandinavien att
prova pa.

Island iir en & ungefiir lika stor som Gdtaland. Hir ir det priméira siittet att resa fortfarande med bil, lings ”ringvtif;en” som gdr

runt hela on. Det finns diremot ett par inrikesholag som trafikerar pé de stérsta flygplatserna och orterna. Fér al

miinflygaren

finns det dock stora mojligheter att resa runt pd ett smidi?i och effektivt siitt. En resa frdn ena sidan av landet till den andra tar

cirka tvi timmar. De dryga hundra flygfilten erbjuder re

ativt goda méjligheter att landa for att tanka.

Islands flygtrafikledning dr storre an sina motsvarigheter i manga andra linder. Anledningen @r den stora nordatlantiska
trafiken som nyttjar Islands storsta flygplats Keflavik som alternativ, och Reykjavik Control som ?ussu?eluﬂrum pd viig till och
frdn USA. Islindsk privattlygning utgor cirka sex procent av islands totala flygproduktion riknat fil

Antalet flygplatser: 103 stycken, varav de flesta griis eller grushelagda.

Antalet allménflygplan: 350 stycken.

Antalet certifikatinnehavare: 1 386 stycken.
Antalet start och landingar: Cirka 150 000 nationellt per dr.

antalet pabarjade flygningar.
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TEXT-MARTIN TRANKELL _
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Det svenska allméanflyget har en lang historik som brandspaningsresurs. | ar har

det varit stora brandrisker med foljden att manga brandslingor flugits runtom pa
flygklubbarna i landet, och inom FFK. Vi kikar pa arets resultat — och hur framtiden
for det svenska brandflyget ser ut.

nder sommaren har det varit
riktigt torrt i s6dra Sverige.
Pa flera hall har det flugits tre
slingor dagligen och det har
varit extremt torrt i skog och
mark. Arets resultat ser inte ut att bli lika
omfattande som under rekordaret 2002
- men antalet flygtimmar i ar kommer
vida overstiga fjolarets brandflygning. 1
ar har dven det nya kommunikationssys-
temet RAKEL (som opereras av polis- och
raddningstjénst) anvénts flitigt av brand-
flygbesdttningarna.

Det svenska brandflyget har rotter
langt tillbaka i tiden, med anor i den
svenska privatflygningens barndomsar.
Redan under 1900-talets mitt flogs de
forsta brandslingorna. I dag &r bilden
en annan, och arbetsmetodiken vil
utformad. Respektive ldn har ett antal
brandflygslingor som trafikeras i olika
méngd beroende pd hur omfattande
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brandrisken dr. Sjilva brandrisken delas
in i ett antal kategorier. Vid de lagsta
nivaerna flygs ingenting. Vid de hogre
nivaerna inleds spaning med en slinga
per dag, upp till maximalt tre slingor per
dag. Som det har sett ut i sommar har det
varit extremt stor brandrisk i ménga lén,
och manga volontdrer har fatt flyga tre
slingor per dag.

Brandflyget upphandlas i varje lan.
Brandflyget flygs och administreras till
storsta delen av volontdrer genom KSAK
och Frivilliga Flygkaren. Medlemmarna
driver verksamheten pé sin egen fritid.

Brandflyget sparar pengar

Ar 2002 var det alltsd rekordar i brand-
flygssammanhang — men det hjdlpte
inte for att svinga de politiska vindarna
vid den hiér tiden. 2003 ledde dndrade
forutsédttningar for skogsdgarna att
pengarna strops och brandflyget fick sta

pa backen, trots protester fran bland annat
FFK. De briander som drabbade Sverige
under de kommande tre aren kom att
bridnna ner skog till en enorm kostnad
uppskattat till 70 miljoner kronor. Exakt
hur mycket skog som kunde rdddats om
brandflyget varit i luften ar naturligtvis
omdjligt att sia om, men att det hade
underléttat sldckningsarbetet rader det
inget tvivel om.

Det ar respektive 14n som ansvarar for
att raiddningstjansten fungerar i den lokala
regionen. Brandflygsverksamheten bestar
av i varje lan upphandlade avtal med
KSAK:s flygklubbar, Frivilliga Flygkaren
eller privata aktorer och lansstyrelserna.
Inom respektive organisation (KSAK
och FFK) kan ett antal piloter anméla
sitt intresse for att deltaga — och normalt
tilldelas piloterna dérefter en jourvecka
under sommaren. | vissa delar av landet
samsas piloter fran flera flygklubbar




om vissa slingor, som exempelvis skett
mellan flygforeningar i Norrbotten och
Visterbotten. Alla losningar dr bra
for att fa brandflyget att fungera pa ett
fungerande och kostnadseffektivt sitt.
Besittningarna stéller alltid upp pa sin
egen fritid utan krav pa ersittning — vilket
skapar ett kostnadseffektivt och vardefullt
verktyg 1 ldnen. En tilldelad jourvecka
ocksa kan bli “dalig” och inte ge upphov
till nédgon flygtid (om brandrisken &r
tillrackligt lag). Detta faktum bor belysas
i en artikel om piloternas samhéllsnyttiga
volontdrarbete. Det ér inte sdllsynt att
de upptagna jourveckan far ga framfor
personlig semester och annan ledighet.

Framtiden for brandflyget

Just nu pagér en utredning om brandflygets
framtid. Som en del av arbetet utreds
mojligheten att ersdtta hela eller delar
av brandflyget med satellitbaserad

overvakning.

Svenska dagbladet publicerade i julimanad
en artikel om brandflygets framtidsutsikter
— dédr MSB berittar att de just nu arbetar
med tva separata projekt for att uppticka
bréander. Det ena dr ett samarbete med
Finland som omfattar satellitovervakning.
Varje kvadratkilometer av Sverige kan
avsokas upp till tolv ganger per dygn
med satellitbaserade varmekameror.
Overvakningen ska kunna ske under hela
sommaren.

Det andra projektet ror en fastmonterad
kamera, som kan séttas upp pa master
runtomkring i landet. Tanken ar att
dessa kameror, som just nu endast &r i
utprovningsstadiet, ska ta bilder dygnet
runt i alla riktningar. Bilderna analyseras
dérefter automatiskt och upptécks nagot
som kan vara en skogsbrand, skickas bilden
till en central i Tyskland. Dessa kameror dr
téanktaatt avdndas pa specifika platser, och

alltsa inte vara heltdckande. Huvudfokus
ligger istdllet pa satellitsystemet.

— Vi ska gora en utvdrdering under hosten
av projekten for att se om det kan vara
ett komplement till skogsbrandflyg eller
om det ersétter skogsbrandflyg, sdger
Lars-Gunnar Strandberg, projektledare
och expert pa naturolyckor till Svenska
Dagbladet.

Oavsett vilka nya verktyg som kommer
att nd marknaden de ndrmaste aren, finns
det fordelar med att ha ett flygplan pa plats
ovanfor en brand. Ingen satellit kan leda
brandbilar fram till branden i realtid —eller
se genom tjocka molnlager. Om flygplanet
kommer fortsitta vara det huvudsakliga
verktyget, eller om istéllet brandflyget blir
ett komplement till andra huvudaktdrer,
aterstar att se. MSB:s utredning ska
analysera resultaten av de tva projekten
senare 1 ar och undersoka i vilken form
framtidens brandflyg kommer att utforas.

Text: Martin Trankell
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Att varda och handha ett gammalt flygplan ar ingen barnlek — fraga bara entui-

asterna som rustar och flyger nagra av Vastra Gotalands finaste maskiner. Var

reporter Ingvar Bragd besokte veteranflygforeningen i Goteborg for att fa sig en
narmare kik pa de manga vackra flygmaskiner som standigt rustas, underhalls

och faktiskt flyger.

nder langa tider har flyget haft

stor dragningskraft pd méanni-

skor, unga som gamla. Flygar-

yrket har varit mytomspunnet

och atskilliga ungdomar har
dromt om att bli flygare. For nagra lyck-
liga fa har drommen blivit sann. Flyget
har utvecklats med en rasande fart och
flygplanen har blivit alltmer komplicerade,
men grundtekniken finns kvar.

Veteranflygplan

Ett flygplan kan inte bli for gammalt!

Underhalls maskinen pa ritt sétt kan den
flygas lika sdkert som ndr den var nytt.
Aldre konstruktioner som utmattas och
aldras maste dock tyvarr skrotas eller
bytas ut—ett 6de som é&r det slutgiltliga for
de flesta flygplan. Vara stridsflygplan och
alla passagerarplan skrotas exempelvis
efter ett visst antal timmar.

Det finns ett antal flygplan som kan hallas
luftvdrdiga. Under 30- och 40-talet till-
verkades manga flygplansindivider, som
med frivilliga krafter har fatt leva vidare.
Runtom i Sverige finns dessa vackra

Text: Ingvar Bragd

flygplan att beskéda. Klassificeringen pa
dessa flygplan &r veteranflygplan — och i
Sverige rdaknar Transportstyrelsen med
att det finns ett betydande antal veteraner.

I Goteborgstrakten har av tradition
flygintresset spirat. 1980 samlades en
grupp lokala entusiaster och bestdmde sig
for att skrida till verket med att inforskaffa
veteranflygplan, varda dessa och halla
dem luftvérdiga. Sa gick det till nér
Goteborgs Veteranflygsillskap bildades.
Den framgéngsrika farden framat blev
ibland nagot krokig.

R



Ambulerande fillvaro
Det visade sig vara svart att skaffa sig en
fast punkt for det praktiska arbetet, men
Chalmers flygklubb, Gétaverken och
privata intressenter erbjod generdst med
lokalytor. Vid slutet av 1990-talet blev
forsvarets berghangar pa Séve aktuell som
verkstadslokal. Helikopteravdelningens
verksamhetschef Roger Eliasson lyckades
stoppa projektet att fylla igen bergrummen
och istdllet starta Aeroseum, det vill
sdga ett utomordentligt utrymme for
flygmuseum i Goteborg. Sillskapet fick
disponera en bra och funktionell plats i
berget.

Inledningsvis blev ocksa flygverksam-
heten forlagd till Sdve, men pa grund
av Okad trafik blev séllskapet nddgade

Gotaverken i Gateborg tillverkade under
en kort period under 1930-talet flygplan.
Ett av flygplanen fick namnet GV-38. Med
en 90-hdstars LeBlond motor i nosen och
ett hogvingat utférande visade det sig att
maskinen fungerade helt superbt.
Goteborgs Veteranflygsiillskap fick tidigt
dgonen pd flygplanet och besldt sig for att
inforskatfa en individ. Den resan %Iev allt

att skaffa en ny plats for den operativa
verksamheten. Alingsés flygplats blev
16sningen pa problematiken. En hangar
koptes av Alingsds flygklubb och en
nédrbeldgen kommun stidllde upp med
en liten paviljong som fick tjana som
klubblokal.

Bellan flyger hdgt

I dag har sillskapet cirka 110 medlemmar,
och av dessa dr ungefiar 20 aktiva piloter.
Tekniskt kunnande och stort intresse
utmérker medlemmarna. Det dr ett tjugotal
som deltar i det praktiska arbetet, som sker
pé Aeroseum en dag i veckan. Under arens
lopp har skaran av aktiva av naturliga skél
fordndrats. Det har dnda alltid funnits
personer som har kunnandet att arbeta

annat iin ldtt - men i dag har sillskapet tvé
exemplar i sin dgo. SE-AHG finns i Alingsds
och flygs av ett mindre antal personer.
Kiirran dr forsedd med sporrhjul och dr inte
den enklaste att tygla. Flygplanet dr extremt
sidvindskiinsligt ocﬂ mdnga har havererat.
Gotaverken tillverkade 14 exemplar av
GV 38 och av naturliga skl finns inte sd
mycket kvar av denna epok. Féretaget har

med flygplan. Uppgifterna kréver ett stort
kunnande och tdlamod.

Vid ett besok i borjan av juli stotte vi pa
Curt Almgren och Gunilla Ohrn. Curt 4r
en av initiativtagarna i sillskapet och har
varit dess ordforande under lang tid. Han
var med om att formulera Sillskapets
malséttning som dr att inforskaffa vet-
eranflygplan, renovera och gora planen
luftvérdiga och upplata flygplanen till
medlemmarna.

I vackert sommarvéder fick vi mojlighet
att bekanta oss med de flygplan som &r
baserade i Alingsés. Gunilla Ohrn hjilpte
till att baxa ut en av veteranerna i Alingsas.
Flygplanet har registreringsbeteckningen
SE-BEL, och ér populart kallad ”Bellan”.
Bellan &r en Lill-Cub med bendmningen

ett fortroligt samarbete med siillskapet och
har pé olika sitt stottat rekonstruktionerna.
En av maskinerna har plockats ihop frén
olika hall. Pd Aeroseum pégdr renoveringen
av den andra GV-38, SE-AHC och den kommer
snart i luften med originalmotorn, som ir en
90 hiistars stjiirnmotor av miirket LeBlond.
Siillskapet innehar de enda tva flygviirdiga
GV-38 i viirlden.
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J3-65. Individen ér tillverkad 1943 och
har en 65 héstars Continentalmotor.
Gunilla dvervakade processen sa att inga
rangeringsskador skulle uppsta, vilket
naturligtvis dr ddestigert med ett sadant
flygplan. Bellan hittades i Nykdping och

inkdptes 1998. Flygplanet &r i mycket bra
skick och flygs cirka 80 timmar per ar.

Alla medlemmar far flyga

FFK-Nytts besok pa Alingsas flygplats var
sedan ldnge inplanerat och gjordes i mitten
av juli manad. Vidret pa Vistkusten
hade under en ldngre period visat sig
fran sin bésta sida. Alla mandagar under
sommarperioden samlas medlemmar i
sdllskapet pa flygféltet — ndrmare bestamt

Det forsta renoveringsobjekiet entusiasterna
i Vistra Gotaland lyckades komma éver var
en KZ Il Lirkan. Flygplanet dr tvdsitsigt
och tillverkades i Danmark under det andra
viirldskriget. Prototypen smugglades fill

i den lilla och trevligt inredda férenings-
lokalen i anslutning till hangaren dar
dyrgriparna forvaras. Vart samtal kom
att kretsa kring foreningens mal. Curt
Almgren konstaterade att det dr viktigt
att fa in fler medlemmar till féreningen —
klubbens flygplan flygs tyvérr for litet pa
grund av att antalet piloter har minskat.
Alingsés flygplats, med sin korta
grasbana, ldmpar sig val for sillskapets
flygplan. En tankanlédggning finns pé féltet
vilket forenklar verksamheten betydligt.
Hangaren dr som sagt for liten — den
rymmer endast tva av flygplanen och det
borde finnas fler flygplan i Alingsas.
Vid besoket fanns inte mgjlighet att se
planen i luften, vilket snuvade oss pé en

Sverige for provflygning. Totalt fillverkades
62 exemplar. Planet kiinnetecknas av sin
korta start- och landningsstriicka och formaga
att flyga sakta. Marschhastigheten ligger pé
150 ﬂometer i fimmen och den har varit

hel del fotomdojligheter. Men vi fick dnda
mojlighet att fotografera "Bellan” pa
marken och provsitta baksitsen. En sak dr
sdker —det krdvs traning att ta sig i och ur!

I en jubileumskrift vid 30-ars firandet
kan den intresserade léra sig att det vid
passande vdderlek gors utflykter till
andra filt. Medlemmarna far anmala sitt
intresse och alla utan flygcertifikat far
ocksa folja med. Vid ett tillfalle gjordes
en rundresa i sddra Sverige. Nagon lustig
typ (formodligen en gdteborgare) myntade
uttrycket “antikrunda”.

Besok gérna Goteborgs Veteranflyg-
sdllskaps hemsida www.gvfs.se eller
varfor inte gora ett besdk pa Aeroseum
eller i Alingsas?

inns for nérvarande i verkstadslokalen pd
Aeroseum for dversyn. Utrymmena i Alingsds
iir begriinsade och planen dr att skaffa mer
hangaryta pd platsen.

Fopuliir bland fareningens piloter. KZ: an

a4 é‘[.
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" SAB Safir p' Aerosum M8

For ndrvarande bedrivs renoverinFsurbeien

varie tisdag pd Aeroseum. Ett tiotal personer
ingdr i staben av medarbetare. Lokalerna
iir ljusa och trevliga. | lokalerna finner
besokaren diverse flygplan och flygmateriel.
Saviil segelplan som motorplan kan beskadas

i berghangaren. Ett spiinnande inslag dr en
SAAB Safir.
Safiren dgdes fidigare av den kiinde
gﬁteborguren Uno Ranch. Agare till Safiren i
ag ir Luftfartsverket. Veteranflygsiillskapet
disponerar den och ser till att tekniken

_
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Foto: Daniel Karlsson

fungerar. Safiren dr for nirvarande mark-
bunden i viintan pé reservdelar fill bromsarna.
Exemplaret iir eft av de forsta som fillverkades
och har varit upphiingd i taket pa Landvetter
flygplats. Ménga gér och hoppas pd att planet
snart komma i Iu?ten igen.
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FFK:s nya flygchef Hans Jornén fattar detta kvartal pennan och diskuterar lite
praktika kring flygforberedelser, utvecklar vikten av mental narvaro, och tipsar
om lite regler kring resedagboken i flygplanet. Hinger du med?

Jag skriver i flygchefsspalten att

jag tror att verklig flygsdkerhet

bygger vi i det lilla, och i den

dagliga verksamheten. Vi har ett
regelverk som hjélper oss att sitta gréanser
och ger oss vagledning i hur vi ska férhélla
oss till exempelvis vdder och olika typer
av prestandafragor. Jag tror det dr viktigt
att vi inte ser regelverket som ett hinder,
utan vad det faktisk &r, en samling regler
som finns dér for var sdkerhet. Det finns ett
uttryck att regler ibland ar skrivna i blod,
och bakom det ligger det sdkert en hel del
sanning. Manga av de regler vi i dag réttar
oss efter har tillkommit efter ndgon form
av skada eller olycka.

Flygsiikerhetsprojektet H50P

Mellan 1999 och 2008 pagick ett projekt
som leddes av Transportstyrelsen, kallat
”Privatflygarens Drifthandbok™ (HS50P).
Syftet med satsningen var att sédnka
olyckorna inom svenskt privatflyg med
50%. Projektet drevs av Transportstyrels-
en och flera flygorganisationer var
delaktiga i projektet, &ven FFK. Projektet
gav ut ett antal flygsakerhetskompendier
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med olika inriktning.

I dag ar en del av informationen lite
gammal, bland annat eftersom vi har
bytt regelverk — men merparten av de
rad och tips som finns beskrivna ér lika
aktuella nu som da, och det en fantastisk
kalla till information riktad direkt till oss
privatflygare.

Eftersom det har gatt ett par ar, och
nya piloter inte kunna ta del av H50P-
informatonen ténkte jag, under ett par
nummer i FFK-Nytt, plocka fram en del
godbitar fran H50P-kompendierna och
presentera hér.

Alla utgivna H50P-kompendier finns
tillgéngliga pa Transportstyrelsens hems-
ida om du som ldsare vill finna mer
information. Sok pé “Privatflygarens
Drifthandbok™ sa hittar du lankar till
samtliga utgivna kompendier. Under
rubriken H50P pa var hemsida (ffk.
se) finns ocksa lankar till samtliga
kompendier.

Eftersom jag hdvdar att vi bygger verklig
flygsdkerhet i det lilla, kommer jag att
forsoka koncentrera mig pa sadant som
ar praktisk anvdndbart och som vi kan

anvédnda dagligen i vart flygande. I nésta
artikel kommer jag ta upp daglig tillsyn
och nagra viktiga punkter kring den.

Flygsiikerheten grundas pa marken
Vi lever i en stressig varld. Jobbet,
familjen, baten andra fritidsintressen tar
en stor del av var tid i ansprak och gor
att vi far allt mindre tid till forberedelser
infor flygning. Detta leder till att vi blir allt
mer splittrade. Jag ser detta stressfenomen
hos mina flygelever da och da, ndr dessa
kommer till en flyglektion direkt fran
jobbet, och med huvudet fullt av allt annat
an flygning. Oftast blir det ingen bra
lektion av en sadan situation, och varken
larare eller elev dr ndjda med flygningen
efter landning.

For ett par ar sedan horde jag talas
om ett begrepp som jag tror bl.a. flyg-
vapenpiloterna anvander: Flygfonster. Ett
flygfonster dr en tid som endast dr avsatt
for flygning. Fonstret borjar en timme fore
start och slutar en timme efter landning.
Under tiden for flygfonstret ligger all fokus
pa kommande flygning, forberedelser och
briefing fore och efter flygning. Bara



Foto: Johan Klinga

genom att borja tinka pa ett flygfonster
har piloten fatt mer fokus pa det som ska
goras, och man kan lattare koncentrerara
sig pa kommande flygning. Det fungerar
faktiskt! Prova sjilv sa far du se.

Innan daglig kommer...

Innan vi kommer in pa daglig tillsyn och
vad som &r extra viktigt att kontrollera,
har vi ett par saker som vi FFK-piloter
maste gora. Eftersom vi flyger under
bruksflygregler nir vi utfér uppdrag, ar det
viktigt att vi kontrollerar att flygplanet dr
godként for den typen av insats som ska
genomforas.

Borja med att kontrollera att flygplanets
status pa hemsidan. Lanken heter ”Grona
flygplan” och du hittar den lingst ner
pa hemsidan www.ffk.se. I uppgifterna
ser du direkt om alla handlingar finns
registrerade och om du kan anvdnda
flygplanet for din flygning. Om flygplanet
ar rodmarkerat far det inte anvdndas
for nagon typ av FFK-flygning. En
mer detaljerad forklaring till de olika

statusmarkeringarna finns pa hemsidan.

Sen dr det dags att gd igenom sam-
lingsparmen for flygplansindividen du
ska flyga. Dér kontrollerar du att flyg-
planet har gillande luftvardighet och att
forsakringsdokumenten finns med.

Innan vi borjar med en daglig tillsyn
kontrollerar vi dven flygplanets rese-
dagbok. Hur har den flugits de senaste
dagarna? Finns det ndgra anméarkningar?
Om det inte finns nagra anmérkningar
eller om det sitter ett notisblock pa resedag-
boken s& borjar mina varningsklockor
ringa! Flygplan gar sonder ibland, det bara
ar sd... och ndr de gor det, ar det viktigt
att informera nésta pilot vad som har hént.
Anmairkningar ska skrivas i resedagboken
och inte pa 16sa lappar!

Befdlhavaren beslutar...

En vanlig missuppfattning ar att flygplanet
inte far flygas om det finns en anméarkning.
Sa ar det inte, utan det ar alltid du som
befédlhavare som avgor om du kan flyga
med flygplanet trots att viss utrustning inte

flugsﬁkarhet\%o‘

fungerar. Ar du det minsta oséker, tar du
kontakt med ansvarig tekniker innan du
tar ett beslut. Om det finns mojlighet ar det
ocksa bra att kontrollera med andra piloter
som brukar flyga flygplanet.

Inom trafikflyget pratar man om en
MEL, Minimum Equipment List. Det dr
en lista som specificerar vilken utrustning
som maste fungerande for att vi ska fa
utféra en viss typ av flygning. Inom
privatflyget har vi ingen motsvarande lista,
utan det ar upp till dig som befdlhavare att
bestdmma.

I H50P-materialet finns ett kompen-
dium som tar upp dmnet ”"Tekniska
anméarkningar” och som ger forslag
péa en ”Privatflygar-MEL” (Tekniska
anmarkningar inklusive ”Privatflygar-
MEL”) Listan &r for lang for att tas med har
i sin helhet, men lds girna igenom listan
och anvdnd den som utgangspunkt for ditt
beslut att flyga eller inte. Referenserna
till regelverket stimmer inte langre, men
forslagen till piloten dr bra och géller
fortfarande.

Text: Hasse Jornén
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Frivilliga Flygkaren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Under varen har FFK i Kalmar liin samverkat med Polisen i ldnet. Flyginsatsgruppen och delar av Hemviirnsflyget
dvade eftersok av forsvunna personer. Samarbetet med Polisen har pagdtt i ett antal ar i olika lin och malet r att
FFK ska bli en fungerande och kompletterande resurs niir behovet r som storst.

nnan denna &vningshelg hade vissa
informella kontakter tagits med Polisen
i ldnet. Polisen har insett vérdet av
att ha FFK som samverkanspartner vid
just sadana nddlagen som kan uppsté
ndr en person rapporteras forsvunnen.
Personerna kan vara allt fran barn, de-
menta, sjalvmordsbendgna till professionella
jagare, fjéllvandrare, fiskare och sa vidare.
Nar det uppstar ett nodlage (vilket Polisen
konstaterar utifrén en viss mall) fordelas
resurser for den sérskilda héndelsen. En
sdrskild hindelse r en situation som
uppstétt som Polisen inte kan klara av
med den normala resursen. Har kan bland
annat FFK, hemvérnet, brukshundklubben,
orienterare med flera komma att tas i
ansprak.

Profilering av den férsvunne viktig
Utbildningen for oss i FFK, som holls
i Kalmar, inleddes forsta dagen med
teori. Forst ut var utbildningsansvarige
polisinspektor Ulf Lundin, som berittade
om Polisens metod for eftersékning
av forvunnen person — sa kallad MSO
(Managing Search Operations).

Kort beskrivet & MSO en metod for
att faststdlla vem den forsvunne ar, var

sokomradet bor ligga, och hur stor yta
sokomradet kommer att omfatta. Metoden
utgar fran vissa berdkningar kring den
forvunnes status, alder och kondition
— bland annat formégan att klara sig
utomhus i naturen. Efter Ulfs genomgang
tog FFK:s flyginstruktor Janne Landin
6ver och det blev gnuggning av FFK:s
handbok i GSAR (Ground Search and
Rescue) som helt nyligen reviderats och
aterfinns pa FFK:s hemsida.

Efter avslutat teoripass tog de praktiska
flygévningarna vid. Janne Landin lotsade
piloterna genom tva dvningar under sitt
6verinseende och visade olika metoder att
fran luften sdka dver ett faststéllt omrade.
Den vanligaste metoden dr ledstangssok,
det vill séga att soka langs kidnda végar,
stigar och leder fOr att se om nagon finns
dar. En annan eftersdkningsmetod &ver
Oppna ytor ar sa kallat parallellsok. Det
innebdr att beséttningen soker fram och
tillbaka i parallella slingor &ver omradet.

Snack och foto med nya system

Kommunikationen mellan planet och
marken utprovades under 6vning. Denna
ovning genomfordes med RAKEL.
For lasaren som inte vet dr detta polis-

ambulans- och raiddningsmyndigheternas
nya radiosystem. RAKEL visade sig
fungera over forvidntan, bade fran
marken, via flygplanet vidare till den
fingerade filtstaben, samt till Polisens
ledningscentral i Kalmar. Med framgéng
anvindes dven fotograferingssystemet
TBOS. En hel del bra bilder togs i det
soliga vddret som varade under hela
utbildningen. Ulf Lundin som deltog i
flygmomenten sag att det fanns goda
mdjligheter att fran luften hitta férsvunna
personer.

Det avslutande évningsmomentet,
besdttningsflygningen, stédllde krav pa
bade pilot och operatdr. En ung flicka
hade forsvunnit i omradet pa en vit
damcykel. Samtidigt var en svamp-
plockare forsvunnen. Den senare hade
akt bil ut i omradet. Den absolut svaraste
uppgiften var att hitta den vita damcykeln
mot den vita snon. Bilen (som fingerades
av en flakvagn) var léttare att fa korn
pa. Hela den lyckade 6vningen hade
organiserats i detalj av lansflygchefen Bo
Forsberg med bitrdde av Daniel Forsberg.

Carlo Petersson
Flyginsatspilot i Kalmar lan



