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FFK fl6g efter att stormen Sven

i héstas bjéd pa ovéder. Malet

var vag- och jarnvéagsinventering

och fotografering av eventuella

stormskador. Lds mer om hur det
gick pé sidan 25.

p> Bild framsida:
/ Vinterflygvidret dir generellt déligt, men 2
// ibland har det sina ljusglimzar. Fotografiet

va dr taget strax norr om Arvz’a’:jam
’,II/ Foto: Martin Trankell
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Karchefen har ordet

Taink om...

ank om ordet “om” inte fanns, vad

trakigt livet skulle vara. Vara liv

préglas hela tiden av mgjligheter

och végval. Om jag gjort sa eller

sa skulle det vara mycket béttre.
Ténk om vi skulle stanna upp, vénda pa
fragan och titta pa alla méjligheter som finns
for oss 1 framtiden?

Ténk om vi piloter pa ett enkelt sétt kun-
nat formedla var individuella kunskap till
gemenskapen? Tank om vi kunde sprida de
erfarenheter vi fatt pa ett bra sétt!

Vi pa FFK arbetar med detta 16pande
genom er storningsrapportering. Dér tar
vi vara pa era erfarenheter for att forbéttra
flygsékerheten. I FFK-nytt tar vi upp olika
héndelser fran vilka vi alla kan ldra oss
nagot nyttigt. Det dr ocksd anledningen
till att vi delat ut branslestickor till alla flygplanségare vi sa-
marbetar med. Pa sé sitt kan ni piloter alltid veta hur mycket
brénsle ni har med er.

Tank om alla fina idéer som finns ute i landet skulle kunna
forverkligas? Vi pé karstaben forsoker vara lyhorda for era
erfarenheter och idéer. Vi méste hela tiden forsoka ta tid att
utveckla vara metoder. Tack vare ett initiativ i Goteborg kom-
mer FFK under aret att introducera AIS-transponder under
vara flygningar 6ver hav. I samarbete med en svensk leverantor
har vi fatt fram en portabel AIS-transponder. Detta gagnar
flygsékerheten for er och hjélper sjdledningscentralerna i sitt
arbete med att leda oss.

Tank om alla flygplatser vore tillgéngliga for alla dygnet
runt? Da skulle flyget fa en chans att blomma ut. Beténk att
Stockholm inte ldngre har en riktig flygplats for allménflyg
nu ndr Swedavia kastat ut flygklubbarna pa Bromma. Europas
enda huvudstad utan flygplats for allménflyget ar Stockholm.

Ténk om flygplan vore “miljovanliga” — vad enkelt det skulle
vara. Ett modernt passagerarflygplan av typen Boeing 737-800
drar 0,33 liter per passagerarmil (kélla airliners.net). Tittar vi
pa ett modernt allménflygplan (MCR4S) sa kan de dra sa lite
som 0,18 liter blyfri bensin per passagerarmil pa 65% effekt.
Min Ford Cmax drar cirka 0,21 liter bensin per passagerarmil.

Ténk om politiker kunde ta tillvara p& den potential som finns
hos allminflyget. De kan ge Transportstyrelsen i uppdrag att
verka for flyget och vara det serviceorgan som flyget behover.
Allménflyget kan nyttja sma flygfalt (1000 meter asfalt) utan
trafikledning dygnet runt om det finns belysning och vadret
tillater. Mojligheterna &r enorma, bara viljan finns. AOPA har
tillsammans med FFK startat ett projekt for att stotta flygplatser
sa att de kan fa finnas kvar. Téank vad bra om du vill vara med
i det projektet?

Ténk om det fanns en miljopremie for den som valde att sétta pa
en tre eller fyrbladig propeller for att minska bullret! En forhal-
landevis billig atgard som skulle ge en forbattring av miljon.

Ténk om vara beslutsfattare sag oss for den resurs vi dr och den
mdjlighet som finns i ett framtida trafiksystem? Se pd PAL-V
med flera som kombinerar flyg och bil i samma farkost.

Ténk om du i ar kontaktade din lokalpolitiker och beréttade
hur bra allménflyget &r? Du kan passa pa att berdtta vad vi
inom FFK kan och vad vi gor for samhaéllet. Vi maste alla
samarbeta for att na ut till alla politiker som fattar beslut om
véra flygplatser, miljoregler, skatter och sa vidare. Att géra
nagot ar att paverka framtiden dit vi vill att den ska fardas.

For annars star vi dér, en dag i framtiden, och sidger “Tank
om...!”

Ta tag i saker och flyg in i framtiden!

Lars-Goran
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Kom ihég att skicka in era uppgifter till karstaben.
Anvind vart formuldr som kom tillsammans
med julbrevet. Skriv tydligt och skicka in till oss.
Saknar vi medlemsavgift eller flyguppgifter fran
er s r det flygforbud!

2

Varje fredag skickar vi fran karstaben ut infor-
mation till l&nsledningen, (LfCh, CPIL och GC).
Tanken &r att denna information ska spridas vidare
till alla intresserade medlemmar i lédnen.

Fér du inte information om vad som hénder inom
FFK sé horav ertill er lansledning. De har kunskap
om vad som hénder. I vara fredagsmail for vi ut
vilka kurser som finns @ven de som inte 4r inom
FFK som du som medlem dnda kan ga.

2

Vi kommer att fd en ny medarbetare, Martin
Trankell som borjar arbeta pa karstaben fran 1:a
mars. Martin kommer att ersétta Daniel Forsberg
som stéllforetradande flygchef. Han kommer
ocksa att arbeta med Young Pilots och FFK-Nytt.
Martin kommer att presentera sig sjélv mer utfor-
ligt i ndsta nummer av FFK-nytt.

2

Ni som flyger sjoovervakning kommer att be-
hova en utbildning pé att hantera var nya AIS-
transponder. Utbildning kommer att ske i samband
med leverans av utrustningen. Vi raknar med att
leverera den forsta transpondern i mars ménad.
Sjocentralerna véntar pa att ni ska fa denna utrust-
ning vilket kommer att hoja er sdkerhet ytterligare.

2

Vi maste arbeta tillsammans for att fa in fler
medlemmar i verksamheten. For att fa in fler
medlemmar behdver vi ha verksamhet som alla
kan delta i. Det behdver inte vara flyg utan kan
vara andra triffar och utbildningar som exempel-
vis involverar TBOS, nddtréning, helikopterlyft
med mera.

P4 hemsidan kan du som medlem visa intresse for
en kurs. Du gor det under kurser och utbildningar.
Detta ar enbart en intresseanmilan, men visar
pa att du &r intresserad. Vi kommer att kontakta
respektive lansledning for att f bekréftat att du
ska gé kursen. Far vi ett ok fran linet kommer en
bekréftelse att skickas till dig.

Skulle du vilja se ndgra andra kurser inom FFK?
Anvind hemsidan och skicka ett meddelande till
oss pé kérstaben. Vi dr 6ppna for forslag.

2

Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress och
telefonnummer under aret. Kom ihég att meddela
oss att ni flyttar eller byter uppgifter. P4 sé sétt
héller vi vart medlemsregister uppdaterat.

2

Young Pilots har inlett ett samarbete med Sv
ensk Flyghistorisk Forening (SFF). Samar
betet innebér for YP att ungdomarna far till-
gang till fantastiskt kunniga foreldsare till sina
moten, kurser och lager. Alla betalande YP-
medlemmar kommer att fa en extra tidn-
ing fran SFF Dessutom far man for 100: kronor yt-
terligare 4 nummer av SFF:s tidskrift under 2014. Att
bli medlem i SFF och ta del av férening-
ens hela utbud kostar 370 kronor per ar. Mer infor-
mation finns pd www.flyghistoria.org

Under aret kommer Young Pilots ha anord-
na den forsta kursen som dmnar utbilda un-
gdomar i operativ spaning (den tredje kurs-
en i Young Pilots kursstege). Som vanligt kom-
mer ocksé grundkurser och fortsédttningskurs-
er att ordnas. Anmélan gors pa Young Pilots hem-
sida www.youngpilots.se

B 2

Andra hela meningen till detta: “Gillande uni-
formsmaérken for hemvérnsflyget sa vill karstaben
informera om f6ljande: Regler kring lagflygmarket
pauniform M90H och M90L finns dnnu inte publi-
cerade i UniR da detta &r ett nytt marke. Mérket &r
godként och klart fran FM att baras. Metallvingen
finns fortfarande kvar till M87 och vit skjorta pa
hogra brostet.

Tygmarket ska séttas pa hoger axel 30 millimeter
ner fran sdmmen. De som har befintlig kardbor-
replatta pa sina uniformer sitter mérket i linje med
6verkanten pé plattan.

¥
VIKTIG INFO FRAN FLYGCHEFEN

En FFK-PFT kan endast goras av en av FFK-
kérstab godkénd lérare. Karstaben sénder listor
med uppdrag till FFK-l4rare som genomf{or FFK-
PFT med berdrda piloter i FIG, SIG och HV. Det
ar dock viktigt att du som pilot foljer upp att du ér
behorig att flyga. Det innebér giltigt cert, medical
och klassbehorighet men ocksa en genomford
FFK-PFT eller PC de senaste 365 dagarna. Du
kan att se nér du gjorde din senaste PFT pa ditt
nya medlemskort.



Har du inte gjort en PFT sé kontakta karstaben for
att ordna med en FFK-PFT. Under FFK:s interna
flygoperativa utbildningar integreras FFK-PFT i
utbildningen, som exempelvis lagflyg, spanings-
flyg, kraftledning, formation med mera. Observera
att en PC inte ersitter en FFK-PFT.

2

Géllande 12-ars motorer, sé sétter FFK inga andra
krav pa kalender- eller gangtid 4n vad ordinarie
regelverk specificerar. Det &r CAMO som avgor
om en flygmaskin ar luftvérdig och kan anvéndas
i tillstandspliktig verksamhet.

2

Det hénder att personalen pa karstaben &r le-
diga. For att da ditt drende inte ska bli liggande
sa dr det viktigt att anvdnda véra gemensamma
e-postadresser for att skicka in exempelvis upp-
dateringar av certifikat och flygrapporter. Genom
att skicka uppgifter pa “rétt” adress underléttas
Karstabens arbete mycket och vi kan snabbare
hantera ditt d&rende. Dessa e-postadresser bevakas
alltid. En lista finns p& var hemsida under ”Kontakt
— Kérstaben”. Har kommer samma lista som en
paminnelse. ..

flygrapporter@ffk.se  Flygrapporter
rapporter@ffk.se Storningsrapporter/
ASR
medlem@ffk.se Medlemsinformation,
cert, flugna timmar m.m.
ovning@ffk.se Ovningssinformation,
planerade 6vningar,
rapporter m.m.
¥
MEDLEMSFORMANER

* Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhaéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vning
i aktuell befattning.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
Ditt forménspris som FFK-medlem ser du i
brevet med ditt nya medlemskort som kommer
i december. Viktigt att du skriver ditt FFK-
medlemsnummer, namn och adress pa betaln-
ingen till Flygrevyn.

* Forstarkning av ditt forsdakringsskydd under
deltagande i FFK-verksamheten.

* Rabatterade produkter PilotShop Hangar 11-29

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flyg-
ning lémna in sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 ménader

| fdrekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till ait karstaben har en kopia av géllande handlingar:
- Certifikat tva sidor (om baksidan &r ifylld)

- Protokoll frén senaste genomférd PC (PC ersétter PFT-kravet)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan géller det att fortlépande séinda en kopia av férnyade handlingar till
Kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- o certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA [TTIY/TA]

LARS-GIRAN
KARCHEF

0155-20 90 91
lg@ffk.se

W
STF. KARCHEF

0155-20 90 92
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

MARTIN

0155209095 F
martin@ffk.se

AW Lt

__LoTA

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE 4
ADM. FLYGAVDELN S

0155-20 90 94
helene@ffk.se =« i

HANNELE

0155-20 90 96
hannele@ffk.se

0155-20 90 98
daniel@ffk.se
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Flygchefen

Vi har kommit en bit in pd det nya dret och
kan sa smatt borja sammanfatta flygdret
2013. Hur sag det egentligen ut under
dret som gick?

nder 2013 flog FFK totalt 7 200 flygtimmar. Det
ar cirka 700 timmar mer dn 2012 och pa ungefér
samma niva som under 2011.
Flyginsatsgrupperna och resursgrupperna star
for cirka 1 500 timmar. Hemvarnsflyget okar mest
och star for over 1 800 timmar. Sjodvervakningen ligger
stadigt kring 1 000 timmar. Storst skillnad ar brandflyget
som dr tillbaka pa ndsta samma niva som det var 2011, cirka
1 100 timmar. Central utbildning dkar sakta och star for 1
300 timmar. En kul detalj &r att vi flugit ndstan 200 timmar
pejling at bland annat ett forskningsprojekt i Norrbotten.
Flygsikerhetsmissigt var 2013 ocksa ett bra ar for FFK.
Vi har haft en storre incident som kunde gatt riktigt illa, men
1 6vrigt har vi klarat oss fran allvarliga incidenter och vi har
inte haft nagra rapporterade personskador under 6vningar
eller uppdrag.

Detta ér ett mycket bra resultat och ett matt pa kom-
petensen hos vira duktiga piloter, spanare och lirare.

Vad kan vi gora for att ytterligare hja nivan pa flygsak-
erhetsarbetet?

Ett av de viktigaste verktygen vi har ar stérningsrapporter-
ingen. Det dr genom storningsrapporterna vi far kdinnedom
om problem och héndelser i verksamheten. Det ar ocksa
via rappoteringen som vi kan fa en 6verblick over fel i
system och arbetssitt.

Under 2013 har vi flugit 7 200 timmar och vi fick in
53 storningsrapporter. Det dr i mitt tycke ett mycket lagt
antal rapporter. Jag dr séker pa att det fanns fler 4n 53
tillfallen under aret dér besdttningen eller nagon i deras
nérhet upplevde nagon form av stérning eller avvikelse i
verksamheten.

Frégan ar: Vad ska rapporteras via en stdrningsrapport?
Det enkla svaret dr: Rapportera allt som avviker fran det
planerade eller forvéntade.

Lat oss ta nagra exempel:
* Vi har planerat en dvning, men flygmaskinen startar
inte pa grund av kyla. Ar detta en storning? Absolut!
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Vi hade ju planerat att flyga och det gick inte beroende
pa ett problem.

* Under en 6vning kommer tva flygplan néra varandra
under navigering. Det var ingen risk for kollision, men
det kéndes nira och en av beséttningarna var tvungen att
dndra kursen nagot. Ar detta en storning? Ja, eftersom
en situation uppkom som vi inte planerat eller forvéntat
oss och som avviker fran det normala.

* Vi kontrollerar vidret via TAF och METAR innan
start pa en dvning. Vil i luften visar det sig att det inte
stimmer, véddret dr betydligt simre &n vad prognosen
sagt. Ar detta en storning? Ja, verkligheten avviker
fran det planerade eller forvéntade och vi ska skriva en
storningsrapport.

Jag hoppas att jag genom exemplen ovan fatt fram budska-
pet att allting som avviker fran det planerade eller forvén-
tade ska rapporteras. Det dr bara sa vi kan fa tillrackligt
underlag for att se trender och avvikelse som kan bli stora
problem langre fram.

Hur ska du rapportera? Svaret ér: pa enklaste sitt.
Anvind FFK:s egen storningsblankett (den finns pé
sidan tva pa flygtidsrapporten) eller anvéind den "vanliga”
ASR-blanketten som ofta finns pa flygklubbarna och pa
Transportstyrelsens hemsida. PDF-versionerna av stdrn-
ingsblanketterna ligger ocksa pa FFK:s hemsida.

Hittar du ingen blankett skriver du ett blankt papper och
faxar, eller sa skriver ett mail och skickar till Kérstaben.
Det viktiga &r inte hur du rapporterar, utan att du rapp-
orterar.

Forsok fa med sd méanga detaljer som mojlig i din rapport.
Anvind FFK:s storningsrapport, eller ASR-blanketten som
mall for vilka uppgifter som &r bra att fa med.

Lat oss fortsdtta pa den inslagna vagen! Nolltolerans mot
olyckor och incidenter och rapportera allt som avviker fran
det planerade eller forvéntade.

Koll pa laget? Absolut!
Hasse



| ar blir det mycket ldger och Gnnu mer aktiv-
iter inom Young Pilots. P den stora kick-offen
samlades YP:are frdn hela landet for att dis-
kutera hur dret kommer att bli. Det stdr ocksd
klart att Young Pilots i dag viixt ndgot enormt
under de senaste dren.

i var ett grymt stort géng

som samlats pa Karstaben

i Nykoping i slutet av jan-

uari for den arliga kick-of-

fen. Lektionsledare Johanna
Wintzell skojade att vi detta ar fatt
overge sofforna och sitta ned i lektion-
ssalen istdllet. Med 24 nirvarande rep-
resentanter fran ndstan alla ungdomslan
i Sverige var det aterigen ett rekord i
Young Pilots historia — den storsta kick-
offen négonsin!

Helgens mal var att skissa upp aret
och diskutera framtiden for hela organ-
isationen. Léagerfragan forblir stor och
Johanna berittade inledningsvis om de
tre regionala lagren som ocksé i ar kom-
mer att anordnas pa geografiskt sprid-
da platser i Sverige (mer info pa bak-
sidan av det hiar numret av FFK-Nytt).
Dérefter hakade ldnsorganisationerna
pa och beréttade om de lokala lager som
ar planerade infor sommaren. Mer info
kommer senare pa Young Pilots hemsida.

Bland annat Norrbotten och Géstrikland
var representerade pa kick-offen. Det &r
tva nya lan for ungdomsverksamheten
som precis startat upp. I Géstrikland
haller det pé att bildas en styrelse som
inte &r riktigt klar — men som &r pa god
vég. I Norrbotten dr det mesta redan hug-
get i sten och det planeras redan ett forsta
samarbete med flyginsatsgruppen i lénet
senare 1 Var.

YOUNG
Kick-off 201

Young Pilots bestimmer sjiilval

En av de storsta hindelserna i ar ar kan-
ske mer historiskt viktig 4n ndgot annat
som hédnder i ar. Helgen den 24 till 25
maj anordnas Young Pilots absolut fors-
ta drsstdimma. Pa arsstimman ska det
utses en nationell styrelse for hela un-
gdomsorganisationen, som fattar beslut
om sin egen verksamhet. FFK kommer
dven i framtiden att vara dverorganisa-
tion till Young Pilots, eftersom de bada
organisationerna delar ekonomiska me-
del. Men arsstimman och den nationella
styrelsen dr ett mycket stort steg for att
stadga Young Pilots som nationell ung-
domsorganisation med sjélvstyre.

Och kanske dr det inte sa konstigt att
steget kommer i ar. Sedan starten 2005
har Young Pilots gatt fran noll till drygt
600 ungdomar i medlemsregistren. Hela
25 procent av FFK &r i dag medlem-
mariYP.

Pd gdng i linen

Aven om det &nnu &r tidigt pa aret och
flygvidret later vinta pa sig sa har Young
Pilots redan olika dventyr planerade.

I Goteborg kommer det antagligen att
anordnas besok pd Sétends och titt pa
transportflygplanet Herkules. Den fors-
ta tisdagen i varje manad tréffas ocksa
Goteborgarna pa Aeroseums flygmuse-
um for att umgas och titta pa flygplan.

Vixjo i Kronobergs lén planerar besok
pa helikopterflottiljen i Linkdping och
funderar p& motorflygdagar med de loka-
la flygklubbarna. I Vésteras blir det flyg-
semla innan det i maj dr dags for den hér-
liga flygdagen pa Hasslo dér det planeras
rekrytering i samband med Rolloutens
spannande flyguppvisningar. Stockholm
ligger inte langt efter med férhoppnings-
vis @nnu en flygande resa till Ostersund
tillsammans med FFK, utéver besok pa
SAR-helikoptern och flygdagar med
flyginsatsgrupperna.
Allt detta lag redan pa ritbordet nér jan-
uaris morker dnnu inte hade slappt sitt
grepp Over Sverige. Det dr kanske ett
matt pé att Young Pilots vixer exponen-
tiellt. Under aret véntar utan tvekan mer
flygupplevelser for alla ungdomar som
vill vara med!

Text: Martin Trankell
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Nyheter

Helikopter 14 har  Elflygplan till salu

landat

Foto: Wikipedia Commons

Den nya svenska helikoptertypen HKP 14
ankom strax innan jul till Malmen. De 18
bestiillda exemplaren av den medeltunga
helikoptern levereras successivt i omgédngar
fram till och med dr 2019.

Det svenska helikopterforsvaret ar just
nu i kraftig férvandling. Under det férra
aret levererades de forsta versionerna av
HKP 16—en helikopter som internationellt
ar mer kidnd som Black Hawk. HKP 16
koptes in i rekordhastighet och hade som
fraimsta uppgift att evakuera skadade
i Afghanistan. Redan da var HKP 14
bestilld och klar, men leveranstiden sig
ut att dra ut pa tiden. En avsikt i beslutet
var att investera i ytterligare en medeltung
helikopter.

Men HKP 14 ar tankt att bli den huvud-
sakliga svenska helikoptern for anvand-
ning inom transport- och marinoffensiva
uppdrag. Av de 18 bestéllda exemplaren
kommer fem att kunna anvdndas vid
ubatsjakt. Nagra exemplar flog pa prov
i svensk tjanst redan i somras, men det
var alltsa strax innan jul som det forsta
fardiga exemplaret levererades fran fab-
riken i Finland till Malmen i Link&ping.

Komposit och elektroniskt styrmedel
HKP 14 ér utrustad med sé kallat "fly-by-
wire” vilket ar ett elektroniskt styrsystem
som mojliggdr hdg precision i mandvrar.
Utrustningen inkluderar ocksa elektroni-
ska instrument och hela helikopterskrovet
ar byggt i lattviktigt kompositmaterial.
Helikoptern kan lasta upp mot 20 pas-
sagerare och har en max startvikt pa
elva ton. Det ar ett ton hogre &n HKP
16. Helikoptern blir dirmed den tyngsta
i det svenska Flygvapnet just nu.
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Ett nytt elflygplan som kan flyga i Gver en
timme och inte kostar mer &in en ny bil? Det dr
verkligheten niir eSpyder nu har bérjat siljas
internationellt. Flygplanet dir av typen ultraldit
och drivs av den senaste batteritekniken.

Det ér den kinesiska flygplanstillverka-
ren Yuneec International som star bakom
elflygplanssatsningen. Foretaget har
precis borjat ta emot ordrar pa eSpyder
och priset ligger forndrvarande pa 40
000 amerikanska dollar, vilket motsvarar
cirka 260 000 svenska kronor. eSpyder

blir ocksa det forsta elflygplanet att cer-
tifieras pa den amerikanska marknaden.

Utover eSpiders 0ppna kabin provflyg-
er foretaget just nu ett annat ultraldtt
flygplan med eldriven dragande propel-
ler. Denna maskin pdminner mer om
de ultraldtta flygplan som i dag finns
pa marknaden till bdde utseende och
vikt. Den maximala startvikten blir 472
kilo och tillsatsvikten ndrmare 170 kilo.
Exakt pris och tillgidnglig flygtid med
fulla batterier héller dock tillverkaren
dn sa liange tyst om.

Europeisk GPS nirmare verklighet

Det europeiska satellitsystemet Galileo har fér
férsta gangen framgangsrikt gett en position-
sangivelse till en markstation. Galileo, som
iir manga dr forsenat och kraftigt gétt dver
budget, dr tinkt aft skapa en avhiinginghet
frdn det helt amerikanska NAVSTAR-systemet
som i dag brukas inom EU.

Galileo dr lika mycket en politisk fraga
som ett teknologisk framsteg. Det ameri-
kanska GPS-systemet NAVSTAR som i
dag anvénds internationellt 4r ursprun-
ligen ett amerikanskt forsvarsprojekt.
Det finns oro att USA ska “dra proppen
ur skapet” om det vdrldspolitiska laget

i framtiden fordndras. Galileo &r tankt
att gora de europeiska linderna och
deras samarbetspartners fristdende fran
NAVSTAR.

Just nu finns endast fyra av de plane-
rade 30 satelliterna i omloppsbana. Dessa
forsta fyra satelliter ar tillrickliga for att
ge en navigationspejl nér mottagaren har
samtliga satelliter ovanfor horisonten. I
mitten av december lyckades ett testflyg-
plan med att navigera pa Galileo for
forsta gdngen. Malet i nértid dr nu att
skjuta upp fler satelliter for under de nir-
maste dren successivt kunna introducera
systemet for civila anvéndare.



Regeringen viinder om Arna

| det forra numret av FFK-Nytt beriittade vi
om att kommunen réstat nej till civil flygirafik
pd Arna. Sedermera har Regeringen gétt in i
fraigan och bortsett frin kommunens dsikter och
godkiint en framfida utveckling av det anrika
filtet utanfor Uppsala.

Arna byggs ut for fullt. I dagsliget dr
det en av de fa helt militdra flygfélten i
Sverige. Nar kommunstyrelsen tidigare
1 hostas tog ett principbeslut i forslaget
om framtida kommersiell flygtrafik pa
faltet blev det nej. Motiveringen 16d att
Uppsalaborna redan har en stor interna-
tionell flygplats via Arlanda. Men nu har
alltsd Regeringen gétt in och paverkat
beslutet.

Regeringen lyfter fram att viktiga
samhéllsfunktioner som exempelvis
ambulans- och polisflyget behdver Arna
som en stdodresurs. Den rent kommer-
siella flygtrafiken kan samsas med den
redan starka militdra verksamheten pé

Foto: Melker Dahlstrand

ett flygfélt som dr i gott skick. Paralleller
dras mellan det fungerande samarbetet
vid Luled/Kallax och pa Ronneby.
Protester har dock hojts fran flera hall.
Kritikerna hévdar att Regeringen gor en
jobbfraga av ndgot som i slutindan dnda

Bilindustrin sneglar pa Airbus

Den franska flygplanstillverkaren Airbus har
liinge satsat stort pd digital styrteknik, s
kallade “fly-by-wire” system. Nu brjar bilin-
dustrin snegla pd fordelarna med elektroniskt
overforda och tolkade styrsignaler.

Fly-by-wire gar ut pa att en dator tolkar
styrsignalerna fran cockpit, digitalis-
erar signalen och skickar denna till den
motor som driver roderytan. Systemet
sitter i manga stora trafikflygplan i dag.
Det ar ocksa vildigt vanligt i moderna
stridsflygplan, ddr datorns analyserande
kraft tillater flygplanet att vara bade
otroligt mandvrerbart men ocksa ligga
pa kapacitetens gréns.

Bilindustrin har de senaste aren ocksa
borjat undersoka elektroniska styrmedel.
Fordelarna skulle exempelvis vara mer
exakt mandvrering av bilen. Dessutom
kunde pedalstillet och rattstangen slopas
— tvé traditionellt mycket farliga delar i
samband med en krock.

Foto: Kenyh Cevarom

Huvudargumentet emot “drive-by-wire”
dr dn sé lange juridiska och sékerhetsre-
laterade. Vem é&r ansvarig om bilen tap-

Nyheter

inte kommer att generera nagon vinst. En
stor andel av Uppsalaborna arbetar redan
idag pa Arlanda. Kritik har ocksa riktats
mot miljoaspekterna av att anldgga dnnu
en civil flygplats i ndrheten av storflyg-
platsen Arlanda.

par kontrollen och hur ska mekaniska
reservsystem kunna installeras utan att
stora designkonceptets fordelar?

Text alla nyheter: Martin Trankell
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SNOTT: snoplogarna, slungorna och de andra sa

familjira vinterfordonen fick komma fram nér sndn bhor-

jade falla dver storre delen av Sverige strax efter jul. Pa

Stockholm-Bromma héll ramppersonalen igang snordjningen i
langa sliptag far att halla trafiken igang pa tidtabell.

Foto: Roger Andreasson

Safiformation: Lydia Wennstrém hade turen att fa
aka med och fotografera under en formationsflygning
med tre flygplan av typen Saab Safir dver ett fargglatt
hostsverige. Pilot var Niklas Eriksson som pa manga sitt tidigare
bjudit med ungdomar for flygning — och éppnat égonen for manga
for det svenska veteranflyget. Foto: Lydia Wennstrom

9 Iskalll: et giller att passa pa — néir det iir vinter ar vid-

ret generellt daligt. De flesta av januaridagarna bjod pa
gramulen viderlek med lag molnbas och temperaturer inte
langt under nollan. Men niir molnen éntligen luckrade upp sig bjod
Visteras pa ett vintrigt skadespel fran ovan med en klarbla och
isfri Malaren som bakgrund. Foto: Jonathan Eriksson

@ F\ygfotog raf. Det 4r inte bara Sverige som hamnar i

Dmitrij Karpenkos lins alla ganger. Det krévs simultanfor-
maga for att flyga ett flygplan, fotografera och halla koll
pa radiofraseologin samtidigt. Hir haller simultankapaciteten hig
niva dver Kastellholmen. Foto: Dmitrij Karpenko

Bl&Vitt: Har kommer en fin bild pa vinterflygning med
SE-KEO fran Stockholmsregionen. Bilden &r tagen under
fjolaret — som hjod pa en lite kallare vinter och dérmed
tidigare isliggning &n i ar. Foto: Johan Pettersson
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Foto: Ingvar Bragd
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FFK | FORANDRING

Under de senaste aren har alderskurvan inom FFK forandrats markant. | borjan av 2000-talet fanns det
inte mer dn en handfull medlemmar under 26 ar. Analyseras dagens siffror ar det tydligt att organsia-
tionen genomgatt ett paradigmskifte. | dag ar hela 25 procent av alla FFK:are ungdomar under 26 ar.

ade ungdomar och erfarna pi-

loter fyller viktiga roller inom

organisationen — som i grund

och botten dr en krisbered-

skap- och samhéllsstodsor-
ganisation. Ungdomarna besitter ofta en
djup kunskap om tekniska 16sningar som
TBOS. I och med de centrala ungdom-
skurserna 6kas ungdomarnas kunskaper
i navigering, flygrelaterad verksamhet
och ledarskap. Pa sa sétt blir FFK:s unga
allt mer mottagliga for den vardag-liga
verksamheten inom den operativa or-
ganisationen.

De piloter som flyger i FFK innehar ofta
en stor sdck av erfarenhet. Det dr piloter-
na som utgor den sjédlvklara grunden i den
flygande organisationen. Det dr ocksa
piloterna som har det yttersta ansvaret
for sdkerheten och att uppdragets mal

12 FFKnYTT 12014

genomfors pa ett tillfredsstéllande sétt.
De flesta av piloterna inom FFK har i
dag varit med i organisationen linge och
har déarfor ocksa en bred forméga och er-
farenhet av vad som krévs for uppdraget.
Summeringen av situationen blir saledes
att FFK i dag har tva stora grupper med
expertis pa olika omraden. Hur ska dessa
tva grupper av medlemmar inom FFK
interageras, for att uppdraget i slutindan
ska bli s& bra som mgjligt?

Viljan att vara med

Det dr ingen tvekan om att viljan finns.
FFK har i dag 6ver 2 400 medlemmar
som kédmpar ideellt for att stirka det
svenska forsvaret och den nationella
krisberedskapen. Ungdomar och dldre
som stannat kvar inom organsiationen
binds samman av dessa gemensamma

mal. Men éldersutjimningen &r ny och for
alla organisationer i fordndring hianger
inte alltid strukturen med de starka viljor
hos organisationens individer. Konkret
handlar det om att forst finna ungdomar-
nas naturliga roll i verksamheten och
omformera strukturen sé att ungdomarna
kan komplettera verksamheten med
flygsédkerhet och flexibiletet i behall.
Aven om restriktioner féorekommer i
mdjligheterna till deltagande vid skarpa
uppdrag finns det manga ungdomar som
har kompetensen och viljan att hjélpa till
med marktjanst, TBOS-utbildning och
samband.

— Ungdomarna kan otroligt mycket och
de vill gérna fa chansen att visa det. Det
blir dven en avlastning for de dldre om
ungdomarna kan ta hand om vissa delar,
beréttar Anna Symmons, som dr Young




Pilots ordforande i Stockholms lan.

Stockholm sitter ett bra exempel pa att
utvecklingen verkligen gar framat. Under
flera separata tillféllen har flygévningar
involverat ungdomar ur Young Pilots.
Nu senast var det 6vning i Norrtélje
med den lokala flyginsatsgruppen dér
ungdomarna bland annat fick vara med
och kontrollera flygplanens status, utfora
markservice och hjilpa till med certifi-
katkontroll.

Flyginsats Stockholm

Andreas Hindenburg flyger med flygin-
satsgruppen i Stockholm. Han har varit
med forut ndr Young Pilots deltagit vid
ovningar och uppdrag, ndgot som han
tycker fungerat bra.

— YP har varit med tidigare och da mest
deltagit som observatorer i flygplanet
och hédngt med nir piloter och spanare
har utfort deras uppdrag. YP har dven
varit ute pa falt och hjilpt till att vara
mal — t.ex. nér de parkerade en bil vid en
landsvdg och vi fick s6kuppdraget. Da
vart det sé att YP skulle prova olika sétt
att uppméarksammas — typ spegla solen
mot flygplanet — synligt vifta och sé

1
i
il
|
1
|
I
I

vidare. Aven fér sjosokningar skulle YP
med en liten bat kunna snurra ute pa en
fjard och simulera sj6ndd.

Fran YP:s sida finns det forhoppningar

om att involveras mer i dvningsplaner-
ingen. Det dr ofta en logistisk utmaning
som maste synkas med flyggruppen och
piloterna som planerar. Men Andreas
Hinderburg ser det som utmaningar som
kan 16sas.
— Jag sade i de-briefingen att alla YP:s
asikter och forslag mottages gérna — just
sé att vi kan anvénda resursen YP bittre.
Det leder ocksa till att YP kommer att
tycka att det ger mer.

Strukturfordndringen gors av oss

Young Pilots ungdomar féar inte medfolja
under lagflygning. Déremot gér det bra
att deltaga som sekundéra spanare under
vanliga flygningar. I dagsldget genomfors
mycket av denna spaning fran baksétet
med en erfaren utbildad flygspanare fran
framsétet. Men i framtiden dr tanken att
Young Pilots ungdomar dven ska kunna
vara med i flyggrupperna som priméira
spanare. Kravet blir minst fyllda 18 &r och
genomford utbildningstrappa, dédr den

sista kursen dr den operativa spaningsut-
bildningskursen och evakueringsutbildn-
ing under vatten (UWE).

For nationella FFK &r det av vikt att
hitta en naturlig roll for alla unga inom
organisationen. Det dr viktigt att ung-
domarna som valt att engagera sig ocksa
far en naturlig plats, en plats som verkar
mot det gemensamma malet. Stockholms
FIG-6vningar &r ett bra steg i ritt riktning
och en indikation pa hur pass nyttigt det
kan vara for badde FFK och Young Pilots
att i framtiden oka sitt samarbete. Aven i
andra ldn har det skett en del satsningar.
I Vistra Gotaland var Young Pilots med
som “nddstéllda” under en dvning i fjol.

De utmaningar som ligger framfor flyg-
grupperna ligger i strukturférdndringen
infor 6vningar och uppdrag, och hur ung-
domarna ska engageras sé att uppdraget
berikas — inte stors. Det dr naturligt att
strukturen inte riktigt infunnit sig dnnu.
Det ér trots allt bara négra ar sedan
ungdomarna boérjade stromma in. Men
det som krivs &r krafttag for att bygga
upp den struktur som behdvs och som i
framtiden kommer att bestd, utveckla och
forbattras FFK:s ideella formagor.

FFKnyrT 12014 13



RIKSKONFERENSEN FOLK OCH FORSVAR

Kungen, generaler, statsministern och andra
partilerade. Over 300 deltagare, alla av dign-
intet inom forsvar och krishantering var pd plats
for att se vilka vindar som blaser detta valdr.
Under rikskonferensens tre dagar diskuterades
vilka risker och méiligheter som existerar i vrt
samhiille i dag. Mitt i allt detta fanns FFK och
dvriga frivilligorganisationer.

tatsminister Fredrik Reinfeldt
och oppositionsledare Stefan
Lofven pratade och lade stor
vikt vid det globala omvirld-
sldget och hur det paverkar
var sikerhet. Dagarna kan summeras
med tva stora modeord: ”Samverkan med
Finland” och ”Forsvarsberedningen”.
For frivilligorganisationerna ar fors-
varsberedningens dokument véldigt vik-
tigt da innehallet i detta viger tungt infor
det nya forsvarsbeslutet som kommer
under nésta ar. For att ge vara synpunkter
pa detta hade FOS (frivilliga forsvarsor-
ganisationernas samarbetskommitté) en
kvéll d& vi kunde prata med ansvariga
och ge véra synpunkter.
FOS anordnade dessutom en pressrelease
tredje dagen dér vi bland annat fram-
hiavde de frivilligas kompetens, nyttan
vi det vi utfor for samhéllet och vikten
av ungdomsverksambhet.

Riitt i tiden

Det vi inom frivilligrorelsen och FFK
gor genom att stiarka de nationella resur-
serna med att nyttja civila fardigheter
och utrustning genom att lana klub-
barna flygplan ar helt i tiden. Alla de
politiker vi lyssnade pa och diskuterade
med uttryckte i stort sett samma sak: Vi
maste bygga ett nationellt forsvar for
de risker som finns , men som dven kan
nyttjas utomlands. Alla partier ville 6ka

tilldelningen till férsvaret och den civila
krishanteringen, &ven om ndgra av de
ndrvarande ville rikta det mer mot den
civila krishanteringen.

Utifran vad som sagts i Sédlen och vad
vi gor inom FFK sa &r vi pa ritt vig. Vi
dr en fungerande resurs for samhillet i
dag och det ska vi dven vara i framtiden.

Text: Lars-Goran Johansson
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Young Pilots forsta Riksstamma

Den 24 till 25 maj anordnar FFK sin nationella riksstimma i Eskilstuna. Samtidigt kommer
Young Pilots att ha sin forsta riksstdmma pda samma plats. Varje YP-sektion har rdtt att skicka
tvd representanter till riksstimman. Vilka dessa blir ska meddelas till karstaben senast den
24 april. Detta meddelande utgor grunden for kallelse till drstdmman.

- ",f‘ -
"-.:"-"I"I ,-'\..H H | )
YOUNG

L

14 FFKnYTT 12014



FFK-NYHETER

GYMNASIEPROJEKTARBETE: PRIVATFLY

FFK:s Karchef Lars-Goran Johansson reser runt i Sverige och besoker de lokala lanen. | forrforra
numret av FFK-Nytt kunde vi beratta om besoket pa Gotland och de speciella flygmiljoerna déar. Pa
en genomresa i Alvsborg lyckades flera gymnasieungdomar fran lokalomradet fa en fragestund med
chefen som ett led i deras projektarbeten om privatflyg.

lygféltskommunen Hérryda

ligger strax Oster om Gote-

borg med Mdlnlycke som cen-

tralort. Karchefen Lars-Goran

Johansson besdkte under sin
genomresa samhéllet. Det var linge se-
dan sist. Ett kurstillfédlle pd Wendelsbergs
folkhogskola var den kontakt med forort-
skommunen Hérryda han haft nagra ar
tillbaka i tiden.

”Gymnasieskolan som flyger” har
numera blivit vilkénd i regionen. Skolan
driver darligen ett flygprojekt, som
ocksa har blivit ett EU-projekt och gett
deltagarna mdjlighet att besoka ett antal
EU-lédnder. En grupp elever pa skolan
har bestdmt sig for att bilda en Young
Pilots-forening med koppling till FFK i
det som forut hette Vistra Gotalands lan.

Hur ser privatflygets framtid ut?

Gruppen elever har alltsa tagit ini-

tiativ till bildandet av en YP-férening.
Troligtvis med god support fran skolan.
Skolledningen &r mycket positiv till flyg-
verksamhet i allménhet och att ungdomar
intresserar sig for flyg i alla dess former
i synnerhet. Landvetter flygplats finns
nédra samhallet.

Kérnan av dessa flygintresserade elever
fick chansen att traffa FFK:s karchef
Lars-Goran en regnig novembertorsdag
pa kulturhuset i M6Inlycke. Ungdomarna
haller pé att skriva en uppsats om pri-
vatflyget i Sverige, dir de ska besvara
fragor som “Vilka var det som byggde
upp privatflyget i Sverige?”, “Ar pri-
vatflygets aktiviteter forenligt med en
hallbar utveckling?”” och ”Kommer det
vara mojligt att privatflyga i framtiden?”

Eleverna fick klargérande svar av
Lars-Goran som naturligtvis har en unik
inblick i &mnet och det var uppenbart var
att engagemanget for flyget var patagligt.

Fem elever vill bilda en férening men
skaran kommer troligtvis att véxa.

Det finns redan en Young Pilots-
forening i Goteborg men killarna uttry-
ckte en dnskan att fa ha en egen forening
i linet (Gamla Alvsborgs liin). Det ér inte
helt enkelt att fa en Young Pilots forening
att fungera i glesbygd. Forutséttningen ar
att ungdomarna fér stottning med trans-
porterna som blir nodvéndiga.

Sommarliger i Alingsds

I véstra Gotaland planerar FFK och
ungdomarna att anordna ett flygléger
i Alingsas under sommaren och for-
hoppningen &r att nya Young Pilots
skall bli delaktiga i ungdomssatsnin-
gen i Alvsborg. I Alingsas finns savil
Goteborgs segelflyklubb som Goéteborgs
Veteranflygsallskap, som med stor siker-
het kan engagera sin i ldgerverksamheten.

Text och foto: Ingvar Bragd
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Svensk allmnflyghistoria skrivs i detta nu och namnet dr Light Aircraft
Pilot License. Det nya flygcertifikatet kommer att skapa nya mijligheter
att uthilda pd, konvertera till och flyga flygplan under tva ton. Men
vad dr det egentligen som dr sd nytt?

Det dr eftermiddags-
foredrag under den
sista dagen pa FFK:s
sammankallade flyg-
instruktdrskurs. La-
ngst fram i salen stdr Bo Soder fran
Transportstyrelsens certifikatavdeln-
ing och berittar om det nya certifi-
katregelverket. Den stora gruppen fly-
gliarare som befinner sig i salen r tysta
och fokuserade. Oronen ir spetsade och
pennorna sveper fram dver antecknings-
blocken. Min penna dr inget undantag.
Jag kénner lika mycket redaktorsstoff
som jag forstar att en ny vérld héller pa
att oppna sig for alla flyginstruktorer.
Det nya certifikatet heter Light Aircraft
Pilot License. Transportstyrelsen har som
mal att detta nya allménflygscertifikat
ska vara klappat och fardigt i &r. Som
senast maste certifikatet vara infort under
véaren 2015 enligt EU-reglerna som styr
implementeringen. Oavsett nér sa ar det
alltsa inte mer 4n ett ar kvar innan cer-
tifikatet ndr marknaden. Exakt vem som
kommer ha det storsta intresset av detta
certifikat och i vilken form &r ddremot
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inte exakt klart, men den gemensamma
roda traden &r fardig.

For dig som konverterar

Ett LAPL kommer att gélla for alla
flygplan under tvé ton. Det maximala
antalet passagerare som far medtagas ar
tre (fyra inklusive piloten). Personantalet
har dock ingen anknytning till antalet
platser ombord utan begriansar endast de
fysiska personerna som medfdljer under
flygning. I 6vrigt ar behorigheterna for
certifikatsinnehavaren av ett LAPL néra
identiska med ett PPL.

En skillnad ar sdnkta medicinska krav
for LAPL. Det kommer inte ldngre att
kriavas ett medicinskt intyg av klass
tva. Istdllet ersitts den gamla 16pande
flyglakarundersokningen av en utdkad
allméin ldakarundersdkning. Den nya
undersokningen behover inte goras av
en flygldkare — det rdcker med vissa
specialister inom allménmedicin som
har godkénts av Transportstyrelsen.
Sjdlva kraven dr ocksd annorlunda.
Mer information om detta finns hos
Transportstyrelsen.

En annan nyhet for LAPL-innehavare
dr att byten mellan typer kréver traning
med flyglarare. Konkret innebir det att
du exempelvis behover flygtraning for att
ga fran Cessna till PA-28:a.

Att konvertera ned sig till ett LAPL
kommer att vara enkelt for den som i
dag har ett PPL eller motsvarande hogre
licens. Det enda som krévs dr en ansokan.
Har du ett PPL uppfyller du ocksa kraven
for att LAPL.

For dig som nyutbildas

Det praktiska kursupplégget till LAPL
dr annorlunda dn for PPL. Teori-
amnesfordelningen dr densamma som for
PPL, men flygutbildningen &r kortare i
sina minimikrav. Enligt regelverket kravs
minst 30 timmars flygtid, varav minst 15
med flyginstruktdr ombord. Minst sex
timmar ska vara befélhavartid (EK-tid)
och dessa ska inkludera en kortare navi-
gation pa 80 nautiska mil.

Eftersom utbildningen trots allt nda
ska genomforas pa samma flygplan som
for PPL (dér kraven édr hogre) sd maste det
anda podngteras att timkraven i praktiken



Varfor LAPL och UL?

| ett antal r har ett arbete pagétt for att sammanfora de europeiska linderna under ett gemensamt luftfartsregel-
verk. En av de stora satsningarna har varit att standardisera kraven pé de respektive flygcertifikaten inom unionen.

LAPL skilier sig frin exempelvis det ultraliitia certifikatet i det att regelgrunden dr annorlunda. LAPL iir eft rakt
igenom europeiskt cerfifikat. Det ultralitia cerfifikatet som funnits i Sverige kommer att finnas kvar, men det dr ett
nationellt certifikat som inte nddviindigtvis finns utomlands.

Med et LAPL far du flyga i hela Europa med de vanligaste allménflygplanen. Maxvikten kommer att vara 2000
kilo och antalet personer ombord max fyra.

Uthildningsuppligg LAPL enligt regelforslag:

1. Minst 30 timmars flygtid pé flygplan eller TMG, varav minst:

15 timmar i dubbelkommando.

6 timmars dvervakad ensamflygning, inklusive 3 timmars distansflygning (minst 150 kilometer ling eller

80 nautiska mil).

1. Samma teorikunskaper som kriivs for ett PPL.

sdkert kommer att hamna hogre. Men i
kategorin LAPL kommer numera &ven
flera tidigare ultraldtta maskiner att
platsa. LAPL-kategorin blir darfor mer
dynamisk och stiller hdgre krav pa utbil-
darna att fatta rimliga beslut om en elevs
formaga att sékert framfora de respektive
flygplanen pa egen hand. Minimidldern
for att fa ett LAPL utfardat ar 17 ar.
Det bor ndmnas kort att en forsta
medicinsk undersdkning fortfarande
maste goras hos en flygldkare, trots att

vi tidigare i ndmnde att flygldkarkravet
pé de l6pande undersokningarna har
forsvunnit.

Mer griidde pd moset

Intressant dr ocksd mojligheten att nu
flyga littare flygplan som tidigare 1ag i
den ultralétta klassen &ven pé ett LAPL.
Aven motorsegelflygplan inkluderas
under LAPL. Sjidlva klassen ultraldtt
kommer att finnas kvar som ett nationellt
svenskt certifikat och ska inte blandas

ithop med LAPL som alltsé tdcker en
bredare kategori av flygplan.

Erfarenhet och flygtimmar fran ett
LAPL kan till viss del tillgodordknas mot
ett PPL eller till och med ett CPL, dock
inte till fullo.

Kommer LAPL att kunna anvindas i
FFK:s verksamhet? FFK-Nytt kommer
att dterkomma i denna fraga under det
nirmaste aret.

FFKnyrT 12014 17
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Sveriges hetaste forsvarspotatis ar JAS 39 Gripen, det star klart nar fjolaret summeras. Saab har g
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under en langre tid fort en helt ny strategi for att i storsta mojliga man marknadsfora Gripen som en

exportplatform, en strategi som pd ménga sétt har lyckats. Samtidigt har aret varit fylit-avmiyhetér om ‘
nya versioner av Gripen. En obemannad version har hamnat pa tapeten. Vilket samband har exporten
av Gripen med de nya féreslagna varianterna?

\ en som noggrant spanat och sam-
lat artiklar om Gripen i svensk
media under det foregaende
aret har haft famnen full. Allt
sedan Saab borjade fila pa den

nya tvasitsiga demoversionen av fram-
tidens Gripen har nyheterna om tekniska
satsningar 1 platformen bytt av varandra.
Sjéalva demoflygplanet lades pa ritbordet
redan 2007 och har sedan dess agerat test-
badd for de manga uppgraderingar som
Saab fornarvarande ut-
vecklar for Gripen.
Det inkluderar
bland annat
okad till-

satsvikt, ny avionik och formaga att
konstant flyga i dverljudsfart — sa kallad
supercruise. -

I kvéllstidningarna kallades den nya
versionen ett tag for ”Super-JAS” men det
korrekta namnet pa den nya generationen
av flygplanet ar Gripen-E. Saab gor ingen
hemlighet av att denna ndsta generation
av Gripensystemet dr tdnkt att vara en
exportmaskin. I ett pressmeddelande i
september debatterade Saab att koncernen
ser ett internationellt behov av 6 000 nya
stridsflygplan inom de narmaste 15 till 20
aren. Mot bakgrund av svenska regler om
exportkontroll och andra forutsittningar
skulle Gripensystemet teoretiskt kunna
fylla cirka hdlften av det behovet. Konkret
siktar Saab pa att knipa tio procent
av marknaden.

BRASILIENS GRONA LIUS

Om detta r en realistisk siffra ar
det svart att sia om. Gripen
tavlar i samma kategori
som andra strid-
splatformar som
utvecklats un-
der de se-

naste aren. Exempel pa sadana flygplan ar
F-35A, F/A-18 E och Eurofighter. Gripen
far & andra sidan kdmpa i viss uppfors-
backe da systemet inte tillhor NATO. De
flesta system som utvecklas i lander som ar
medlemmar i NATO erhaller automatiskt
en hogre investeringssékerhet hos koparen
da plattformen far ett kat incitament att
fortsétta utvecklas inom de kommande 30
till 40 aren. Med Gripen, som har haft ett
litet antal utlindska kopare, har fragan var-
it om hallbarheten gér att sakerhetsstélla.
Vad hander om inget annat land ansluter
sig till Gripen? Saab behovde alltsa fa sin
forsta riktigt ordentliga order nedskriven i
boken —och bérja producera flygplan. Och
det ar precis vad som hént.

I 6ver ett ar har Gripensystemets ex-
port till Schweiz varit pa tapeten. Nar
Regeringen i januari skrev under for att
kopa 60 Gripen-E lades det till en klausur
i avtalet: Om flygplanet inte exporterades
i tillracklig omfattning kunde Regeringen
dra sig ur avtalet — ndgot som medforde
risken att Gripen-E skulle segla ned i
graven innan den forsta maskinen rullat ut
fran fabriken. Schweiz har sedan tidigare
tagit beslut om att kopa plattformen, men
beslutet behovde ocksé godkdnnas i det
schweiziska parlamentet. Det skedde sa
sent som i slutet av augusti — vilket gav
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gront ljus for Gripen-E. Det som nu kan
hianda i den Schweiziska fragan ar den
folkomrostning som kommer att ske under
2014. Folkomrostningen dr ett resultat av
att tillrdckligt méanga namnunderskrifter
samlades in for att driva fragan vidare
utanfor parlamentet.

Den Schweiziska fragan dverskugga-
des under december helt av beskedet om
att Brasilien avser kopa Gripen-E. Det
spekuleras friskt i hurvida avslojandet att
den amerikanska underréttelsetjinsten
NSA &vervakat Brasiliens president skulle
paverkat beslutet. En huvudkonkurrent var
namligen Boeings F/A 18E. Med ett af-
farsvarde pa ndrmare 90 miljarder svenska
kronor ror det sig séklart om stora pengar,
vilket innebér att affiren &r lika mycket en
ekonomisk satsning som det &r ett politiskt
budskap. Men oavsett anledning till den
brasilianska affaren, och utgangen av den
Schweiziska omrostningen, s har nu Saab
lyckats sdlja Gripen internationellt. Det
banar nya végar for framtiden.

EN SCHWEIZISK ARMEKNIV

Hur hénger da allt detta ihop med Saabs
tankar pa en obemannad version av
Gripen? Fragan ar tvadelad. Dels maste
Saab bevisa att Gripen ar ett levande

system som i manga ar framover kommer

att utvecklas och uppgraderas. Pa sa sétt
forsoker koncernen stilla importdrernas
oro over Sveriges och Gripens avhén-
gighet. Dessutom och kanske viktigast
maste Gripen vara ett anpassningsbart
system for att knipa de tio procent av
marknaden som Saab siktar pa. Kunderna
kommer alltid att ha ett behov av flygplan
som kan engagera sig i olika sorters up-
pdrag. USA har traditionellt utvecklat flera
olika flygplan for olika uppdragsformer.
Det ar tdmligen troligt att de flesta lander
i framtiden kommer att leta efter kostnad-
seffektivare l6sningar.

Nar Indien tidigare begdrde informa-
tion om Gripens formaga att operera fran
hangarfartyg utreddes fragan snabbt och
en variant kallad ”Sea-Gripen”
togs fram. Brasilien anses
ocksd vara en potentiell
kund i Sea-Gripenfragan.
Precis pa samma sétt ror
sig nu Saab mot ett starkt
forslag om en forarlos
version av det nya
Gripensystemet.

Den forar-
16sa ver-

sionen av Gripen som ligger pa ritbordet
sdgs vara enkel att konvertera fran de
existerande plattformarna. Nar versionen
tillkdnnagavs vid den stora flygméassan Le
Bourget, strax utanfor Paris i juni, berat-
tade Saabs exportchef Eddy de la Motte
for tidningen Ny Teknik att konverterin-
gen gar att gora med enkelhet.

— Det dr ganska enkelt. Det behvs ocksa
lite mer intelligens, lite mjukvara, men det
dr inga stora ingrepp.

Tanken med dessa obemannade
Gripenflygplan ar att de framst ska agera
isin spaningsroll. Den foretagsstrategiska
tanken ar att lander i framtiden kommer
att se ett okat behov av obemannade
flygplan nér exempelvis langvariga span-
ingsflygningar eller farliga uppdrag ska
genomforas.

FORARLOST INTE UTAN PROBLEM

Att Saab har tidigare teknologi inom
omradet forarlost skadar inte koncernens
rykte i fragan. Nyligen saldes de forsta
versionerna av Skeldar V-200, en obeman-
nad minihelikopter som ska kunna forse
olika kunder med bild och information
direkt till en mottagarstation pd marken.
I dessa helikoptrar finns det avancerad
teknologi inom omraden som styr- och
kommunikationssystem som Saab an-
tagligen kommer att kunna anvénda i en
eventuell forarlos version av Gripen.

En liten nisch har 4nda Saab ténkt sig.
Tanken ar att de obemannade flygplanen
ska kunna dvervakas och stidsledas av ett
chefsflygplan som fly-
ger 1 ndra anslutning
till stridsomra-
det. Mer én sa
sdger inte
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Saab @nnu — men allt klingar ju véldigt
val med utvecklingsbehovet och anpass-
barheten i systemet.

Avslutningsvis spelar det globala per-
spektivet en stor roll i Saabs marknads-
foringsstrategi. En stor del av varldsfly-
gmarknaden fokuserar forndrvarande
pa forarlosa versioner inom olika nytto-
sysslor. I USA lobbas det hart for att den
federala luftfartsmyndigheten ska tillata
civila forarlosa flygplan att anvédndas i
civilt luftrum. Tanken ar att flygplanen
ska anviandas inom skogsbrandsbevakn-
ing, polisidra drenden och i gransbevakn-
ingssysslor. Aven manga forsvarsgrenar
sneglar saklart pa framfor allt USA:s
mycket framgangsrika dronare som deltar
i konflikten i Irak och Afghanistan.

I just militdra sammanhang &r utveck-
lingskostnaden for manga lander dock
stor. Det ar ett enormt projekt att starta
upp en egenutveckling av ett vapensystem
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likt Gripen — for att inte tala om tidsas-
pekten. Saab ser sdklart sin chans att
utveckla en kostandseffektiv 16sning som
ocksa ska kunna ga hand i hand med andra
Gripenkop. Men precis pad samma sétt
som 1 USA sa finns det fortfarande vissa
juridiska knutar som maste 16sas upp for
just den forarlosa versionen. Till exempel
kvarstar fragan hur flygplanet ska kunna
flygas i civilt luftrum under Gvnings- och
uppdragsverksambhet. I dag krévs upprét-
tadet av sé kallade restriktionsomraden for
att fa tillatelse att flyga obemannat, vilket
forsvarar och begrénsar anvindningsom-
radet nagot.

FRAMTIDSUTSIKTERNA

Men Saabs harda arbete med att marknads-
fora Gripen har borjat bjuda aterbéring
tillbaka till koncernen. I slutet av forra
aret uttalade sig Saabs chef Hakan Buskhe
1 Svenska Dagbladet om kundsituationen

och sade att foretaget da hade ett 15-tal
nya kunder. Det &r en enorm siffra for ett
foretag som tidigare kimpat med nébb och
klor for att hitta en eller tva potentiella
samarbetslander.

Saab har i andra uttalanden sagt att
intresset 6kat enormt den senaste tiden,
nagot som kan bero pa att ménga lander
nu trétt in i en svarare budgetsits. Gripen
ar ett mangsidigt system som kostar en
jamforelsevis billig peng. Om planerna gar
1 las kanske just den forarlosa versionen
kan bli en av de storre exportvarorna.

Den som lever far se. Saab kommer under
aret att paborja den verkliga utvecklingen
av Gripen-E med hopp om leverans under
2018.



Du vet vl att du kan kopa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Ga in och bestill i den nya butiken
pa hemsidan. FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan stravar efter att halla lagsta majliga pris.
Darfor séljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser januari 2013. Porto och emballagekostnad
tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan ta slut.
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Flygforeningen pa Satenis flyger lagom néra solen. Den ideella anslutningen medlem-
mar haller en otrolig skara gamla flygplan i luften — bade med tekniskt underhall men
ocksa med juridik, uppratthallande av flygerfarenhet och engagemang. Hang med till
F 7 och Satenas sa berattar vi mer om veteranforeningens sysslor.

en tekniska utvecklingen
gar med expressfart och
for dagens unga ar dator-
vérlden vardag. Ingenting
ar omojligt och gréansen for
det omojliga kommer allt ndrmare. Det
finns @nda ett stort vérde i att bevara och
varda det gamla trots den moderna slit-
och slangkulturen. For att detta ska vara
mojligt kravs frivilliga insatser. Pa flyg-
flottiljen F 7 vid Séatenés néra Lidkoping
finns ett ging entusiaster som vardar
gardagens militdra flygplan och ser till
att dessa ar flygdugliga. Verksamheten &r
foreningsbaserad och intresset for att delta
1 arbetet dr stort.

Manga fragor instiller sig nir jag som
besokare vid flygforeningen funderar
djupare pa denna verksamhet. Hur kan ett
antal frivilliga klara drift och underhall av
ett 15-tal flygplan? Nagra av flygplanen
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ar extremt dyra i drift. Vad sdgs om en
bréansleforbrukning pa 15 liter per sekund
ien AJS 37 Viggen? Vi beslot oss for att
forska ndrmare i museeforeningen och
gora ett besok!

Resan till F 7

Septembermorgonen var gnistrande klar
under resan till flygflottiljen. Platabergen
Halle och Hunneberg avtecknade sig mot
horisonten i den ldtt solbelysta i morgon-
solen. Ett besok pad Swedish Air Forse
Historic Flight (SWAFHF) var sedan lénge
inplanerat och besokargruppen bestod av
Frivilliga Flygkarens ledning i Alvsborgs
lan forstarkt med nagra flygentusister
och en filtflygare fran Norrkoping. Det
ar inte speciellt svart att hitta till F 7 — en
Viggen pa stativ pekar ur vigen. Men vid
flottiljvakten var det i alla fall bomstopp.
Pa denna plats véntade sedvanlig kontroll

av gruppen och efter en stund var allt klart
for intradet pa airside.

Var vird Niklas Strandberg hade lovat att
guida oss pa flottiljen. Han &r till graden
kapten och sysslar i sin vardag med ma-
terielhantering i exporten av JAS Gripen
till Thailand. Ett brinnande flygintresse
och engagemang for arbetet pa flottiljen
uppvisades omgaende. Niklas dr en av de
uppvisningspiloter som visar upp gamla
historiska dyrgripar pa flygdagar och vid
andra arrangemang.

Tunnan rullar tungt

Var rundtur startade i SWAFHF:s stora
hangar inne pé flottiljomradet. Forsta stop-
pet var vid den enda i vérlden flygande J 29
Tunnan. I verkligheten kéndes den valdigt
stor och klumpig. Niklas berattade att just
nu dr Tunnan icke-flygduglig pa grund av
sprickbildning i kompressorn. Motorn stod



uppstélld utanfor flygplanet. Dessbattre
har foreningen lyckats fa tag pa en ny mo-
tor fran Flygvapenmuseum i Link6ping.
Vér egen fore detta féltflygare Roland
Nordmark tittade drommande pa maski-
nen och tankte formodligen tillbaka pé sin
tid som Tunnan-forare pa F 9 i Goteborg.
Kanske dgnade han en tanke pa det till-

félle d& motorn stannade pa hojd och en
lyckad bedémningslandning blev den enda
utvdgen. Roland vet sjdlv hur Tunnan ar
att flyga. Den kunde till exempel vara
nagot svarbemadstrad pa grund av sina
spinnegenskaper i det lagre fartregistret.
Taxningen var inte heller helt enkel, som
Roland klargjorde fér mig under tiden vi

e renoveringsarbete i foreninge

beundrade maskinen framfor oss:

— 29:an var nagot svar att taxa pa grund
av den korta hjulbasen. Tacka vet jag
”Vampen” (J 28 Vampire, redaktionens
anmarkning), den var skon att taxa!

Propellrar och reamotorer
I hangaren finns fyra stycken flygplan
av typ Lansen. Alla dr flygdugliga och
nagra anvands i uppvisningssammanhang.
Flygplanen far endast flygas av kompetent
personal och det dr inte s ménga som ges
den mdjligheten. En bérande tanke ar att
alla som flyger ska vara delaktiga i skot-
seln av flygplanen. Stellan Andersson, Alf
Ingesson Thoor och Olle Norén dr nagra
av killarna som uppfyller alla kriterier
for att flyga. Lars Martinsson och Anders
Carlson, aktiva JAS-piloter finns ocksa
med bland foérarna. Stellan Andersson ar
flygchef och Olle Norén ér teknisk chef.
SK 16, AJS 37 Viggen, J 34 Hawker
Hunter, SA AB Safir och en SK 61 Bulldogg
blev vara studieobjekt. Foreningens flyg-
plan forvaras pé flera separata omraden
inne pd F 7 men vart besok omfattade
endast den stora hangaren. Stort intresse
tilldrog sig SK 16. Den som ville fick krypa
ned i cockpit, en dvning som inte &r helt
enkel. Det disponibla utrymmet ar synner-
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ligen begrénsat. Flygplanet dr svarflyget
och kréver sin pilot. Jag kan tdnka mig att
en sidvindslandning kan vara besvérlig.
Tunnanpiloten Roland Nordmark tyckte
det var synd att foreningen inte fatt tag pa
nagon flygduglig Vampire. Foreningens
Hakan Andersson inflikade att det inte
beror pa motivationsbrist, men de drovorda
Vampire-flygplanen &r fa och svara att
inforskaffa till en rimlig kostnad.

Ekonomin styr

Sé till huvudfragan som &nnu stod obes-
varad: Hur klarar denna ideella forening
att halla igdng ekonomin? Svaret blev
tydligt. Utan flygvapnets stottning och
sponsring skulle foreningen inte finnas.
Foreningen har ocksa 3 000 medlem-
mar, som alla betalar medlemsavgift.
Allt arbete med flygplanen ar ideellt. En

=

=
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viktig inkomstkalla dr de uppdrag som
foreningen far, da flygplanen visas upp
pa flyguppvisningar. Niklas Strandberg
flyger Bulldogen i ett hisnande program
runtom i Sverige. Savél Draken som
Lansen ar flitigt anlitade ute pa flygup-
pvisningarna. De flesta flygplanen édgs av
Forsvarsmakten och Flygvapenmuséet i
Linkdping och disponeras av féreningen.
Nagra flygplan dger foreningen direkt,
till exempel Hawker Hunter som inkdpts
frén Schwiez.

Alla flygplan &r inte redo att flygas sam-
tidigt. Det tar tid att fa igdng de enskilda
exemplaren till flygstatus. En relativt stor
grupp ar dndéa redo, men ekonomin styr
exakt hur manga individer som &r start-
klara. Naturligtvis verkar foreningen for
alla typer av sponsring och nagra foretag
har visat intresse for verksamheten pa

Ll
|

Satends. Foreningen uttryckte dndé en viss
oro for den ekonomiska situationen och
stdllde hoppet till ménga bra flyguppdrag
1 framtiden.

Mer dn skrot och korn

Foreningens Hékan Andersson har en
central roll vad det géller underhallet pa
jetflygplanen. Han ar flygtekniker och
har som framsta uppgift att ombesdrja
att de fyra Lansarna halles luftvardiga.
Dessa flygplan dgs av Forsvarsmakten
och Hakan &r foljaktligen ocksa anstélld
av Forsvarsmakten. Han &r dven ansvarig
for skotseln av ovriga jetflygplanen i
hangaren.

Foreningen styrs av en styrelse. Bert
Stenfelt dr ordférande i foreningen och
har under sin ordforandetid utréittat
enormt mycket for foreningen. Han har
mycket god kontakt med Forsvarsmakten,
vilket ar en forutséttning for en lyckosam
“resa” framdver. All administration skots
av medlemmarna och speciellt viktig ar
kontakten med Transportstyrelsen.

— Vi har ett mycket gott samarbete med
tjdnsteménnen pa Transportstyrelsen. Vi
har ibland ganska kinkiga fragor att 15sa
tillsammans, berattar Hikan Andersson.

Vackra flygbilder ér en del av veteran-
och museeflygets tema. Flygfotografen
och fore detta piloten Ulf Nylof bidrog
med en stor midngd fotomateriel till
denna artikel, som pa ett mycket bra sétt
kompletterade flygforeningen vid Satenés
enastdende samling flygplan. En vacker
flygbild kan sdga mer &n tusen ord.



Under hdsten blaste det upp till rejil storm igen.
Sven var pd ingdng och FFK:s insatser sattes pé
prov. Det nya systemet for jourhavande fjiinste-
man anviindes och det blev en del spaningsflyg-
ning i sodra Sverige - framfor allt pd jakt efter
viig och jirnviigsskador.

Torsdag morgon den 5:¢ december ring-
de telefonen hos FFK:s tjinsteman i
beredskap. I andra &nden av linjen satt
Trafikverket med fragan: Kan FFK
genomfora spaningsflygningar i sddra
Sverige? Malet var vdgar och jarnvagar
dér stormen Sven dragit forbi. Naturligtvis
blev svaret positivt.

Telefonen gick under morgonen varm
da uppdraget strickte sig dver ett stort
geografiskt omrade. Léget var inte akut
s& for besdttningarnas del fanns det
gott om tid for forberedelser. Strax efter
lunch inkom den forsta ordern om vilka
strackor som skulle flygas och vilka vig
och jarnvédgar som behdvde avspanas.
Vid den hir tiden lag stormen kvar dver
Sverige vilket gav effekten att viderleken
begrinsade formagan pa vissa platser.

RABATTERAD PRENUMERATION PA FLYGREVYN 2014

Vid Flygrevyns prenumerationserbjudande till FFK:s
medlemmar foll dessvarre uppgifterna om
plusgiro respektive bankgiro bort.

En arsprenumeration kostar 410:- for 8 utgavor.
Flygrevyns pg 56 93 59 - 3 eller bg 5980-5440.

MED VANLIG HALSNING
CHRISTINA LINDBERG
FLYGREVYN

Jiirnviigsskador funna

Karstaben fordelade ut flygningarna och
uppdragsmaélen pa de sex beséttningar
som antagit sig uppgiften. Halland var det
1an som forst kom upp i luften efter att de
vérsta vinderna bedarrat. Med tva erfarna
och duktiga piloter tog de sig an uppgiften
och flog langs jarnviagen soderut. Langs
jarnvdagen kundet beséttningen konstat-
era att det fallit trdd over spéret. Detta
rapporterades in via det automatiska

fotograferingssystemet TBOS och dven
skriftligt till den operativa ledaren for
insatsen. Det var roligt att fa praktisera de
ovade kunskaperna i ett skarpt lage, an-
markte var karchef Lars-Goran Johansson,
som ocksé varit samordnare i samband
med insatsen i december. Nu handlar det
bara om att ta med sig erfarenheterna om
vad som gick bra och det som gick mindre
bra, for att fortsdtta vissa formagan infor
framtida extremvéder.

Foto: Oddbjorn Nielsen
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Start och landning

Ndr riknade du sist?

Alla piloter lar sig hur start- och landningsprestanda ska berdknas under grund-
utbildningen. Men handen pa hjartat, nar gjorde du det sist?

oOr alla, men kanske framforallt
for oss som flyger fran ett
grasfalt, dr det viktigt att vi ar
medvetna om vilka skillnader
i start, och landningsstricka
som vi kan raka ut for bero-
ende pa underlaget. Manga grasfilt stinger
en period under véar och host nér det &r som
bl6tas, men dven under vintern kan man
raka ut for att underlaget blir mjukt och
startprestandan forédndras ordentligt. Det
kan ocksa hénda att underlaget fryser pa
och vi far en mycket hal bana med flera
prestandaproblem som foljd.

Tyvarr hiander det fortfarande att vi
rékar ut for incidenter dér piloten inte
riaknat med, eller ens varit medveten om,
att en mjuk bana kanske gor det omojligt
att starta med flygplanet. Kanske hade en
enkel berdkning av startprestanda rackt
for att antingen stélla in flygningen, starta
med lagre vikt, eller anvéinda en annan
startteknik. Alla sddana incidenter som
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leder till ett haveri eller skada ar bade
onddiga och ofta mycket kostsamma.

Vad sdger reglerna?

Vad kan vi d& gora for att inte raka ut
for problem? Vi borjar med att titta
vad regelverket sdger om forberedelser
for flygning: Tittar man i LFS 2007:58
”Luftfartsstyrelsens foreskrifter och
allménna rad om privatflygning med fly-
gplan” beskriver regelverket under kapitel
tva “Forberedelser och forfarande vid
genomforande av flygning” foljande text:

4 § Befdlhavaren skall se till att operativt
underlag dr aktuellt och tillaimpligt savil
for planering som for genomférande av
flygning. Befilhavaren skall dven kdnna
till operativa begrdnsningar i de luftrum
och pad de flygplatser ddr flygningen avses
utforas, tillganglighet av eventuella navi-
geringshjdlpmedel, samt de viderminima
som giller under flygningen.

Ytterligare instruktioner finner vi lite
langre ner 1 kapitel tva:

Atgdrder i fraga om flygplanets luftviir-
dighet och sdikerhet

18 § Flygning far inte paborjas forrdn
befilhavaren forvissat sig om att

1. flygplanet dr luftvdirdigt och de
handlingar som foreskrivs i BCL-M 1.1
Luftvdrdighets-, miljovdrdighets- och
dokumentationskrav (LFS 1978:5), samt
eventuellt miljovirdighetsbevis, finns
ombord,

2. flygplanet dr forsett med de instrument
och den utrustning som dr foreskrivna i 3
kap. med hdnsyn till flygningens art och
forvintade flygforhallanden,

3. erforderligt underhdll har utforts pa
flygplanet,

4. den medforda lasten dr sa fordelad
och de ombordvarande sd placerade
att flygplanets tyngdpunktsldge ligger
inom tillatna grdnser enligt BCL-M 1.8,



Tabell 1

En berdknad startstrdcka som har baserats pa start fran en torr belagd bana (asfalt
eller motsvarande) ska korrigeras om forutsdttningarna fordndras. Uppgifterna i
nedanstdende tabell utgor riktvirden for minsta korrektioner:

Banbeskaffenhet

Hard kortklippt grasyta (5—10 cm).
Vatten eller slask. Max djup 2,5 cm.
Tung (kram) snd. Max djup 5 cm.
Pudersné. Max djup 10 cm.

Tabell 2

Banbeskaffenhet

Vat kortklippt grasyta

Vit hardgjord sno eller vt is
Torr hardgjord sno eller torr is

Luftfartygs vikt och balans (LFS 1984.:4)
och flyghandboken,

5. medford last dr stuvad och fixerad
enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:16) om medforande av personer och
last, och

6. den forestdende flygningen kan
genomforas under iakttagande av prestan-
dasdkerhetskraven i Luftfartsstyrelsens
foreskrifter (LFS 2007:14) om prestan-
dasdkerhet vid flygning med flygplan
samt i flyghandboken eller motsvarande
godkdnd handling med angivna driftbe-

grdansningar for flygplanet.

Punkt sex ger oss vidare underlag och
ytterligare ett LFS som vi maste anvénda
oss av. Om vi soker pd LFS 2007:14 pa
Transportstyrelsen hemsida ser vi att
denna har uppdaterats och ersatt av TSFS
2011:114. T forsta kapitlet kan du som
pilot lasa:

Allmdint

4 § Prestandaberdkningar ska utforas
ndr en flygning planeras. Berdkningarna
ska baseras pa de operativa forhallanden
som kan forvdntas komma att gdlla.
Genom berdikningarna ska befilhavaren
forsdkra sig om att minimikraven for pre-
standasdkerhet vid start, pa stricka och
vid landning dr uppfyllda.

Start

Vimaste alltsa utfora en prestandaberdkn-
ing baserad pa aktuella forhéallanden, in-

Okning av startstréicka
10 %

20 % per cm

10 % per cm

5 % per cm

Okning av landningsstriicka
20 %
50 %
20 %

nan vi startar var flygning. I TSFS 2011:114
under kapitlet “start” finns tydliga instruk-
tioner hur vi ska berékna tillagg for bland
annat. olika bankonditioner. Normalt
finns detta beskrivet i flyghandboken,
men saknas detta kan piloten anvinda
uppgifternaiinstruktionen. Se tabell 1 har
pa sidan for korrektionerna som jag tagit
fran regelverket.

Lat oss ta ett exempel. De vérden jag
anvander dr tagna fran en PA28-181
flyghandbok och dr bara ett exempel.
Anvind faktiska varden fran ditt flygplans
flyghandbok.

Prestandakapitlet i flyghandboken anger
en startstricka pa 422 meter med ett steg
klaff. Forutsattningarna ar asfaltbana och
full gas innan vi sldpper bromsarna. Nar
vi ska ut och flyga har det precis varit ett
par dagar med mildare vdder och vi har
ett par centimeter slask pa bana. Enligt
listan ovan ska vi lagga pa 20 procent per
centimeter slask. Det ger oss 422 meter
plus 40 procent = 591 meter. En vésentlig
skillnad i startstrdcka som vi maste vara
medvetna om.

Om vi skolar eller flyger under bruksfly-
gregel har vi ytterligare regler att ta hdnsyn
till. Normalt kan vi anvianda 100 procent
av tillgénglig startstrécka for att starta och
kommaupp till 50 fot. Under skolflyg eller
bruksflyg far vi ddremot bara anvénda 80
procent av tillgénglig startstricka. Om
vi fortsdtter exemplet ovan, och samma
forutsattningar, far vi foljande formel:
591 meter multiplicerat med 1,25 vilket

Flygséikerhet ‘%oﬁ

ger oss kravet pa 739 meter tillgdnglig
startstracka.

Landning

Pa samma sdtt maste vi ta hénsyn till
bankonditioner vid landning. Hur ser
siffrorna ut for landningsprestanda? Se
tabell 2 for utdrag ur TSFS 2011:114 in-
nehéllandes landningskorrektioner:

Vi fortsétter exemplet med var PA28-
181. Fran flyghandboken far vi en be-
raknad landningsstracka pa 432 meter.
Forutsdttningarna ar torr asfalt, 40 grader
klaff och en troskelfart av 1,3 multiplicerat
med stallfarten med klaff (Vso). Vi lagger
pa korrektioner for var slaskiga bana och
ser vad vi far: 432 meter + 50% = 648
meter

Foérutom korrektioner for slask pa banan
maste vi dven ta hénsyn till att vi inte
kan anvinda hela banldngden. I samma
2011:114 sta det att: ’Startmassan far inte
vara hogre dn att den berdknade landn-
ingsstrickan i vindstilla vid ankomst till
malflygplatsen eller alternativflygplatsen
ryms inom 70 % av den tillgdngliga land-
ningsstrackan.”

Kravet pa att vi bara far rdkna med 70
% av tillgdnglig landningsstracka géller
alltid och for alla typer av flygningar. Vi
fortsdtter pa vart exempel: 648 meter *
1,43 = 927 meter.

Sammanfattning

Underlaget och banans kondition spelar
mycket stor roll for var start och land-
ningsprestanda, och vi behover vara
medvetna om hur mycket langre start
och landningsstracka vi kan rdkna med.
Har vi haft en period med milt vader och
mycket slask kanske vi maste dndra start-
vikt, anvdnda en annan startteknik eller 1
vérsta fall stdlla in en flygning for att vara
sékra. Det viktiga dr att vi &r medvetna om
problemet och att vi vet hur vi berdkna var
start- och landningsstracka. Gor det till
rutin att alltid gora en prestandaberdkning
innan start. PA FFK:s vanliga driftfard-
plansblankett finns en tabell dir du kan
fyllaivarden och den hjélper dig ocksa att
komma ihag vilka korrektioner vi beh6ver
gora. Det tar inte manga minuter, men ger
full koll pa laget.

Text: Hans Jornén
Flygchef FFK
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Avsindare:
Frivilliga Flygk&ren

Flottiljvigen 4
611 92 Nykésping

POSTTIDNING

mom|Meuﬂsdm[mmndm"r

re regionala liger kommer
att anordnas landet runt i
sommar. Platserna blir som
vanligt spridda dver landet
med sé god geografisk sprid-
ning som mdjligt. Forst ut &r
Region Mitt som kommer anordna lager
i Uppsala i slutet av juni. Dérefter foljer
Region Norr i Luled och Region Syd pa
Sétends.

Till varje ldger antas tio killar och tio
tjejer. Frivilliga Flygkaren star for all mat
och logi samt allt material som behdvs i
samband med ldgret. Resor till och fran
lagret ansvarar dock deltagaren for sjilv.
Forra éret blev ldgren en riktig succé och
Young Pilots slog som vanligt deltagar-
rekord dver hela landet — flera hundra
ungdomar fick prova sina vingar for forsta
gangen i olika flygmaskiner av alla dess
slag. I Luled besoktes till exempel flygflot-
tiljen F 21 och alla deltagare fick flyga en
kvart i Viggen-simulatorn pé det lokala
museet, utover segel- och motorflygnin-
gen som anordnades.

Arets regionala sommarliiger kan ansé-
kas frén och med 1:a februari och ansékan
stanger den 30:e april. Besked om plats pa
respektive lager meddelas den 15:¢ maj.

runde
LSBT
| forenlngurnas
iy a8

Foto: Andreas Eriksson

Young Pilots kommer att halla i ett antal flyglager Gver hela Sverige i sommar.

Vilket lager kommer du att soka till?

e 23-27 Juni
e 23-27 Juni
* 30-4 Juli

v. 26
v.2]
v.30

Region Mitt
Region Norr
Region Syd

Uppsala
Luled
Sdtends

Anmélan till samtliga ldger 6ppnar 1:a februari och stinger 30:e april. Till
varje lager finns 20 platser som i forsta hand fordelas tio tjejer och tio killar.
Besked om plats pa respektive lager meddelas 15:¢ maj.

FFK star for all mat och logi samt allt material som behdvs i samband med
lagret. Resor till och fran lagret ansvarar deltagaren for sjdlv. Allt praktisk
information infor lagret kommer cirka en manad innan start.

Om du inte tdnker soka sjédlv — fundera
pa om nagon i din nérhet skulle tycka det
var roligt och tipsal!

Lokala ldger

Utover de regionala ldgren anordnar
dven Young Pilots lokala organisationer
egna lager. I fjol anordnades lagren pa
Gotland, i Visternorrland, Dalarna,
Vistra Gotaland och Kronobergs lan.

Gotlandslédgret var oppet for deltagare
ifrdn Stockholmsregionen. Exakt infor-
mation om arets lokala lager kommer
successivt att laddas upp pa YP:s hemsida.

Om du vill veta mer om hur det lagren
var forra éret sa kika in pa youngpilots.
se/blogg dér du kan ldsa deltagarnas egna
berittelser. Ar du sugen p att soka sjilv
sd kika in pa youngpilots.se/lager-2014 for
mer information.



