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Karchefen har ordet
Myndighetsfragan

lear Air Turbulence (CAT) &r
nagot som piloter inte gillar. Det
ar ett omrade dar luften &r kraft-
igt turbulent men som &r svar om
inte omdjligt att forutsdga. Som
pilot vill man inte ha nagot som &r of6rutség-
bart. Piloten vill veta vad han eller hon
har att forvinta sig. Pa sa sétt kan piloten
anpassa sig till de rddande forhéllandena.

Som karchef forvéntar jag mig av vara
myndigheter en viss tydlighet och ansvarsta-
gande for sitt verksamhetsomrade. Som en
organisation i svensk krisberedskap vill vi
inte ha kortsiktiga 16sningar som skapar
turbulens dér vi arligen hamnar mellan hopp
och fortvivlan.

En myndighet som har ett ansvar att se till

att det ska finnas resurser for en viss verksamhet maste ocksé
ta det ansvaret. I Sverige har vi tre gyllene principer for var
krisberedskap:

* Ansvarsprincipen
- Den som har ansvar for nagot i normala ldgen ska dven ha det
ansvaret vid en kris.

* Nirhetsprincipen
-En kris ska hanteras s& ndra som mojligt av de ansvariga.

¢ Likhetsprincipen
— En organisation ska s& langt det dr mojligt, fungera
likadant vid en kris som vid det dagliga arbetet.

Allt detta later logiskt pa ett papper. Men vad hénder om en
frivillig forsvarsorganisation ska arbeta under en kris som
beror flera myndigheter? Nér en frivillig forsvarsorganisa-
tion rycker in dr det en stor kris! D4 dr det inte enbart en part
inblandad. Det dr minst en eller flera kommuner, en eller flera
landsting, en eller flera lansstyrelser och en eller flera statliga
myndigheter involverade i samma krissituation. Det dr flera
ansvariga som ska 19sa samma problem eller delar av den-
samma, men ingen som har ett tydligt dvergripande ansvar.
Har vill man 1 vart krishanteringssystem att det ska ske en
samverkan mellan berdrda parter. Denna samverkan dr som
pilotens CAT. Den uppstér ibland och lika snabbt som den
kommer kan den ocksa forsvinna.

I det krishanteringssystem som Sverige har valt forlitar vi oss
pa manga frivilliga resurser. Har kan man tycka att ansvariga
borde se till att det finns pengar for att trina dessa resurser.
Varken politiker eller myndigheter tar sitt ansvar utan tror att
en klapp pé axeln och vackra ord ricker.

Hur ska en frivilligorganisation kunna samverka med myn-
digheter om de inte har tillgéng till sambandssystemet Rakel?
Varfor ska en myndighet kalla in en frivilligresurs nér de inte
har nagot samverkansmedel att samverka med?

Jag anser att Myndigheten Samhéllsskydd och Beredskap
inte gor skal for sitt namn. Det dr en myndighet som skapar
turbulens istdllet for en langsiktig plan for frivilliga forsvars-
organisationer.

Om MSB avser forbédttra svensk beredskap maste myn-
digheten langsiktigt 16sa problemen med Rakel till
Frivilligorganisationerna. MSB maste ocksa se till att vi friv-
illiga kan fa &va och utbilda personal pa de system och i de
uppdrag som behovs nér det hdnder olyckor och annat eldnde.

Om detta skedde skulle hoppldsheten och fortvivlan dverga
till en tilltro pa svensk krisberedskap, en beredskap som i dag
ar som ett skepp utan segel.

Nagon maste vaga styra skeppet bort fran den turbulens
som rader och ge oss de ramar som behdvs for att fa en bra
och fortroendeingivande krisberedskap i Sverige.

Lars-Goran
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Uppgifter i registret
Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress
och telefonnummer under aret. Nu kan ni up-
pdatera era uppgifter sa vi far rétt uppgifter i
vart medlemsregister.

Ni loggar in med ert medlemsnummer eller
mailadress och ert personliga l6senord. Pa
denna sida kan ni se vilka uppgifter vi har pa
er ndr det géller certifikat, klassbehdrighet
medicinskt intyg och senast utférda PFT. Lank
till medlemsregistret finns pa var hemsida
ftk.se

¥

Pa hemsidan kan du som medlem visa intresse
for en kurs. Du gor det under kurser & utbild-
ningar. Detta dr enbart en intresseanmaélan,
men visar pd att du &r intresserad. Vi kommer
att kontakta respektive ldnsledning for att fa
bekriftat att du ska gé kursen. Far vi ett OK
frén lanet kommer en bekréftelse att skickas
till dig.

Du kanske saknar en kurs som du tycker
behdvs for véar verksamhet? Anvind hemsidan
och skicka ett meddelande till oss. Vi &r 6ppna
for forslag.

2

Pa hemsidan under kontakt finns ett kontakt-
formuldr dér ni kan skicka in uppgifter till oss
pa karstaben. Vilj till vilken funktion som ni
vill skicka till (exempelvis flygrapporter, kur-
sadministration och sé vidare) Anvind gérna
denna funktion sé att era uppgifter kommer
till ratt handldggare. Dessa e-postadresser
bevakas alltid.

Du kan ocksa skicka direkt pé foljande mejl-
adresser:

flygrapporter@ffk.se - Flygrapporter
rapporter@ffk.se - Storningsrapporter / ASR
medlem@ffk.se - Medlemsinformation, cert-
ifikat, flugna timmar m.m.

ovning@ffk.se - Ovningssinformation, plan-
erade 6vningar, rapporter m.m.

2

Rekrytering

Vi maste arbeta tillsammans for att fa in fler
medlemmar i verksamheten. For att fa in fler
medlemmar behover vi genomfora verksam-
het som alla kan delta i. Det behover inte vara
flyg utan kan vara andra traffar som TBOS,
nddtréning, helikopterlyft med mera.

¥
AOPA
Under véren har FFK:s styrelse aktivt valt att

Oka samarbetet med AOPA. Detta har gjorts
genom ett samarbetsavtal mellan organisa-
tionerna. AOPA verkar mycket internationellt
och har bra kontakter med EASA dér de flesta
beslut som berdr oss fattas. Tillsammans med
AOPA har vi storre mdjligheter att paverka var
framtid. Vill du veta mer om AOPA-Sverige sa
gd in pa deras hemsida www.aopa.se.

2

ELT kan bli ett minne blott
Pa grund av det forsvunna planet, Flight
MH370, har fragor stillts mot ICAO om hur ett
flygplan kan forsvinna. Vid ICAO diskuteras
det nu om ELT verkligen ska vara kvar i fram-
tiden eller om det ska erséttas med ADS-B.
Ett sadant system kan 16pande folja flyg-
planvilket skulle innebéra att behovet av ELT
skulle forsvinna. I USA sa ér bara 40 procent
av alla ELT 406 registrerade, vilket innebér
att manga signaler medfor osdkerhet kring om
larmen &r skarpa eller felaktiga. Det viktiga
ar funktionen och férhoppningsvis kommer
ICAO med ett forsta beslut redan nu maj och
sedan tar det nagot ar innan det kan vara i
véra flygplan i framtiden. Antligen kan kanske
Hakan Lantz system bli verklighet.

¥
Brandflyg

FFK har fatt uppdraget att skota brandflyget i
flera 14n for 2014. Flera lén har flugit da véren
har varit torr och varm. Det &r en bra traning
for oss i att kommunicera med blaljusenheter
och staber. Tillsammans med TBOS &r FFK
en bra resurs for vara myndigheter.

¥
Ungdomen

Nu dr den slutgiltiga planeringen for vara un-
gdomsldger igang. Vi har i ar fler sokande &n
vi har ldgerplatser. Under aret kommer Young
Pilots ha sin forsta operativa spaningsutbildn-
ing. Platsen for denna kurs &r i Nykdping. Efter
denna kurs kommer tva platser att finnas i varje
FIG-grupp for YP som spanare.

Som vanligt kommer grundkurser och
fortsdttningskurser att ordnas. Anmilan gors
pa Young Pilots hemsida.

Forsta veckan i varje manad arrangeras en
YP-fikaide ldan som har ungdomsverksambhet.
Dessa traffar genomfors pa klubbar eller andra
lampliga platser. Uppgifter om dessa tréffar
finns pa Facebook och Young Pilots hemsida.
I dag finns YP i tolv ldn och vi dr &ver 600
medlemmar under 25 ar. Verksamheten véixer
och vi behover ledare och mentorer i de 14n dér
visaknar en YP-grupp. Hor av er till kérstaben
om du vill vara med och utveckla YP i ditt lan.
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Viktig info fran flygchefen

FFK-PFT

En FFK-PFT kan endast goras av en av FFK-
karstab godkéand larare. Karstaben sénder lis-
tor med uppdrag till FFK-l4rare som genomfor
FFK-PFT med berorda piloter i FIG, SIG
och HV. Det ér dock viktigt att du som pilot
foljer upp att du &r behorig att flyga. Det in-
nebdr giltigt certifikat, medicinskt intyg och
klassbehorighet men ockséd en FFK-PFT de
senaste 365 dagarna. Du kan se nér du gjorde
din senaste PFT pa ditt nya medlemskort eller
pa hemsidan.

Har du inte gjort en PFT sé kontakta karsta-
ben for att ordna med en FFK-PFT. Under
FFK:s interna flygoperativa utbildningar
integreras FFK-PFT i utbildningen, som exem-
pelvis lagflygkurs, spaningskurs, kraftledning,
formation med mera.

Observera att en PC inte ersétter en FFK-PFT.

>
Flygplan

En del av er byter eller har bytt endera
forsakringsbolag, CAMO eller verkstad till

era flygplan. Ténk pé att skicka in de nya
pappren till karstaben.

¥
Priser

Den forsta 1:a april uppdaterades flygplans-
prislistan. Vi har kontrollerat priser med ett
antal refererensklubbar for att fa en relevant
prisbild pa olika flygplansmodeller.

=

Medlemsférméaner

« Utbildning till lediga befattningar i ndgon
av de flyggrupper som arbetar for samhéllets
beredskap eller hemvérnet. For de placerade
tillkommer sedan vidareutbildning och 6vn-
ing i aktuell befattning.

» Rabatt pa prenumeration av Flygrevyn.
Ditt forménspris som FFK-medlem ser du i
brevet med ditt nya medlemskort som kom-
mer i december. Viktigt att du skriver ditt
FFK-medlemsnummer, namn och adress pa
betalningen till Flygrevyn.

 Forstarkning av ditt forsdkringsskydd
under deltagande i FFK-verksamheten.

* Rabatterade produkter PilotShop Hangar
11-29

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ar fére flyg-
ning lédmna in sina aktvella flygtidsuppgifter till karstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid senaste senaste 12 manader

| fdrekommande fall:
- Total lagflygtid

Flygande medlemmar ska se till att karstaben har en kopia av géllande handlingar:
- Certifikat tvé sidor (om baksidan ér ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kéarstaben ér skyldig att arkivera dessa kopior.

Sedan gdller det att forildpande séinda en kopia av férnyade handlingar till
Kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiljv 4, 611 92 Nykoping

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se

- Digitalfoto av handlingarna via mail medlem@ffk.se

- fax 0155-289977

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

VLIRS KARSTABEN

LARS-GORAN
KARCHEF

0155-20 90 91
lg@ffk.se

UF
STE KARCHEF )

r
0155-20 90 92 [
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

MARTIN

0155209095 F
martin@ffk.se

AW Lt

_LoTA

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE ' "
ADIL FLYGAVDELN sy \

0155-20 90 94
helene@ffk.se =« i

HANNELE

0155-20 90 96
hannele@ffk.se

DANIEL
MIL. KONTAKTER

0155-20 90 98
daniel@ffk.se
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Flygchefen

Sd blev det da dntligen lite var och dvn-
ingsverksamheten gick igang for fullt. Det
ovas i alla vara flyggrupper, bdde FIG,
SIG och HV, trots att det fortfarande dr
osdkert med évningspengarna for 2014.
Hur ska man kunna driva en 6vningsverk-
samhet om man inte fdr veta vad man far
for resurser?

ur som helst, fortsdtt va med de pengar som
finns i lédnen, och hall uppe kompetensen i
grupperna. Ténk pa att man inte alltid maste
flyga for att fa till en bra 6vning. En bilburen
TBOS-6vning kan vara minst lika effektiv.

FFK-PFT och att prata svenska

Nytt for i ar ar att vi inte kan rdkna en PC, IR-PC och
liknande som en FFK-PFT. Fran och med arsskiftet
maste alla gora en “riktig” FFK-PFT med nigon av vara
FFK-larare.

Det dr viktigt att du som FFK-pilot sjélv héller reda pa
dina behorigheter, och i dessa behorigheter ingar nu dven
FFK-PFT. PFT:n skrivs in i din flygdagbok och dir kan
du hitta datum nér den senast gjordes. PFT géller sedan i
tolv ménader och &r ett krav for att du ska fa genomfora
exempelvis KFO, eller vara aktiv som FIG-pilot.

Det gar alltid att fa ut aktuella behorighetslistor for res-
pektive flyggrupp genom att ringa eller skicka ett mail
till kérstaben. Se dock till att genomfora kontrollen av
behorigheter i god tid innan en 6vning, sa ni hinner kom-
plettera papper eller genomféra FFK-PFT i tid.

Behover du gora en FFK-PFT tar du kontakt med din FFK-
larare, eller karstaben, sa skickar vi ut ett PFT-protokoll.
Ténk pa att alla FFK:s flygkurser ger dig en FFK-PFT, s&
ska du ga kurs behdver du inte gora en separat FFK-PFT.

Apropé behorigheter: Vi har en behdrighet som gétt ut
och &verraskat méanga. Det géller den svenska sprak-
behorigheten. Nar Transportstyrelsen inforde sprakbe-
horigheten fick alla med svenskt certifikat en 5:a i det
svenska spraket. Har du sedan uppdaterat din engelska
sprakbehorighet har man dven fatt en 6:a pa svenskan. Har
du ddremot inte uppdaterat din engelska behorighet s& har
den svenska nu gétt ut. Kontrollera i ditt certifikat att du
fortfarande har en géllande svensk radiobehdrighet. Om
inte tar du kontakt med en sprakkontrollant for fa tillbaka
din svenska radiobehdorighet.

Information &r svart

Det hédr med att f& ut information till medlemmar i en
organisation dr inte 14tt. Sedan cirka ett ar tillbaka skickar
karstaben ut ett "Fredagsmejl” varje fredag med aktuell
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information. Avsikten med Fredagmailet ar att det skana
samtliga flygande medlemmar och vi har darfor valt att
skicka mailet till flyglérare, gruppchefer, lansflygchefer,
CPIL och stéllforetrddare med flera. Meningen éar att
gruppchefer och ldnsledning sedan ska skicka mejlet
vidare inom sina egna grupper, kanske kompletterat med
nagon egen information kring dvningar eller liknande.

Frén och med nu kommer fredagsmailet skickas ut varan-
nan vecka istéllet, men malet dr detsamma: Informationen
ska na samtliga flygande medlemmar, sa vidarebefordra
informationen till era grupper! Gamla fredagsmejl finns
dven pa hemsidan om du vill ldsa dem daér.

IT-pyssel
Det péagar ett arbete att forédndra och modernisera FFK:s
IT-plattform. Ett steg i detta &r den nya hemsidan, som
jag hoppas ni tycker dr funktionell och lattnavigerad och
att ni hittar den information ni behéver i verksamheten.
Ytterligare ett steg i detta &r den nya funktionen som
tilldter medlemmar att logga in via hemsidan och upp-
datera sina kontaktuppgifter. Alla kan dven se datum for
sina behorigheter. Det gar att hitta inloggningen pa flera
stéllen pa hemsidan, exempelvis under ”Operativ info ->
Dina uppgifter”, eller "Kontakt -> Medlemsinloggning”.
Inloggning sker med hjilp av ditt medlemsnummer el-
ler din mejladress. Som l6senord anvénder du dina fyra
sista siffror i ditt personnummer. P& hdgersidan finns en
hjélptext som beréttar hur du gor for att uppdatera dina
kontaktuppgifter.

Alla datum for behorigheter dr fargkodade sa att det &r
latt att se om nagon behorighet haller pa att ga ut, eller har
gétt ut. Du kan uppdatera datum pé behorigheter genom
att skicka nya kopior till karstaben. Tank pé att du inte
ar behorig att flyga uppdragsflyg inom FFK om négot av
dessa datum dr roda.

Vi fortsatter med nolltolerans mot olyckor och incidenter
och rapporterar allt som avviker fran det planerade eller
forvéntade.

Kolla pa laget? Alltid!

Hasse
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Flygning och tlygintresse kan ske pd mdnga
siitt. Young Pilots har nyss ingdtt ett samar-
bete med svensk flyghistorisk férening (SFF)
dir de forsta spadtagen just nu tas for att fa
igdng en simulatorverksamhet. | Vsterds haller
samfidigt en helt egen YP-simulator byggas in
i en husvagn.

nom Young Pilots har vi lange haft

en husvagn stadendes vid Kérstaben

i Nykoping. Vagnen har akt runt pa

flera events under forra aret, bland

annat Dreamhack dér Young Pilots

var med och fl6g simulator. Men husvag-

nen har inte alltid sett s rolig ut, vark-

en pa insidan eller utsidan, och nu har

Young Pilots i Vésteras bestamt sig for

att rdda bot pa detta. Planen ar att bygga

in en heltdckande simulator i ena dnden

av husvagnen och frascha upp allrummet

iden andra delen. Dérefter kommer hus-

vagnen att kunna rulla runt i lanen ber-
oende pa behov.

Om allt gér som det ska kan ni se hus-

vagnen med fardig simulator pa Visteras

simulatorn! =—

Rollout den 25:¢ maj (ldser du tidningen
rykande férsk sé ar det valdigt snart, kom
ihdg att komma forbi och besoka oss!)

Samarbete med SFF

Young Pilots pé nationell niva har inlett
ett samarbete med svensk flyghistorisk
forening, vilket var anledningen att du
som ungdom fick ett exemplar av SFF:s
medlemstidning hem pé ladan under
varen. SFF har ocksa en simulatorgrupp
som bland annat utvecklar simulatorer
och bygger nya tilldgg till existerande
simulatorspel, framst Flight Simulator
2004. SFF behdver dock hjidlp med ut-
vecklingen fran alla yngre och datorkun-
niga ungdomar i Young Pilots som kan
vilja hjélpa till med detta. Det finns en
specifik Facebookgrupp uppe for det-
ta for alla som é&r intresserade. Fraga i
er lansgrupp om ni vill fa en inbjudan.
Pa sikt hoppas YP kunna bli mer engag-
erad i dven simulatorvérlden. Det finns
nagra jéttefina och spdnnande simula-
torer runtomkring i Sverige som alla dr

-

- -
- -
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hemmabyggen. Young Pilots egen hus-
vagn kan pa sikt bli en riktigt avancerad
(och dessutom mobil) simulator som kon-
tinuerligt kan byggas ut.

Dreamhack Winter

Young Pilots aker i vinter pa Dreamhack
igen. Det blir en favorit i repris pa
den stora datormédssan i Jonkodping.
Simulatorn kommer saklart vara med.
Forra gangen inleddes ett starkt samar-
bete med joystickutvecklaren Saitek
som ledde fram till att foretaget skénkte
avancerad simulatorutrustning till Young
Pilots, utrustning som nu kommer att an-
véndas i husvagnssimulatorn.

Glom inte att ga in pa youngpilots.se
och ldsa mer av vad som hénder i just ditt
lan! I sommar blir det massvis med lager
och flygdagar som ar vérda att besoka.
Har du riktig tur finns &ven den nya sim-
ulatorhusvagnen pé plats!

Text och foto: Martin Trankell
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Nyheter

Elekironiska
glasdgon i cockpit?

Google har under manga dr arbetat med en
prolotyﬁ av eft par glaségon med inbyggd dis-

play kallad Google Glass. Glaségonen dr p viig
till marknaden inom kort och det spekuleras
i potentiella anviindningsomrdden inom flyg,
bland annat som integrerad heads-up-display
med instrument och GPS.

Google Glass skapade stora rubriker nér
det tidigare forra aret tillkdnnagavs av
Google. Glasdogonen saknar linser men
har istdllet en liten prisma i vilken infor-
mation kan projicieras. Glasdgonen kan
ocksa skicka ljud till anvindaren genom
skallbensvibrationer.

Google Glass skulle potentiellt kunna
nyttjas inom flygvérlden som extrastdd,
till exempel genom att projicera navi-
gationsfardvagen i realtid. Det &r ocksé
mojligt att f& upp flyginstrumentens
information direkt i displayen, vilken
exempelvis mdjliggér avldsning av hojd
och fart samtidigt som huvudet flyttas for
att spana efter trafik. Andra potentiella
anviandningsomraden ér digitala checklis-
tor och videoinspelning med den inbyggda
kameran.

Allt detta &r spekulation i dagslédget.
Google Glass finns dn sa lange endast
pa marknaden hos utvalda testare och
flygapplikationer till glasdgonen ar &nnu
inte utvecklade. Men teknikutvecklingen
av bidrbara elektroniska displayer gar
snabbt framat, padrivet av de senaste
arens tekniska skdrmutveckling inom
smartphone-branchen. Google Glass dr an-
tagligen endast den forsta av flera tekniska
16sningar for den framtida piloten.

8 FFKnytT 22014

Civil variant av Super Hercules

Den amerikanska utvecklaren Lockheed Martin
har meddelat att forsvarsindustriforetaget
ska ta fram en civil variant av ¢-130J Super
Hercules. Friimst iir det tung industri inom olje-
och gruvbranscherna som kan vara infresserade
av flygplanet.

Den nya varianten av Hercules kommer
till stor del att pAminna om dess militira
motsvarighet. Andringarna kommer
framst ske i1 flyginstrumenteringen
och kommunikationsutrustningen, som
normalt &r mycket annorlunda i militdra
sammanhang. Lockheed Martin réknar
med att den forsta civila individen kan
rulla ut om cirka tre till fyra ar.

Arbetshist

Det storsta sédljargumentet dr Hercules
formaéga att landa och starta pa véldigt
korta och grova banor. Lastutrymmet dr
stort och Lockheed Martin hoppas darfor
locka till sig tyngre industrier som verkar
i svartillgédngliga omraden, exempelvis
gruv- och oljeindustrin.

Lockheed Martin har tidigare sélt civila
varianter av den mindre foregdngaren
C-130 Hercules. Drygt 100 individer har
sélts sedan 1964 och manga ar fortfar-
ande 1 bruk vérlden over.

Kabelbrott stingde Kallax

Sveriges lingsta bana och norra Sveriges
flygflottil; fick stinga ned i flertalet timmar
efter ett kabelbrott tidigare i var. Flygplatsens
ljussystem fallerade vilket stiingde flygplatsen
efter att morkret infallit.

Personalen pa Lulea Kallax flygplats
upptéckte vid en rutinkontroll den 13:e
mars att ljussystemet for banljusen inte
fungerade. Alla flygplatser i Sverige har
ett reservkraftnét for avbrott i strom-
forsorjningen, men denna gang visade
sig felet bero pa ett kabelbrott. Med

Sveriges ldngsta landningsbana pa 3 350
meter rorde det sig om en felsokning pa
ndrmare sju kilometer kabel. Flygplatsen
blev stingd under drygt tre timmar efter
morkrets infall och kunde ater dppna
klockan 21.

— Vi kommer nu att starta en utredning
for att komma fram till hur detta kunde
ske for att forebygga och begrénsa att
detta inte hdnder i framtiden, berét-
tade Kallax flygplatschef Lars Soini pa
Forsvarsmaktens hemsida.



Ryskt-ukrainskt brék bver luftrum

| bérjan av april avrddde den europeiska
|uftfartsorganisationen EASA frén dverflygn-
ingar dver luftrummet pd Krim. Anledningen
iir flera utspel frén ryska myndigheter dir
Ryssland hiivdar att landet Gvertagit flygled-
ningsansvaret i luftrummet, trofs att Ukraina
fortfarande hade det formella ansvaret.

Ryssland skickade i borjan av april ut
ett sa kallat NOTAM (information till
piloter och flygbolag) dér flera dndringar
i luftrummet 6ver Krim annonserades,
bland annat att Ryssland avsag erbjuda
flygledning i Simferopols luftrum fran
och med 3 april 2014. Samtidigt kvarstod
luftrummet formellt under ukrainskt
ansvar. EASA gick samma dag ut med
en skarp varning till operatdrer inom EU
dér organisationen uppmanade till stor
forsiktighet:

— Pa grund av den osékra situationen dir
mer dn en flygledningsenhet kan kontrol-
lera flygningar i samma luftrum fran och
med 3 april 2014, klockan 06:00 UTC och

Foto: NASA

framét, bor beaktning ske pa atgérder for
att undvika luftrummet och rundflyga
Simferopol flyginformationsregion med
alternativa rutter.

Det ér langt ifran forsta gdngen politisk
oro paverkar overflygningsmojligheter-

Svensk pilot i Red Bull Air Race

Sverige representeras just nu i den prestige-
fyllda flygtiivlingen Red Bull Air Races. Bakom
spakarna sitter Daniel Ryfa frin Stockholm,
som flog in pd en andraplats forsta deltiviingen
i Abu Dhabi den 1:a mars.

Red Bull Air Race &r en virldsomspén-
nande tévling dér de tévlande piloterna
navigerar en hinderbana pa kortast tid i
ett flygplan av typen Extra 300.

Sverige representeras just nu av Daniel
Ryfa. Ryfa &r en vanlig syn pé svenska
flygdagar ddr han flyger en Sukhoi
Su26. Tidigare i ar blev han inbjuden
att deltaga i Red Bull Air Race instegs-
grupp “Challenger Class”. Tidigare har
Ryfa vunnit europeiska mésterskapet i
aerobatics.

Red Bull Air Race pagar under hela
2014 och nésta deltdvling gar av stapeln
i Polen den 26 till 27 juli. Daniel Ryfa
kommer att deltaga pa minst tre tdvlingar
under aret.

Foto: Red Bull Media House

Nyheter

na i vérlden. Till exempel medfdérde den
arabiska véren stora 6verflygningsprob-
lem over Nordafrika. Men krisen pa
Krim &r unik dé det 4r mycket ovanligt
att overflygningsrestriktioner uppstar
inom europeisk luftrum.

Text alla nyheter: Martin Trankell

FFKNYTT 2 2014



FLYGSVERIGE I FOTO |

“ FOKIOE: Det var mer eller mindre perfekta ljusforhall-

anden nér Roger Tammelander fran Stockholm lyckades
fanga Malmo Aviations flygplan pa bild vid Bromma Flyg-
plats. Brommas kommersiella flygtrafik har fortsatt som vanligt
under vintern, men alimiinflyget fick avflytta fran filtet i samband
med julhelgerna, ett beslut som i manga flygkretsar vickt starka
kinslor. Foto: Roger Tammelander

S\épté@ . Sommaren &r pa gang och de flesta segelflyg-
klubbar har inlett sommarsasongen. De varma cumulus-
molnen bérjar hopa sig och termiken har kommit igang.
Daniel Jansson, bogserpilot fran Karistad tittar i bakspegeln med
segelflygplanet pa slip. Foto: Daniel Jansson

Stamkiart: vi har precis kommit igenom den mirka
perioden av aret och flygbilderna ligger knappast pa
hdg. Daremot har mirkret sin egen charm, som Andreas
langexponerade bild pa SAS flight fran Oslo till Stockholm tydligt
visar. Foto: Andreas Eriksson

iSl&ger: segelfiyglagret vid Ottsjo i Jamtlandsfjllen
samlade en stor skara piloter for flygning i vagtermik.

Stundtals blasiga forhallanden radde vid start- och
landingsbanan pa Ottsjons is men segelflygarna héll igang. Varje
ar samlas ungefir 100 piloter for att segelflyga i fjillmiljon runt
Ottsjo och nyttja den vagtermik som uppstar nér vindar blaser dver
fjilltopparna. Foto:Fredrik Brandt

L&gflygning: Under en vacker himmel dvade Krono-
bergs flyggrupper lagflygning tidigare i hostas. Vidmakt-

hallandet av god lagflygkunskap ér viktig for flyggrup-
perna inom FFK for att vara redo nir det skarpa léiget uppstar.
Eric Eliasson, pilot i resursgruppen och aktiv inom Young Pilots
fotograferade fran baksitet. Foto: Eric Eliasson

10 FFKnYTT 22014
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EUROPAS STORSTA ALLMANFLYGMASSA

Tre glada flygare lamnade ett kallt och regnigt Sverige for att mota varen i Sydtyskland.
Laddade och forvantansfulla pa ett litet mysigt dventyr dér vi skulle fa uppleva det

senaste inom allménflyget.

yvérr gar det inga direktlinjer
fran Sverige till Freidrichafen
(dér den stora europeiska all-
ménflygméssan anordnas) sa vi
siktade pa att ta oss till Ziirich
istdllet. Dér hyrde vi en bil och
korde runt Bodensjon vid Alpernas fot.
Detta tar cirka tva timmar om du kor den
kortaste vigen. Det dr oerhort vackert i
detta omrade vilket gjorde att vi tog en
liten avstickare for att fa uppleva nagra
av dessa vackra sma byar som finns och
samtidigt inta en vdlsmakande lunch. Vi
upptickte ganska snabbt att alla restau-
ranger inte tog kreditkort s& att ha med
sig kontanter ar viktigt.

Ny teknik och regelnyheter

Forr sa anordnades den stora méssan vid
Friedrichhafen vartannat ar men numera
Oppnar den dorrarna varje ar. Vi anlédnde
under missans andra dag och kunde kon-
statera att det var ganska lite folk. Férdelen
var att utstéllarna hade tid att svara pa
fragor och verkligen visa sina produkter.
Tyvirr var flera aktorer inte pa plats som
exempelvis Diamond som brukar ha en
stor monter.

Under hela mdssan pagéar ett antal
foreldsningar om exempelvis nya EASA-
regler, navigeringssystem, motorer och sa
vidare. Som besokare finns det massor att
gora och att titta pa, och trots att man ar pa

12 FFKnYTT 22014

plats itva dagar sa gar det inte att se allting.

Nytt for mig var ultraldtta helikoptrar.
Har erbjuds en liten UL-helikopter och ett
UL-certifikat pa helikopter for cirka en
miljon kronor. Vilket uppsving det skulle
kunna bli for helikopterverksamheten i
Sverige om detta slog igenom. I dagslaget
krévs dock mer konkreta regler for detta.
Pa samma @mne visades ocksa en liten
gasturbin fran Konner motsvarande en ef-
fekt pa 250 hastkrafter som kan installeras
i en helikopter eller i ett flygplan.

Littare flygplanstyper

Tekniken géar framat pa UL-sidan och
det smittar av sig pd andra modeller.
Manga utstéllare har sina flygplan i klas-
sen Light Sport Aircraft (LSA). Detta
ar en amerikansk klass som inte &r fullt
funktionell i Europa. Du kan utbilda dig
pa det nya certifikatet Light Aircraft Pilot
License (LAPL) men inte Private Pilot
License (PPL) pa en LSA-maskin enligt
Transportstyrelsen. Anledningen &r att en
LSA-maskin kan vara byggd med bland
annat icke certifierade instrument. Nar
vi pratade med utstédllarna kénde vi att
tillverkarna invéntar de nya europeiska
reglerna kring litta flygplan. Néar dessa
regler blir fardiga s& har de fler modeller
pa gang. Nista ar kan det bli en hogint-
ressant missa da de nya reglerna borde
vara pa plats och tillverkarna har sina nya

modeller pa gang.

I Sverige kan vi se att autogyron inte
varit lika intressanta som tidigare. Sarskilt
sedan haveriet i Norrtélje. Har pd méssan
fanns de overallt och kanske skulle en
modell passa for HV-flyget med en 6ver-
vakningspod pa utsidan. Det &r en tvasitsig
apparat med en fantastisk spaningskapac-
itet som kan landa néstan dverallt.

Rotax vanligt
De flygplan som visas upp ér i grund och
botten samma flygplan med smé variation-
er. Alla flygplan &r antingen 14g eller hog-
vingade, tvésitsiga, Rotaxforsedda med
Dynoninstrument och 600 kg Maxvikt.
Négra flygplan tyckte vi stod ut lite mer &n
andra. Czech Sport Aircraft héller pa att
ta fram en hogvingad VLA-maskin (Very
Light Aircraft). Den har da en maxvikt
pa 750 kg vilket gor att den kan lasta tva
personer och ha fulla tankar (tillsatsvikt pa
upp till 360 kg). Berdknad cruise var svaga
99 knop, men i 6vrig en intressant maskin.
En annan mycket intressant produkt i
samma klass var Tecnam P2008. Med
Garmininstrumentering, en Rotaxmotor
pa 100 hastkrafter och mycket bred kabin
skulle detta kunna vara en maskin for
skolning. Enligt aterforsdljaren sa har
franska flygvapnet valt Tecnam till grund-
skolningsmaskin. Den verkar vara riktigt
valgjord och vi ser fram emot att fa se en



flygande i Sverige. Storebror P2010 ser jag
som en framtida klubbmaskin. Den byggs
med en Lycomingmotor 10-360-M1A pa
180 hédstkrafter som ger en marschfart pa
133 knop. Flygplanet klarar falt som &r 460
meter enligt bruksflygreglerna och lastar
450 kilo. Tre dorrar gor att den ar latt att ta
sig i och ur. Med en dieselmotor skulle den
vara dnnu mer intressantare ur framtida
bréansleforsorjningproblematik dven om
den gér att flyga pa Mogas.

Halvtonsklass

Ett annat flygplan som dr hogintressant dr
fran Flight design i Tyskland. Foretaget
héller pa att ta fram en fyrsitsig maskin
som heter C4. Om de haller vad de lovar
kommer Tecnam att fa en riktigt stark
konkurrent. Med en tillsatsvikt pa 600
kilo och en max marschfart pa 160 knop
ar den vassare dn Tecnam 2010. Vi har inte
sett den flyga &n, men vi maste saklart ha
néagot att se fram emot ocksa.

Foretaget One Aircraft har ocksa fatt
fram en intressant modell som heter One.
Med en startvikt pa 750 kilo &r detta en
VLA-maskin. Den har plats for tva vuxna
och tva barn och skulle kunna vara ett
framtida alternativ for flygklubbar. I och

med sina fasta stéll, en marchfart pa 129
knop och att den kan anvinda falt som &r
kortare dn 500 meter dr den ett intressant
alternativ.

Det finns ytterligare en intressant
maskin fran Vulcan Air V1.0. Det &r en
robust maskin som enligt tillverkaren ar
stryktalig och gjord for grésfalt. Planet
ar redan EASA-certifierat vilket &r bra.
Med en max marschfart pa 139 knop och
lastformaga pa 417 kilo skulle dven denna
maskin kunna vara ett bra alternativ for
flygklubbarna. Vi kanske far mgjlighet
att titta lite ndrmare pa dessa maskiner i
framtiden och se hur de 4r att flyga.

Inga nyheter frin kiindisar
Cessna och Piper fanns som vanligt pa
plats, men négra storre nyheter fran dessa
erkinda tillverkare fanns inte. Piper visade
upp en konverterad Pa28 med en dieselmo-
tor och Cessna visade sin TTx. Nya lagv-
ingade Cessnan som fran bdrjan kommer
ifran Lancair. Vill piloter kdpa ett flygplan
for framtiden sa &r inte en Cessna 172 eller
en Piper Pa28 det bdsta alternativet i dag.
Nar det géller motorer s brukar de stora
tillverkarna vara pé plats. Men i ar verkar
det vara ett mellanar och badde Coninental

och Lycoming lyste med sin franvaro.
Diremot har nog Rotax fatt en allvarlig
konkurrent pd UL-marknaden fran UL-
power. Tillverkaren visade upp motorer
fran 97 till 130 héastkrafter och en liten
sexcylindrig motor som passar for UL och
LSA-flygplan.

For den som vill ha med sig ett eget
reservinstrument for horisontgyro och
héjdmaitare har Dynon Avinoics tagit
fram en portabel horisont. Hojdmétaren
dr dock baserad pa GPS-hdjd men som ett
reservinstrument skulle den fungera bra.

EASA

Slutligen sa uppmanade EASA-represent-
anter p4 méssan alla piloter att halla koll
pa sina nationella myndigheter att inte
tolka EASA regler krangligare &n vad som
behdvs. EASA jobbar ganska hart med att
forenkla regelverken och dé ska nationella
myndigheter bara forverkliga dem och inte
forvanska dem.

Efter tva dagar med bara flyg kdnns det
skont att fa atervdnda hem till Sverige
igen. Till ndsta ar &r vi pa plats igen och
kanske kan vi aka fler FFK:are i en gemen-
sam resa for att bevaka vad som hénder i
flygvirlden.

Text: Lars-Goran Johansson
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Haverilardomar fur YP

Young Pilots i Dalarna bjad in Anders Haglund
frin Statens Haverikommission. Han héll en
intressant lektion om hur en haverivtredning
gar till.

oreldsningen skedde i Borldnge
Flygklubbs lokaler vid Borldnge
flygplats i borjan av mars. Young
Pilots ordférande i Dalarna Staffan
Eriksson var en av ungdomarna som var
pa plats.
—Foreldsningen var jattebra, Anders dr en
otroligt bra och engagerand talare! Vi fick
lara oss 1 princip allt om hur haveriutred-
ningar gar till. Hur man gar till viga som
utredare, fotografering av haveriplatser
och sé vidare. Egentligen grundligt om
hur hela verksamheten fungerar, dven pa
bat- och végsidan men framforallt flyget.
Anders delade med sig av egna erfaren-
heter och visade bilder dir han bland annat
beréttade annat berdttade om vikten av
sma detaljer, sa som hur ett buskage &r vikt
i forhéllande till flygplanet eller i vilket

lage forgasarviarmereglaget star. Sadan
information kan bidra till 16sningen pa en
hel utredning.

Anders Haglund é&r segelflygliarare och
har haft kontakt med Young Pilots forut
via ungdomar som besokt och flyger pa
segelflygklubben. Vid just Borldnge finns
det stora fordelar med att segelflyg- och

Ny stallforetradande flygchef
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¢j alla glada lisare. Aven om det
star "ny” medarbetare ovan kén-
ner kanske manga av er igen mina
stavelser fran tidningen sedan
tidigare. Jag har ndmligen arbetat som
FFK-Nytts redaktor sedan 20009.

Jag har ett flygforflutet som fick sitt
startskott pd Bungeldgret pa Gotland for
snart nio ar sedan. Efter att Young Pilots
Oppnat mina o6gon for flygets underbara
varld gick jag vidare och bestimde mig
for att bli pilot. Jag flog upp for mitt
efterlangtade flygcertifikat varen 2009.
Darefter fortsatte &ren med kommersiell
licens och instrumentbehorighet samtidigt
som jag flog for en hemvérnsflyggrupp i
Stockholm. Jag valde ocksé att satsa pa
en flyginstruktdrslicens. Sedan 2011 har
jag arbetat heltid som flyginstruktdr inom
PPL-, CPL- och IFR-skolning.

Pa FFK kommer jag att frimst att stodja

motorflygklubben dr placerade pa samma
falt med storre mojligheter till utbyte och
kontaktskapande.

Framover sé planerar YP-Dalarna for
fullt infor lager och flygdagar utdver de
fikor som anordnas forsta veckan i varje
manad. Kika in pa youngpilots.se/dalarna
for allt det goda.

Hans Jornén som arbetar som flygchef.
Jag kommer ocksa ta speciellt ansvar for
Young Pilots, en uppgift som jag delar med
var mycket ungdomserfarna medarbetare
Johanna Wintzell. For er som dger flygplan
(som var sambhéllsnyttiga verksamhet sa
tacksamt far lana) kommer jag ocksa vara
kontaktperson for flygplansregistret som
FFK haller som ett led i bruksflygtill-
standet. Framdver kommer ocksé ni som
flyger aktivt att se mer av mig som larare
i bade klassrummet och i flygplanet pa
internkurser.

Jag huserar i veckorna pa Karstaben vid
Skavsta flygplats. Helgvis &r jag bosatt
i Visteras och flyger titt som téitt fran
Visteras-Hésslo. Hjértat sitter dock fast
uppe 1 Norrbottens skogar dir jag bott
under storre delen av mitt vuxna liv och
dér flygmiljderna ar sa otroligt vackra!

FFK-hilsningar
Martin Trankell
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FFK:S organisation

Organisationen har tva aktiva delar. En del for det civila
sambhéllets behov — Krisberedskapsflyget och en del for For-
svarsmakten. Den senare delen bestar av Hemvirnsflyg
FFK-HV och Sjéinformationsflyg FFK-SIG.

Krisberedskapsflyget ar organiserat med en eller tva flyg-
insatsgrupper (FIG) per lén beroende pa linets storlek. I FIG
ingar avtalsbundna piloter som inom tva timmar efter larm
ska kunna utfora olika typer av uppdrag. For rekrytering
och ungdomsverksamhet finns en resursgrupp (RG) i ldnen.

Tillgangen till flygplan for FFK:s utbildnings-, vnings- och
uppdragsverksamhet har kommit till en stabil men allt for 1ag
niva pa omkring 120 plan for insatsverksamhet. Avtal finns
med ytterligare 75 plan for 6vningsverksamhet. FFK har ett
bruksflygtillstind som bland annat kraver att alla flygplan som
anvénds i tillstandspliktig verksamhet ska ha teknisk service
och underhall i en sa kallad kontrollerad miljo. Det innebér
samma niva som géller for kommersiellt flyg.

Under sommarperioden kan det ibland uppsta brist pa
flygplan da flygklubbarnas medlemmar ocksa vill anvinda
sina egna plan.

ﬁﬁu?matiun om verkamheten

Information till medlemmar och myndigheter har bland annat
skett genom FFK:s webbsida, www.ffk.se, och medlemstid-
ningen FFK-Nytt. Tidningen har under &ret utkommit med
fyra nummer. Lanen informerar ocksa sina medlemmar via
egna hemsidor. Varje vecka skickas ett fredagsmail till led-
ningspersonalen om vad som sker i verksamheten.

FFK har ett informationsmaterial bland annat roll-ups och sa
kallat profilmaterial, som medlemmar i flygavdelningarna kan
lana. Lansflygavdelningarna har genom att delta i olika frivil-
ligarrangemang, flygdagar, utstéllningar samt regementsdagar
och andra viktiga informationsmdten medverkat till att sprida
information om FFK som en del av totalforsvaret.

Information fran lansflygavdelningarna till karstaben sker
oftast via mail eller telefon. For ungdomsverksamheten
anvénds olika sociala medier for att sprida information till
medlemmarna.
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nder 2013 har styrelsen fortsatt arbetet med att
anpassa verksamheten till samhéllsutvecklingen.
Flyginsatsgrupper, FIG, finns i samtliga lan. Malet
med Flyginsatsgrupperna framgar av foljande text:
“FFK ska bygga upp den operativa férmagan och kapaciteten
genom Flyginsatsgrupper utifrdn den riskbild som finns i dag,
for att stodja samhdillet vid extraordindra hindelser och gora
insatser for att skydda och rddda médnniskoliv.
Byggande av lokala nétverk mellan FFK och samverkande
myndigheter och organ dr viktigt och ddri ingdr dven andra
[frivilliga forsvarsorganisationer.”

Utvecklingsverksamhet har ocksa bedrivits for att upp-
fylla Forsvarsmaktens olika behov. Under aret har FFK i
utbildnings-, 6vnings- och insatsverksamhet, producerat 7
312 flygtimmar jamfort med 6 477 flygtimmar under 2012 .
Okningen hade varit storre om vi kunnat limna fler anbud pa
brandflyg 2012 for sdsongen 2013. Utbildningsverksamheten,
hemvérnsflyget samt pejl av djur har ocksé dkat under aret.
Verksamheten hade varit storre om inte Transportstyrelsens
satt krav pa att flygplanen ska vara i sa kallad kontrollerad
miljo, vilket begrinsat tillgangen pa flygplan.

Personalfdrsorjning

Organisationen uppvisar endast ett fatal vakanser i vissa
geografiska omraden. Antalet medlemmar uppgick den 31
december 2013 till 2 126 (2 094 ar 2012) varav 274 (186 ar
2012) ar kvinnor och 604 (511 ar 2012) 4r ungdomar 15 till 25
ar. I siffrorna ingar dven medlemmar som inte ar placerade i
nagon flyggrupp. Under éret har 256 medlemmar slutat och
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Kurser forsvarsmakten Antal deltagare:

GU Lag HV L} 11
GU-Sianini HY 20 4
24 17

GU-SAR UWE HV
GU-STRIL HV 20 13

Budget Utfall

GU-TBOS HV 20 40
IK Lag, Rote och Span 3 2
IK CRI uth. 3 0
KU-FFK-PFT HV 1 gng/ai/Pilot 264 163
RU Lag Hv (vart 4. dr 70 44
, RU Spaning Hv (vart 4.¢ dr) 50 ]
. GU Lag SIG 4 ]
&

GU-Formation SIG 5
GU-SAR UWE SIG 5

GU-SAR? SIG Nod/person 8

GU STRIL SIG 32

RU Formationscheck SIG (drligen) 32 30

RU Lag SIG (vartannat ar 15 8
1U Foto & bildtolk 18 3

G6U Ungdomsuthildning 400 756

288 tillkommit.

Ledning och medlemmar i de 23 lidnsflygavdelningarna
lagger ned ett stort arbete for att vidmakthalla och vidareut-
veckla FFK. Lansflygavdelningarna dr den del av FFK dér den
huvudsakliga verksamheten bedrivs och som utgor kontakten
gentemot allménheten.

Kaérstaben var vid érets slut bemannad med sju heltids- och
en deltidsanstédlld medarbetare. Arbetsmingden att admin-
istrera och stddja den omfattande verksamheten &r mycket
storre &n den fasta personalen hinner med. Konsulter och
timanstdllda har darfor anlitats i samband med kurser och
speciella uppdrag.

Den ekonomiska situationen

FFK:s ekonomi ar fortsatt stabil och &rsomséttningen for 2013
var 30,9 miljoner kronor. Av detta har cirka 18 miljoner kronor
betalats till flygklubbar for hyra av flygplan i samband med
uppdrag for utbildning och Gvning.

Kommentarer om FFK:s framtid

Styrelsen ser med tillforsikt pa framtiden betrdffande upp-
dragsgivande myndigheters intresse for verksamheten. Totalt
sett var medelstilldelningen inklusive organisationsstddet
storre for 2013 jamfort med 2012 vilket ar positivt. Det tyder
pa stor tilltro till FFK:s verksamhet och att verksamheten
beddms vara kostnadseffektiv.

For 2014 har FFK tilldelats mindre &n hélften av ansokta me-
del fran MSB. Om ingen éndring sker under varen 2014 kom-
mer en stor del av 6vnings- och utbildningsverksamheten att
stdllas in. Detta gor det svart att uppfylla Transportstyrelsens

krav pa piloternas formaga att flyga olika typer av uppdrag.
Forsvarsmakten ligger kvar pa tidigare nivaer av tilldelning
av medel.

Styrelsens ambitioner dr att FFK i d&nnu hogre grad ska
inriktas pa att vara en resurs som kan stddja samhéllet vid
extraordindra héndelser. Av storsta betydelse ar hur organisa-
tionen fortlopande kan fordndras for att bli mer anpassad till
samhéllsutvecklingen med fordndrade krav. Internationella
héndelser paverkar verksamheten inom Sverige och for fram-
tiden kanske FFK far en internationell flygresurs.

FFK har under innevarande ér fatt en storre betydelse i det
fredstida samhillet genom nya uppdrag och utvecklings-
projekt. Styrelsen avser fortlopande anpassa och utveckla
verksamheten inklusive verksamhetens administrativa
rutiner. Dialogerna med uppdragsgivarna, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap samt Forsvarsmakten ar mycket
stimulerande och sker i 6msesidigt intresse. Det dr, enligt
styrelsen, viktigt for FFK:s framtida utveckling att det arbetet
fortlopande fortsétter i en lika dppen och positiv anda.

Det dr dven mycket viktigt att fortsétta bygga upp samarbe-
tet med andra frivilligorganisationer, intresseorganisationer
och flygklubbar. Samarbetet med FOS blir an mer viktigt i
framtiden.

Transportstyrelsens fortroende for FFK forpliktar och utgor
en forutsittning for att den operativa verksamheten kan bedri-
vas och utvecklas. Det forutsitter att FFK hela tiden lever upp
till det ansvar som forvéntas av organisationen.

Det dr styrelsens intentioner att FFK ska fortsdtta driva pa
och utveckla verksamheten i rimlig takt.
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Verksamheten 2013
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De stora avvikelser vi har ir TFU och Fotouthildning. Fér fotouthildningen fick vi inte det stéd fran FM
som vi riiknat med och beskedet kom s sent pé dret att vi enbart hann uthilda egna lirare. For TFU
fick vi inte pengar for kursen utan enbart for introduktion lgflyg som dr en del av den kursen.

Foto: Dmitrij Karpenko

Uthildningssituationen

Uthildning inom FFK sker nationellt, regionalt och i respektive flyg-
grupp. | dr har utbildningsverksamheten genomférts utan stérre
problem.

FK har i stort sett kunnat genomféra den utbild-

nings- och dvningsverksamhet som myndigheterna

har bestillt. De avvikelser som finns har uppstatt pa

grund av daligt vader samt brist pa instruktorer fran
bland annat Forsvarsmakten. Rekryteringen till Hemvérnet
har inte kommit upp i de nivéer vi dnskar och det har gjort
att vi inte kunnat fylla upp alla platser.

Samarbetet med Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap, Forsvarsmakten och andra myndigheter och
samhéllsorgan med ansvar for den svenska krisberedskapen
ar mycket gott. Detta har underlattat for FFK i arbetet med
att uppnd uppstéllda mal.

For personalen i FFK-HV har den icke flygoperativa ut-
bildningen skett vid hemviarnsforbanden inom respektive
utbildningsgrupp.
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All grundutbildning i lagflyg har genomforts vid karstaben
i Nykoping. Lagflygutbildningen &r en forutsittning for att
Sjdinformationsgrupperna, Hemvéarnsflyget samt insatsverk-
samheten inom FFK ska utvecklas vidare och har dven en
klart flygsdkerhetshojande effekt.
Kompletteringsutbildning (KU) lagflyg har hog prioritet for
att kvalitetssiikra den delen av verksamheten. Aven komplet-
teringsutbildning i morkerflyg har genomforts for tva piloter.
Repetitionsutbildningen for bade de civila och militéra de-
larna inom FFK har bedrivits pa lokal niva i l1&nen. Utfallet
av dessa utbildningar ar bra och ledningspersonalen i l&nen
har genomfort vél forberedda och meningsfulla Gvningar.

Arets regionala samdvning

Arets regionala samdvning (RSO) dgde rum pa Flygvapnets
bas i Pited. Beséttningar fran tva lansflygavdelningar deltog
1 och 6vade. Samverkan skedde med Svenska Kraftnéit som
stdllde upp med ett MOLOS fordon (mobilt lednings- och
sambandsfordon). I dvningen deltog dven Trafikverket,



Foljande insatser gjordes under drets RS0:

1. Storning och skador pé kraftledningar

2. Avbrott och skador pd jirnviigar

3. Storning och skador pd vigar

4. Ledning av Trafikverkets bandvagnar fill skadeplats

5. Insats med kommunal riiddningstjéinst.

6. Informationsaverfaring fill ldnsstyrelsen vid Gversvimning

7. Sjoréddningsinsats

8. Siindning av digitala bilder fran flygplan fill ledningsorgan
med utrustningen TBOS

Sjofartsverket samt rdddningstjdnster i Pited. Dessutom
deltog frivilligorganisationen FRO (Frivilliga radioorgani-
sationen).

Fortsatt hdg klass

Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att verksam-
heterna Hemvirns-, Sjdinformations- och Krisberedskapsflyg
dr av hog klass och vl uppfyller de krav och mél som stélls
pa organisationen.

Samarbetet med Forsvarsmakten, MSB och 6vriga up-
pdragsgivande myndigheter har varit dmsesidigt givande
inte minst inom insatsverksamheten for kompletterande
ovning. Trafikverket 4r den myndighet som i insatser nyttjat
FFK mest via funktionen tjinsteman i beredskap (TiB), till
exempel vid stormen Sven under senhdsten 2013. Styrelsen
ar vdl medveten om den kvalificerade insats som gors av
ledningspersonal och medlemmar i ldnsflygavdelningarna.

Foto: Daniel Jansson

Hemvarnets ar i korthet

Uppdraget fran Forsvarsmakten for den krigsplacerade per-
sonalen inom Hemvérnet har varit att uppna och utbilda det
Onskade antalet krigsplacerade piloter i landet. Vid érets slut
fanns 278 befattningar for krigsplacering inom FFK-HV.
Totalt finns 222 personer placerade i HV-flygorganisationen,
varav nio ar kvinnor.

I Hemviarnets underrittelsekompanier ingar 14 av FFK:s
32 flyggrupper. Hérigenom tillfor FFK Forsvarsmakten en
viktig flygande resurs for underrittelseinhdmtning.

FFK har kunnat genomfora de stillda HV-uppdragen frén
Forsvarsmakten.

Pa utbildningssidan har vi en del avvikelser. Dessa beror pa
tre orsaker. For grundutbildningarna har vi inte haft tillracklig
rekrytering att fylla exempelvis grundutbildning lagflyg. Vi
har haft otur med védret vid ett flertal kurser och nagra kurser
har vi tvingats att stilla in. For repetitionsutbildning lagflyg
och grundutbildningar i SAR2 har vi inte haft tillgingliga
instruktorer.

Foto: Christer Dahlgren

Marinens ar i korthet

Marinen har genom FFK tillgang till fyra Sjoinformations-
grupper (SIG) med totalt 32 piloter. Dessa ér fordelade med
en grupp i Halland, en i Skane, en grupp i Stockholm och en
grupp som bemannas med hilften av piloterna fran Blekinge
och hilften fran Gotland. Sjoinformationsgrupperna har 100
procents uppfyllnad. De olika SIG-grupperna styrs av respek-
tive sjoinformationskompani SK Géteborg och SK Musk®d.
Samordning sker pa bataljonsniva.

FFK har kunnat genomf6ra de stdllda SIG-uppdragen fran
Forsvarsmakten.
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Verksamheten 2013

Nuvarande utvecklingsprojekt
for det civila samhallet

FFK dr sedan flera dr en organisation i allt storre
utstriickning inriktad pd stod at det civila sam-
hiillet. Flera utvecklingsprojekt for att stiirka
denna férmaga pagdr sedan flera ar. Nagra nya
projekt har fillkommit under 2013.

Flyginsutsgrupper
Flyginsatsgrupperna fortsatter att utveck-
las anpassat till de behov som samhallet
har i samband med extraordinira handel-
ser och storre olyckor. Detta genom bland
annat regelbundet 6vande med TBOS och
annan utrustning.

Sjordddning

Sjofartsverket samverkar med FFK for att
utveckla och kvalitetssidkra FFK som en
kompletterande resurs inom sjoérdddning
for insatser vid extraordindra héndelser
och olyckor.

Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftnét har ett samarbetsavtal
med FFK som giller tills vidare. Detta
innebér att FFK ska utbilda och vidmak-
thélla en spaningsresurs med specialkom-
petens att bistd de svenska elkraftslever-
antorerna efter svarare vaderstorningar
ndr de normala spaningsresurserna inte
ricker till.

Stralningsmiitning fran luften
Stralsdkerhetsmyndigheten, SSM och
FFK fortsétter samarbetet och utbildar
piloter i strdlningsmétning fran flygplan.
SSM indikerar ett stort behov av den
resurs som FFK kan tillféra denna del av
krisberedskapen.

Kontroll av viigar och jirnviigar
Trafikverket och FFK vidareutvecklar
sin samverkan for att formedla informa-
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tion vid insatser. Lopande kontakt och
deltagande i RSO (regional samverkan-
sOvning) ger en bra grund for att utveckla
verksamheten.

Eftersok av forsvunna personer
Under aret genomfordes lokal utbildn-
ing 1 efters6k av férsvunna personer i
Kalmar. Intresset for samverkan finns hos
flera lanspolismyndigheter och fortsatt
verksamhet planeras under 2014. MSB ér
dock kallsinnigt instélld till verksamheten
dven om lokala Polismyndigheter nskar
var fardighet.

Kontakter har tagits med organisa-
tionen Missing People for att utveckla en
samverkan och stod till deras eftersok-
sinsatser. En samverkansforklaring har
upprattats.

Overfdring av ligeshild

FFK har utvecklat och &r dgare av ett sys-
tem for overforing av realtidsbilder fran
flygplan till en webbserver. Systemet kal-
las TBOS, Ta Bild Och Sénd. Mojligheten
att ge ledningsfunktioner realtidsbilder
underldttar bade operativ ledning och
strategiska beslut i samband med ex-
traordinira héndelser och storre olyckor.
Systemet har bland annat anvints under
den regionala 6vningen i Pited. Under aret
har TBOS utvecklats och anvidndningen
forenklats. Landsomfattande utbildning
och trdning av piloter i systemet har
genomforts under aret.

FFK svarar for drift av webbservern
och kan som administrativt ansvarig for
servern leverera bilder till de myndigheter
som har behov.

Samband

Kommunikation mellan FFK:s flyg och

uppdragsgivarna &r ett stort problem.
FFK har inte tillgéng till egna terminaler
i det nya radiosystemet RAKEL, utan
maste lana utrustning vid varje tillfélle.
Detta forsenar och i vissa fall forhindrar
insatser. Dessutom saknar FFK tillgdng
till utrustning for anslutning av de tre
olika typerna av radiofabrikat som finns
hos myndigheterna.

Det positiva ér att Frivilliga Radioor-
ganisationen har fatt uppdrag att utbilda
FFK:s piloter i RAKEL-anvéndning och
att FFK under &ret har fatt en licens att
anvinda RAKEL.

IR-kamera

Under aret sjdsattes ett pilotprojekt med
att anvinda IR-kamera for spaning. Ka-
meran kan anvéndas bade i den militéra
verksamheten och dven vid eftersdk av
forsvunna personer. Projektet ska komma
med en slutrapport i slutet av 2014.

NVG

I Norrbottens ldn paborjades ett projekt
med att testa hur vi kan anvénda morkerki-
kare (NVG) i Hemviarnsverksamheten.
Forsok har genomforts tidigare med lyck-
ade resultat. Med denna typ av utrustning
kan vi utféra mer uppdrag i morkret.

AlS-Transponder

I Goteborg har utveckling av en AIS-
transponder for FFK:s sjodvervaknings-
verksambhet tagits fram. Denna ska delas
ut under 2014 i samband med en utbildn-
ing sa att alla far kunskap om hur den
fungerar. Utrustningen kommer att hoja
flygsdkerheten for véra piloter.

Tjcnsteman i beredskap

Varje lansflygavdelnings flyginsatsgrupp
har ett journummer dit myndigheter kan
ringa for att begéra hjélp. Journumret gar
till jourhavande pilot som har till uppgift
att starta det flyginsats som myndigheten
begir. Mélet &r att ett flygplan med tva
personers besidttning ska kunna vara i
luften inom cirka tva timmar efter ett
larm. Olika forutsdttningar som tillgdng
till flygplan, véder, med mera kan dock
forlanga utryckningstiden.

Under senare delen av 2012 inréttade
FFK en ny funktion, tjinsteman i bered-
skap, TiB. Denne kan nas pa telefon-
nummer 0155 212 000 dygnet runt och
dr en forstirkning av FFK:s operativa
insatsmdjligheter.



Brandflyget genomfors av FFK i de 1dn dr flygklubbar inte handhar brandflyg. Har ses Ostra S('S;‘mlands Flygklubb soka brand.

Brandflyget och uppdragsorganisationen

FFK bedriver uppdragsverksamheten baserat
pd fillstand frin Transportstyrelsen. | uppdrags-
verksamheten ingdr utbildningsuppdrag fran
civila myndigheter och Frsvarsmakten.

runden till uppdragsverksam-
heten r att trdna beséttningarna
i liknande situationer for att klara
insatser ndr samhéllet behover
stod vid extra ordindra hdandelser och stora
olyckor. Berdrda myndigheter informeras
kontinuerligt om FFK:s kompetensom-
raden inom insatsverksamheten
All annan insatsverksamhet baseras pa
avtal eller annan 6verenskommelse med
civila myndigheter eller Férsvarsmakten
for att FFK med ideella resurser (piloter
och flygplan) ska upprétthélla ett insats-
berett flyg i samhéllets krisberedskap.

Skogsbrandbevakning fran luften har
under aret bedrivits av FFK i sex ldn
med totalt 538 timmar. Samarbetet mel-
lan brandflygare och rdddningstjénsten
har fungerat bra och vi har aterigen visat
vilken nytta FFK gor for samhéllet for att
forebygga omfattande skador.

Viktigt med central dversiktshild
Karledningen beddmer det som nddvén-
digt att ha en fullstindig kontroll vid
genomforandet av all flygverksamhet
for att minimera riskerna for tillbud el-
ler haverier. Allt flyg registreras centralt
betraffande besittning, flygplan, uppdra-
gets art, fakturerad kostnad samt utbetald
erséttning for flygplanshyra.

Det tillstand som FFK har for verksam-
heten utgor en viktig ram. En véltrimmad

ledningspersonal i lansflygavdelningarna
borgar for detta och utgor ett stod for den
enskilde piloten. FFK har som ambition
att all verksamhet ska utforas profes-
sionellt.

Samverkan med Flygvapnet
Samverkan med Flygvapnet (FV) har
legat pa is under aret. Nya kontakter har
tagits sedan FV har fatt en ny chef. Idéer
och forslag har vickts och férhoppnings-
vis kommer det att konkretiseras under
2014 i olika typer av insatser som kom-
mer att krdva en utvidgning av FFK:s
flyggrupper med till att borja med en
FV-flyggrupp. Allt under forutséttning
att medel blir tillgéngliga. Det 4r mycket
positivt for FFK att vi kan samverka med
dven denna gren av Forsvarsmakten.
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Verksamheten 2013

For att siikerstiilla och utveckla flygsiikerheten
i verksamheten kriivs ett vil fungerande
kvalitetssystem for hela organisationen.
Karstaben iir sedan tvé dr tillbaka forstirkt
med en speciellt kvalitetsansvarig. Samfidigt
har flygsiikerhetsvningarna fortgtt.

or att sékerstélla och utveckla flyg-
sdkerheten i verksamheten kravs
ett vél fungerande kvalitetssystem
for hela organisationen. FFK har

en kvalitetsansvarig, Roger Axelsson.
Internrevisioner och liknande aktiviteter
har bedrivits sévil pa Karstaben som ute
i lanen. Responsen dr mycket bra och
lansflygavdelningarna uppskattar att fa
besok av representanter fran Karstaben.
Utbildning om FFK:s lednings- och
kvalitetssystem har paborjats och pagar
for samtliga piloter som genomfor in-
satser inom FFK:s bruksflygtillstand.
Utbildningen som omfattar dver 500
personer startade i slutet av 2012 och
avslutades under forsta kvartalet 2013.
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Chefspiloterna ute i lanen har tilldelats
en viktig roll i utbildningen som har stort
fokus pa flygsékerhet.

Ett rapporteringssystem over piloternas
flygtid och utbildningsstatus anvénds for
att f6lja upp att piloter har behdrighet att
verka som piloter under aret. Att sinda in
uppgifter ar en forutsittning for att fa del-
ta i Ovningar eller i uppdrag. I karstabens
administrativa system foljs kontinuerligt
upp vem som flugit respektive uppdrag
och med vilket flygplan.

Periodisk uppfélining och triining

For att uppfylla de nya krav som bruksfly-
gtillstdndet stdller pa piloterna genomfors
lopande FFK-PFT (periodisk anpassad
flygtréning). Detta borjade gélla fran 1
april 2011. PFT genomfors dven i sam-
band med utbildningar som exempelvis
kompletteringsutbildningar och grundu-
tbildningar. Kompletterande utbildningar
har gjorts i lagflyg, spaning, kraftled-
ningsovervakning, formationsflyg och

el e e X

utvecklingen inam FFK

instrumentflyg-checkar. Utdver detta
sker ett antal PFT i linen med FFK:s
larare eller av flygchefen godkénda CRI
(klassinstruktorer).

Kompletterings- och uppdragsavning
Utover den l6pande trdningen genom-
fors bland annat en arlig central 6vn-
ing, den regionala samdvningen, dir
olika formagor sétts pa prov. Under aret
genomfordes denna fran Flygvapnets fore
detta bas i Pited. Under 6vningen testades
besidttningarna i samverkan med olika
myndigheter for att se inom vilket omrade
vi behover sitta in extra utbildning for att
behalla kompetensen.

Under éret har 1 348 flygtimmar kom-
pletterande utbildning av piloter samt
kontrollflygningar genomforts centralt.
Dessutom har linen genomfort 1 607
flygtimmar under 6vningar i samverkan
med myndigheter och internt. For att
kvalitetssékra utbildningen sker pilotut-
bildningen centralt for SAR (Search and



Rescue), spaningsutbildning, Trafikver-
kets uppdrag, kraftledningskontroll samt
formationsflygning.

For att vidmakthalla flyglararnas kun-
skap halls ett flygldrarseminarium. Pa
detta kan FFK kvalitetssékra alla om-
fattande utbildningar som FFK:s lararkar
utfor i hela landet. En annan viktig per-
sonalgrupp for flygsdkerheten dr FFKs
kvalificerade chefspiloter i lanen.

Ovning forebygger olyckor

En vanlig orsak till haverier inom flyget
ar felaktigheter och bristande rutin vid
start och landning. FFK har under aret
jobbat med att utveckla och sjositta en
SOP (Standard Operating Procedures)
for FFK:s verksambhet i enlighet med det
kommersiella flyget. Detta ar en del i att
forenkla och fortydliga FFK:s drifthand-
bok (DHB) sa den blir mer anvéandbar i
verksamheten.

Bengt Towa%'-:-'#i'
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FFKnyrT 22014 23



Verksamheten 2013

Foto: Johanna Wintzell

Ungdomsverksamheten viixer fortsatt starkt
med ett stadigt 6kande medlemsantal. Nytt pé
tapeten dr den riktiga sjdsttningen av utbildn-
ingsstegen. Dessutom har flera nya regionala
sektioner tillkommit under dret som gétt.

or Young Pilots har 2013 varit ett
utvecklande och spénnande é&r.
Foérutom de lager som genomforts

runt om i landet har kurserna i

YP:s utbildningsstege tagit stor plats
i verksamheten liksom uppstarten av
nya sektioner och deltagade pa olika
evenemang. En milstolpe har ocksé varit
medlemsantalet som nu véxt till 600 ung-
domar. Det betyder att YP numera utgor
25 procent av FFK. YP startade ocksa en
egen central styrelse under 2013 som ska
arbeta med nationella YP-fragor och leda
gruppen som arbetar med YP:s IT-fragor.
Totalt genomfordes elva lager under
2013. Nytt for aret var ett koncept med
regionldger under ledning av Karstaben
med syfte att mojliggora for fler ungdomar
att aka pa lager utanfor de lokalt anknutna
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lagerplatserna. De tre regionldgren
genomfordes i Luled, Eskilstuna och
i Sjobo. Forutom regionldgren var
”Bungeldgret” samt ”Satenéslédgret”
de storsta ldgren. Cirka 200 ungdomar
har deltagit i sommarens ldger. I god
samverkan med Segelflygforbundet
och deras lokala segelflygklubbar
anordnades ldger i Sundsvall, Borés,
Sjobo och Alingsds. Via samverkan
med segelflygklubbar har indirekt stod
erhéllits fran flygsportférbundet.

KUI'STT(]ppCI for ungdomar
Under 2013 genomfordes fyra YP
Grundkurs med totalt 70 godkénda ung-
domar. Under sommaren genomfordes
tva YP Fortsittningskurs, en pa Alleberg
och en i Nykdping, med totalt 32
godkédnda deltagare. Sommaren 2014
genomfors det sista steget, YP Operativ
Spaningsutbildning, for forsta gangen.
Da examineras tio ungdomar for att bli
spanare i FFK.

YP har under &ret varit representerade

pa flera flygevenemang och déribland
Visterds Rollout, Dala-Jérna, Is Fly-
in i Dalarna och Goteborg Aeroshow.
YP deltog dven pé datorfestivalen
DreamHack i Jonkoping ddr ménga
ungdomar i rétt aldersgrupp var pa plats
och fick testa den flygsimulator som YP
blivit sponsrade med av foretaget Saitek.
Under éret startades tre nya YP-
sektioner i Norrbotten, Gavleborg samt
i Jonkoping. YP finns ddrmed officiellt i
tolv lan: Blekinge, Dalarna, Gévleborg,
Goteborg, Jonkdping, Kronoberg,
Norrbotten, Orebro, Halland, Skane,
Stockholm och Visteras. Sedan hdsten
2013 anordnas en sa kallad ”YP-fika”
den forsta veckan varje manad i dessa lén.
Samverkan mellan Forsvarsmaken
och ungdomsverksamheten har under
aret forbattrats ytterligare fran ett
redan mycket positivt utgdngslédge.
Ungdomsverksamheten far ekonomiskt
stod fran FM och Kronprinsessan
Margaretas landstormsfond samt
Stiftelsen Stockholms fasta forsvar.
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FFK och forandringar |

det gallande regelverket

Ett nytt allomfattande europeiskt regelverk
kommer inom de niirmaste dren att foriindra
regelgrunden for FFK. Dessutom sjunker de i
dag aktiva piloterna inom FFK. Fér aft viinda
trenden kriivs krafttag och nya arbetsmetoder.

ASA har under flera ar arbetat
med ett nytt regelverk for bruks-
flygverksamheten kallad Special
Operations (SPO). SPO har varit
ute pa remiss men ar dnnu inte faststélld.
Det gor att verksamheten kommer att
fortsdtta att bedrivas enligt bruksfly-
greglerna under 2014. Kérstaben kommer
att ansoka om ett nytt tillstand under 2014
for perioden 2014-04-01 till 2016-03-31.
Det som nu hinder 4r att flygplan flaggas
ut fran Sverige och registreras i ett annat
EU-land. Detta kan bli ett problem om
flygplanen ska krigsplaceras i framtiden.
En liknande process sker med certifikat
da flera piloter tar ut ett danskt eller annat
utldndskt certifikat istdllet for ett svenskt
for att spara pengar.

Transportstyrelsens krav pa att flygplan
som anvénds i tillstandspliktig verksam-
het ska vara i kontrollerad miljo har inte
dndrats. Daremot sker en regeldndring
EASA:s Part-M dir kravet pa CAMO inte
finns for latta flygplan. Hur detta paverkar
verksamheten i framtiden &r dnnu oklart.

Framtidens utmaningar

FFK:s utmaningar star framst i att fa
tillgang till flygplan over hela landet. Att
kunna sikerstélla en verksamhet 6ver hela
landet kan innebéra att vi méste se nya
mdjligheter och prova nya sitt. Ett satt dr
att ha en pool av flygplan som kan l&nas ut
till 1an som tillféalligtvis behover flygplan
for 6vning och trining.

Detta paverkar da negativt vissa
klubbar som inte kan lana ut sina plan
till FFK. A andra sidan kan vi finna oss
i en situation dir flygklubbarna trots allt
inte lyckas uppfylla Transportstyrelsens
krav pa kontrollerad milj6. En annan stor
utmaning &r att behélla de flygplatser

som FFK opererar fran. I bland annat
Stockholms lén finns i dag endast ett
falt med hardgjord bana (Norrtélje) for
allménflyget.

Niésta stora utmaning &r att fa fler att bli
piloter in i verksamheten. Antalet aktiva
piloter sjunker stadigt och for att vinda den
trenden krivs krafttag. Tyvérr s& skapar
inte Transportstyrelsen den mdjligheten
d& myndigheten sdtter for hoga avgifter
pa exempelvis skoltillstdnd med mera.
Genom Young Pilots skapas ett intresse
for flyget, men hur ungdomarna ska fa rad
att ta certifikat med stegrande avgifter och
allt dyrare brénslepriser &r inte klargjort.
Genom ungdomsverksamheten skapas en
framtid och nya mgjligheter som maste
nyttjas pa korrekt sétt.

Brénsleforsorjningen kommer att bli
@n dnnu storre problem i framtiden. Har
undersoker FFK mojligheterna att ta fram
mobila enheter for de olika flyggrupperna.
Med hjélp av dessa skulle vi kunna verka
pa flygplatser som inte har egen

FFKNYTT 22014
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BALANSRAKNING

TILLGANGAR

Materiella anldggningstillgangar

Maskiner och inventarier

Finansiella anldggningstillgangar

Langfristigt vardepappersinnehav

Andelar

Summa anliggningstillgangar

Omsittningstillgangar
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Ovriga fordringar
Forutbetalda kostnader
och upplupna intakter

Kassa och bank

Summa omsittningstillgangar

Summa tillgangar

Eget kapital och skulder
Fritt eget kapital

Hasses minnesfond
Balanserat resultat

Arets resultat

Summa kapital

Avsittningar

Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder
Aktuella skatteskulder
Ovriga kortfristiga skulder
Upplupna kostnader

och forutbetalda intékter
Summa skulder

och eget kapital

Stillda panter
Ansvarsforbindelser
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2013-12-31

170 620

1215109
2 400
1388 129

358 412
163 401
677 746

10 685 129
11 884 688
13 272 817

61770

7 494 465
-26 596
7529 639
3982 904

99 892
98 045
269 340
1292 997

13 272 817

Inga
Inga

2012-12-31

164 513

1215109
2 400
1382 023

830 496
44713
631 415

8031392
9538 016
10 920 039

60 470

7 630 523
-154 895
7 536 098
1382904

181 139
69 231
216 943
1533 724

10 920 039

Inga
Inga

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intikter

Erhallna kostnadsersattningar 30371 600
Ovriga intikter 738 340
Summa intékter 31 109 940
Verksamhetens kostnader

Externa kostnader -20 302 521
Personalkostnader -8 306 822
Avskrivningar -48 034
Summa kostnader -28 657 377
Rorelseresultat efter avskrivningar 2 452 563
Finansiella intikter och kostnader

Ovriga rinteintikter och dyl. 134 690
Ovriga finansiella kostnader -13 849
Summa finansnetto 120 841
Bokslutsdisposition -2 600 000
Arets resultat -26 596

27100 950
458 280
27 559 230

-19 644 652
-8 093 256
-159 674
-27 897 582
-338 352

199 727
-16 270
183 457

0

-154 895



Styrelsens slutord

Ar 2013 ligger vi nu bakom oss.
Trots den turbulens som bleo nir oir
firre kirchef Sven-Inge Ander hastigt
avled, kan v konstatera att vi genom-
fiirt dret med en fortsatt god utveck-
fing av verksmnheten. AT G-

Under dret har ungdomsverksamie-
ten utvecklnts vidare i en positiv anda
med nya sektioner. Engngemanget
som sprids av ungdomarna smittar av
sig pit Gorig verksamihet. Young FHEE&'
ordfiirande har varit adjungerad som
ungdomsansvarig i styrelsen. ¢

Styrelsen vill framfora ett varmt tack
till alla medlemmar for den gedignn
insats som wffirts under det gingna
dret, samt det fortroende som visats

 styrelsen, Tack dven alln familjemed-

lenmar som af(h'd;ﬂr den flygintresse-
rade i sitt engagemang for FEK.

Vi vill sarskilt framfara et tack till all
ledningspersonal: linsflygchefer/stf
gruppchefer/stf, chefspiloter, medlem-
mar som dr engagerade i ungdoms-
verksamheten, anstitld persomt ol
konsulter for det arbete som Ni ligger
ned pii verksamheten och umec.‘.'l'mg—
enav FFK. e, S i

Det stod som FEK eﬁrﬂihﬁ j‘i‘.‘m Mymn-
digheten for samhallsskydd och ¢
 skap, Forsvarsmakten, Linsstyrelser
‘och alla andra samﬁﬁﬂfwgauwh or-
ganisationer har stor betydelse for
FFK:s utveckling och fortroendet for
FFK verksamheten i samhiillet. Detta
giiller naturligtvis doen alla som meid-

FFK

" Shjrelsen ser fram emot en jbrfm}t
positiv utveckling med ﬂygsﬁkeﬂmtm
i frimsta rummet. '

Lewnart /N fﬂf%ff
Ortisrands
_-|l *ﬂff—ﬂﬁfﬂﬂﬂffrﬁ?ﬂ*ﬂﬂfi‘
'? oy T Mm- Lari- /a:fa’mm
Rdrchel

verkat till fmmgrfngnrﬁrochmd g

Fly-In Feringe

AOPA-Sweden bjuder in till stort fly-in pa
Feringe (ESMG) under firsta helgen i augusti.
Alla dr viilkomna med flygplan och under
lordagen kommer branschfolk och piloter
att samlas fér gemensamma diskussioner.
Pd sondagen bjuds tiven press och allménhet
for att suga in allménflygandan.

Intresseorganisationen for piloter
och flygplansdgare AOPA driver vik-
tiga fragor for allménflyget i Sverige.
Organisationen har tidigare varit med
och paverkat politiska beslut som styr
utsikterna for allmén- och affarsflyg
i Sverige. Organisationens arliga Fly-
In dr en naturlig plats for att samlas,
diskutera och prata. Séndagen é&r ett
bra ldge for att visa allménheten och

pressen de positiva sidorna med svenskt
allménflyg.

Det krivs ingen foranmaélan for fly-
gande besokare, men det underlittar om
ett mejl skickas till info@aopa.se med
namn och kontaktuppgifter.

Feringe har bade en asfaltsbana pa
1 150 meter och ett grésttrak pa 600
meter som loper parallellt med huvud-
banan. Filtet ligger strax sdder om
Virnamo i norra Skane och det brukar
vara en populir flygplats att besoka pa
sommarhalvaret. Under Fly-In kom-
mer nagra forenklade regler att gilla
for forhandstillstdand (PPR). Kontakta
AOPA f6r mer information. Mer in-
formation finns ocksa pa feringefk.se

y-1In
ESME 2-3 Augusti 2014
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FFK:s piloter ska genomga trining i att evakuera ett flygplan som hamnat under
vattnet. Ovningen genomfirs i en speciell bur &mnad att efterlikna ett flygplan.
Nu senast var det bland annat redaktionens tur att bada. Martin Trankell berattar
om sina upplevelser under ytan.

et dr varmt i poolen och min
overlevnadsdrakt ar full med
luft. Jag och mina fem andra
kurskamrater flyter runt som
Michelingubbar pa ytan i
Kumlabadhusets motionssimhall. Det dr
skoldag och flera skolklasser var pa andra
sidan spérrlinjen i vattnet och vi "6verle-
vare” (i vara stora och orangea drikter)
far stundtals forundrade blickar riktade
mot oss. Vem badar i 6verlevnadsdrakt i
ett badhus mitt pa ljusa dagen?
Blickarna berdr mig inte. Jag &r fullt
fokuserad pa att halla min oro i schack,
for jag &r inte pa langa vigar nagon vat-
tenvan fisk. Jag vet att vi i slutet av kursen
ska sittas fast i en bur, hdngas upp och
ned och behdva ta oss upp till ytan igen.
Jag har inte ens doppat nidsan pa aratal.
I huvudet malar jag upp skrickexempel
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med drunkning, vatten i lungorna och
kallsup pa kallsup. Hur ska jag ens klara
av det har?

Viktig vattenvana
UWE stér for ”Under Water Escape”.
Kursens mal &r att ldra deltagaren séker
metodik for att evakuera ett flygplan som
hamnat under vattnet. Jag har skrivit om
kursen i tidningen manga ganger tidigare,
men det hér ar forsta gangen jag sjilv gér
kursen. Det dr patagligt att den person-
liga stressen lagger flera nya faktorer till
kursen som jag tidigare inte betdnkt. Bara
en sa simpel sak som att hélla andningen
under kontroll utgdr ett inlirningsmoment.
Vér kursledare Mats Mellberg har en
gedigen bakgrund inom sjéfarten och kan
det hdr med kroppens fysiologi i vattnet.
Vi borjar med enklare vattendvningar for

att 6ka var vattenvana. Vi doppar huvudet
med cyklop for att testa var andnings-
formaga. Darefter tar vi av cyklopet under
vattnet. Vattnet letar sig upp en bit i ndsan
men stannar dir, och det kénns dnda okay.

Efter de inledande 6vningarna simmar
vi over till kajkanten och provar att vinda
kroppen upp och ned i vattnet. Mats in-
struerar oss om vikten av att luta huvudet
langt bakat. Pa sé satt forhindras att vat-
ten smiter in i svalget och irriterar. Mitt
hjérta pumpar lite extra nér jag gar ned
under ytan, och naturligtvis lutar jag inte
tillbaka huvudet tillrickligt denna forsta
gang och jag far ned lite vatten. Jag hostar
nér jag kommer upp till ytan, sprutar ut
vattnet och skakar pa huvudet. Men trots
allt kdnns det inte sa farligt som jag trodde.
Jag borjar bli van vid att & vatten upp i
ndsan. Mats kommer till undséttning och

Foto: Staffaff-Norberg



vi provar igen. Han trycker pa min panna
under ytan tills jag far huvudet i rétt posi-
tion. Efter ytterligare nagra forsok lutar
jag huvudet ritt och nér ytan utan nigra
problem.

Hall fast!

Efter en kort paus ar det dags att kléttra in
istdllningen, som bestér av en stol med ett
bélte som liknar det vi har i vara vanligaste
flygplan. Jag flyger mest Cessna och fran
hogersitet sa jag bestimmer mig for att
evakuera ut at hoger. Det ar viktigt att
Ova at ett speciellt hall, d& en evakuering
under ytan ofta leder till disorientering och
forvirring. I grund och botten behdver du
skaffa dig fysiska referenser. I sittstdllnin-
gen far det bli undersidan pa sétet, som jag
greppar med vénster hand. Hogerhanden
ska sedan foras upp dver headsetet, som
vi sliter av (cyklopen far agera horlurar i
bassidngen denna dag) for att sedan folja
hoger lar ned till dérrhandtaget. Efter vi
Oppnat dorren greppar vi tag i dorrkar-
men och haller i hért. Forst nu kan vi
sldppa vénsterhanden som héller i sétet,
hitta biltesdoppningen och spinna loss
oss. Dérefter tar vi tag 1 vénsterkarmen
av dorren med vénster hand och héver
oss ut genom den nu dppna dorren. Den
luftfyllda drakten och eventuell flytvisten

N
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| Eoto: Kenneth Gyld

tar hand om resten och tar oss till ytan.

15 sekunder

Jag kan inte pasta att jag njuter av tanken
att sitta mig i stolstdllningen, men vat-
tendvningarna vinyss genomfort har gjort
mig bekvim med att atminstone sitta still
pa botten och halla andan, bade réittvint
och upp och ned. I takt med att mina kur-
skamrater letar sig ut ur buren sa stiger
sjalvfortroendet ytterligare lite mer. Det
ser ju inte helt omojligt ut!

Det dr min tur och jag tar plats. Mentalt
och fysiskt gér jag igenom handgreppen
ovan ytan. Mats star mitt emot mig och
tittar intensivt och tyst. Jag gor allting
i ritt ordning och han fragar om jag &r
redo. Ddrefter kommer nedriakningen, foljt
av "BRACE BRACE BRACE” . Innan
jag hunnit reagera har jag vatten dverallt
omkring mig.

Checklistan borjar fint, samtidigt som
vattnet haller sig pa lagom avstand uppe i
nésborrarna. Headsetet dker av, jag finner
dorren och forsoker dppna den. Det tar
stopp. Jag tar i lite extra men fortfarande
ingen reaktion, och jag kénner av en oro
stiga upp inom mig. Kénslan av att bli fast
under vattnet dr pataglig, trots att var dvn-
ing sker under kontrollerade former. Jag
kan bara fantisera hur situationen skulle

upplevas i ett skarpt lage.

Men det har inte gatt manga sekunder
under vattnet, betydligt férre &n jag kla-
rade av vid vara dvningar i att hélla andan.
Dessutom jag en nddlufttub fast pa brostet.
Det gar att sitta hér en ganska bra stund
om jag skulle behdva. Jag kraftansamlar
och ger dorren en tredje ordentlig knuff,
och denna gang aker den upp! Snart har
jag fattat dorrkarmen med hogerhanden,
spanner loss mig med vénster och foser
mig sjdlv ut genom 6ppningen. Jag ar vid
ytan mindre dn 15 sekunder efter att jag
akt under.

Normal ditch gdr bra

Att dverleva en vattenlandning i ett flyg-
plan &r en statistiskt séker affar. Siffror
fran USA och Kanada skvallrar om att
cirka 90 till 95 procent av alla haverier pa
vatten inte har dodlig utgdng. De dods-
fall som intrdffar ar nastintill alltid ett
resultat av drunkning efter nddlandnin-
gen. Jag sjélv erfarenhet av att instruera
nodlandningsteknik f6r PPL-elever.
Speciellt uppe i norra Sverige ar bristen
pa Oppna filt pataglig och jag kan erinra
mig hundratals tillféllen da vi valt sjoar
som nddlandningsytor. Evakuering under
vattnet &r en otroligt viktig kunskap och
egentligen ar det underligt att vi inte ldr
alla som flyger enmotoriga flygplan denna
kunskap. Speciellt vattenskygga varelser
som jag sjilv.

I slutet av kursen provar vi att blasa
upp vara flytvistar och ldgga oss i en
flytring. Det &r skont att bara ligga still
ovan ytan som avslutning. Vi skrattar
glatt och alla klappar varandra pa axlarna.
Sjélvfortroendet i mig underbart mycket
hogre nu i kursens sista fas, och det dr
tydligt att vi inte bara lart oss evakuera pa
den hér kursen. Vi har helt enkelt fatt vat-
tenvanan och lugnet som krévs for att som
befédlhavare hantera en nddsituation med
vatten inblandat. Det &r tydligt att kursen
varit sjdlvfortroendehdjande lika mycket
som den varit kompetensutvecklande. Mitt
vattenovana dr vildigt reducerad och jag
rinte langre en sé vattenovan fisk. Nar vi
avslutar 6vningen och far av oss drékterna
dr det med ett lugn jag konstanterar att jag
blivit en vattenvanare fisk. Nésta gang
jag ovar nddlandning mot en sjo har jag
vetskapen att inte bara mitt flygplan, utan
ocksa jag, kan hantera nddlandningen.

Text: Martin Trankell
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Lagsta hdjd pa medvindslinjen i hdjd
med sattpunkien =||15fj m

Lagsta hdjd efter
avslutad svang
till final 30 m

Landningsmarket skall vara placerat

minst 100 meter innanfér landningsomradet

Landningsomrade 250x30 meter

~300 m

Samverkan i luftrummet

En viktig flygsidkerhetsfraga ar samarbetet mellan olika verksamheter som an-
vander vara luftrum. Vi inom motorflyget dr inte ensamma over sommarsverige.
Med forstaelse for hur exempelvis segelflyget opererar kan vi oka flygsakerheten.

takt med att tillgangen pa flygplatser

blir allt simre och FFK:s verksamhet

okar, kommer vi allt oftare flyga pa

flygplatser som vi delar med andra

typer av flygverksamhet. Nér utrym-
met minskar maste vi som flyger halla ihop
och anpassa oss till nya forutséttningar. I
grunden gor vi samma sak, vi valjer bara
olika former for vart flygande.

Det &r inte ovanligt att vi redan nu pa
flera platser delar luftrum och flygplatser
mellan motorflyg och segelflyg med bade
bogsering eller vinschstarter, ultralétt
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verksambhet av olika typer, skdrmflygare,
fallskdrmshoppning och kanske annan
flygverksamhet samtidigt.

Det kan tyckas svart att kombinera
dessa olika typer av flyg, men jag tror inte
riktigt pa det. Det som behovs dr bara en
viss forstaelse for hur vi flyger och hur
vara olika procedurer ser ut. Att anvinda
radion pa ett bra sétt 6kar ocksa sakerheten
ndr vi samsas runt ett flygfalt.

Trafikvarv och segelflyg

I den hér artikeln ténkte jag borja med att

ta upp hur segelflygare anvénder trafik-
varvet och hur vi kan skapa en sdker sam-
verkan runt flygplatsen mellan motorflyg
och segelflyg.

For motorflyg har vi en standardiserad
procedur for landningsvarvet pa okon-
trollerade flygplatser. Vi flyger ofta via
plats (mitt 6ver flygplatsen), 500 fot 6ver
normal trafikvarvshdjd, for att kontrollera
vinden. Sedan sjunker vi ned i trafikvarvet
pa en medvind till aktuell bana. En van-
lig trafikvarvshdjd ar ofta 1 000 fot Gver
marken (ungefar 300 meter)

Medflygningssektor



Motorflygplanet ligger kvar pa trafik-
varvshdjden tills vi svinger 90 grader till
en baslinje. Pa baslinjen borjar vi sjunka
ned mot cirka 500 fot for att till sist svinga
90 grader till en final. Normalt gér alla
trafikvarv i vanstervarv, om inget annat
ar publicerat. Trafikvarvshojd och lokala
regler kan gora att varvet ser lite annor-
lunda ut, men i grunden &r det samma varv
som motorflygare alltid anvénder.

Nedflygningssektorn
Nedflygningssektor - hur manga motor-
flygare, som inte har segelcertifikat, vet
vad det betyder?

Segelflygare anvénder en lite annorlunda
procedur for sitt trafikvarv. I grunden ar
det uppbyggt pa ungefir samma sétt som
ett motorflygvarv, med medvindslinje, bas
och en finalsving Den storsta skillnaden
mellan motor och segelflyg ligger dock i
anvandningen av nedflygningssektorer. En
nedflygningssektor dr en sektor dér segel-
flygplanet minskar hojden for att kunna
ansluta en medvindslinje pa ratt hojd.

Nar vi som motorflygare kommer till en
flygplats med segelflygverksamhet &r det
viktigt att 1 god tid meddela sin position
och avsikt pa radion. Om det finns segel-
flygplan i omradet har de med storsta san-
nolikhet en radio och hor ditt meddelande.

Har kan det vara pa sin plats med en upp-
maning till er som skéter segelflygarnas
markradio, om det finns en sddan aktiv
under segelflygning. Som segelflygsle-
dare, meddela pa radion att det forekom-
mer segelflygverksamhet i omradet och
framforallt hur ménga segelflygplan som
finns i luften. Det enkla meddelandet gor
att den som &r pa vag mot flygplatsen vet
hur ménga segelflygplan han eller hon
ska spana efter. Det slarvas en del med
detta. Oftast meddelar segelflygslednin-
gen ingenting, eller bara att det pagar
segelverksamhet, men inte var och i vilken
omfattning.

Segelflygvarvet

Som motorflygare géller det att hélla or-
dentligt utkik och forsoka se var segelfly-
gplanen befinner sig. Ofta dr segelflygplan
mycket svéra att se. Bést syns flygplanen
nér de svanger, vilket tar oss tillbaka till
nedflygningssektorn.

Infor landning kommer segelflygplanet
ta sig till nedflygningssektorn for aktuell
bana. I sektorn borjar segelflygplanet
svanga och minska hojden till 1dmplig hojd
for en medvindslinje, ofta cirka 300 meter
over marken. Om du kan ta reda pa var
nedflygningssektorn dr, sa okar chansen
att man kan se segelflygplanet.

Nedflygningssektorn &r normalt beldgen
cirka 45 grader ut fran séttningspunkten,
och innanfor det normala motorflygvarvet.
Ofta dr det en fast punkt i terrdngen som
anvéinds som referens.

Flyger du som pilot ofta pa samma flyg-
plats &r det ett bra tips att fraga segelflygar-
na var nedflygningssektorerna ligger och
markera dessa pa flygplatskortet. Detta ar
en enkel atgidrd som hojer flygsdkerheten
och dkar medvetenheten om hur segelfly-
gare flyger i varvet.

Nar segelflygplanet kommit ned pa
ratt hojd ldmnar det nedflygningssektorn
och gér ut pad en medvindslinje. Efter
passage av sittningspunkten paborjar
segelflygaren en sving mot baslinjen sé att
sattningspunkten hela tiden ses av piloten,
detta for att underldtta bedomningsland-
ningen. Dérefter genomfors en markerad
svang till final. Landningsvarvet kallas
“metkroken.”

Anviind mer radio
For att sammanfatta: Tillfallen nér vi delar
flygplats med andra verksamheter kom-
mer att bli fler och fler. Detta dr i sig inget
problem, men det betyder att vi maste ha
en storre forstaelse for andra flygverksam-
heters rutiner och procedurer.

Genom att alltid anvdnda vara normala

Flygséikerhet \%ﬁ

procedurer och inte hitta pa nagra egen
hemsnickrad 16sning, dkar vi chanserna
till en bra och sdker samverkan med andra
typer av flygverksamhet.

En uppmaning: anvidnd radion! Det
bésta sdttet ar att alltid meddela sin posi-
tion och sin avsikt sd att alla som finns
pa frekvensen vet vad som hénder. I det
sammanhanget podngterar jag vikten av
att inleda anropet med flygplatsnamnet
och din egen anropssignal. Detta &r sarskilt
viktigt nér flera narliggande flygplatser har
samma frekvens.

Vi uppmanar ocksa segelflygarna att
anvéanda markradio om sadan finns under
segelflygning. Meddela att segelflygverk-
samhet pagar och hur manga segelflygplan
som finns i luften. Det &r en enkel men
viktig information som gor att en motor-
flygare vet hur manga segelflygplan han
eller hon ska spana efter.

Lir dig mer

Tank pa att segelflygplan alltid har
foretrade och kan vara svara att upptécka.
Ordentlig utkik och uppmarksamhet be-
hovs nar vi har segelflygverksamhet vid
samma flygplats som motorflyg.

Lar dig mer om andra verksamheters
rutiner. Ofta skiljer sig rutinerna inte sa
mycket fran varandra och genom att ldsa
pa lite lar vi oss mer om hur andra typer
av verksamhet fungerar kring flygplatsen.

I artikeln ovan har du férhoppningsvis
fatt lite mer forstaelse for segelflygarnas
trafikvarv och rutiner vid landning. Nésta
gang nagon fragar dig om syftet med
en nedflygningssektor, s vet du svaret.
Kanske kan du till och med peka ut det pa
flygplatskortet?

Koll pé laget? Sjalvklart!

Hans Jornén
Flygchef FFK
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FFK har i allt hdgre grad bérjat agera i spaningsroller vid eftersok av farsvunna personer. Tidigare har flera Gvningar
och uppdrag genomforts fillsammans med Polisen. Missing People dr diiremot en ideell organisation som fatt allt mer
belysning i allmdnmedia. FFK-Stockholm genomfdrde i mars ett forsta test av att stéjda Missing People frdn luften.

issing People arrang-
erar skallgangskedjor och
dykningar med frivil-
liga 1 sokandet efter fors-
vunna méanniskor. Or-
ganisationen dr ung men har redan fatt
stor uppmirksamhet i media efter flera
storre fall. Missing People har redan
samarbetsavtal med flera externa parter
och med Polisen.

FFK:s insats 1 mars &r ett initiativ av
lokala FFK-medlemmar i ldnet. Vid
det aktuella tillféllet hade en 22-drig
man varit saknad i ndrmare tre dygn i
Miérstaomradet i norra Stockholm. Hans
Sommerland, chef for flyginsatsgruppen
i Stockholm var inledningsvis oroad for
sokomrédets placering.

—Redan pé fredagskvillen 6vervigde jag
om vi skulle delta men insag att det fanns
komplicerande omsténdigheter i och
med det faktum att sokomradet 14g inne i
Arlanda kontrollzon. P4 16rdagsmorgonen
fick jag kontakt med Missing Peoples kon-
taktperson och de var definitivt intresse-
rade av att fa hjdlp med sok fran luften.
Samband med telefon och radio

Aktuell pilot och spanare blev Per Winberg
och Rikard Epstein. Beséttningen fick i
uppdrag att undersoka mojligheten att fa

flyga inne i Arlanda kontrollzon. Arlanda
medgav tillstdndet forutsatt att flygnin-
gen holl sig under 1 000 fot (300 meter).
Flyginsatschefen Hans Sommerland
antog rollen som sambandsperson pa
marken och métte upp de 87 frivilliga fran
Missing People vid Steninge slott.

— Informationen var knapphéindig.
Anledning till att man sokte i omradet
var att Polisen vid tva tillféllen dagarna
innan pejlat personens mobil till omradet.
Frivilliga radioorganisationen var ocksé
pa plats med en sidndarvagn fran vilken
bade skallgangskedjan och flygplanet
kunde ledas.

Nar flygplanet val kommit pa plats 6ver
omradet borjade bilder stromma ned till
ledningscentralen fran FFK:s fotografer-
ingssystem TBOS. Missing Peoples
operative chef Thomas Wickman gav
instruktioner till flygplanet via flygradio
samt via SMS till spanaren ombord. Bilder
pa en stdndigt uppdaterad insatskarta
skickades dven upp till flygplanet med
hjélp av SMS och de grafiska instruk-
tionerna bekraftades sedan via flygradio.

Till stor hjdlp
Efter cirka en timme i omradet avbrots
sokuppdraget och flygplanet atergick till

hemmabas. Sjdlva skallgdngen avslutades
litet senare utan resultat. Tyvirr hittades
personen avliden i ett vattenomrade nagra
dagar senare.

Insatsledare Thomas Wickman var
mycket ndjd med insatsen och FFK nér
han intervjuades i Uppsala Nya Tidning
efter sokuppdraget.

- De (FFK) dr till jattestor hjdlp da de
flyger 6ver omraden som vi inte kan ta
oss in i. De tar dven foton som de sedan i
realtid skickar Gver till oss

Hans Sommerland reflekterar sjélv att
ovningen gatt bra. Han péapekar vikten
av att ha en “markpilot” pa plats for att
oka forstaelsen for uppdrag och for att
effektivisera kommunikationen mel-
lan flygbeséttningen och sokledningen.
Bilderna som fotograferas &r ofta sa bra
att markpersonal noggrant kan granska
inkomna bilder som ett led i eftersdkn-
ingsarbetet.

Hojdrestriktionen dver Arlanda utgjorde
dock ett problem. Det gick inte att ta
nagra Oversiktsbilder dver sokomradet,
och Hans beskriver det som onskvirt att
kunna ha den méjligheten vid eftersdkn-
ingar i framtiden.

Text: Martin Trankell



