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Karchefen har ordet

Smarta val

dsongen har verkligen varit
varm och torr! En riktig sommar,
med andra ord. Underbart med
varme tycker manga medan andra
kan ha problem med védrmen.
Sommarhalvaret dr var mest hektiska period
inom FFK. Det flygs brandflyg, folk fors-
vinner och tag sparar ur. Det ar flygdagar i
soder och flygdagar i norr. Véra ungdomar
har lager i hela landet, fran Sjobo i soder till
Lulea inorr. Alltid hander det nagot i FFK:s
verksamhet. Visst dr det hérligt!

I'4r markeras en unik héndelse i Young Pilots
historia. For tionde gangen i rad anordnas
Bungelagret pa Gotland. Lansflygchefen i
Stockholm Christer Dahlgren lagger ned en
enorm ideell insats tillsammans med sina
ledare och genomfor ett fantastiskt lager.
Mer om érets Bungeldger finner du ldngre bak i tidningen.

En annan stor hindelse inom ungdomsverksamheten &r att
véra forsta Young Pilots-spanare &r utbildade. Sju ungdomar
fick ga var forsta var operativa spaningsutbildning som anor-
dnades pa karstaben i hdgsommarvéarmen. De har alla varit
otroligt duktiga! En av vara erfarna instruktorer som flog med
ungdomarna uttryckte att han gérna skulle ha med sig varje
examinerad deltagare under skarpt uppdrag i framtiden. Aven
om ungdomarna nu gétt en operativ spaningsutbildning &r de
inte fulldrda. Ungdomarna behdver ytterligare kompletterande
utbildning i fotografering och flygtrédning. Mycket av detta
kommer att ske tillsammans med er i flyggrupperna. Jag sdger
grattis till de 1&n som fatt dessa duktiga ungdomar som aktivt
flygande beséttningsmedlemmar.

Det ér valtider och vad som dn hénder den 14 september sa
kommer nagra fragor som dr viktiga for oss piloter att kvarsta.
Manga beslut som tidigare fattades i Sveriges Riksdag fat-
tas nu av EU och EASA. Nagra viktiga fragor ar dock kvar
pa nationell niva. Vi talar bland annat om den ekonomiska
fordelningen till frivilliga forsvarsorganisationer som statt
still p4 omkring 30 miljoner de senaste tio dren. Behovet &r
cirka 50 miljoner.

Vi fran FFK och 6vriga organisationer inom frivilligrorelsen

har uppvaktat myndigheter och politiker om dessa problem.
Dock sléss vi (som alla andra) om den fasta pengapotten. Men
att ge en krona till en frivilligrorelse motsvarar att ge tio kronor
till en myndighetsorganisation, dér pengarna ocksé maste ga
till kontor, I6ner, hotell, resor och sa vidare. Vi frivilliga ar
kostnadseffektiva och det vet politikerna ocksa, men tyvérr har
det inte gett genomslag i de anslag som behovs for att driva den
fantastiska resurs som vi och 6vriga frivilliga forsvarsorgani-
sationer dr. Vi far hoppas att den nya regeringen inser detta
och hérsammar vara behov.

Vér host kommer att bli lika intensiv som sommaren med
mycket kurser — bade i luften och i klassrummen. Sarskilt
hemvirnspiloter kommer att fa en extra portion med utbild-
ningar. Vi har STRIL-kurser, grundkurser, FFK-PFT:er och
repetitionsutbildningar av olika slag, for att nimna nagra.
Du som &r med i ndgon grupp: Titta pa hemsidan pa var kur-
skalender. Du kanske hittar nagon som du kan vara med pa.
Gor en intresseanmélan pa hemsidan eller hor av dig till din
lansflygchef.

S& hiang med in i en kunskapshost av séllan skadat slag.

FFK-hélsningar
Lars-Goran
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Nya medarbetare
Hannele ska vara fordldraledig fran 24 oktober och
lite drygt ett ar framdver. Vi &r just nu inne i en
rekryteringsfas for att ha en vikarie klar i god tid.
Sandra Trankell har efter fem &r som layout-
ansvarig for FFK-Nytt fatt andra forutséttningar
och kommer inte att gora var tidning i framtiden.
Karstaben och styrelsen vill tacka henne for den
fina insats hon gjort for var tidning och 6nska
henne all lycka i framtiden.

2

Anmiil intresse for kurs

P4 hemsidan kan du som medlem visa intresse for
en kurs. Du gor det under kurser & utbildningar.
Detta ar enbart en intresseanmilan, men visar
pé att du &r intresserad. Vi kommer att kontakta
respektive lansledning for att f bekréftat att du
ska gé kursen. Fér vi ett OK fran lanet kommer
en bekréftelse att skickas till dig.

Du kanske saknar en kurs som du tycker behovs
for var verksamhet? Anvind da hemsidan och
skicka ett meddelande till oss. Vi &r dppna for
forslag.

¥

Hemviirnsavtal

Antligen har Férsvarsmakten kommit fram med
ett utbildningsavtal. Nu kan en aspirant skriva
avtal och fa vara med pa 6vningar och fa ut viss
utrustning under utbildningstiden. Detta kommer
att underlétta vid rekryteringen av nya hemvérn-
spiloter.
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Medelstilldelning

I juli fick vi var slutliga tilldelning av pengar for
utbildning av vara grupper. Det har gjort att vi
kommer att ha manga utbildningar i host och da
sarskilt for hemvérnspiloter. G in p& var hemsida
och se om det finns en kurs som du vet skulle
passa dig.

¥

Sjoovervakning

Viér nya AlIS-transponder har mottagits vél hos
véra sjocentraler. De dr mycket ndjda med att
kunna f6lja oss dven pé 1dg hojd utan problem. Det
har ocksé gjort det ldttare for er som sjobevakare
att se vilka fartyg som vi har koll pa och vilka som
inte syns. De sista transponderna kommer att delas
ut under hosten. Utbildning sker i samband med
leverans av utrustningen.

2

Rekrytering
Vi maste arbeta tillsammans for att fa in fler

medlemmar i verksamheten. For att fa in fler
medlemmar behdver vi anordna verksamhet som
allakan deltai. Det behdver inte vara flygning utan
kan vara andra traffar som TBOS, nddtraning,
helikopterlyft med mera.

2

Vid flytt

Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress och
telefonnummer under aret. Kom ihég att meddela
oss att ni flyttar eller byter uppgifter s& vi far ratt
information i vart medlemsregister.

2

Ungdomen

De forstaungdomarna ér nu utbildade som spanare
och kan aktivt anvéndas i vara flyggrupper. De
gjorde ett mycket starkt intryck pa oss larare och
var vil vérda sina YP-guldvingar.

I juli blev ytterligare 15 ungdomar klara med
fortséttningskursen och fick sina silvervingar.
Kursen hade vi pa Sétends och vi dr mycket
tacksamma for det stod vi fick fran klubbarna i
Skaraborg. I host fortsétter olika aktiviteter och
kurser i form av grundkurser. Besok Young Pilots
hemsida och anmél dig till en av vara grundkurser.

¥
VIKTIG INFO FRAN FLYGCHEFEN

Standard Operating Procedures - SOP

For att oka sékerheten pa vara flygningar har vi
en SOP. Den beskriver lite mer i detalj hur vi ska
flyga och pa sé sitt uppfylla de krav som finns i
drifthandboken. Det gor det ocksa léttare att flyga
med andra personer eftersom vi anvinder alla
samma rutiner.

Lés den och anvind den nér du flyger!

FFK-PFT

En FFK-PFT kan endast goras av en av FFK-
kérstab godkénd lérare. Kérstaben sénder listor
med uppdrag till FFK-ldrare som genomfor FFK-
PFT med berdrda piloter i FIG, SIG och HV. Det
ar dock viktigt att du som pilot foljer upp att du
ar behorig att flyga. Det innebér giltigt certifikat,
medical och klassbehédrighet men ocksa en FFK-
PFT de senaste 365 dagarna. Du kan se néir du
gjorde din senaste PFT pé ditt nya medlemskort
eller genom att logga in pa ffk.se

Har du inte gjort en PFT sa kontakta kérstaben for
att planera in ett tillfdlle med FFK-ldrare. Under
FFK:s interna flygoperativa utbildningar inte-
greras FFK-PFT i utbildningen, som exempelvis
lagflyg, spaningsflyg, kraftledning, formation,



med mera.
Observera att en PC numera inte ersétter en
FFK-PFT.

12-arsmotorer

FFK stiller inga andra krav pa kalender- eller
géngtid, tid &n vad ordinarie regelverk specificerar.
Det &r CAMO som avgoér om en flygmaskin &r
luftvdrdig och kan anvéndas i tillstindspliktig
verksambhet.

Vid ledighet

Det hénder att personalen pa karstaben ar lediga.
For att da ditt drende inte ska bli liggande sa
ar det viktigt att anvdnda vara gemensamma
e-postadresser for att skicka in exempelvis upp-
dateringar av certifikat och flygrapporter. Genom
att skicka uppgifter pa “ritt” adress underldttas
Karstabens arbete mycket och vi kan snabbare
hantera ditt drende. Se rutan nedan for aktuella
adresser.

En lista finns pa var hemsida under ”Kontakt - Karstaben” och kommer héir som en paminnelse. ..

flygrapporter@ffk.se
rapporter@ffk.se
medlem@ffk.se
ovning@ffk.se

Dieselviirmare siiljes!

Flygrapporter

Storningsrapporter / ASR

Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
Ovningssinformation, planerade dvningar, rapporter m.m.

Né&r Réddningsverket skénkte utrustning till FFK 1997 tackade vi och tog
emot. Nu har utrustningen legat i olika férréd runt om i landet och nér dessa
sakta minimeras vill vi gérna géra oss av med flera av dessa varmare till
en symbolisk summa av 2000 kronor per styck. Hér av er till Ulf Karlsson

pé karstaben.

VLIRS KARSTABEN

LARS-GORAN

0155-20 90 91
lg@ffk.se

ULF
STF. KARCHEF

0155-20 90 92
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

MARTIN
STE. FLYGCHEF

0155-20 90 95
martin@ffk.se

_LoTA
ADM. KARSTABEN

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

0155-20 90 94
helene@ffk.se

HANNELE

0155-20 90 96
hannele@ffk.se

DANIEL

0155-20 90 98
daniel@ffk.se
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Flygchefen

Vilken sommar vi fick! Forvintningarna
var minsta sagt ldga ndr vi hade fyra
grader varmt pd midsommar och jag
gissar att charterbolagen gnuggade
héiinderna av fortjusning. Att vi sedan fick
den bdsta sommaren pa mdnga dr visar
vdl att man inte kan dra forhastade slut-
satser och ta ut ndagot i forskott.

P& samma sédtt kan man tdnka ndr det géller vara
Flyginsatsgrupper och brandflyget. Bara for att vi inte far
skarpa larm eller hittar en skogsbrand sa betyder det inte att
det inte hander i morgon. Anledningen till att vi dvar och att
vi gor det hela tiden r att vi alltid ska vara beredda nér det
verkligen hinder.

Storbranden i Vdstmanland visar véldigt tydligt hur en liten
incident snabbt kan bli vildigt stor och mycket allvarlig,
Den hér gangen var det inte FFK:s brandflyg som upptackte
branden, men det kunde mycket vél ha varit det.

Ténk om vi inte hade kunna rapportera in branden for att vi
inte kunde hantera Rakel-utrustningen pa ett bra stt, eller
att vi inte kunde ge rdddningsledaren en position och bra
oversiktsbilder for att TBOS-utrustningen inte var laddad?
Det finns en anledning till att vi 6var och nér det verkligen
hénder maste vi kunna hantera var utrustning och leverera
ett bra resultat till vara uppdragsgivare.

Det enda séttet att hdlla kompetensen uppe ér att Gva, 6va och
6va. Tank pa att man inte alltid behover flyga for att genom-
fora en bra dvning. Att trina Rakel och TBOS gér lika bra
pé marken i en bil. Lét varje 6vning likna ett skarpt uppdrag
sa langt som mdjligt. Det krévs inte jattestora forberedelser
for att genomfora en bra 6vning. Huvudsaken é&r att vi har
tankt igenom vad det &r vi vill 6va och vilket resultat vi vill
ha. En bra devis &r ”6va enkelt och &va ofta.”

Genomfor en debriefing fore flygning och bestdm ett omrade
dr vi simulerar att vi har en skogsbrand. Ak uti omradet och
6va pa att hitta omradet, rapportera positioner och beskriva
utbredning. Ta ett antal bilder med TBOS och skicka till
servern. Forsok f4 med bdde oversiktsbilder som beskriver
laget pa branden i forhallande till exempelvis vagar, kraftled-
ningar, sjoar eller andra fasta punkter. Fotografera dven de-
taljbilder som ger en uppfattning om hur det ser ut pé platsen.

Efter flygning genomfors en briefing och dér vi gar igenom
bilder och hur vil vi lyckades med uppdraget. Forsok titta pa
bilder och rapporter med en rdddnings- eller insatsledares
Ogon. Hur bra dr véra bilder? Kan vi anvidnda bilderna for
att till exempel fa fram en brandbil till platsen?

Tyvirr ser jag ofta att beséttningar och grupper inte planerar
eller sétter upp mal for sina 6vningar. Det &r inte speciellt
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effektivt att komma till klubben, kasta sig in i flygmaskinen
och snabbt kora en lagflygslinga, landa, sitta sig i bilen och
aka hem, for att sedan kalla det for 6vning.

Ta varje chans att 6va och 1t varje 6vning bli en bra 6vning
dér vi lar oss nagot.

Under en YP-kurs nu i sommar tittade jag pa ute-tempera-
turmétaren nér vi stod pé plattan innan start. Det var varmt,
men jag blev anda 6verraskad att den visade ndstan 50 grader
varmt utanfor flygplanet. Hur varmt det var i kabinen vill jag
inte ens ténka pa.

Nar vi har s hoga temperaturer maste vi tinka pd att tillfora
kroppen vétska i tillrdcklig méngd. Uttorkning eller vitske-
brist &r ett mycket allvarligt tillstind som maste undvikas.
Léser du pa vardguidens hemsida s skriver experterna bland
annat: ’Om man har vétskebrist blir man torr i munnen och
kan f& huvudvérk, kdnna sig yr och bli trétt. Om man inte far
i sig tillrackligt med viétska da, utan blir uttorkad, blir man
mer medtagen och kan forlora medvetandet.”

Nar det &r varmt bor piloten alltid ha med sig vatten i till-
ricklig mingd och se till att man fér i sig detta under hela
flygningen. Ett problem kan vara att beséttningen borjar
kénna sig kissnodig nér det dricks storre méngder vatten
under flygning, Ett bra sitt att undvika detta dr att bara dricka
sma klunkar vatten, men ofta. Pa sa sétt far kroppen i sig det
vatten den behover, men du slipper kénslan av kissnddighet.

Var uppmérksam pa hur du kinner dig och vid minsta obehag
eller symptom pa vatskebrist ska du avbryta uppdraget, landa
och se till att dricka mycket vatten.

Nu ser vi fram emot en host fylld av vningar och vid-
areutbildningar. Sala-branden kommer sékert ge mer fokus pa
krisberedskap och FFK:s roll vid kriser. Fortsétt “6va enkelt
och 6va ofta” och se till att varje timme i luften blir effektiv
sa vi verkligen kan visa vad vi kan nér det géller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter
och rapporterar allt som avviker fran det planerade eller
forvéantade.

Koll pé laget? Alltid!
Hasse



Premidir for operativ spaningsutbildning

Sondagen den 6:e juli sumlades en skara om
sju ungdomar pd Karstaben i Nykoping. Dessa
sju skulle pa méndagen pébérja sin uthildning
for att bli spanare i FFK, det sista steget i vir
uthildning. Trots att detta nog var ganska pir-
rigt for de flesta av ungdomarna var stimnin-
gen uppsluppen.

etta géng har varit med i YP ett

bra tag och engagerat sig pé olika

sétt genom lager, aktiviteter och

nu senast denna utbildning. Med

andra ord &r en trygg och stabil
grupp — ddr ocksa stor och gladjerik vinskap
vaxt fram genom aren. Att vi har roligt till-
sammans &r en utmdrkt grund for att frimja
samarbete och CRM (besittningssamarbetet)
i cockpit och pd marken, sé att vi tillsammans
kan gora vart bésta for att bista vart samhaélle
nér behoven finns.

Under méndagen kastades véra sju blivan-
de spanare snabbt in i den teori som ligger
till grund for de kunskaper som krévs for att
flyga som spanare i FFK. Pa schemat stod
grundteori och taktik vid spaning, Search and
Rescue-teori, MSO-metoden samt RAKEL-
kommunikation. Till detta tillkom ocks4 kart-
preparering och andra forberedelser infor
veckans pass. Detta maffiga teoriblock lat-
tades dock upp av en flygtur under kvéllen i
syfte att frascha upp navigeringskunskaperna
infor flygpassen.

Spaning efter den forsvunne

Under tisdagen, onsdagen och torsdagen tu-
rades sedan ungdomarna om att flyga de fyra
passen som innefattade spaning av vég, jarn-
vig och kraftledning. Ungdomarna 6vade
ocksa radiakspaning (métning av radioakti-
vetet) och Search and Rescue. P4 torsdagsef-
termiddagen genomfordes en spaningsflyg-
ning efter férsvunna personer (GSAR) som
avslutning och for att knyta ihop sidcken av
de kunskaper som ungdomarna tilldgnat sig
under veckan.

Under torsdagen fick vi dven besdk av
Mats Lindberg fran frivilligavdelningen pa
Forsvarsmakten. Det blev ett mycket trevligt
besdk dir vi visade upp var utbildning och
verksamhet genom att Mats fick folja med
nagra av ungdomarna pa de olika passen under
formiddagen. Vi fick mycket positiv feedback
och jag har gott fortroende for att vi har lyck-
ats visa upp en levande organisation med en
tydlig framtidsvision.

Undervattensevakuering

Veckan bjod dock inte bara pa vistelse i luften
eller pa marken. Véara sju ungdomar fick ocksa
en hel UWE-utbildning, vilket ar ett av kra-
ven for att fa flyga som spanare, och har dér-
for full behorighet. Instruktéren for UWE:n
ledde &ven en utbildning i sjéradio for att vara
aspiranter ska kunna ha en forstéelse for kom-
munikation till havs.

Eftersom védret var strdlande under hela
veckan behdvde vi inte anvinda fredagen som
inplanerad reservdag. Istdllet kunde vi med
gott humor véltra oss 1 YP-klassikern tacos till
middag och en séhér pa sommaren standard-
efteritt i form av jordgubbar och vaniljglass.
Det blev en hérlig kvéll som avslutades med
film (saklart Top Gun).

Spanare i FFK
Pa fredagsmorgonen delades diplom och guld-
vingar ut till vara nybakade spanare — ett his-

toriskt dgonblick i Young Pilots och FFK:s
historia. Jag tror inte att jag var ensam om
att uppleva detta som ett mycket kénslolad-
dat tillfdlle — hela rummet vibrerade av att
”nu hénder det!” Nu &r vi igdng, nu &r vi pa
vig. P4 vdg mot att trygga atervéxten av de
sa viktiga piloterna och spanarna i var verk-
samhet, pa vig mot att bli en &nnu viktigare
aktor som pa riktigt kan erbjuda en menings-
full fritid for Sveriges ungdomar och pa vig
mot att bli en organisation dér gladje, kunskap
och framtid star i fokus.

Dessa sju ungdomar dr nu vara forsta spa-
nare. Fler kommer att komma vart efter som-
rarna gar och vi genomfor utbildningen. I
dagslaget finns tva platser reserverade for YP
i respektive flyginsatsgrupp inom FFK och
dessa kommer alltsé att fyllas pd med tiden.
Parallellt med detta hoppas vi dven att vara
ungdomar som har tagit PPL med 200 tim-
mar eller CPL med 150 timmar soker sig till
en plats i flyggrupperna. Som samhéllsaktor
har vi mycket att vinna pé att vara ungdomar,
savil piloter som spanare, pa vig mot fram-
tiden fér lotsas genom kunskapernas och er-
farenheternas korridorer av de som redan vet
och kan sd mycket — med vara gemensamma
resurser kan vi gora mer!

Text: Johanna Wintzell
Foto: FFK
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Nyheter

ACR tar dver
pd Skavsta

Det privata flygtrafikledningsféretaget Aviation
Capacity Resources AB tar frdn dar 2015 dver
driften av bland annat Stockholm-Skavsta fly-
plats. Upphandlingsresultatet innebiir att ACR
?rﬁn niista dr driver flygtrafikledningen vid tolv
flygplatser. Skavsta, som iir en Sveriges storsta
flygplatser, blir det tyngsta dvertagandet.

Den svenska flygtrafikledningen &r
delvis avreglerad. ACR &r den aktér som
etablerat sig som det privata alternativet
i de upphandlingar som skett inom flyg-
trafikledning de senaste aren. I dag har
ACR ansvar for tornverksamheten i
Kalmar, Vaxsjo, Jonkoping, Trollhéttan,
Norrkoping, Karlstad, Orebro, Visteras
och Skelleftea.

I slutet av juni blev det klart att ACR
ocksd tar over driften av tornen vid
Angelholm, Ljungbyhed och Stockholm-
Skavsta.

Tidigare problematiskt dvertagande
Upphandlingsfragan ar en hogpolitisk
fréga och ACR stér i spetsen for avregler-
ingssidan. Tidigare i sommar beslutade
Riksdagen om en delvis aterreglering
av flygtrafiktjinsten pa de statligt 4gda
flygplatserna. Det statliga foretaget
Swedavia uttryckte optimism samtidigt
som Swedavia pdpekade av vikten att
fortsatt bli mer kostnadseffektiv. ACR &
andra sidan beklagade beslutet.

Tidigare har overtagandet pa vissa
nya flygplatser varit problematisk for
ACR. Nir foretaget gick in vid Visteras
flygplats &r 2011 fanns det inledningsvis
inga flygledare, trots att ACR vunnit up-
phandlingen och var ansvariga for driften.
Anledningen var att ingen av de flygledare
som da arbetade i tornet valde att ga dver
till ACR och personalférsorjningen tog da
lite drygt ett ar att 16sa.
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Smaflygplan vandaliserade

En man tfog sig in pd Johannishergs flygfilt i
Viisterds nattetid och vandaliserade flertalet
flygplan och husvagnar. Den onyktre mannen
i 20-drsaldern togs omhand for fylleri och blev
dessutom misstéinkt for valdsamt motstdnd och
skadegérelse.

Johannisbergs flygfélt dr ett typiskt
allménflygfalt dir ménga flygplan stéar
utomhus, speciellt sommartid. Sjdlva
féltgransen markeras endast med var-

ningsskyltar och inget stingsel exis-
terar. Detta utnyttjade alltsa den berusade
mann-en i mitten av juni nér han tog sin in
pa omradet och vandaliserade tre flygplan
pé faltet.

Ett antal rutor krossades med verktyg
som mannen ska ha hittat pa faltet, en-
ligt P4 Vistmanland. Mannen togs om
hand av polis, men inte utan problem.
Han misstdnks for valdsamt motstand
och skadegorelse.

Nytt “Flight Simulator”?

Microsofts klassiska simulatorserie “Microsoft
Flight Simulator” dkte ned i graven efter den
senaste versionen lanserades 2007. Microsoft
sjilva har alltid sagt att utvecklaren inte har
ndgon intresse av att géra en ny version av det
populiira spelet.

Microsofts klassiska simulatorserie
”Microsoft Flight Simulator” har legat i
graven sedan den sista versionen lanse-
rades 2007. Microsoft

sjdlva har alltid sagt

att man inte har négot

intresse av att gora

en ny version av det

populdra spelet. Nu har en annan ut-
vecklare kdpt upp licensréttigheterna till
simulatorserien.

For den skeptiska ldsaren som oroar
sig over en délig simulatorupplevelse likt
”Flight”, den halvarkadiska satsning som
Microsoft lanserade i fjol, sa finns det
annu hopp. Utvecklaren av det nya spe-
let har under manga ér arbetat med den
framgéngsrika Train Simulator-serien.



Hemvirnet luftlandsatte mat

Roslagens hemviirnshataljon anviinde FFK for
att luftlandsiitta mat fran flygplan under dvn-
ing. Det dir férsta gdngen som matpaket sliippts
ned till vintande forband pa marken. Syftet
var att undersoka méjligheten att luftforsorja
utan négon fillforsel av externa resurser fill
bataljonen.

Roslagens hemvérnsbataljon disponerar
en egen flyggrupp, precis som &vriga
hemvérnsbataljoner 1 Sverige. Vanliga
uppdrag ar annars spaningsuppdrag,
maskeringskontroll och ledning av
fordon. Men 16jtnant Stefan Johansson
funderade sedan fjolérets dvningar pa
mojligheter att forsorja forband som inte
vill r§ja sig med exempelvis fordons- el-
ler battransporter.
— Ett flygplan kan ddremot flyga fram
over ett storre omrade och nagonstans
langs sin rutt félla matranson utan att
detta rojer var gruppering, berittar
Johansson pa hemvarnet.se

Plutonen i fraga fick order om att ta och

Ballonger iviigen

Tre luftballonger rikade i svarigheter tidigare
i sommar nir de drev in pd inflygningen till
Bromma flygplats. Ett flygplan fick pa kvillen
dka fill Arlanda istiillet. Orsaken till infranget
ska ha varit snabbt forindrade vindar.

Ballongflygning dr en populér kvallsak-
tivitet pd sommarhalvaret i Stockholm.
Normalt planeras flygningarna sa att
vindarna ska ta ballongerna bort fran
Bromma och andra etablerade flygvégar,
men nér vindarna inte faller som planerat
riskerar luftrumsintrang att ske.

Det dr inte forsta gangen ballonger
kommit in i Brommas inflygningssek-
torer. [ augusti forra aret sé rakade flera
luftballonger i samma trubbel efter att
termik, uppatstigande luft, drabbat bal-
longerna.

Enligt Anna Domanders pa Swedavias
pressjour har allt gatt lugnt till och flyg-
planet har gétt till de alternativflygplat-
sen som planerat.

skydda en lamplig luftlandséttningsplats.
Daérefter anflogs omradet och 66 strid-
sportioner sldpptes av tva flygplan. De
flesta matpésarna var helt &tbara, dven
om nagra av de mjukare portionerna tagit

pd Bromma

Nyheter

skada av den hoga hastigheten.

Flyggruppen och FFK:s kérstab hjélpte
infor dvningen till att ordna planering
och det juridiska infor fallningen.

Text alla nyheter: Martin Trankell

FFKNyTT 32014

9



MAKRO

FLYGSVERIGE | FOTO

“ Byggpris: Ake Jansson dr kanske mest kind for att dga

den gulfirgade svenska DC-3:an. | ar fick han iven Svensk
Flyghistorisk Forenings Barkarhy-pris for sitt arbete med
det huvfiérsedda veteranflygplanet Klemm 35. Prisutdelningen
skedde vid Eskilstuna Kjula flygplats i samband med EAA:s stora
fly-in borjan av juni manad. Foto: Dmitrij Karpenko

Konstilyg-SM: vidret vilkomnade deltagare och tiv-
lande till Boras nir SM i konstflyg gick av stapeln. Bakom
mikrofonen fanns Jasmine Cederquvist (ill vinster) som
allt oftare &r speaker pa flygdagar runt om i Sverige tillsammans
med talarkollegan Sanna Hedin. Foto: Hakan Brandt

g Segelaventyr: vadret gassar och segelflygsisongen

gar for fullt. Jesper Jornén och hans kamrat Christian

Krantz passade pa att sticka ut pinnen med actionkameran

och ta en ”selfie” av riktigt hig karaktir. Flygplanet ér en Duo
Discus haserad pa Vingso en bit sydost om Stockholm.

Foto: Christian Krantz

FINDESOK.! Nér det var toppmate vid statsministerns se-

mesterbostad i Harpsund uppstod stort hemlighetsmakeri

pa Skavsta flygplats i Nykoping. Inflygningen kantades av

flygplan fran Tyskland, England och Nederlinderna innehallandes

respektive statschef Angela Merkel, David Cameron och Mark
Rutte. Hir syns det nederlédndska statsluftfartyget pa kort final.

Foto:MartinTrankell

Roll-Out bjod Pierre Holldnder pa en rafflade flygande
ljusshow. Tekniken bygger pa fjarrstyrda raketer och
ljuseffekter som agerar tillsammans med flygplanet som flyger
ett uppvisningsprogram. Foto: Andreas Eriksson

e Kvallsshow: Keillen fore Visteras stora flygdag Hisslo
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ator uppslutning pa Riksstamman

Foto: Bengt-Olle Nilsson

Vartannat ar haller FFK sin officiella stimma. |
ar var det dags igen och med drygt 100 delto-
gare pd plats i Eskilstuna blev det en extra stor
stiimma. Nytt for i ar var grundandet av en egen
ungdomsstyrelse for Young Pilots som héll i sitt
separata riksmote.

en stora Riksstimman &r
Frivilliga Flygkéarens hogst
beslutande organ. Pa stimman
utses den styrelse som ska leda
FFK under nésta tvaarsperiod.
Det dr sedan styrelsen som ansvarar for
att organisationen fungerar och utveck-
las. Till sin hjilp utser de en karstab som
arbetar med karens ldpande uppgifter
och agerar som det verkstéllande organet.
Som brukligt var det ett antal fore-
lasare pa plats. Ingrid Cherfields fran
Transportstyrelsen berdttade for de nér-
varande om vad som hénder med de nya
europeiska flygreglerna och den prob-
lematik som finns kring avgifter och fi-
nansiering av myndigheten. Myndigheten
for samhaéllsskydd och beredskap (MSB)
representerades av Petra Ekroth och Elin
Anlén Widsell som fick chans att beskriva
hur MSB agerar vid storre kris.

Ett uppskattat inslag var besoket fran
LFV och flight planning centre. Hér
fick deltagarna mer information om hur
personalen pa FPC arbetar och bistar
de som flyger. En gedigen genomgéng
i hur piloter fyller i fardplan pa internet
avslutade foredragsstunden.

Nya styrelsemedlemmar

Darefter var det dags for Roine Carlsson,
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hedersordférande pa stimman, att &ntra
podiet. Roine var Sveriges forsvarsminis-
ter 1985-1991 och sedermera ocksa FFK:s
styrelseordforande. Efter att ordforanden
Oppnat stimman och de sedvanliga punk-
terna avhandlats 6vergick forhandlingen
i de forslag som lag pé bordet.

Stimman beslutade att infora ett
hedersmedlemskap for utvalda medlem-
mar. Medlemsavgiften beslutades sam-
tidigt vara oférdandrad pa 200 kronor for
vuxna, och 100 kronor vartannat ar for
ungdomar.

Tre nya medlemmar ingér i styrelsen.
Det dr Magnus Traff, Magnus Falck och
Ann-Sophie Tersmeden. Alla tre har en
bakgrund i FFK pa olika sétt och de tar
med sig ny och spannande erfarenhet till
styrelsearbete.

Utanfor fonstret vid moteslokalen
pagick Eskilstunas pridefestival, som pa
ett folkfestligt siatt ramade in hela tillstall-
ningen. Sanna Nielsen upptradde strax
utanfor fonstret pa Riksstimman och
gav en lagom underhallning i fikapausen.

Forsta stimman for YP

I en lokal strax intill avholls Young Pilots
absolut forsta riksstimma. P4 stimman
deltog 6ver 20 ungdomar fran Kiruna
i norr till Malmé i séder. Den nyvalda
ungdomsstyrelsen ska nu parallellt med
FFK arbeta for utvecklingen av Young
Pilots pa rikstdckande niva, bland annat
genom att knyta kontakter och anordna
events. Moétes ordforande var inbjudne
Bengt Franzén, som for snart tio &r sedan
drev ungdomsfragan i FFK:s styrelse.

A

Flera motioner dok upp pa ung-
domsstdimman. Bland annat diskuterades
framtagandet av en handbok for YP-
sektioner i landet. Det diskuterades dven
anordnandet av ett jubileumsfirande nésta
ar ndr organisationen existerat i tio ar.
Den nyvalda styrelsen har nu som uppgift
att arbeta med bland annat dessa fragor,
nagot som kommer ske I6pande under de
tva ar som styrelsen arbetar.

Fortjinstmedaljorer

Pakvillen blev det middag och utdelning
av medaljer for utmérkande engagemang.
Ungdomsmedlem Staffan Eriksson,
ordforande 1 Dalarnas sektion, fick sti-
pendiat for starkt engagemang och gott
ledarskap inom Young Pilots. Fran FFK
fick foljande personer fortjanstmedalj
i silver: Jan-Erik Edmark, Lennart
Sundstrom, Stig Huss, Lennart Persson,
Torsten Norberg, Lars-Erik Nordberg,
Bengt Bergsten, Ingemar Hellgren,
Oddbjorn Nielsen, Ingemar Andersson,
Mats Ekelund, Leif Lindeléw, Conny
Birgersson.

Speciell fortjanstmedalj i guld till-
delades ockséa Rolf Lundstrom, Conny
Svensson, Rune Leindahl, Kalle Kovacs,
Torbjorn Saltzman, Svante Blomberg,
Jan Ahlberg, Lars E Eriksson, Christer
Dahlgren och Bertil Planvall.

Text: Martin Trankell



okarpt uppdrag

Nir Trafikverket tampades med en svér
urspérning pd Norra stambanan fick FFK rycka
ut. Mdlet var fotografering av urspérningen
och anslutande viigar i omrédet. Personalen
pd Trafikverket var efter uppdraget néjda och
tacksamma for fina detaljbilder, men begirde

fler hoghdjdshilder.

et var mitt i semestertider och
hogsommar nir FFK:s jourtele-
fon (tjansteman i beredskap)
ringde den 16 juli. Uppringaren
var Trafikverket. Vid den hér
tidpunkten hade myndigheten i lite drygt
en vecka kdmpat med rdjnings- och repa-
rationsarbetet efter en kraftig ursparning
pa Norra stambanan i hdjd med Ovansjo
och Alby i Visternorrlands lédn. Olyckan
intréffade den 9 juli och orsakade inga
personskador. Daremot forstordes cirka
250 till 300 meter jarnvégsspar. Vagnarna

som sparade ur blockerade dessutom bade
upp- och nedsparet pé avsnittet.

Trafikverket begdrde dversikts- och de-
taljbilder pa rojningsarbetet och ursparn-
ingsomradet. Dessutom ville Trafikverket
fa bilder pa anslutningsvigar for atkomst
till végnatet. Bargningspersonalen tving-
ades bygga en egen vég for bortforslandet
av de tunga ursparade vagnarna, och
oversiktsbilder skulle underldtta arbetet
pa marken. Efter att samtalet inkommit
till FFK begérdes en besittning fran
Visternorrlands 1én.

Giirna lodbild

Uppdraget utférdes framgangsrikt under
eftermiddag och kvill, och bilderna kunde
snart sindas till Trafikverket.

Pa Trafikverket &r personalen n6jd med
bildkompositionen. Det var positivt att
besdttningen tog bilder fran fyra hall.

FFK-NYHETER

Bildkvalitén anmérktes ocksd som god
och skarp, vilket tyder pa god kamera
och ritt fotograferingsteknik (som inte
var for inzoomat och dérmed skakigt).
Diremot begérde Trafikverket lodbilder
pa végnatverket fran hogre hojd for att
pa ett enklare sitt kunna orientera in sig
ikarta. Det kan vara lampligt att stiga till
en hog hojd for oversiktsbilder efter att
detaljbilderna fotograferats pad mélet. Vid
just denna ursparning visste Trafikverket
saklart positionen, men de uttrycker att
de gérna ser att beséttningar fran FFK
levererar bilder enligt samma forfarande
var géng. Dér ingdr onskemélet om
hoghdjdsbild, girna fotograferade lodritt.

Allt som allt blev det ett vél genomfort
skarpt uppdrag med n6jd uppdragsgivare,
tack vare beséttningen och lansledningen
i Vésternorrland.

Text: Martin Trankell
Foto: FFK

FFKnyrT 32014 13



Al . i
Flygliger en vecka i sommar, jo varfor
inte? Det var vl ungefiir s jag tinkte nér
Ingvar Bragd fran FFK kom till min skola
och informerade ligerveckan i Alingsés. Jag
anmiilde mig till liigret och dkte dit med riitt
sd vaga aningar om vad som viintade. Flyga
skulle vi ju fd gora, s mycket forstod jag,
men aldrig hade jag kunnat tro att flyga
kunde vara s mycket mer.

Liagret inleddes pa flygfiltet i Alingsas
dir Ingvar och 6vrig ldgerpersonal
hilsade oss vilkomna. Vi var fyra tjejer
och tolv killar som blev uppdelade i
tre grupper. Min grupp fick borja med
segelflygning den forsta dagen. Jag
hade aldrig ens hort talas om segel-
flyg innan, &n mindre visste jag att
det 6verhuvudtaget gick att flyga ett
flygplan helt utan motor. Men segelflyg
gjorde skél for sitt namn, for segla var
precis vad vi gjorde dér uppe i luften.
Niéstintill kndpptyst och med endast
vinden som ven satt jag dédr, 1 000
meter upp i luften i en relativt liten
flygkonstruktion med instruktdren
bakom mig i den smala cockpiten.
Vilken kénsla!

Utsikten over miltals med skog som
brots av med sjoar, en del akrar och
smé sdta roda hus hdr och dér. Det
ar vdl kanske dnda rétt fint i Sverige,
tankte jag. Efter en snabb genomgéng
av instrumentbrddan av de duktiga
instruktorerna kunde jag pa ett ungefar
folja hur hogt upp vi var (och ibland hur
lagt), om vi steg eller sjonk métt i meter
per sekund, planets ldge i forhédllande
till horisonten och sa vidare. Det fanns
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Text: Isabella Rongert
Foto: Ingvar Bragd

mycket att halla reda pa. Det intressanta
med segelflyg var principen med
stigande luft och termik, att leta efter de
stora upptornande molnen dér det stiger
som bist. Det var ju sa flygplanet inte
behdvde ndgon motor...

Aven med motor

Naér jag fick prova pa att styra var det
inte bara att styra. Du dr tvungen att
relativt forsiktigt och eftertinksamt fora
spaken at hall du vill svinga, samtidigt
som du maste komma ihdg att hélla
nosen lagom uppritt for att inte hamna
i spinn. Det var inte bara en ensam spak
att styra med heller! Samtidigt som du
flyger maste du parera och justera upp
planet med hjilp av pedaler i golvet.
Till en borjan kindes det krangligt och
osdkert, men efter en stund kom jag
in i kénslan av det hela. Att segelflyga
var att flyga pa riktigt, bli ett med det
smala planet du sitter i och luften som
bar dig s& hogt 6ver marken. En otrolig
upplevelse. Alla pa lagret fick tva starter
och manga oss kunde inte sluta prata om
hur roligt det var.

Nista dag var det motorflyg som
vintade min grupp. Ah, ett flygplan
med motor! Desto mer att halla reda pa.
Ibland nédr man fatt den fina forménen
att ga fram till piloterna i ett stort
jetflygplan har jag upplevt nadgon slags
skrickblandad forvirring och respekt
bara av att se alla métare och instrument
som finns i cockpit. Att sdtta sig i ett
litet motorflygplan &r lite samma kénsla
fast pé ett verkligare sétt. Jag skulle ju
hjélpa till att styra den hir saken. Denna

gang fick jag ddremot chansen att lara
mig vad alla instrument betydde. Och
helt plotsligt var det inte s obegripligt
utan néstan logiskt till och med, bortsett
frdn nagra av instrumenten som foljer
amerikanarnas system av miles och fot.
Kaénslan uppe i luften var lika fantastisk
som dagen innan, jag kunde inte forsta
att jag verkligen fatt chansen att testa
flygning pa det hér séttet.

Navigering och trafikflygare
Forutom flygningarna fick vi certifierad
HLR-utbildning, vara med pa 6vning
med rdddningstjansten, ldra oss navigera
och planera en flygrutt pa karta och
lektioner i meterologi. En flygkapten
frdn Malmo Aviation var ocksd pa
lagret och berdttade ménga spédnnande
historier fran sitt yrkesliv. Media i form
av olika tidningar kom forbi néstan
varje dag och ville dokumentera légret.
Det bista var inte bara flygningarna,
det var allt runtomkring. De villiga och
hjédlpsamma ménniskorna som fanns
med pa olika horn hela veckan som
verkligen gjorde sitt basta for att vi
ungdomar skulle fa en sadan rolig vecka
som vi fick. Jag hoppas och tror att fler
ungdomar far chansen att vara med pa
ett sadant hér liager, ett minne for livet.
Tack FFK, Young Pilots och alla ni runt
omkring som gjorde detta mojligt!



Goteborg

Gdteborgs ldger halls i dar pa (och dver)
segelflygsveriges hjirta, Alleberg utanfor
Falképing. Jag och tre andra deltagare an-
linde med ett lite senare tag @n resten och
hann bérja bekanta oss med varandra innan
vi hittade ledaren som skulle himta oss.

Fran Falkdping central ékte vi ut fran
staden och uppfor det lilla berget mitt ute
pa slitten. Alleberg dr ett naturreservat
och vil virt ett besdk oavsett graden av
flygintresse. Vil uppe métte vi resten av
deltagarna, nagra jag redan kédnde men
dven flera nya ansikten. De flesta var lite
trotta, men taggade!

Efter en god frukost pa restaurangen (vars
personal holl oss métta hela ldgret) bar det
av mot Falkopings flygplats. Dar véntade
tva stycken segelflygplan av typerna
ASK 21 och en Grob motorseglare. Alla
deltagare skulle under ldgret fa uppleva
tre vinschstarter, en bogserstart och en
start med motorseglaren. Ungdomar
som inte var i luften hjilpte till med
att gora i ordning flygplanen eller att
hjdlpa varandra med att spdnna pa sig
fallskdrmen. Och nej, vi behovde aldrig
anvédnda fallskdrmarna annat &n som
sittdyna!

Termik och motorseglare

Vid lunchtid blev det en avstickare
till Alleberg igen, med malet att stilla
hungern. Sedan étergick vi till féltet i
Falkoping igen, de flesta akte med bil.
Jag for min del tog den vackra végen,
delvis fagelvdgen i en ASK 21. Vi
bogserades fran grisbanan pa Alleberg
bakom ett annat flygplan tills vi fatt lite

Text: Anton Akesson
Foto: Per Rapphed

héjd, sedan var vi i hinderna pé vadrets
makter. Védret varierade under lagret,
men just i denna stund sken solen och
jag fick fortjust kurva termik under ett
cumulusmoln. Vissa hade riktig tur med
termiken och var uppe i luften uppemot
en timme och nadde héjder langt dver
kilometern.

Senare samma eftermiddag fick jag en
tur i motorseglaren. Nagon bogsering
behovdes forstas inte, men nar motorn
stdngdes av var det precis som att flyga
ASK:n. Nér vi avslutade flygningen for
dagen hade alla elva deltagarna fatt
spaka lite. Flera av deltagarna hade
aldrig sett ett segelflygplan inifrén,
men vi hade ocksa tva segelflygelever
som precis borjat skola. Oavsett om vi
flog for forsta gangen eller var pa god
vidg mot certet tror jag inte att nagon
sags lamna flygplanet utan ett leende
pa lapparna!

Noll fill hundra pé rekordtid
Kvillarna bjod pa ﬂygprat flygsim-
ulator och fotbolls-VM. Aven om det
var ett flygléger tillbringades en stor del
av tiden pa marken och eftersom alla
atminstone har ett gemensamt intresse
faller det sig naturligt att alla umgés och
har roligt tillsammans. Det ar svart att
kénna sig ensam pa ett YP-ldger!
Nista dag var védret lite simre med
duggregn och flera bomstarter (vilket
innebdr att piloten maste landa direkt
efter start eftersom planet inte klarar
av att hélla sig uppe). Som tur var blev
véadret lite battre senare pa dagen. Den
hir dagen fick jag mina tre sista starter;

vinschstarterna. I stéllet for att bogseras
av ett flygplan dras segelflygplanet upp
i luften av en vinsch som accelererar
flygplanet till 100 kilometer i timmen
pa ett par sekunder. Det dr ett roligt
och fartfyllt sdtt att starta! V&l uppe i
luften borjar dven den som inte flugit
tidigare snabbt ldra sig att flyga planet.
ASK 21:ans stora huv ger piloten
utsikt som fran ett jaktflygplan. Apropa
jaktflygplan fick vi ndjet att se en rote
Gripen flyga dver féltet, vilket alltid
ar trevligt.

Putt, triiningsviirk och tack
Sista dagen var alla klara med vinch-
starterna och motorseglaren. Vi drojde
kvar pa Alleberg for att bli klara med
bogseringarna. Pa grund av védret blev
flygningarna ganska korta, varfor flyg-
plan startade och landade hela tiden
Som tidigare hjélptes vi alla & med
att gora daglig pa flygplanen, koppla
pa bogserlinan och flytta flygplanen ur
vagen for nista landning och i lage for
start. Det blev en hel del knuffande,
och jag var nog inte den ende med
traningsverk dagen efter.

Efter det obligatoriska besoket pé
segelflygmuseet var det dags att ta
avsked och &dka hem. Alla hade vildigt
roligt pa lagret och det blir nog inga
problem att hitta deltagare till nista
ar. Lagret var lika vél planerat som
genomfort och jag dr nog inte den ende
som vill tacka ledarna for ett fantastiskt
jobb och FFK som gor de hér ldgren
mojliga!
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Region Norr

Efter att vissa rest si langt som frin Géteborg
for att komma till Young Pilots liger i region
norr s méttes deltagarna av ledarna iforda
uniformsliknande klddsel pd Luled station.
Efter att alla hade hiilsat, i sann YP-anda med
ménga kramar bérjade region norr-ligret for
andra dret i rad. Ett liger som skulle visa allt
frdn segelflyg till JAS 39 Gripen.

Nir alla deltagarna kommit fram det
gemensamma boendet pa F21 delades
uniformsliknandekldder ut sa att de
matchade ledarna. Efterat var det dags
for en exercisdovning. Efter en timme
med exercisledaren Amanda Peters hade
till och med de mest kramiga YP:arna
lart sig att marschera. Marscherandet
tog alla bade till och fran middagen
pé basen for att sedan fortsdtta till
dagens andra middag tillsammans med
ledarna, en mysig grillkvéll. Spénda infor
morgondagens segelflyg gick alla métta
deltagare och la sig.

Segelflyg vid Alsvshyn

Spédnningen som dagen innan bara
funnits hos nagra fanns pa tisdagen hos
alla. For vissa var det den forsta gang
en uppe i ett litet flygplan och for andra
blev det forsta gangen i ett flygplan
utan motor. Segelflygplanen som skulle
flygas ute pa Alvsby Flygfilt var en
Bergfalke IV och en DG-500. Efter en
genomgang om hur segelflygplan flyger
och en nyttlig lektion i flygsékerhet
gick alla ut for att titta pa flygplanen.
Halften av gruppen placerades vid den
kultklassade Bergfalken och den andra
vid den moderna DG-500. Planen och
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Foto: Andreas Eriksson

alla dess delar visades nidr de mycket
erfarna piloterna Peter och Ake gjorde
en daglig tillsyn. Sedan var det dags for
de forsta YP:arnas flygning i den fina
sommardagen.

En god lunch ats samtidigt som
deltagarna pd marken véntade pa sin tur.
Dessutom hjilpte alla till med att putta
de landade flygplanen. Manga passade
ocksa pa att vila i det grona griset,
och alla var tillslut sa avslappnade (i
sann flygfiltsanda) att vissa av ledarna
somnade. Nir dagen var slut och alla
hade fatt flyga, och kommit ned med
samma fantastiska leenden som flyg
alltid skapar, s& kom bussen som tog
YP:arna tillbaka till F21 och en god
natts somn.

Stridspiloter pd besok

Den tredje dagen inleddes med en
introduktion till militiren och vidgen
till stridspilot. P& lunchen kom ett
overraskningsbesdk med tva, enligt
alla YP:are, vildigt coola killar som
precis hade pébdrjat sin utbildning
for att bli stridspiloter. Efter att ha
blivit 6vertygade om att det inte alls ar
omojligt och precis lika kul som det later
sé fortsatte alla, nu vildigt inspirerade,
till en kort utbildning i forsta hjélpen
som holls utav exerciskdnda Amanda.
Peters och en kollega.

Trotta av alla intryck kom alla
ungdomar pa kvéllen till F21 flyg-
museum och tva vérdar som visste allt
om flygets historia, efter att ha lyssnat
och insett &n en gang hur otroligt flyget
ar sa undersoktes muséet.

Text: Mirta Selander och Nathalie Elsdsser

Skjuta ned Herkules

Torsdagen borjade med att alla fick
traffa en livs levande stridspilot och
en tekniker. Efter en kort genomgang
av livet som stidspilot sades det nagot
om en start och strax dérefter stod alla
ute pé startbanan och fick se tva JAS-
39 Gripen lyfta. Hoppandes av eufori
at en av piloternas vinkande hilsning
fortsatte alla in i hangaren dér kénslorna
inte blev mindre. Gruppen delades upp.
Halften fick forst sitta i en Gripen (och
prata med piloten) och den andra halvan
fick f6lja med teknikern som berittade
mer om sjélva flygplanet. Sjalvklart dok
frdgor om maxhastighet och om det var
mojligt att kléttra in i motorn.

An lyckligare och &n mer studsandes
fortsatte dagen i den riktiga Gripen-
simulatorn dér alla fick testa hur det &r
att flyga en JAS. Favoritmandvrerna
innehdll lagflygning, rollning, loop, men
framfor allt att skjuta ned Herkulesplan.
Efter en god pannkakslunch visades
ytterligare en del av flyget upp med
besdk till tornet och meteorologerna
pa Luleas flygplats Kallax. Lyckliga
och négot chockade 6ver denna otroligt
intressanta dag tittade YP:arna (efter en
kort genomgang om hur det gar till att
ta flygcertifikat) pa den, for alla flygare,
klassiska filmen Top Gun.

Efter ett ldger som alla kunde enas
var for kort sa borjade YP:arna sin resa
tillbaka till sin del utav Sverige. Detta
efter att ha upplevt manga vitt sprida
delar av flyget, allt fran det historiska
till det moderna, frén segelflyget utan
motor till stridsflygplanen Gripen.



Region Mitt & Syd ..

Sommaren hérjar gé mot sitt slut och vi dtergdr
till vart "vardagliga” liv. Det har verkligen varit
en underbar sommar som siikerligen skapat
minnen for livet for oss alla, inte minst for
deltagarna pa Young Pilots Regionliiger Mitt!

Under veckan fick deltagarna prova pa
allt mojligt mellan himmel och jord
(bokstavligt talat). Ménga visste inte
heller vad de skulle forvdnta sig av
den kommande veckan, men i slutet av
lagret var alla viéldigt n6jda och ville
knappt ldmna Uppsala garnison dar vi
bodde! Vad gjorde vi da under lagret
som skapat trevliga minnen och kanske
kompisar for livet?

Manga kommer nog ihag flygturen 6ver
Tierp och ledarnas lilla dverraskning
(eftersom segelflyget tyvérr uteblev

Sdtends

For sjitte dret i rad genomfordes ett som-
marliiger pa flygflottilien F7 Satens. | dr
ingick ligret som ett av de tre regionliger
som sedan forra dret anordnas i central regi.
Totalt blev vi 19 deltagare och fem ledare
som fick en superduper-vecka tillsammans!

Som tidigare ar var lidgret fem dagar
langt, med start médndag och avslutning
pa fredagen. Dessa dagar fylldes fran
tidig morgon (uppstédllning 06.45!)
till sen kvill med forsta hjdlpen och
HLR-utbildning, introduktion och
dvning i exercis, resning av 20-manna-
tilt och studiebesok. Dels besokte vi
Swedish Airforce Historic Flights-

kompenserades det med lasergame
i Uppsala) och grupptdvlingen i
20-mannatéltsbygget! Dessutom fick de
mota fore detta stridspiloten Thorbjérn
Engback som flugit Draken och Viggen,
samt Herkules nere i Afghanistan. Lika
uppskattat var nog studiebesoken pa
garnisonsomradet, vilket ar forstaeligt!

Minrdjning och flottilliv

Hos StrilS (stridsledningsskolan) fick
ungdomarna ldra sig om luftbevakar-
nas och flygstridsledarnas roll inom
forsvaret, och dessutom ta en titt pa
deras simulator for att fa en uppfatt-
ning om hur en vanlig arbetsdag kan
se ut. Hos R3 (Rdddning, R6jning och
Reparation) fick de kdnna och klamma
pa rdddningstjdnstens utrustning, ldra

hangar pa F7 och dels deltog vi pa
den numera traditionsenliga F7-dagen
dir verksamheten pa flottiljen visas
upp. Alla fick ocksé besdka Gripen-
hangaren och stridsledningscentralen,
som gar under namnet Blue Shark. Vi
fick ocksa se en hirlig svartvit film om
svensk flygvapenhistoria samt gjorde
ett besok pa underrittelse & sdkerhet.
Dagen avrundades med en snitsig JAS-
uppvisning med efterféljande frage-
stund tillsammans med piloten.

Herkulestur
Det var dock inte bara andra som fick
flyga — det gjorde vi ungdomar ocksa.

sig mer om minrdjning, aka bandvagn
och mycket mer. Deltagarna fick dven
besoka flygmuséet dir en mycket kunnig
guide beréttade flottiljens verksamhet
ndr den var operativ.

Deltagarna fick dven prova pa exercis
och marschera inom omradet under hela
veckan vilket dr en upplevelse i sig. De
fick ldra sig att arbeta som en grupp
och hjélpa varandra. Det hér 4r bara ett
axplock av vad deltagarna varit med
om, se till att vara med nésta ar du med.

Nu kanske ni ldsare forstar varfor lagret
blev oforglomligt. Detta var dessutom det
forsta regionldgret nagonsin pa Uppsala
garnison. Det blev en toppenvecka och vi
vill tacka alla som bidragit till att gora
detta lager oforglomligt!

Text: Felicia Thune

Det blev en heldag i Skévde med
motor- och segelflyg dér 6sregnet kom
lagom tills att vi skulle &ka tillbaka
till Satends. Vi hade med andra ord en
vildans tur! En annan hdjdpunkt under
veckan var saklart ocksa flygturen i
C-130 Hercules. For vissa blev den
lite vdl skumpig med tillhorande illa-
maende da vddergudarna inte var pa
var sida, men jag dr sidker pa att manga
tar med sig denna flygtur som ett glatt
och oforglomgligt minne!

Text: Johanna Wintzell

FFKnyrT 32014 17



Viisterds

For tredje gdngen anordnade Visterds Young
Pilots ett flygldger i Véisterds. Sex ungdomar
och tre ledare samlades pd Johannisherg
flygfilt den 7 juli for att fa ta del av en
veckas spannande och roliga flygupplevelser
tillsammans.

Visterasldgret inleddes med roliga
”lara kdnna aktiviteter” och redan efter
den forsta maltiden samma dag bjods
det pa en flygtur i motorflygplan runt
Visteras. Detta varvades med att fa
provkora modellflygplan. Senare pa
kviéllen fick vi en helt ovéntad, spontan
privatuppvisning av tva SK50:or som
kom pa besdk péa Johannisberg.

Dagen dérpé hann vi med teorilektioner
i bdde radiokommunikation, naviga-
tion, meteorologi och en genomgang
av flygplanens instrument. Senare pa
eftermiddagen akte vi ivig for att bada
och fick testa pa hur det var att simma i
overlevnadsdrikter.

Aerobaticsflygare och flygtorn
Pa onsdagen var det dags for den
navigationsrunda som vi sjidlva fatt
forbereda tidigare under dagen. Vi
fick dven gora ett studiebesok och se
fallskdrmsklubben Aros flygmaskin,
en Cessna Caravan. Det anordnades
ocksa en simulatortdvling i den mycket
populéra flygsimulatorn, som i vanliga
fall brukar sta i Young Pilots husvagn.
Nast sista dagen pa Visterasldgret
bjods det pa en tur till Hasslo flygplats
som ligger i anslutning till Visterés
flygmuseum, dér vi fick en guidad tur
av piloten Jakob Holldnder, som ar
uppvisningsflygare och ofta flyger dver
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Milardalen. Légerdeltagarna tyckte
det var mycket roligt att fa provsitta i
manga olika flygplan p&d museet.

Hela légret gjorde dven ett besdk pa
flygskolorna iTell Helicopter och SAA
(Scandinavian Aviation Academy).
Det blev ocksa en intressant tur upp i
flygledartornet. Dagen avslutades med
ett "flyg-quiz” dér vinnarna fick forsta
flygturen pa fredagen som pris.

Riktigt segelflyg

Det var med spanning och férvéntan
som den sista dagen med segelflyg
kom att gora veckan till ett riktigt
”hojdarldager”. Som vanligt bjods det pa
adrenalinkickar d& vi for i svindlande

farter ménga hundra meter upp i luften
pa bara nagra sekunder. Det handlade
om fartfyllt segelflyg med vinschstarter
och alla var mycket glada och tyckte det
var roligt att fa flyga.

Det var med andra ord en intensiv
flygvecka med ett fullspickat schema
for véara deltagare, men en vecka som
avslutas med ett leende pé ldpparna
och en hamburgare pa grillen. Sist men
inte minst vill jag passa pa att tacka
alla lagerdeltagare, lagerledare, piloter,
Johannisberg segelflygklubb, Visteras
flygklubb och alla studiebesdkshéllare
som tillsammans har gjort denna vecka
oforglomlig. Hoppas vi alla ses snart
igen, bade i luften och pa marken!



Dalarna

| sann FFK-anda stod fikat redan pd bordet
niir de elva deltagarna vid lunchtid den 14
juni bérjade anldnda till Mora Flygplats.
Alla var taggade pd fyra roliga och ldrorika
dagar!

Aktiviteterna borjade direkt och forst
pa schemat stod utprovning av YP-tr6jor
samt de stilrena beiga flygoverallerna
foljt av en vdlkomsthdlsning med
tillhorande sdkerhetsgenomgang. Efter
att dessa formaliteter var avklarade
intogs lunchborden dér som alltid lika
god mat serverades!

Under de fyra ldgerdagarna stod
flygning med Piper PA-28, WT-9
Dynamic och Scheibe SF-25C, grund-
laggande teori i olika flygdmnen samt
sjalvklart rolig gemenskap pé schemat.
Forsta dagen bjod pa CAVOK (som del-
tagarna nu lart sig innebdrden av, alltsé
riktigt bra véder) och latt vind, sé vi drog
igdng med flygandet direkt. Vissa hade
aldrig flugit férut medan andra hade
flugit desto mer. Det klassiska leendet
frén Ora till 6ra var vél igenkdnnligt pa
alla deltagare efter varje flygning.

Flygplatshesdk och privatjet
Efter att den forsta middagen avnjutits
var det dags for en mindre flygrelaterad,
men ack sa rolig kvillsaktivitet: Gokart!
Vi delades upp i tva grupper och efter
varsin traningsvénda fick vi en taktik-
genomgang av gokartinstruktdren.
Maénga varv och minst lika manga
avakningar och piruetter blev det innan
kvéllen var slut.

Det var ett gdng utmattade deltagare
som blev skjutsade tillbaka till stugorna

for lite vdlbehovlig somn innan lagrets
forsta heldag stundade dagen dérpa.

Dag tva inleddes med frukostbuffe.
Réddningstjansten kom pa besdk och
hade med sig brandsldckare, HLR-
dockor samt en stackars branddocka
som under dagen skulle borja brinna
manga ganger innan deltagarna var och
en slidckt elden med brandfilt. Under
besoket fick vi dven prova att hantera
olika typer av brandsldckare samt ldra
oss hur man utfér HLR.

Dagen fortsatte med flygning, teori i
allmin flygplansléra, radiotelefoni och
navigation samt ett studiebesok ombord
pa den Business Jet, en Embraer
Legacy 650, som tillfélligt stod pé flyg-
platsen. Efter den goda middagen var
det dags for minigolfturnering. Méanga
skratt och bortforklaringar ekade dver
minigolfbanan innan det var dags for
annu lite védlbehovlig sdomn.

Mer flygning och lite rodd

Dag tre bestod av flygning, teori i
aerodynamik och meteorologi samt ett
intressant besok i flygledartornet. Dér
fick vi veta mer om trafikledarens roll
pa flygplatsen samt vilka instrument
han har till sin hjdlp for att ordna
trafikflode och bedéoma vider. Dagen
avslutades med kubbturnering. Av
nagon anledning sa flyttade alla sig
lite extra langt bort nir undertecknad
skulle kasta...

Sista dagen var det dags for den arliga
kyrkbétsrodden pa Siljan innan den
sista lunchen, med tillhérande efterratt,
serverades. Alla deltagare var ndjda,
men sorgsna, ndr det var dags att ta

farvil. Lagerdeltagaren Kristina Norén
holl med om att lagret var en riktig hit:
— Lagret var en fantastisk upplevel-
se! Det var ett roligt och intressant
lager dér vi fick ldra oss mycket om
flygplan, vdder med mera. Ledarna var
fantastiska! De var jéttebra pd att lara
ut, de gjorde sa att allt blev intressant
och létt att forsta. Vi hade inte kunnat
ha béttre ledare! Jag ldrde dessutom
kdnna nya fantastiska kompisar, alla
var snilla, omtdnksamma och roliga.
Vi larde oss nya saker av varandra och
stimningen var pa topp. Sa dé kan man
stélla sig frdgan; fanns det nagot som
kunde fé lagret att bli &nnu béttre? Nej,
inget kunde ha gjort det béttre, allt var
super. Eller... Det kunde kanske varit
lite ldngre. Det var sa kul att jag inte
ville dka hem och jag vet att det inte
bara var jag som tyckte sa. Om jag ska
sammanfatta lagret sa skulle jag sédga
att det var det bésta ldger jag nagonsin
varit pa!

Fortsatta dventyr i Dalarna

Detta var det femte Moraldgret i ord-
ningen, men inte det sista! Nésta
sommar kor vi igen, men sjdlvklart
hinder det andra roliga saker i Dalarna
under dret. Besok Young Pilots Dalarna
pa Facebook och pa hemsidan och {6lj
vara aktiviteter! Sist men inte minst vill
jag bara passa pa att tacka alla som har
hjélp till med att fa detta lédger sa bra
som det blev. Tack!

FFKNYTT 32014
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Text: Christer Dahlgren, )
Bunge ligerchef och [dnsflygchef i Stockholms Iin

Foto: Dmitrij Karpenko

Bunge 2014 - tio &r sedan det firsta ldgret
Nasta generation kliver fram!

Infor det forsta Bungeldgret som anordnades ar 2005 hojdes det en del skeptiska
roster, till exempel: ”Visst ar det bra med ungdomsverksamhet, men varfor ska
FFK bedriva den?” och ”"Det kommer att drdja valdigt Iange innan FFK har nytta

av dessa insatser!”

u har det gatt tio ar sedan

det hela startade och FFK

har med bred marginal

manifesterat sin ungdoms-

profil. Den forsta gruppen
spaningsutbildade ungdomar inom
Young Pilots har just examinerats
och kan medverka vid vissa av FFK:s
uppdrag. I dag ar 15 av 70 piloter i
Stockholms léns flyggrupper under
35 ar. Pa Bungeldgret 2005 satt en av
deltagarna och bet pa naglarna i ivern
att fa komma upp i luften igen. I dag
ar han redaktdr for var tidning samt
stdllforetrddande flygchef pa FFK!
Nista generation kliver fram.

Nya fantastiska ledare

Nista generation kliver dven fram
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under sjdlva lagret. Det dr nog ett av
framgangskriterierna att ungdomarna
sjilva far en framtriddande roll. De
senaste aren har vi satt ihop grupper
med en atervindare och tva deltagare
som ir med forsta gdngen. Atervindarna
far hjilpa sina kompisar som &r dar for
forsta gangen och introducera dem i
savil flygdmnen, var vardegrund samt
FFK och YP:s verksamheter.

En annan framgangsfaktor dr de
fantastiska ledare som gor det latt for mig
att vara ansvarig for hela lagret. ”Pappa
Peter” har varit med alla ar och sett till
att den mat som lagas gemensamt blir
som pa bésta stjdrnrestaurang. Martin,
som nu &r chefspilot i Stockholm, har
ocksé varit med alla &r och héller sin
vaksamma hand over flygandet. Vi

har en till duktig flyglérare i Johan
som, tillsammans med deltagarna,
dven héller i meteorologibriefingen
var morgon. Var egen kanonfotograf
Dmitrij delar gidrna med sig av sina
gedigna kunskaper. Att ha Hans, som
ar lakare, med i teamet kénns tryggt om
nagot hénder.

Varje ar vill jag att vi tar med en ny
ledare och minst en kvinnlig pilot. Arets
rookie var Ann-Sophie Tersmeden fran
Vistmanlands 1&n som snabbt smaélte
in i gédnget. En annan kvinnlig forebild
ar Ingela, Bungeunge fran 2008, som
blev flygbiten, gick pa flyggymnasium
och nu flyger hos oss. Inte minst gladde
mig den enda ledare som (dnnu) inte
har eget certifikat nimligen Helly, som
dr ungdomsmedlem i Young Pilots.



Att se henne som stabschef dela ut
uppgifter till grupperna i slutdvningen
var obetalbart. Iford rodfargade runda
glasdgon och till bakgrundsmusik
med James Bond-tema klargjordes
uppdragen med pisksnértsskirpa. Det
ar underbart att se nédsta generation
kliva fram!

Mer pd bloggen

De forsta dren trodde vi ledare att vi
hade ett flyglager, visserligen ett mycket
bra sddant men just ett flygldager. Vi
haller lagret under namnet ”I have a
dream — flygupplevelser for ungdomar”
och efter nagra ar bdrjade vi inse att
det handlar mer om att ha en drom
— och att kunna realisera den. Att se
dessa underbara ungdomar véxa och
mogna under en vecka och veta att
det hér lagret har bidragit till deras
framtida utveckling, inom eller utanfor
flygvérlden, det &r var motivering att
aterkomma med Bungelédgret ar efter
ar. Den hir drommen och upplevelsen
uttrycks nog bist med deras egna
ord, klippta frdn ldgerbloggen pa
ihaveadream.se.

“dag & helt tagen av hur ndgonting
kan ta en med sddan storm och
farandra hela tillvaron som
flygning har gjort hos mig”
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Sommaren har varit intensiv ur ett brandperspektiv. Flera mindre brander bytte
under juni och juli manad av varandra runt om i landet. | borjan av augusti drab-
bades Vastmanland av den varsta branden i modern svensk historia. FFK-Nytt
begav sig till Gotland for att mota nagra av de manniskor som ideellt kdmpar for
att forhindra liknande katastrofer. Det ror sig om en av vara viktigaste samhalls-
resurser — brandflyg6vervakning.

ag svettas i den intensiva och ko-
kande varmen i Gotlands flygklubbs
"Niklas-Zata". | framsétet sitter pi-
loten Kristoffer Lavergren och hans
spanare Hans Karlsson. De bada gor
sitt basta for att avspana den del av
Gotland vi befinner oss 6ver just nu, trots
dis, virme och motljus. Jag fumlar med
kameran for att ta bilder pa de bada pi-
loterna i framsétet, men hela jag ar i ordets
sanna bemaérkelse blot av svett och det &ar
svart att hundra procent koncentrera sig.
Det dr mitt i den varmaste sommarveckan
och SMHI har varnat for extrem torka pa
stora delar av Gotland. Det rader strikt
eldforbud pa hela 6n, vilket innebér att
all rok skvallrar om problem.
— I och med eldférbudet ar all rok in-
tressant. Ser vi rok sé ska den inte finnas,
sdger Hans 6ver interkomen till mig i bak-
sétet, samtidigt som han blickar dsterut
med kisande 6gon under solglasdgonen.

Bakom honom skymtar jag termometern.
Den visar strax dver trettio grader.

Hundratals frivilliga
Brandflyget ar en nationell angeldgenhet
som skots helt ideellt. Brandflyget pa
Gotland ér en livlina for hela 6befolknin-
gen under de varma sommarmanaderna.
Just pa Gotland skéter FFK administra-
tionen och uppfyllnaden av frivilligleden,
men néstan alla beséttningar dr knutna till
Gotlands flygklubb. Brandflyget ér ett sa-
marbete mellan FFK och lénsstyrelsen for
att tacka 6vervakningsbehovet i samband
med storre brandrisk. Flygpass blir endast
beodrade om brandrisken dr pataglig, ett
beslut som ligger hos brandmistaren i
lanet. Pa Gotland ar det brandmaéstaren
i Stockholm som bestdmmer hur mycket
som ska flygas.

Arbetet sker helt med ideella krafter,
vilket innebar att alla piloter och spanare

offrar sin egen fritid for att stélla upp. I
varje lan som har brandflyg ror det sig
om cirka 30 till 50 piloter som i ndgon
utstrackning ar engagerade i brandflygs-
verksamheten Det &r en enorm insats som
pa nationell niva involverar hundratals
personer.

For Hans och Kristoffer ar det sjalvklart

att deltaga. De bada dr gotldnningar och
de beréttar att det dr deras satt att ge till-
baka nagot till samhallet.
— Brandflyget har en pataglig nytta. Det
kénns bra att kunna stélla upp for samhaél-
let med néagot vi dr duktiga pa, berittar
Hans.

Pa Gotland har lansflygavdelningen
fordelat ansvaret pa ett antal jourgrupper
(om cirka tio personer) som veckovis byter
av varandra. Vid normala brandrisker
flygs den sé kallade "slingan" en géng
per dag. Vid extra stora brandrisker kan
slingan flygas tva eller tre ganger per



dag. Det innebér att vissa jourveckor
endast resulterar i ett stilla avvaktande
bredvid telefonen, utan mojlighet att dka
ividg pa exempelvis semester, och heller
ingen flygaktivitet. Torra veckor dvergar
a andra sidani ett virrvarr av aktivetet och
organisation, dér ett pressat schema och
manga piloter ska samverka pa kort tid.

Ldnga dagar

Det ar just ett sadant schemabyte som
skett denna varma julimorgon, nér jag
som besokande reporter ramlat ned
pa flygklubben vid den 6verenskomna
tiden, och endast funnit en tom hangar
vantandes pa mig. Jag har istillet fatt
vinta ett par timmar, under tiden jag
gjort mitt yttersta for att stanna i skuggan
och dricka stora méngder vatten, innan

flygplanet taxat in pa grésplattan. Ut hop-
pade tva betydligt varmare och torstigare
piloter. Hans Karlsson bad om ursikt och
beréttade att schemat éndrats i absolut
sista stund. Brandrisken ar si pass stor
att brandmadstaren i Stockholm tvingats
kalla ut beséttningen tidigare dn berdknat.
— Brandmaéstaren ringde mig klockan
09:45 och fragade om vi kunde flyga tva
pass i dag, istéllet for ett. Vi var tvungna
att starta redan klockan 11:00 pa vart
forsta pass, och senareldgga eftermid-
dagspasset. Det var pressat med tid men
vi lyckades komma upp mer eller mindre
itid.

Néagra brander har de dnnu inte funnit.
I norra énden av on fick flygplanet avvika
frén planerad kurs for att undersdka en
rokpelare. Det visade sig vara grusdamm

fran en bil som kort i omradet. Vadret ar
sa pass torrt och vindstilla att sma dam-
moln hdnger kvar lange. Passet piloterna
har flugit har tagit strax dver tva timmar.

Efter en snabb genomgang av den kom-
mande eftermiddagsflygningen stimmer
vi traff om cirka tre timmar. Under tiden
passar Hans pa att aka hem till sin familj,
dar sonen precis fyllt tio ar. Kristoffer
ska dka hem och svalka av sig och &ta en
ordenlig lunch. Det &r bést att passa pa.
Snart véntar ytterligare drygt tva timmar
1 den varma maskinen.

Knastrande torrt

Tre timmar senare anldnder de bada
piloterna cirka 45 minuter innan det &r
dags att flyga. Hans och Kristoffer tar pa
sig overlevnadsutrustningen med flytvast



och nddluft for undervattensevakuering.
Planet rangeras ut och efter en kontroll
fore flygning sitter vi snart i maskinen
och susar fram léngs startbanan pa Visby.
Vaderrapporten fran tornet har skvallrat
om 29 plusgrader och méttliga vindar.
Klockan ndrmar sig 17 och uppdraget
ar igang.

I andra 14n runt om i Sverige finns det
normalt flera slingor for varje brand-
skyddsomrade. Pé vissa hall samsas olika
flygklubbar inom samma ldn pa samma
slinga och byter veckor. I andra lan ar
varje slinga angiven en specifik flygklubb
eller organisation. Men pa Gotland finns
det endast en slinga. Den borjar norrut,
passerar ut 6ver Faro och gar sedan hela
vagen upp till Gotska sandon. Efter kon-
troll av den helt skogsbeklddda 6n flyger
besittningen soderut och foljer stkusten
hela végen ned till sydspetsen av Gotland.

Jag far en enormt fin vy dver Visbykusten
norrut. Félten dr knastrande torra och
lyseri starka gula, vita och orangea farger
mot oss i flygplanet. Har och var sprutar
vattenspridarna sitt livsgivande vatten
over akermarkerna. Kristoffer flyger och
Hans stddjer med navigeringen. De flesta
brytpunkterna ér kyrkor. Det géller att ha
koll p& omgivningen, for pa on finns det
ett hundratal kyrkor som alla paminner
om varandra. Det dr ocksa valdigt platt s&
konturer ar inte helt enkla att f6lja.

Tungt ansvar i forsta led

Jag har varit pa en hel del reportage
forut dar jag placerats i baksatet pa en
flygmaskin, med kameran i handen och
anteckningsblocket i kndet. Vid ménga
tillfallen har det rort sig om stora Gvningar
inom FFK. Men det har uppdraget ar an-
norlunda. Hans och Kristoffers svepande
och nogranna blickar at alla hall pAminner
mig om att detta inte &r en dvning. Vi ar
har for att besvara den valdigt motiverade
frdgan: Brinner det? Vi &r i det framsta
ledet i skogsbrandsbekdmpningen. Gar
allt som ténkt finner vi branden nar den &r
ung och liten, leder brandkaren till platsen
och far branden sldackt. Oftast langt innan
media eller allménheten ens far vetskap
om att det brunnit.

— Det ér bast om vi hittar branderna nir
de dr sm4, innan de véaxer till sig till storre
och mer svarhanterliga brander, forklarar
Hans.

Insikten om att ansvaret hdnger pa vara tre
par 6gon blir 6verhdngande. Jag kommer
pa mig sjdlv med att titta mindre genom
kameraokuléret och mer ut genom rutan.
Jag vill inte bli anledningen till att vi mis-
sar en begynnande och liten brandpelare.
Nér vi passerar ut 6ver Farosund gor sig
algerna pdminda i Ostersjovattnet. Havet
ar nastintill gult av den téta algblomnin-
gen. Béttre blir det inte pa vag norrut mot
Gotska sandon. Daremot fér vi alla tre en
liten paus i spanandet pa vigen upp — dver
vattnet brinner det ju inga skogsbrénder.
Gotska sandon &r en speciell plats fran
ovan. Till skillnad fran Gotlands boljande
angar och bordiga falt &r Sandon helt tackt
av skog. Langs stranderna ligger det en
hel del segelbatar for ankare. Over de
mer centrala delarna dr det mer folktomt.
Normalt gar flygningen inte hela vigen
upp till Sandon — f6r besdttningen racker
det att konstatera att ingen brandrok syns

innan nisan vands sdderut igen. Men i dag
ar det sa pass disigt att vi ndstan maste
aka hela végen till nordspetsen innan vi
vander till kontrakurs igen. Som tur dr
hittar vi inte heller hdr nadgon brand, och
snart dr vi pa vdg soderut over vattnet
igen, med Gotland dolt i diset rakt fram.

Ledning frdn ovan

Kristoffer som sitter i vanstersitet ar
trafikflygutbildad, men engagerar sig
gérna 1 brandflyget pa sin fritid. Det hér
ar hans forsta dag pa slingan detta ar. For
honom é&r brandflyget pa4 Gotland en resa
tillbaka till sin uppvaxt.

— Jag dr uppvaxt pa Gotland men bor nu-
mera i Stockholm. Brandflyget pd Gotland
ar nagot jag forsoker engagera mig i nér
jag ar har pa sommaren.

I takt med att vi aterigen kommer in
over norra Gotland berittar Kristoffer
att denna del av 6n dr mer skogstdckt dn



Pd tal om brandflyg:

Den stora branden i Viistmanland

Drygt tva veckor efter detta reportage
genomfordes intréffade den stora branden
1 Véastmanland. Branden borjade pa tors-
dagen den 31 juli. Redan den 1 augusti
var branden cirka en kilometer i omkrets.
Brandbekampningen réackte inte till i den
torra och stundtals blasiga augustisom-
maren vilket fick till foljd att brandhérden
snabbt 6kade i storlek. Branden nadde vid
sin storsta omkrets pa cirka 1,5 mil och
kommer med storsta sannolikhet gé till
historien som den storsta skogsbranden i
modern svensk historia.

15 helikoptrar och flera hundra brand-
main slogs under den vérsta tiden mot
brandhérden. For forsta gangen i svensk
historia fick brandslackningsarbetet
ocksa internationellt stod i form av fyra
vattenbombande flygplan fran Italien och

—Jag uttrycker min uppriktiga tacksamhet
till de italienska myndigheterna i sitt snab-
ba stdd till Sverige [...] Skogsbrander &dr en
risk vi normalt forknippar primért med
so6dra Europa, men vi ser att inget land &r
immunt, sade Kristalina Georgieva, EU:s
kommisiondr for internationellt samar-
bete, humanitart stod och krishantering
strax innan flygplanen landade i Vésteras.
Alla brénder borjar sma. I extremt
torra miljoer blir det extra viktigt att
finna brdnderna i sin linda och att ef-
fektivt samordna slickning. Brandflyget
utgor darfor en av de méanga viktiga
resurserna under arets torra perioder.
Vistmanlandsbranden ar ett ypperligt
exempel pa varfor skogsbrandsrisken bor
tas pa storsta allvar och varfor tekniska
och organisatoriska satsningar bor ske.

Frankrike.

den sodra spetsen. Ned mot Roma, som
ligger i mitten av 6n och &r en av Gotlands
varmaste platser, skymtar vi ockséd en
rokpelare i horisonten. Hans tar fram
kikaren och spanar. Det dr inte helt enkelt
att fokusera genom okuléret i den bullriga
och stundtals turbulenta maskinen, sa
Kristoffer gor en avstickare fran slingan
for att kontrollera. Nar vi ndrmare oss
visar det sig att det ror sig om grusdamm.
Men det &r skont att kunna vara siker pa
att det verkligen inte brinner.

Nara tillhands har beséttningen den
RAKEL-radio som anvénds for att ko-
mmunicera med rdddningstjédnsten pa
marken. Vi dr redan inrapporterade pa
slingan, det skedde innan start, men vid
funnen brand kan vi kommunicera direkt
med brandbilarna pa marken via enheten.
Exempelvis kan vi leda brandménnen
direkt till branden eller till ett vattendrag
dar slackbilarna kan fylla pé sitt vatten

for slackning. I dagslaget finns det om-
kopplare for att integrera RAKEL med
flygplanets interkomsystem. Det dr inte
helt felfritt, men med lite fingerfardighet
sprakar radion i spanarens horlurar.

Skogsklidd dstermark

I takt med att vi ndrmar oss Visby igen
ropar Kristoffer upp tornet och féar inflyg-
ningsklarering. For en fastlinning som
mig ar det tydligt att Gotland sannerligen
ar en stor 6. Nar Visby, med hamnen och
ringmuren vackert inramade i den lagt
staende kvéllssolen, susar forbi tdnker
jag pa de stora skogsomraden som finns
pa ons hela 6stkust. P4 manga platser ar
det obefolkat. Startar en brand i dessa
omraden kan det ta vdldigt manga timmar
innan rdddningstjansten ens informeras.
Nér branden vél natt en viss niva blir
den oerhort svar att stoppa och kréver
extrema resurser. De sma brdnderna

pa under ett hundratal meter klarar en
ensam brandstation normalt av. Véxer
sig branden upp mot kilometern kréavs
ofta brandflyg i form av helikoptrar och
flera brandstationer. Det séger sig sjilvt
att brandflyget fyller en viktig roll i det
stora maskineriet som kallas skogsbrands-
bekdmpning, genom att vara forst pa plats
och mojliggora tidiga insatser.

Vi landar mjukt och fint pa grasbanan pa
Visby flygplats. Kristoffer slar av lamp-
or, transponder och utfér checklistan,
samtidigt som Hans greppar RAKEL-
radion och ropar upp rdddningstjansten
i Stockholm:

"Hej. Det har &r brandflyget och vi ar
tillbaka fran slingan. I nget att rapportera"
"Uppfattat inget rapportera, klart slut."
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| borjan av maj befann sig utvalda delar av Hemvarnet, inklusive Rikshemvarns-
chef Roland Ekenberg, i Virmland vid sjon Rojdafors. Pa plats fanns &dven flera
dignitarer fran bland annat Storbritannien och Kanada. Syftet var att avticka ett
monument for fyra stupade brittiska soldater som nddlandade vid sjon i maj 1945.

et andra varldskriget var over.
Det tyska dverkommandot i
Norge hade kapitulerat och for
att bespara de allierade inneholl
kapitulationsavtalet klausuren
att de tyska trupperna delvis skulle av-
vépna sig sjilva. I Norge fanns vid den har
tiden narmare 350 000 tyska soldater. De
flesta av dessa var reservister eller ockupa-
tionstrupper och intresset for att fortsétta
kriget var lagt. Men négra starkare férband
fanns pa plats och de allierade oroade sig
over fortsatt motstand fran dessa erfarnare
trupper.

For att leda avvépningen hade ndrmare
30 000 allierade trupper forberetts for
landséttning i Norge. Framfor allt skulle
trupperna placeras i Oslotrakten men
ocksa i omradet runt Stavanger. Den
forsta delen av operationen byggde
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pé uppréttandet av en luftbro mellan
England och Norge for 6verforandet av
tyngre bevédpnade trupper. Den forsta
landséttningen skedde den 9 maj 1945
och genomfordes utan problem. En andra
landséttning tidigarelades redan till Kristi
Himmelsfardsdagen den 10:e maj. Under
denna andra landsittningsdag skulle
védersituationen fa 6desdigra konsekven-
ser for manga av de allierade soldaterna
ombord pa flygplanen.

Svﬁrnuvigerad morgon

Ett av dessa flygplan var ett konver-
terat fore detta bombplan av typ Short
Sterling A.IV med serienummer LJ§99.
Flygplanstypen utvecklades for att verka
som ett tungt bombflygplan. Men pa
grund av dess begrénsade operationshdjd
pa bara 6 100 meter (en foljd av den korta

spannvidden) kom flygplanen istéllet att
anpassas om till bogsor av glidflygplan
och till personaltransporter.

Kapten ombord pa LJ899 var Flight
Officer Atkinson. Han startade fran Great
Dunmow i Suffolk klockan 02:50 och satte
kurs mot Norge. Tanken var att nyttja ett
speciellt navigationshjélpmedel kallat
Rebecca-Eureka — en sorts tidig forlaga
till de baringsgivande fyrar som i dag gar
under namnet Non-directional beacon
(NDB). Signalerna fran markstationen pa
Gardemoen var dock svaga och flera av
flygplanen lyckades inte fa en bra béring.

Ovintat hade 14ga molnbaser och dimma
spridit sig 6ver Norge under morgonen,
nagot som blev uppenbart for Atkinson
forst nar solen kommit upp och flyg-
planet redan borde befinna sig i ndrheten
av Gardemoen. Under cirkulerandet for

Foto: Lars-Ake Andersson (forcedlandingcollection.se)




Pa platsen for haveriet fanns bland annat hemvérnets musikkar som med musik emellan talen hedrade minnet av de fyra stupade
soldaterna som for 69 ar sedan nédlandade vid sjokanten. Musikkaren var ackompanjerade av en skotsk sédckpipeblasare.

Har du mer information
eller bilder som anknyter
till olyckan vid Rojden?
Kontakta initiativtagaren
till minnesmonumentet
Bengt Franson pa:
bengt.fransson@mil.se

att hitta ett hal i molnigheten kom flyg-
planet for langt dsterut och hamnade i
granstrakten mot Sverige vid Varmland.
Ytterligare tekniska problem pa flygplanet
och minskande brénslereserver gjorde att
Atkinson stilldes infor en svar uppgift: En
nodlandning i den kraftigt skogbevaxta
terrdngen nedanfor. Atkinson fann en liten
sjo 1 en mindre dal. Slumpen avgjorde att
detta var sjon Rdjden, som ligger delvis
inne i Norge och delvis inne i Sverige.

Nodlandning
Pa krigshistoriska forskningshemsidan
forcedlandningcollection.se finns en
ogonvittnesskildring fran nodlandningen
som foljde: ”Klockan var vél cirka 6 i
tidiga morgonen den 10 maj nér ett stort
fyrmotorigt flygplan kom pa mycket lag
hdjd in mot Rojdéfors tullstation. Vadret
var daligt med dimma och regn. Planet
svangde runt nagra vandor och till slut
flog det ut 6ver sjon pé lag hojd. Den ena
vingen slog i ett trdd och brots loss innan
planet slog i vattnet. Bakkroppen brots av
och sjonk. Resten av planet fortsatte in mot
stranden dér det kolliderade med ett trad.”
I flygplanets bakdel, som brutits av, hade
det befunnit sig fyra fallskdrmssoldater.
Dessa fyra soldater var efter kraschen

saknade. De andra ombordvarande dver-
levde och kunde hjélpas ut ur skrovet, som
kommit upp pé land. De kunde hjélpas till
lasarettet i Torsby for omvardnad.

De fyra saknade kunde ndrmare en vecka
efter handelsen hittas omkomna i sjon. De
jordfastes vid Fryksande Kyrka i Torsby
den 16 maj, nio dagar efter den officiella
tyska kapitulationen i Berlin. Stora delar
av ortsbefolkningen var pa plats for att
hedra de stupade.

Minnesmonument

For att hedra minnet av de fyra stupade
soldaterna avtdcktes i maj ett minnes-
monument vid haveriplatsen vid sjon
Rojden. FFK-Nytt och FFK var pa plats
tillsammans med andra hemvéarnsor-
ganisationer. Orebro-Virmlandsgruppen
stod som vard for minnesstunden. Deltog

Kraschen intréffade bara dagar efter krigsslutet, och dr den sista dokumenterade
noédlandningen av ett allierat flygplan i Sverige till foljd av kriget.

gjorde ocksa fallskdrmsjagare fran K3
och Hemvirnets musikkar. Dessutom var
en skotsk séckpipeblasare pa plats for att
hedra minnet av soldaterna, som alla kom
fran ett skotskt militarférband.

Viarmlands egen landshovding Kenneth
Johansson holl tal, tillsammans med
Kanadas ambassador till Sverige Kenneth
Macartney och den engelska flygvapenoff-
icieren Wing Commander Mike Palmer.
Rikshemvarnschefen Roland Ekenberg
avtickte monumentet dvervakad av slak-
tingar till de omkomna soldaterna.

For alla ndrvarande var det en pAminnelse
om att det andra vérldskrigets handelser
och minniskodden. Aven vid denna lugna
sjo 1 Véarmlands inre skogar kravde det
stora varldskriget sina offer, som for en
kort stund 69 ar efter krigsslutet hedrades
med ett hundratal personers nérvaro.

Text och foto: Martin Trankell
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DA-28 - ETT TVASITSIGT FRAMTIDSFLYGPLAN

Ingen kan forneka att allmanflyget star infor ett konstruktionsmassigt doktrinskifte. De
okande branslepriserna i kombination med allt dyrare avgifter har skapat en marknad
for moderna och latta kolfibermaskiner. Dessa flygplan lastar visserligen lite mindre an
gammelfrasarna Cessna och Piper, men kolfibret forbrukar betydligt mindre bransle. Ett
typexempel pa denna nya form av flygplan ar DA-20 - ett flygplan som blir allt vanligare
pa de svenska flygklubbarna. FFK-Nytt passade pa att provflyga.

Min goda vidn Marcus har kommit upp
frdn Linkoping for ett besdk pa FFK:s
karstab vid Skavsta. Nere vid allmén-
flygplattan méter jag upp badde honom
och Link6pings Flygklubbs relativt nya
DA-20. De bada star och myser i det ljuva
varvadret. Tanken &r att vi ska ta oss ned
till Link&ping tillsammans och pa vigen
ska Marcus visa hur flygplanet beter sig
och demonstrera utrustningen.

DA-20 ar ett modernt, stillrent och slatt
flygplan som vittnar om stromlinjeform
och modernt tdnk. Huven dr nagot bubbel-
formad och pilot och passagerare har bra
sikt framat och at sidorna. Tillverkaren
ar europeiska Diamond och flygplanet &r
lillebror at sina storre sldktingar DA-40
och tvdmotormaskinen DA-42. Flygplanet
armojligtvis en sorts kompromiss jamfort
med DA-40. Med endast tva platser ar
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bade last och passagerarmojligheterna
mindre. Men bransleférbrukningen ar
ocksa mindre och farten ungefir den-
samma.

LILLEBROR DA-28

Jag kédnner igen mycket av det mod-
erna tanket fran bade DA-40 och DA-42.
Knappar och sékringar dr utplacerade
pa detta for Diamond ofta sa utmérkt
genomtédnkta sitt. Digitala skdrmar av
typen G500 tar upp det mesta av panelen
pa vénstersidan. Trimindikeringen har en
elektronisk indikator, klafflaget indikeras
med lampa och switcharna sitter centre-
rade pé en plats.

Niér jag sitter mig ned pa passager-
arsidan slar det mig att jag sjunker ned
ganska sa djupt. Sjdlv ar jag van vid
Cessna 172 —ett flygplan dér piloten alltid

ser noskdpan over instrumentbriadan.
Nérvaron av noskapan &r en sorts snut-
tefilt for att finna det dér perfekta noslaget
1 bade start, stig, planflykt och landning.
Men i DA-20 gar det inte att reglera hdjden
pé stolen och jag far finna mig i att stricka
lite extra pa nacken istdllet. Kanske ar jag
bara bortskdmd.

Jag har hort att DA-20 kan upplevas
som trang. Nagra flyglérare jag talat med
har upplevt att ryggskottet upptrader
efter nagra timmar i maskinen. Jag sjélv
ar ganska normallang med mina knappa
180 centimeter, men jag upplever att jag
sjunker ned fint i sétet och inte har nagra
storre problem att & plats med mina pap-
per, headset och 6vrig utrustning. Just
headsetets kabel 16per in bakom sétet da
instickshélen sitter placerade snett bakom
piloten och passageraren. Det dr rétt skont



att kabeln forsvinner dver axeln och jag
slipper ha den i knéet.

RANTEKOSTNADER
DA-20 har blivit attraktiv som ett poten-
tiellt skolflygplan pa manga héll. Skolning
kréver sdllan mer &n tva platser och flyg-
planet ar billigt i drift. Inkdpskostnaderna
ar fortfarande hoga vilket innebér att
maskinerna pa grund av réntekostnader
dnda hamnar upp mot tusenlappen per
flygtimme (alltsa inte s& mycket billigare
dn PA-28 och Cessna 172). Men det ar
utvecklingen pa sikt som lockar. Nér vél
laneavbetalningarna bdrjar rulla minskar
rantekostnaden for flygklubben. Dessutom
ar rantekostnaden en fast kostnad jamfort
med den rorliga brinslekostnaden, vilket
innebdr att i takt med att fler och fler flyger
de nya flygplanen sa minskar ocksa priset.
Men allt ar inte frid och frojd. Just
komfortproblemen blir stora fragor
for de flygldarare som sitter i maskinen
maénga timmar i veckan. Pa Linkdping
har det varit svart att fd maskinerna att
gd i verksamheten. Ménga ldrare har up-
plevt att man far ryggproblem efter langre
flygningar. Dessutom é&r prisskillnaden
mot PA-28 ganska liten och méanga elever
har valt att istdllet grundutbilda sig i den
maskinen. Pa frigan varfor Marcus flyger
DA-20 och inte PA-28 svarar han dock
enkelt: ”Varfor inte?” DA-20 &r billigare
att flyga, drar mindre brénsle och har mod-
ernare utrustning och instrumentering.
Visst, den tar bara tva personer och ska
Marcus ta med sig fler passagerare hyr han
saklart PA-28. Men det &r tydligt att han
gillar DA-20 och tycker det dr roligt att visa
mig hur den hanterar. Och den dr mysig.

IGENKANNBAR INSTRUMENTERING
Motorn trilskas lite under starten och vill
inte riktigt tdinda. Marcus har den speciella
primerpumpen igang, men motorn envisas
med att inte riktigt tinda rent. Efter ett par
forsok startar den dock och alla vérden ser
fina ut. Motorn dr i dvrigt helt normal och
vi utfor checkarna som pa vilken &ldre
maskin som helst. Magneter. Instrument.
Tryck. Ingen magi eller datorstyrd moto-
ruppkorning som finns i vissa andra mod-
erna maskiner med bransledator inbyggd.
G500-skdrmen dr en fin kompromiss
mellan stérre varianter som exempelvis
G1000. Skillnaden ar att G500 endast

Sikten nedat snett framat ar god trots flygplanets lagvingade design.

Instrumenteringen i DA-20 dr en hybrid mellan ett digitalt EFIS-system och kon-

ventionella instrument. Motorinstrumenten dr konventionella men G500-skdrmar-
na visar flyginstrumenten och en rorlig kartbild.

visar karta och flyginstrument. Alla
motorinstrument dr konventionella van-
liga instrument och sitter utspridda pa
hogerdelen av cockpit. Den som tidigare
flugit med G1000 kdnner snabbt igen sig da
mjukvaran dr densamma och knapparna
har samma form. Men det krévs saklart en
utbildning for den pilot som inte tidigare
flugit med digitala instrument.

Snart star vi uppstéllda pa banan och vi
far var startklarering. Vi driver av aningen
mot hoger och Marcus berittar att flyg-
planet &r lite svarstyrt i laga hastigheter,
dé noshjulet ar frisvingande och inte kop-
plat till roderpedalerna. Bromsar anvinds
vid taxning men under utrullningen ska
hilarna ned i skrovet sa ingen smygbroms

ansitts. Darfor tar det en liten stund innan
sidrodret far tillrackligt med luftstrom
for att verka aktivt. Men snart &r vi uppe,
svanger 6ver Skavsta och sitter kurs mot
Link6ping.

SNALL, SNABB OCH HAL

Strax dster om Norrkdping begir vi att fa
gora lite svingar inne i den kontrollerade
luften som heter Ostgéta terminalomrade.
Det gér bra och vi borjar med branta svén-
gar. Flygplanet ar lattmandvrerat och har
en fin roderharmoni. Det &r spak och den
elektriska trimmen gor det skont att gora
snabba dndringar. Det krévs inte heller
mycket sidroder for att géra svingarna
rena och fina.
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Dérefter demonstrerar Marcus stall. Jag &r
sjélv larare och det kénns fordelaktigt att
ett grundskolningsflygplan uppvisar stall
paratt satt, men samtidigt inte dr for elakt.
En stor del av Cessnas framgéngssaga
ligger 1 just hur snillt flygplanet ar i sina
stallegenskaper. Det dr séklart viktigt att
DA-20 (som vill vara ett nischat skolfly-
gplan) efterliknar detta framgéangsrecept.

Vi tar ned flygplanet till 40 knop dér
stallvarnaren borjar ljuda. Vid 30 knop
sanker sig nosen mjukt och flygplanet dip-
par bara marginellt Gver ena vingen. Det
sker en mycket tydligare rodervibration,
pé engelska sé kallad buffeting, jamfort
med Cessnan just innan stalldgonblicket.
Det ger en bra extra indikation pa att flyg-
planets stall 4r néra.

Aven om stallen vi provar upplevs som
bekvam och kontrollerad berdttar Marcus
att DA-20 kan vika sig mer markant om
piloten &r ensam ombord eftersom tyngd-
punkten inte blir lika fordelaktig i det
laget. Aven spinnroder leder till spinn om
piloten inte &r forsiktig.

Vi avslutar dvningen och gir mot
Link6ping. Det dr riktigt vackert varvader
utan nagra moln pa himmelen. Den digi-
tala termometern visar 14 grader varmt
nér vi passerar Norrkoping. Det dr inte
langt mellan flygplatserna i Nykdping,
Norrkdping och Linkdping vilket innebdr
att vi snart fatt klart mot trafikvarvet och
inleder forberedelserna for landning.
Flygledningen missar att ge oss klart
att sjunka sé vi blir kvar pa 1 500 fot till
ganska sé sent. Har blir det tydligt att DA-
20 &r lite ”hal”. Farten stannar uppe trots
tomgéng och det blir lite tajt att komma
ned pa glidbanan. Marcus forlanger med-
vinden sa att vi pa final r etablerade igen.

I landningen blir avsaknandet av synlig
motorkapa dterigen pataglig for mig. De
normala referenspunkter jag brukar nyttja
finns inte dér vid utflytningen. Och mycket
riktigt tar flygplanet i marken innan jag
trodde det var dags. Jag pustar ut lite nir
vi rullar in mot Link6pings Flygklubbs
hangarer. Hade detta varit en inflygn-
ing hade jag helt enkelt fatt fortsétta dva
sattningar med min instruktor.

Text och foto: Martin Trankell



TRE FLYGFRAGOR TILL ATTA PARTIER

VAD ANSER DITT PARTI ANGAENDE FRIVILLIGA FORSVARSOR-
GANISATIONER OCH VAD BOR GORAS MED EKONOMISTODET

SOCIALDEMOKRATERNA
Visocialdemokrater anser att

TILL DESSA?
sjélvstindiga ideella frivillig-

ak
organisationer inom forsvaret

tillfor viktiga vérden till vér forsvars- och
krishanteringsformaga. Det dr darfor
av stor vikt att dessa organisationer kan
fa ett &ndamalsenligt ekonomiskt stdd.
Riksdagen har vid tvé tillfdllen tillkdnna-
gett for regeringen att det sirskilda ansla-
get for organisationsstdd till frivilliga
forsvarsorganisationer borde aterinforas.
Regeringen har dock inte foljt riksdagens
beslut. Vibeddmer inte att den fordndrade
bidragsstruktur som regeringen genom-
fort de senaste aren skapar tillriackligt
goda forutsdttningar for att forsvarets
frivilligorganisationer ska kunna driva
sin verksamhet och utgora en langsiktig
resurs inom svensk krishantering.

MODERATERNA

De frivilliga férsvarsorgan-

isationerna utfor ett mycket
uppskattat arbete och bidrar pa ett positivt
sétt till Forsvarsmaktens folkforankring.
Det ar viktigt att frivilligorganisationerna
har bra forutséttningar for att bedriva sin
verksamhet. En ny modell for organisa-
tionsstodet till de frivilliga forsvarsor-
ganisationerna infordes 1 januari 2011.
Vi anser att den nya modellen innebér en
okad langsiktighet och forutsdgbarhet
for frivilligorganisationerna. Dessutom
frimjar modellen den verksamhet som
efterfragas. 16 av de 18 frivilligorganisa-
tionerna har ocksa stillt sig bakom den
nya modellen. Givetvis &r det viktigt att
riksdag och regering dven fortsatt foljer
behovet av stdd till de frivilliga forsvar-
sorganisationerna for att dessa ska kunna
behalla och utveckla sin verksamhet.

’ FEMINISTISKT INTIATIV

F Frivilligorganisationerna ar
@ viktiga for sina kunskaper

och sitt engagemang vid civil kris- och

katastrofhantering, inte minst nér det
giller miljo- och naturkatastrofer. Men
vi vill ha ett skifte i sédkerhetspolitiken.
Feministiskt initiativ anser att det séker-
hetspolitiska begreppet maste modernis-
eras och ga fran militir sdkerhet for att
istéllet fokusera pa att skydda méanniskor
fran vald. Det enda séttet att uppna detta
ar genom en aktiv minskning av milita-
riseringen av Sverige och ett dkat fokus
pa icke-valdsinsatser. Okad dialog med
civilsamhaillet 4r grundléggande, liksom
ett avstandstagande frén allianser som
bygger pa vépnat vald och forsvar. Det
ekonomiska sloseri som idag sker for
Okad militarisering bor satsas pa atgérder
for att 6ka ménniskors trygghet. Vivill
stoppa vapenexporten och stilla om till
civil produktion. Det ekonomiska sto-
dets storlek och for vilka verksambheter,
aterkommer vi till efter riksdagsintradet
i september.

(0 CENTERPARTIET
8 6 Centerpartiet har alltid verkat
é) for ett folkforankrat forsvar
och slar vakt om de frivilliga
forsvarsorganisationerna. Centerpartiet
anser att det pa sikt finns anledning att
oka forsvarsanslagen och star bakom
savél forsvarsberedningens rapport
som den uppgorelse som gjorts mellan
allianspartierna. Nir det kommer till
resurserna for de frivilliga forsvarsor-
ganisationerna, savil som for vriga delar
av forsvaret, delar vi uppfattningen att det
behdvs resurser inte minst till 6vnings-
verksamhet. Vi har forhoppningar om att
uppgorelser kring detta och andra delar av
forsvarets verksamheter kan nas i bred
enighet mellan riksdagens partier, vilket
lange ocksd varit en tradition i svensk
forsvarspolitik.

KRISTDEMOKRATERNA
Kristdemokraterna menar
att frivilligorganisationerna

spelar en viktig roll bade nér det géller att
oka sambhillets krisberedskap och bidra
till Forsvarsmaktens folkliga férankring,
men ocksa rekrytering. Vi vérnar det
civila samhéllet och inom krisberedska-
psarbetet dr det viktigt att ménniskor
kan ge uttryck for sitt engagemang for
sdkerhet och trygghet. Vi menar att frivil-
ligorganisationernas potential &r underut-
nyttjad och att de bor tillvaratas i storre
utstrackning. Darfor vill vi sdkerstilla
att bidragssystemet dr dndamalsenligt
utformat. Kristdemokraterna har bedomt
att forsvaret over tid behover tillféras mer
resurser och vi menar att det dven géller
de frivilliga forsvarsorganisationerna.

FOLKPARTIET

Folkpartiet ser mycket positivt

pé de Frivilliga Forsvars-

organisationerna. Regeringen
har 6kat anslagen under mandatperioden
okat anslagen till dessa organisationer och
Folkpartiet vill 6ka anslaget ytterligare
under kommande mandatperiod.

MILJOPARTIET

Miljopartiet har stort fortro-

ende for de frivilliga forsvar-
sorganisationerna och inser att de gor stor
samhiéllsnytta. Miljopartiet ska se dver
stodet for dessa organisationer och se
om det gar att rakna upp stodet till dessa
i kommande budget.

VANSTERPARTIET

Vi bor oka stodet till FFO.
De ér viktiga aktdrer i var
forsvars- och sdkerhetspolitik.
I vilken takt och hur mycket ar svart att
sdga. Det behdver genomlysas behov och
prioriteringar, men vi &r medvetna om att
det behovs mer resurser till FFO.

FLER FRAGOR o
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I DAG AR DET UPP TILL VARJE KOMMUN ATT BESLUTA OM
FORTSATT ELLER AVSLUTAD DRIFT AV FLYGPLATSER INOM
KOMMUNEN. ANSER DITT PARTI ATT FLYGPLATSFRAGOR
AR EN KOMMUNAL ELLER STATLIG ANGELAGENHET?

P | P . SOCIALDEMOKRATERNA
9 ﬁ Det statliga bolaget Swedavia
e ager, driver och utvecklar ett
antal flygplatser och star for
ett nationellt basutbud. Det &r var mening
att staten dérutdver bor ta ett betydande
ansvar for att sdkerstélla infrastrukturen
pa de kommunala flygplatserna genom
statliga driftbidrag. Utan det statliga
driftsbidraget skulle flertalet av dessa
flygplatser inte ha mojlighet att fortsétta
sin verksamhet, vilket skulle innebira
att landets forhallandevis goda tickning
av flygplatser kraftigt skulle forsdmras.
Vi tycker det ar viktigt att erbjuda vil
fungerande och hallbara lokala arbets-
marknadsregioner med en god service-
niva i alla delar av landet. Detta kréver
ocksa kommunala flygplatser. Vi vill
ocksa lyfta fram vikten av att framja lokal
tillvaxt inte minst i glesbygder som har en
expanderande besoksnéring.

MODERATERNA

Det dr ett delat ansvar.

Flyget ér en avgorande fak-
tor for att hélla ihop Sverige, med sina
langa avstdnd. Utan flyget vixer avs-
tanden och var konkurrenskraft minskar.
Darfor star Moderaterna och Alliansen
emot de rodgréna partierna, som vill
infora flygskatt och stidnga flygplatser.

FEMINISTIKT INTIATIV
F’ Fi har inget beslut huruvida
@ {lygplatsfrigor skall vara en
statlig eller kommunal verksambhet.
(? CENTERPARTIET
™ ‘6 Centerpartiet anser att flygets
DCD infrastruktur &r en fraga for

samtliga politiska nivéer. Vi
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star bakom den ordning vi har i dag om
ett antal basflygplatser runt om i landet,
som &gs av staten. Dessa ér viktiga for att
garantera en viss niva av tillgdnglighet. Vi
anser dven att flygplatser som inte ingar i
detta basutbud ar viktiga for att sdkerstél-
la en interregional flygtrafikforsorjning i
hela landet. Sveriges regioner har dérfor
pé senare ar fatt mojlighet att ta ett storre
ansvar for de flygplatser som inte ingér i
basutbudet. Icke statliga flygplatser med
upphandlad flygtrafik kan ocksa ansoka
om arligt statligt driftbidrag for att ticka
delar av underskott i flygplatsens drift.

KRISTDEMOKRATERNA

Flygplatser &r bade en statlig

och kommunal angeldgenhet.

Regeringen har pekat ut ett na-
tionellt ndt av flygplatser som ska fortleva
for att sdkerstdlla en tillgdnglighet
med god kvalitet och anvdndbarhet for
néringsliv och medborgare i hela landet
och for att uppritthélla en grundléag-
gande beredskap for att samhéllsviktiga
transporter. Darutover ska det finnas
goda forutsittningar for kommuner och
privata aktorer att driva flygplatser, vilket
forutsétter att staten fortsatter att ge drift-
bidrag och upphandlar trafik som gor att
flygplatserna kan fortleva.

FOLKPARTIET

Folkpartiets utgangspunkt ar

ett transportslagsovergripande

tankesitt, vilket innebér att vi
ser det som viktigt att ocksé flyget utnyt-
tjas optimalt dver hela landet. Vi tycker
det ar rimligt att ansvaret for flygplatser
dven 1 fortsdttningen delas av stat, re-
gioner och kommuner utifran respektive
flygplats funktion. Allménflygets roll

maste naturligtvis vérderas i detta sam-
manhang.

Vivill ha fortsatt regionalt stdd, som kan
utnyttjas for att stodja regionala/kommu-
nala flygplatser. Viktigt att kostnaden och
underskotten for kommuner kan minskas.
Ett bra exempel pa det 4r den avreglering
av flygledningstjénst som Folkpartiet och
Alliansen genomforde 2010. Tyvérr har
dock nu den samlade oppositionen, (S),
(MP), (SD) och (V) i samverkan, valt att
begrénsa denna mojlighet.

MILJOPARTIET

Miljopartiet har tagit tydlig

stdllning vad giller flygledn-
ing, att den inte ska konkurrensutséttas
for de statliga flygplatserna och de som
forsvaret har intresse av.

VANSTERPARTIET

Vissa strategiskt viktiga fly-

gplatser kan vara av statligt

intresse, i de fall de bedoms
vara viktiga for t.ex. Forsvarets verksam-
het. I huvudsak &r det dock kommunerna
som bor ha ansvaret. Det finns idag mdj-
ligheter att transportera sig med tag vilket
gor att sma flygplatser har svart. Men om
ett flygfalt anses viktigt strategiskt, vilket
kan innefatta Frivilliga Flygkarens verk-
sambhet, sa bor staten ta ett stérre ansvar.



VAD ANSER DITT PARTI OM ATT TRANSPORTSTYRELSENS
AVGIFTSFINANSIERING? KAN NI TANKA ER ATT FORANDRA
TRANSPORTSTYRELSENS FINANSIERINGSMODELL?

P . SOCIALDEMOKRATERNA
‘Qq Transportstyrelsens verk-
e /) samhet i form av tillstind,

tillsyn och registerhéllning
har i huvudsak finansierats med avgifter
sedan 2011. Vi har inga omedelbara
planer pé att fordndra detta, eventuella
fordndringar bor bygga pa utvarderingar
av existerande system och beredas noga.
Vi har dessutom svart att se ett budget-
utrymme for en saddan skattefinansiering
indrtid eftersom vi i vart budgetalternativ
prioriterar jobb och skola

MODERATERNA

Att brukarna betalar for

tjdnster dr 1 grunden ett rit-
tvist system. Avgiftsnivderna har setts
over tidigare och det finns skil att géra
aterkommande Gversyn av dessa.
F Vi vill Sverige ska upphdra
@ med subventioner till flygplat-

ser och flyg, eftersom flyget utgor en stor
miljobelastning.

FEMINISTIKT INTIATIV

CENTERPARTIET
De avgifter som Transport-

::‘:G:
8‘ styrelsen beslutar om ar
kopplad till kostnaden for

respektive drende. Dir kostnaden &r
liten tar transportstyrelsen endast ut
en avgift som motsvarar den admin-
istrativa kostnaden, eller ingen avgift
alls. Det dr Transportstyrelsen som

sdtter avgiftsnivderna men inték-
terna gar till statskassan. Vi anser
att det dven 1 fortsdttningen ska vara
Transportstyrelsen som sétter avgifterna
och att det inte dr ndgot som politiken ska
styra. Det dr dock viktigt att myndigheter
som Transportstyrelsen har bra service
och att regler och avgifter anpassas sa
att de inte omdjliggor for en bransch att
verka i Sverige.

KRISTDEMOKRATERNA

Vi stodjer de principer for

finansieringen av Transport-

styrelsens verksamhet som
riksdagen beslutat om och som skiljer
mellan & ena sidan kostnaderna for t.ex.
tillstandsprévning och tillsyn som bor
tdckas med avgifter, och & andra sidan
kostnaderna for regelgivning och andra
verksamheter som inte &r kopplade till
nagon motprestation fran myndighetens
sida, vilket bor finansieras av statliga
anslag.

Transportstyrelsen har dock inte
genomfort dessa finansieringsprinciper
i samma takt for de olika trafikslagen.
Pa luftfartsomradet har verksamhet som
borde finansierats med anslag fortsatt att
finansieras med avgifter, vilket bor fordn-
dras i linje med de antagna principerna.

FOLKPARTIET

Folkpartiets utgdngspunkt
ar att Transportstyrelen ska
finansieras med avgifter och

att avgifterna dver tid ska vara neutrala
mellan transportslagen, dvs att varje
transportslag ska béra sina egna kostnad-
er. Viktigt med kontinuerlig utvérdering
av olika avgifter sa det ocksa &dr rimliga.
Speciellt viktigt nér det giller branscher
med tydlig internationell konkurrens.

MILJOPARTIET

Miljopartiet har i dagsléget

inte tittat pa den hér fragan.
Vi ber att fa dterkomma nér vi sett 6ver
nuvarande regler och vad som behover
fordndras.

VANSTERPARTIET

Vi tycker att det finns an-

ledning till att en viss del av

Transportstyrelsens verksam-
het ska vara avgiftsfinansierad. Det ar
ocksa ett sdtt att t.ex. styra over trans-
porter till mer miljovanliga transportslag.
Eller att tvinga sektorer att tdnka mer
miljomaéssigt. Transporter, dven flyg,
star for en stor del av utsldppen idag.
Diaremot kan det finnas anledning att
se dver storleken pa avgifterna om det
hindrar en positiv utveckling pa andra
omraden. Men vi har inte tagit stélln-
ing for att dndra finansieringsmodellen
i dagsléget.
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Uppe t.v: Pabudsskylt. Rod skylt med vit text som varnar for aktiv bana. Ta

for vana att alltid kontrollera att du har klarering forbi denna typ av skylt.

Nere t.v: Vantplatslinje med heldragen linje mot taxibanan, streckad linje

mot banan.

Uppe t.h: Informationsskylt. Riktvisande skylt som visar at vilket hall nagot

ligger. I detta fall 16per taxibana Bertil &t hoger.

Nere t.h: Informationsskylt. Platsgivande skylt. I detta fall visar skylten att

du ar pa taxibana Adam.

Flygsikerhetstema:
Infrdng pd bana

Transportstyrelsen definierar ett intrang pa en bana som “en handelse nér ett luftfartyg, ett
fordon eller en person utan géllande klarering befinner sig pa det skyddade omradet for start
och landning pa en flygplats.” Detta begrepp innefattar bade misstag och missforstand fran
flygtrafikledningen och av piloten sjalv. Hur kan vi minska var inverkan i intrangsstatistiken?

or att inleda den har kronikan

med lite sjdlvrannsakning

sé vill jag erkdnna att jag

ibland ként ett visst motstand

(eller atminstone en viss trott-

het) till intrangdiskussionen.

Kanske hdrstammar attityden fran att
diskussionen om banintrang blivit lite ’pa
modet” under de senaste aren. De flesta
flygsdkerhetsseminarier tar upp banin-
trangen som en av sina huvudpunkter och
flygplatsernas egna safetymoten diskuter-
ar standigt hur intrangen ska reduceras. Pa
det sattet upplevs ibland diskussionen som
lite uttjatad och manga piloter upplever
sakert att han eller hon vid det hér laget
tagit at sig av det underliggande budska-
pet. Dessutom finns det en kénsla av att
allménflyget (pa manga platser) sillan ror
sig pa de storre flygplatserna och dérfor ej
omfattas av problematiken pa samma sétt.
Allt detta till trots sa talar statistiken
sitt tydliga sprak: Allménflyget star for
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en stor andel av alla banintrang i Sverige,
storre dn trafikflyget. Det finns sékerligen
ett stort morkertal, da det naturligtvis géar
att gora intrang pa en aktiv bana dven vid
okontrollerade flygplatser (exempelvis nir
nagon &r pa vag att landa). Sjdlv har jag vid
ett tillfélle varit tdmligen dvertygad om
att jag tagit 4t mig av det sténdiga tjatet,
men dnda i en pressad situation landat pa
en aktiv bana utan klarering.

Varfor intrangen sker ér en separat fraga
for en annan gang. Jag vill istéllet pa
hur vi allménflygare sjélva kan reducera
antalet framtida héndelser. Vi kan alla bli
en del av statistiken, men genom foran-
dringar i vart satt att flyga kan vi minska
risken for upprepade héndelser.

Torrflyg procedurer

Statistiken ovan dr inte s& underlig. Det
maste noteras att en trafikflygare som
dagligdags arbetar i cockpit, och som i de
flesta fall har en storre flygvana och erfar-

enhet &n oss som allménflyger, har béttre
forutséttningar att hantera situationen pa
marken. Pa det temat dr det ocksa sant
att ingen kan forvénta sig samma vana
och erfarenhet av oss som nojesflyger i
en Cessna eller en Piper. Samtidigt har
vi som allménflyger mycket att léra oss
av det procedurtdnk som flygbolagen
tillampar.

En procedur &r ett inbyggt repeterat
monster som avser forenkla arbete, under-
latta mandvrering eller fanga upp missar.
En stor fordel med procedurer ar att dessa
inte stdller sdrskilt hoga krav pa flygtrim
eller erfarenhet. Alla har jamngod forma-
ga att Ova in procedurer pa marken fore
flygning. Detta kréver dock en viss insats.
Den som minns "torrflygningen” frén sin
grundutbildning, alltsd stunderna man
suttit i cockpit och gatt igenom checklistor
och trafikvarvsuppldgg mentalt, vet ocksa
hur procedurdvning gar till. Médnga minns
sakert ocksa att 6vningen tar energi och



Enkla atgirder for att minska risken for intrdng pé bana:

» Titta alltid ut pa final och lings med banan innan du taxar forbi vantplats-
linjen. Utfor ingen checklista eller andra procedurer som innebér ’huvud-
ned” i samband med uttaxning pa bana.

« Sétt alltid pa varningsljus (strobe eller annan tydlig belysning) nédr du
avser pabdrja uttaxningen pa banan for att varna eventuella flygplan pa
final. Observera att du bor sla igang belysningen INNAN du passerar
véntplatslinjen.

» Ta for vana att alltid fraga tornet om verifiering innan du passerar
pabudsskylt (se bild) vid minsta osdkerhet pa din klarering.

* Kontrollera alltid volymen pé din radioutrustning nér avioniken slés igéng.
Vid noll volym riskerar du felaktigt att anta att tornet &r stingt ndr svar
uteblir. Kontrollera alltid AIP och NOTAM for oppettider.

* Vid ”klart starta” eller ”klart landa” sla igdng landningsstralkastaren. Om
du far rutin pa atgarden kan omstéllarens position anvandas for att verifiera
att klareringen mottagits. Dessutom syns du béttre pa final vid landning.

* Nyttja aldrig orden start” (eng. takeoff) ”landning” annat dn i samband
med en klarering att starta eller landa. Sdg exempelvis aldrig “redo for start”
(eng. “ready for takeoff’) nar du star pa véntplats. Korrekt fraseologi ar

”redo” (eng. “ready for departure”). Detta undviker missforstand.

* Om mojligt, ha flygplatskortet eller svenska flygfélt framfor dig nar du
taxar och verifiera fardvagen efter mottagen klarering.

tid 1 ansprak. Men torrflygningen kanske
ar en stor del av 16sningen (och kravet)
som flygsdkerheten stéller pa oss allméanf-
lygare, som numera flyger mindre nér
brénslepriser 6kar och flygplatstillgangen
minskar.

De allra flesta banintrang kan férhindras
med goda procedurer, och en god kunskap
om hur dessa ska efterfoljas. Hing med
pa en mental uttaxning och start sa ska vi
exemplifiera nagra procedurer:

Titta, knappa, taxa

Vi har precis satt oss i maskinen och
startat motorn. En av de forsta punkterna
pé checklistan &r att starta radioutrustnin-
gen, normalt via en huvudstrombrytare
for avioniken. En god vana é&r att alltid
kontrollera de instdllda frekvenserna och
alla volymer. En gang rékade jag ut for
den otrevliga upplevelsen av att volymen
pa radion var nedstalld till noll. Med rétt
frekvens instélld sidnde jag ju friskt ut
mina meddelanden i hopp om att fa kon-
takt. Tornet svarade saklart men inte blev
jag gladare for det, utan fortsatte mina

tafatta forsok till dess att min instruktor
tréttnade och pekade pa volymknappen.
Utan hennes hjélp hade jag mycket vil
kunnat anta att tornet varit stangt och
taxat rakt ut pa den aktiva banan.

For att kontrollera volymnivan pa de
flesta volymknappar inom allménflyget
racker det med att dra létt i det lilla vre-
det. Pa vissa digitala system (som G1000)
ar det istdllet ett tryck pa knappen som
géller. Kontrollera hur din radio fungerar.

Vil pa véntplats och redo for start sa
anmiler vi detta pa frekvensen. Ar det ett
okontrollerat félt s& blir det 4nnu viktigare
att anmaéla innan uttaxningen pa banan
paborjas, da det kan finnas trafik som du
ej kanner till. Fortfarande stillastdende
slar vi till den belysning vi har tillganglig.
Vissa flygplan har en separat strobe-lampa
som med fordel kan téndas. Den &r utmér-
kande och ger en forvarning till flygplan i
luften om att du avser betrédda aktiv bana.

Vid uttaxningen tittar vi noggrant ut pa
final och darefter ldings med banan. Sjalv
sdger jag alltid hogt “finalen fri, banan
fri”. Mitt mal ar att vara klar med detta

Flygsakerhet

innan vi kommer ut pa banan, sé vii god
tid hinner stanna om vi uppticker nagon
inkrdaktare. Ta darfor som vana att inte
heller utféra nagon checklista eller proce-
dur innan du é&r helt ute pa banan (det géar
forstas lika bra att sla igang transponder
och allt annat smatt och gott innan du
paborjar uttaxningen).

Vid klart starta slar vi igang landn-
ingsstralkastaren. Det har hént att jag i
samband med start och landning glomt
bort om jag fatt klareringen eller inte.
Normalt tror jag mig ha fatt klart starta
utan att klareringen givits. Da har en
snabb blick ned péa den avstdngda land-
ningsstralkastaren fatt mig att tinka om.

Hiiilp tornet

Glom inte heller att vara pa din vakt for de
skyltar som finns pé flygplatser. Pa van-
stersidan finner du en hiandig liten guide
for de olika skyltar och lampor som finns
pa en flygplats av det lite storre slaget.

Det viktiga att ta med sig dr att alltid
fraga vid osékerhet. Detta géller speciellt
passering av pabudsskylt som varnar for
aktiv bana. Du maste ha en specifik klare-
ring for att passera dessa skyltar, aven om
malet inte ar att stélla upp pa banan i sig.

Sist men inte minst skulle jag vilja sla
ett slag for en 6ppen dialog med tornet
pa flygplatsen dér du ofta flyger. En van-
lig skillnad mellan en flygledare och en
annan flygledare som jag ofta uppmark-
sammar ar hanteringen av klarering pa
véntplats, efter att piloten anmalt redo.
Nagra flygledare véljer att sédga klarerin-
gen pa foljande sitt: ”Sigurd-Viktor-Tore,
hall pa vantplats. Klarering Lidsjon 1000
fot.” Andra flygledare nojer sig istdl-
let med ”’Sigurd-Viktor-Tore, klarering
Lidsjon 1000 fot.”

Observera att ingen av klareringarna
ger mig rétt att taxa och stélla upp pa
banan. I exempel tva finns det en risk att
meddelandet missforstas och utaxning
paborjas. Kanske ldmpar sig det sig att
via din lokala flygklubb eller organisation
paminna tornet hur dem kan hjdlpa oss,
ndr vi i var redan stressiga och bullriga
miljo nere i flygplanet.

Med onskan om en sdker och harlig
flyghost

Martin Trankell

Stallforetradande Flygchef FFK
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Brandflyget samavar

Det har varit brada tider for brandflyget hela sommaren. Emellan det stundtals mycket intensiva brandflygschemat tog
FFK:arna i Jonkdpings lin ocksd chansen att sammanstrila med deltidshrandmiinnen for en kompetensutvecklande
samovning. P agendan stod rekognoscering av férdviigar och ledning av brandbil fran luften.

Jonkopings 1dn dr det de lokala
flygklubbarna i samarbete med
FFK som ansvarar for brandflyget.
Lénsledningen har ocksé strukturerat
ett vdl fungerande utbildningssys-
tem déir teori i fotografering (TBOS),
kommunikation med Rakel-radio och
samverkansmoten med SOS Alarm och
brandkéren anordnas for alla besittnin-
gar. Dessutom praktiserar alla piloter och
spanare samarbetet skarpt i flygplanet
tillsammans med brandstyrkorna i lénet,
mycket for att f& kommunikationen och
metodiken att fungera i en kontrollerad
miljo.
— Som en del av traningen infor att borja
brandflyga ingar en 6vning i lokalisera en
fingerad brand. Dérefter far man kontakta
SOS Alarm. Dérefter blir det ledning av
raddningsbilar till platsen, beréttar Sture
Isaksson, lansflygchef i Jonkdpings lan.
Ovningsformen 4r mycket uppskattad
av brandkaren, som & sin sida far ett ut-
markt tillfélle att 6va under mer skarpa
forhallanden.

Sambandspilot pd marken

For deltidsbrandstyrkorna i Sdvs;jo,

Landsbro och Stockaryd blev det en nyttig
och férsk erfarenhet nir en ny besittning
6vade ovanfor Sdvsjo. I en intervju i
lokaltidningen beréttade stallforetradande
rdddningschef Magnus Persson att just
dessa stationer tidigare inte dvat med
flyget, men att FFK erbjuder ovérderlig
hjélp i vissa situationer, exempelvis med
att lokalisera lampliga védgar och platser
for vattenforsorjning.

Ovningen denna dag gick ut pd att rekog-
noscera végar fram till en fingerad brand i
olandig terring. I flygplanet fanns Weine
Johansson och Joakim Strachal som flog
over omradet i en Cessna 172. P4 marken
fanns FFK-piloten Pelle Andersson for
att understddja sambandet mellan flyg-
plan och brandkér. Mélet med &vningen
for beséttningens del var att fa praktiskt
erfarenhet av att hantera Rakelradio och
att kontakta rdddningstjansten pa marken.

Spanare och piloter

I Jonkopings ldn delar fyra flygklubbar
pa brandflygsansvaret (Jonkdpings FK,
Viarnamo FK, Norra Sméalands FK och
Nissadalens Aeroklubb). Beséttningarna
har ansvar for att vid bedémd brandrisk

flyga tva separata slingor som finns upp-
rttade dver lanet. Varje slinga tar cirka
tva timmar att flyga och dessa ska flygas
minst en gang per dag vid férhojd brand-
risk. Totalt ror det sig om cirka 40 piloter
och spanare som alla engagerar sig ideellt
for att f4 de samhaéllsnyttiga flygningarna
att gé ihop.

Nya ansikten tillkommer varje ar.

Normalt hamnar de nya beséttnings-
medlemmarna i hdgerstolen som spanare
inledningsvis. Néagra av brandflygarna
har inte eget flygcert, utan deltar helt som
spanare.
— For att vara spanare krévs att du ar
medlem i FFK och har utbildning i exem-
pelvis radiosystemet Rakel. Sa ldnge du
kan uppfylla rollen och det finns behov
s kan nistan vem som helst deltaga som
spanare, sdger Hans Jornén Flygchef i
FFK.

Den stora branden i Védstmanland i bor-
jan av augusti har aterigen satt fokus pa
skogsbrandsbekdmpningens olika aktorer,
dér FFK och de svenska flygklubbarna
dr en av flera viktiga spelbrickor. Du kan
ldsa ett langre reportage om det svenska
brandflyget ldngre in i tidningen.



