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Karchefen har ordet

Historiens vingslag sldr igen

Jag satt for en tid sedan pd ett café och
hamnade bredvid en ildre och mycket
odmjuk herre. Vi kom in pa flygets barn-
dom och de vedermédor som fanns da.
Han berittade hur han bérjade sin skolning
i glidflygplanet Schneider SG38 och hur
de fick hilla balansen pa planet medan
de bogserades efter en bil. Han berittade
ocksd om lyckan nir planet lyfte for forsta
gingen och nir han fick landa sjilv for
forsta gingen.

Det som en ging i tiden var en fantastisk
upplevelse ir fortfarande lika fantastisk
och lika underbar. I en flygtidning som
hette Fart utgiven av Allers flygklubb
1935, beskrivs det hur det ir att flyga. Det
ir inte nigon skillnad da frin nu i hand-
havandet av ett flygplan.

En helt annan uppmaning i tidningen var att rekrytera nya
medlemmar dll flygklubbarna. Det ir samma uppmaning som
behévs i dag. Vi maste rekrytera nya piloter till flygskolorna.
Sverige behover fler piloter! Sverige behdver ocksé fler flygplatser
och vi méste bevara de flygplatser som vi redan har. Det ir viktigt
att bevara vér infrastrukeur for vi vet aldrig nir vi behéver den.

FFK:s verksamhet bildades under kalla kriget och piloterna skulle
dd ingd i civilfrsvaret. Ryssen var det stora hotet med risk for en
invasion. FFK skulle d4 vara behjilpligt med évervakning av folk-
strommar, litta transporter, strilningsmitning med mera.

I dag nir Putin skramlar med sina resurser har véra politiker
insett att vért forsvar dr i minsta laget och har dirmed skjutit «ill
mer medel till Forsvarsmakten. Det som litt gléms bort 4r att det
frivilliga forsvaret som bemannas via Hemvirnet, till stor del ir
medlemmar ur frivilliga forsvarsorganisationer. Dessa organisa-
tioner behdver ocksd stod for att kunna utvecklas och anpassas
till ridande verklighet.

Materiel behéver tillforas till de resurser man vill ha kvar.
Kommunikationsmedel ir oerhért viktige for alla. Sirskile for det
civila forsvaret som i dag saknar en acceptabel 16sning for frivilliga
resurser. Flexibilitet for frivilligorganisationerna ir lika vikeigt i
dag som for 80 &r sedan.

Hotet i dag mot svensk vilfird ir lika stort som det var pa 30-talet
dven om det ir i en annan tappning. Bomberna i Malmg, kniv-
skurna minniskor, stormar, och hot frin andra nationer. Vi ir
mer sarbara i dag d4 vi 4r helt beroende av elektricitet, importerade
varor och stéd fran frivilliga. Vi méste dirfor stirka frivilliga
forsvarsorganisationerna.

Historiens vingslag slar och vi behéver vara redo. Utbildning,
trining och gemensamma dvningar ir viktiga for att kunna vara
den resurs som samhillet behéver.

Politiker — Lit oss fa de resurser som behovs!

Flyghilsningar

Lars-Géran Johansson
Karchef FFK
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Flytten av karstaben
21-22 september kommer FFK:s karstab att flytta
sin verksamhet fran Nykdping till Visteras.
Karstaben kommer da att vara helt stdngd under
vecka 39. Vi kommer ha begransad bemanning
pa telefonerna. Karstaben kommer vara fullt
operativt den 1 oktober igen.
¥
Den 12 augusti fick karstaben besdk fran
Forsvarsmaktens hogkvarter. Forsvarsmaktens
generaldirektor Peter Sandwall tillsammans
med chefen for Prod Friv och FFK:s kontakt-
personer overste Mats Lindberg och Klas Jonsson
fick en genomgang av FFK:s verksamhet och
det diskuterades kring framtiden.
¥

Brandflyg
Det har varit en blot sommar med vildigt lite
brandflyg. De flygningar som utfors ska redo-
visas pa sérskild blankett. P4 vissa flygplatser
ar det landningsavgifter som maste redovisas.
Det goér man under 6vrig information.

Nu i méanadssluten bér alla se till att samla
och skicka in flygrapporterna sa att klubbarna
slipper ligga ute med pengar onddigt ldnge.

Anmiilan kurser

Pa hemsidan kan du som &r medlem visa intresse
for en kurs. Du gor detta under fliken “kurser
& utbildningar”. Detta &r enbart en intresse-
anmdilan, men visar pa att du ar skulle vilja ga
kursen. Som ny och enskild medlem kan du
inte anmaéla dig pa alla kurser da vi krdver vissa
forkunskaper. For att exempelvis ga en lagflyg-
utbildning ska du forst g& “Grundkurs FFK”.
Direfter kan du soka lagflygkursen.

Efter att du anmalt dig till en kurs via hemsidan
kommer kéarstaben att kontakta lansledningen
i ditt 1&n for att f4 bekréftat att du ska fa ga
kursen. Far vi ett OK fran ldnet kommer en
bekriftelse att skickas till dig.

Det ar bra om du som medlem pratar med
din lansflygchef eller gruppchef om att du vill
eller behover ga en kurs. Pa sa sétt underlattas
hanteringen hos ldnsledningen.

Du kanske saknar en kurs som du tycker
behdvs for var verksamhet? Anviand hemsidan
och skicka ett meddelande till oss. Vi dr dppna
for forslag.

¥
Rekrytering
Det ar fler som vill vara med i HV-flyget 4n de
som ldmnar. Detta dr mycket positivt for verk-
samheten. Det finns fortfarande vakanta platser
och vi behdver fa med alla som vill och kan.

HV-flyget ar bade roligt och utvecklande.
¥

Nyanstilld
Vihar en nyanstilld pa kontoret som kommer att
jobba med kursverksamheten samt webshopen
och forsékringar. Hon heter Ann-Charlotte
Faleke och kommer frén Visterds. Om du
kommer gé en kurs i ar sa ar det troligt att du
kommer prata med Ann-Charlotte. Du kan na
henne via anne-charlotte.faleke@ftk.se eller
0155-20 90 96.

¥
Ovningar
Det &r viktigt att vi &var i vara grupper. En 6vad
pilot gor battre uppdrag och kan var utrustning
bittre. Alla &vningar behdver inte innebédra
flygning utan kan vara exempelvis hantering
av kamera, TBOS och flygsékerhetsfragor med
mera. Om ni genomgdr flygdvningar sd glom
inte att anmaéla dessa pa ovning@ffk.se. Detta
géller 4ven om ni utfor uppdrag.

Nya kontaktuppgifter

Nagra medlemmar flyttar, byter mejladress och
telefonnummer under aret. Kom ihag att meddela
oss om ni flyttar eller byter adress sé vi far ritt
uppgifter i vart medlemsregister.

Du kan sjélv uppdatera och kontrollera dina
adressuppgifter pa var hemsida under operativ
info” och ”dina uppgifter”. Logga in med
medlemsnummer och dina fyra sista siffror
1 personnumret. Vi har noterat att flera mejl-
adresser dr felaktiga sa passa pé att uppdatera
dessa samtidigt.

¥

Flygrapporter

Vi vill ocksé pdminna om vikten av att fylla
i alla flygrapporter korrekt och tydligt fran
borjan. Det dr nu valdigt hard belastning pa att
fakturera och alla rapporter som é&r felaktiga tar
véldigt mycket tid. Det gor att flygklubbarna
far vénta langre pé sina pengar.

Det ar ocksa viktigt att om ni kdper brénsle
for ett flygplan pa en flygklubb och vill att
betalningen ska ga via FFK att det star med pa
flygrapporten. Vi maste da vénta in en faktura
fran flygklubben pa brénslet innan vi kan goéra
en faktura till kund sa allt blir rétt.

¥
UNGDOMEN
I &r ar det 10 ar sedan vi startade Young Pilots.
Startskottet for verksamheten blev i samband
med det forsta Bungeldgret. For att fira detta
kommer Young Pilots ha ett 10-ars jubileum i
Visteras den 31 oktober. Mer information om
detta och anmélan kommer att finnas pa Young
Pilots hemsida.

I &r har vi for forsta gangen haft ett gemensamt

ungdomsldger med Sjovéarnskaren, Bilkaren,



FMCK och Young Pilots. Lagretanordnades pa
Uppsala Garnison. Légret var mycket upp-
skattat och en av deltagarna uttryckte sig att
”detta var det roligaste liger jag ndgonsin
varit pa”. Detta borgar for en fortsittning
av detta jamboreeldger dédr deltagarna far
prova pa aktiviteter fran flera olika frivillig-
organisationer.
).),

FFK-PFT

Kom ihég att géra din FFK-PFT. Du som é&r
medien flyggrupp eller som flyger ndgon form
av uppdragsflyg (férutom brandflyg) maste
gora en PFT érligen. En PFT ersétter inte en
kompletteringsutbildning som exempelvis
lagflyg. Daremot ersitter en FFK-utbildning
en PFT.

Flygningen vid en PFT kommer vara in-
riktad péd lagflyg och sidvind. En komplett
navigeringsplanering kommer att krévas.
Som tidigare kan en FFK-PFT endast goras
av en av FFK-kérstab godkéand larare.

Nir det dr dags for en PFT kontaktar du
karstaben som sdnder protokoll till FFK-
larare som genomfor FFK-PFT. Det giller
dig som flyger i HV, SIG, FIG eller havs-
overvakning. Det &r ocksa viktigt att du som
pilot foljer upp att du &r behorig att flyga.
Det innebdr giltigt certifikat, medicinskt
intyg och klassbehorighet men ocksa att
du genomfort en FFK-PFT de senaste
365 dagarna. Du kan se nér du gjorde din
senaste PFT pé ditt nya medlemskort eller
pa hemsidan.

).)_

Vid osiikerhet kring kontaktvig, anvind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ftk.se Flygrapporter

rapporter@ffk.se Storningsrapporter / ASR

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade dvningar, rapporter m.m.
pft@ffk.se Anmélan till PFT

karstaben@ftk.se Allménna fragor

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flygning
l&dmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till kérstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Total lagflygtid de senaste 12 ménderna

Flygande medlemmar ska se till att kérstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan dr ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Spraékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben @r skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan géller det att fortlépande
séinda en kopia av férnyade handlingar till kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Flottiliv 4, 611 92 Nyképing

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se
-fax 0155-289977

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA [TTIY/TIA]

LARS-GIRAN
| KARCHEF

0155-20 90 91
lg@ffk.se

ULF
STF. KARCHEF

0155-20 90 92
uffe@ffk.se

HANS
FLYGCHEF

0155-20 90 97
hans@ffk.se

DANIEL

0155-20 90 98
daniel@ffk.se

__LoTA

0155-20 90 93
lotta@ffk.se

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

0155-20 90 94
helene@ffk.se

EMELIE
FAKT. & YP

0155-20 90 95
emelie@ffk.se
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Flygchetfen

Sommaren har inte visat sig frdan sin bdsta
sida i dr, men trots vider och annat sa har
vi genomfort en hel del dvningar under
sommaren.

u drar vi iging verksamheten infér en hindelserik
FFK-hést. Inte nog med att vi kér massor av kurser
bide centralt och ute i landet, vi ska dven flytta hela
kirstaben till en ny lokal i Visteras.

Planeringen ir redan iging for nya procedurer, lagflyg-
banor och flygévningar utgiende frin Visteras, Hissld. Jag
ir overtygad om att det kommer att bli riktigt bra och att vi
kan fortsitta hilla samma héga nivé pa vara centrala kurser
fran denna nya basering.

Innan vi flytear ska vi dock genomfora yrterligare ett par
kurser pa Skavsta. Den sista GU-Lag genomfor vecka 35
och da avslutas en mingdrig tradition av ligflygutbildning
pa Skavsta. Det ir minga piloter som flugit vilse och lirt sig
grunderna i ldgflygnavigering 6ver skogarna i Séderman-
land. Nu ser vi fram emot nya stillen att flyga vilse pa...

En av de viktigaste verktygen vi har for flygsikerheten ir
vért rapporteringssystem. Jag har skrivic om detta tidigare
men det forginar att papekas hur vikeigt det ir att vi
rapportera alla stdrningar och avvikelser som uppkommer.
Allt for ate vi ska bli bittre och kunna undvika att gora
samma misstag igen. Avsikten med stérningsrapporten ir
aldrig act ligga skuld pd ndgon, utan syftet ir alltid att 6ka
kunskapen hos enskilda piloter och i organisationen.

Fragan ir vad man ska rapportera via en stérningsrapport?
Det enkla svaret dr: Rapportera allt som avviker frin det
planerade eller férvintade.

Lat oss ta nigra exempel:

* Vi har planerat en 6vning, men flygmaskinen startar
inte. Ar detta en storning? Absolut! Vi hade ju planerat att
flyga och det gick inte beroende pa ett problem.

* Under en 6vning kommer tv flygplan nira varandra
under navigering. Det var ingen risk f6r kollision, men det
kiindes ndra, och man var tvungen att dndra kursen nigot.
Ar detta en storning? Ja, eftersom en situation uppkom som
vi inte planerat eller forvintat oss och som avviker frin det
normala.

* Vi kontrollerar vidret via TAF och METAR innan start
pa en 6vning. Vil i luften visar det sig att det inte stimmer,
vidret ir betydligt simre in vad prognosen sagt. Ar detta
en storning? Ja, verkligheten avviker frin det planerade eller
forvintade och vi ska skriva en stdrningsrapport.

6 FFKnyrT 32015

Hur ska man rapportera? Svaret r: pd enklaste sitt. Anvind
FFK:s egen storningsblankett, den ligger som sidan tva pa
pappersvarianten av flygtidsrapporten, eller kryssa i Stornings-
rapport pd den elektroniska flygrapporten sé far du upp ett
formulir dir du kan rapportera stérningar. Ett annat sitt
ir anvidnd den 7vanliga” ASR-blanketten som ofta finns
pa flygklubbarna. Det finns ocksd en en PDF-version av
stérningsblanketten pa hemsidan.

Hittar du ingen blankett skriver du ett blankt papper och
faxar, eller sd skriver ett mail och skickar till karstaben. Det
viktiga 4r inte hur du rapportera, utan att du rapporterar.

Det ir viktigt att vi 6var sd att vi ir beredda nir vira
resurser behovs, men kanske lika viktigt att 6va effektive.
Vi har en viss tilldelat tid vi kan anvinda fér 6vning och da
ir det vikrigt att verkligen utnyttja tiden pa bista sitt. Det
finns alltid en risk att det gir lite av slentrian i vir 6vningar.
En 6vningsplanering som ”vi kér samma flygslinga som vi
brukar” ger ingen bra trining.

En viktig tanke vid évningsplanering ir att inte gora det for
komplicerat. Ofta ir de uppdrag vi fir ganska enkla, men
kanske svara att utfora. En bra tanke ir alltid: Ova enkelt
och 6va ofta.”

Vid planering av évningar fundera p4 ett scenario som kan
uppkomma i verkligheten: Ett eftersék av en réd bil. Rikna
batar i en hamn. Hur ser tillfartsvigarna ut till ett skogs-
omride. Det finns massvis med scenarion som man kan
tinka sig. Att det dessutom blir en ny utmaning for piloter
och spanare gdr det inte bara effektivt utan dven roligt att
Sva.

Fortsitt "6va enkelt och 6va ofta” och se dill att varje timme
i luften blir effektiv att vi verkligen kan visa vad vi kan nir
det giller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter
och rapporterar allt som avviker frin det planerade eller
forvintade.

/Hasse Jornén

Flygchef FFK



Flygdag Satends!

Lordagen den 4:e juli anordnades Sveriges
storsta militiira flygdag pa flygflottilien F7 i
Sateniis. Hela nio ar hade gétt sedan F7 stod som
viird for flygdagen och i ar passade Flygvapnet
pd att fira 75 dr for F7 som flygflottili. Det dr
ocksd 50 dr sedan det forsta Herculesplanet
stationerades pd Satends.

Dagen var fylld av spektakulédra uppvisningar,
dér d@ven Young Pilots fick std med pa ett
horn. Vi var flera stycken taggade ungdomar
som skulle representera Young Pilots pa flyg-
dagen. Vi hade stillt var husvagn i ett guldlége,
bredvid ingéngen till den fullskaliga modellen
av JAS 39 Gripen. Det blev en strém av ung-
domar och familjer som passerade oss for att
fd provsitta Saab:s stridsflygplan. Dérmed
gick ingen sdker for att f nagra blad i handen,
som beskriver YP:s verksamhet, eller for ett
hérligt samtal med oss.

Intresset for YP var stort, framst hos de
grupper som kom frén flygvapenfrivilliga. Vi
fick &ven prata med mor och farforéldrar som
skulle sprida ordet vidare till barnbarnen.
Aven personalen frén Team Gripen var ny-
il GER

Medevac
Emellanat kunde ndgra av oss smita undan
for att ta en nirmare titt pa utstéllningarna
och flyguppvisningen. Dagens flygschema
var fullspackat. Till exempel blev det en
laghojdspassage av en Hercules TP 84 som
sléppte ett dussin fallskdrmsjégare. Soldaterna
intog sedan eldstéllning péa flygplatsomradet
och spanade efter eventuella hot.
Forsvarsmakten illustrerade &ven hur
landning och snabburlastning kan ga till,
dér de forstarkte trupperna pa marken med
fler soldater och fordon. Den intressantaste
visningen var evakuering av skadad soldat,
som skulle hdmtas upp av en Helikopter
16, dir en Helikopter 15 gav eldunderstdd.

Foto: Jack Werner

Uppvisningarna gav oss en bra inblick av
forsvarets formagor och taktik.

Cirka 40 000 besokare trotsade de langa
bilkderna och rekordvédrmen, detta &r for mig
imponerande. Till och med en timme fore
stangningstid kdade det nagra tappra, for att
kunna fa sig en glimt av flygmaskinerna.

Piloternas kollegor
En blandning mellan dldre flygplan som
Spitfire och nyare som JAS 39 Gripen var
uppe i luften och flog. Dagens stdendestillning
var &ppna munnar och blickarna mot skyn!
Arrang6rerna visade dven pa ett internationellt
samarbete med Norge och Danmark dér
Herculesplanen stod uppstillda.

Solen var dock inte nadig och med svettiga
overaller kom vi undan snarare kokta dn
brinda. Om man behdvde vila nacken en

Foto: Mikael Kihlman, HMK Media

Foto: Mikael Kihlman, HMK Media

stund fanns det dven en hel del olika flyg-
plan, helikoptrar, montrar ddr man kunde ta
del av Forsvarsmaktens hela verksambhet.
Hir kunde besokaren beskdda motorbyte
pé en Gripen, lyssna till en foreldsning om
stridsledning och luftbevakning och mycket
mer. Tyvérr hann jag inte se eller hora allt.

Inte s& langt bort fran var husvagn stod
Sveriges militirmusikkarer pé plats och gav
oss en kdnsla av att detta var en mycket speciell
dag. Ett minne fran dagen var nér uppvisnings-
piloterna gick forbi och hejade pa oss som om
vi vore deras kollegor — det vickte drommar
om var framtid. Vi pd Young Pilots tycker att
det var en fantastisk dag som flygvapnet bjod
pa och vi &r tacksamma och glada att ha fatt
vara en del av evenemanget.

Text: Ida Werner
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Nyheter

Littare underhdllskrav

EASA satsar pd forbiitirade regler for allminflyget
i vad myndigheten kallar "General Aviation Road
Map”. En av de senaste nyheterna ir forenklade
underhallsregler for privatiigda flygplan i klassen
ELAI, flygplan med upp fill 1 200 kilo i startvik.
Foriindringarna innebiir, bland annat, att dgare
sjiilva kan ta ansvar for sitt underhallsprogram och
att luftviirdighetsgranskningen kan géras direkt pa
verkstaden.

Aircraft Owners and Pilots Association
(AOPA) har varit ledorganisation i
kontakterna med EASA och Transport-
styrelsen. Det dr den svenska avdelningen
frin AOPA som drivit frigan pa europeiska
AOPAs vignar.

De nya reglerna innebir bland annat att
dgaren sjilv kan signera och ta ansvar for
sitt underhllsprogram. Exempelvis kan
en propeller bytas nir den ér sliten, istillet
for att bytas pa kalendertid. De typmissiga
kraven kvarstar, men dgaren har nu majlig-
het dill storre valfrihet 4n tidigare.

Arbetet som tidigare gjordes av en

aukroriserad organisation (sd kallad
CAMO) kan nu istillet goras direkt av en
verkstad. Sjilva underhéllskraven har ocksi
littats upp. Kraven forutsicter atc flyg-
planet inte anvinds i kommersiell drift.
Det innebir exempelvis att flygplanen
heller inte kan anvindas vid flygning for
FFK.
— De nya bestimmelserna medfor visentliga
littnader och samtidigt en betydande 8kning
av igarens ansvar. Agare som har, eller
vill f4, kunskap och ta eget ansvar kan
dirmed ocksa rejilt sinka sina kostnader
for underhdll. AOPA ir mycket positiva
till utvecklingen frin EASAs sida och vi
ir glada att f3 vara en del av arbetet med
framtidens regelverk, skrev Niklas Larsson
fran AOPA Sweden, i ett pressmeddelande
pd organisationens hemsida.
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Solar Impulse forsenat

Det soldrivna flygplanet Solar Impulse korsade
under sommaren storre delen av Stilla Havet, enresa
som tog niirmare fem dagar. Men fortsiittningen
pd viirldsomflygningen kommer att fi viinta, dd
batteriproblem forvintas férsena fortsatt flygning
till viren 2016.

Flygplanet Solar Impulse drivs av fyra
elekeriska motorer som far sin strom fran
over 17 000 solceller inbyggda i flygplanets
vingar. Under dagtid laddas batterierna
med solkraft for att sedan tillita flygning
dven under nattetid. Utmaningarna har
ocksd varit stora for piloten som ensam
miste kontrollera flygplanet under vecko-
linga flygningar. En sofistikerad autopilot
tillater exempelvis piloten att sova under
kortare perioder.

Batteriproblem

Tanken ir att Solar Impulse ska flyga jorden
runt, och den senaste flygningen startade
i Ngoya i Japan och landade nistan fem
dagar senare pi Hawaii i USA. Sjilva
flygningen blev dock en nagelbitare for

ingenjérerna pi marken, di batterierna
visade pd &verhettningsproblem redan
under starten.
— Och dven om markteamet foljde utveck-
lingen vildigt noggrant under flygningen,
sd fanns det ingen méjlighet att minska
temperaturen under den aterstdende flyg-
tiden eftersom varje dagscykel kriver att
flygplanet stiger till 28 000 fot, och sedan
sjunker, for att klara av energidtgingen,
berittade Solar Impulse pé sin hemsida.
Landningen pid Hawaii skedde utan
problem, men problemen har skadat flyg-
planets batterier, skador som kommer
ta ling tid atc acgirda. Solar Impulse
forvintar sig att kunna genomféra nista
flygning, fran Hawaii till den amerikanska
vistkusten, forst i april 2016.

Mer flyg under mulen sommar

Swedavia meddelar att juli blev en riktig rekord-
manad, sett till antalet resendrer. Nio procent
fler tog flyget, friimst utrikes, jimfort med samma
ménad forra dret. Det déliga viidret under sommaren
viintas vara en av orsakerna.

Swedavia for lopande statistik pa flyg-
resandet frin sina tio flygplatser (bland
annat Arlanda, Sturup och Landvetter).
I juli reste nistan 3,4 miljoner personer
till eller fran Swedavias flygplatser. Det ir
275 000 fler in under motsvarande minad
under fjolaret. Sjilva utrikesresandet kade
med tio procent. Inrikesresandet 6kade

med fem procent.

Under perioden januari tll juli 6kade

antalet totala flygresenirer med fem
procent till ungefir 21,4 miljoner.
— Det internationella resandet till och
fran Sverige visar en fortsatt mycket god
tillvixt. Utrikestrafiken har ékat med sju
procent under drets forsta sju ménader.
Antalet landningar i linjefart och charter-
trafik var drygt 15 000 under juli manad,
vilket innebir en ckning med tre procent
jimfort med foregiende 3r, skriver Swedavia
i ett pressmeddelande.



Instrukidrer kan nu forlinga SEP

Det dr numera mjligt for flyginstruktdrer aft
forlinga behdrigheten for enmotoriga kolvmotor-
flygplan (SEP) om den sokande uppfyller flygtids-
kraven, bland annat tolv flygtimmar det senaste
dret. Tidigare har sjiilva ansokningen behévt gd
via en s kallad PCkontrollant.

De nya reglerna har sitt ursprung i EASA-
regelverket och tillater att flyginstruktorer
(bdde CRI och FI) att sjilva forlinga
behérigheten Single Engine Piston. Samma
giller for forlingning av behérigheten
Touring Motor Glider.

Sjilva forlingningen har samma krav
som tidigare, vilket innebir att den sékande
det senaste dret behdver sex timmar som
befilhavare, tolv starter och landningar
och minst en timme Svningsflygning med
lirare. Flygliraren och den sokande ska

numera genomfora triningsflygningen
i samband med forlingningen. Efter att
flygningen slutforts och den sokande god-
kints s3 fyller flygliraren i certifikatet och
skickar in relevanta papper till Transport-
syrelsen.

Segelflygplan siktar pd hojdrekord

En utvecklingsgrupp stéttad av Airbus hoppas
kunna uppnd en héjd pa cver 30 000 meter i
ett segelflygplan. Hojden skulle i sadant fall
vara den hdgsta marschhdjden for ett bemannat
konventionellt flygplan.

Perlan 2, som rekordflygplanet kallas,
baseras pd ett vanligt segelflygplan av
typen DG-500, men ir forstirkt och
forsedd med bland annat tryckkabin for
tvd piloter. Besittningen kommer, om
flygningen genomférs planenligt under

nista ar, att sjilva bira tryckdrikeer for
okad sikerhet.

Planen ir att anvinda de uppvindar
som uppstér i nirheten av bergsterring, s3
kallade livagor, for att utan motor kunna
ta sig upp till mellan 90 000 och 100 000
fot. Utvecklingsgruppen planerar anvinda
nigra extremt starka livigor som uppstar
over Anderna i Sydamerika.

Framtidsplaner for Airbus
Forra aret gick Airbus in och stdttade

Nyheter

I dagsliget maste flyglirare ansoka om att
f3 forlingningsbehorigheten inskriven i sitt
certifikat. Blanketter och mer information
finns pd Transportstyrelsens hemsida
under ”Certifikat och utbildning”.

gruppens rekordforsdk. Den franska flyg-
planstillverkaren har under de senaste dren
bérjat engagera sig mer i specialiserad och
nytinkade flygutveckling. Bland annat
fl6g man tdigare i 4r ett hele elekeriske
flygplan tvirs den engelska kanalen.
Intresset kring just hoghojdsteknik
kan mojligtvis sparas till Airbus nyligen
annonserade planer pa att utveckla en
affiirsjet kapabel att bryta ljudvallen, och
uppna flyghdjder pa nirmare 90 000 fot.

FFKnYTT 32015
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MAKRO

FLYGSVERIGE | FOT0

<apflygning: Johan Wiklund tar i hist paus frén sitt ordina-

rie arbete som kapten pa SAS. Malet ir att flyga mellan Nord-
kap i Norge, och Godahoppsudden (Cape of Good Hope) i Sydafrika
med sin Tiger Molh Aventyret kommer att ga att filja pa Johans
hemsida och pa Facehook.

Foto: Stefan Sundqvist

Frecision: Frivilliga Flygkaren dvade precisionsland-
ning i Ljusdal nér filtet torkat upp och sommarsisongen
stod infor dorren. Andreas Eriksson fran Young Pilots var med

och fotograferade. Har ses SE-KTI dva landning over hinder.
Foto: Andreas Eriksson

Slussad: ostindiefararen Gotheborg fastnade i kame-
ran nar skeppet bogserades in mot Lilla Edet i Gita élv.
Skeppet har under sommaren varit pa en turné i Vinern. Han-
delsen fangades av flyglirare Jerry Nerstrand fran Flygupp-

draget som har tagit den fina bilden.
Foto: Jerry Nerstrand

Kurvmmg Under sommaren fick flera taggade ungdomar
prova sina segelflygvingar vid Boras Segelflygklubb Har
syns flygklubbens fina 2-sitsare kurva termik” i samma upp-

vindshlasa som fotografens flygplan ovanfir Boras bana 22.
Foto: Desirée Staaf

Guldkvall: sommaren har bjudit pA omvixiande vider,
med en hel del skurar, ldga temperaturer och halvdant flyg-
viider. Men kvilistid har de kraftiga askmolnen ofta brutit upp

och bjudit pa ett vackert kvillsskadespel.
Foto: Dmitrij Karpenko
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RADDA MALARDALEN!

Arets stora regionala flyginsatsutbildning

Under forsommaren var det dterigen dags for
den drliga regionala samverkansuthildningen
(tidigare RSD). Over 30 piloter och spanare frén
Frivilliga Flygkdren samlades for att samverka
med eft stort antal uppdragsgivande myndig-
heter. Ovningen pagick under fem dagar och
omfattade Gver 60 uppdragsflygningar dver
Milardalsregionen.

For tolfte dret i rad genomférde FFK en
regional samverkansutbildning tillsammans
med myndigheter och frivilligorganisationer.
Utbildningen utgick i ar fran Eskilstuna
flygplats under fem dagar i slutet av maj och
scenariot for utbildningen var ett kraftigt
ovider som drabbat Sédermanland och
delar av Vistmanland. Omfattande skador
hade uppstitt pd vigar, jirnvigar, tele- och
kraftledningar, minniskor hade blivit in-
stingda i skadade hus och fritidsbatar hade
rikat i sjondd. Tankfartyg i Milaren hade
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kolliderat med omfattande oljeutslipp
som foljd.

For att klara av ledning av insatser
och prioritering av atgirder krivs att
man snabbt fir tillging till ligesbilder av
skador och hindelser. Hir har FFK sin
stora uppgift att formedla information ill
myndigheterna i samverkan med &vriga
deltagande frivilligorganisationer.

Den regionala samverkansutbildningen
ingar i ett langsiktigt arbete att utveckla
samverkansformer och att testa samt finslipa

den tekniska utrustning som anvinds.

Arets utbildning skiljer sig frin de
foregdende  drens  utformning  vad
giller medverkan frin Svenska Kraftnit.
Myndigheten hade utdkat sin verksamhet
med bandvagnarna med ett stort antal nya
utbildningsmoment.

Manga akiorer

I utbildningen engagerades fyra linsflyg-
avdelningar. Dalarna, Vistmanland, Orebro
och Sédermanlands lin deltog, med



sammanlagt 30 piloter och 16 flygplan.
Dessutom var tvd ungdomsspanare frin
Young Pilots med under 6vningen. De bida
har fullgjort sin spaningsutbildning under
fjoldret. Young Pilots ir den ungdoms-
verksamhet som FFK bedriver for att ta
tillvara ungdomars intresse for flyg.

De myndigheter som deltog var Trafik-
verket, Sjofartsverket, Svenska Kraftnit,
Linsstyrelsen i Sodermanland, Riddnings-
tjansten i Eskilstuna samt Vattenfall och
Milarenergi. Frin frivilligorganisationerna
kom Frivilliga Automobilkiren (FAK),
Bilkiren, Frivilliga Radioorganisationen
(FRO), samt Sjoriddningssillskapet (SRSS).

Under de tv forsta dagar fick deltagarna
overgripande information om utbildningens
omfattning och dven detaljinformation om
uppdragens genomfdrande samt utbild-
ning i RAKEL och test av tekniska system.
Direfter f6ljde tva dagar av intensivt flygande
med ett femtiotal uppdrag och évningar.
Den tredje dagen dgnades 4t avrapportering
i stort och erfarenhetsutbyte.

Ovningsledningen hade formanen att
fi disponera Eskilstuna flygplats stora
hangar som gav tillrickligt med utrymme
for briefingar och avrapporteringar av
uppdrag. I flygklubbens lokal etablerades
uppféljningskontor dir interna firdplaner
bevakades. Aven frivilliga fran FRO fick
ett rum i flygklubben fér sin verksamhet.
Flyginformationstjinsten var aktiv under
flygningarna och skétte 6vervakningen av
luftrummet.

Fordrande uppdragstyper

Syftet med uppdragen ir att ge si ménga
besittningar som majligt chansen att flyga
olika typer av uppdrag som de har fitt ut-
bildning fér. Uppdragen var krivande och
fordrar konstant koncentration. Ett exempel
kraftledningskontroll

med anvindning av ledningskartor. Det

ir flygning for

finns fler ledningar 4n de som visas pd
kartan s& besittningen méste vara konstant
uppmirksam och noggrann vid kontroll
av flygplanets position. Ledning av band-
vagnar pd smd vigar med tit skog kriver
ett konstant kurvande med flygplanen
sd att besittningen inte tappar visuell
kontakt med vigen eller bandvagnen.

En annorlunda évning var navigering
och identifiering av kyrkor med hjilp av
fotografier. Kyrkor har sedan flygets barn-
dom varit bra orienteringsmirken och

uppfingare, dven nir besittningen navigerat
bort sig. Ligflygslingan med kyrkor stillde
stora krav pd besittningarnas formaga att
precisionsnavigera, vilket dr ett maste om man
drabbas av simre sikt. Samtliga besittningar
gjorde en bra insats.

En avgorande faktor for lyckade upp-
drag ir flygbart vider. Endast tvd uppdrag
fick avbrytas p4 grund av lokala regnskurar
s flygprogrammet kunde genomfras utan
indringar.

Samverkan med marken

Myndigheterna svarade for briefing av
piloterna innan uppdragen och fér upp-
foljning av resultaten. Under uppdragen
rapporterades skador pé vigar och jirnvigar
till Trafikverkets ledningsfordon som stod
pa flygplatsen. Skador pa kraftledningar

rapporterades till Svenska Kraftnits mobila
ledningsfordon (MOLOS), en bandvagn
fylld med olika typer av kommunikations-
utrustning. Via MOLOS vidarebefordrades
sedan flygbesittningarnas rapporter till
Vattenfalls reparationsledare.

Samverkan for ledning av Trafikverkets
och Svenska Kraftnits bandvagnar skedde
genom att de dirigerades till skadeplats via
radiokommunikation. Detta skedde via det
nationella radiosystemet RAKEL. P4 mot-
svarande sitt dirigerades riddningstjinstens
fordon for undsittning av minniskor.

Férledningavsjériddningsinsatser fanns
en riddningsledare placerad pa flygplatsen
som representerade Sjofartsverket och svarade
dven for samverkan ned Sjoriddnings-
sillskapet. Linsstyrelsen samverkade via
RAKEL med flygbesittningarna fran sin
ledningsplats i Nyképing,.
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Uppdragen

Sammanlagt gjordes 47 uppdrag under
utbildningen. Dessa var inspektion av skador
pa kraftledningar inom 4 omraden och
kontroll av framkomlighet samt skade-
bedomning av vig- och jirnvigsnitet. Vidare
genomfordes ledning av bandvagnar pd
Hirads skjutfilt for bade Trafikverket och
Svenska Kraftnit. Utdver detta utférdes
vigledning av riddningsfordon under
utryckning och sjériddningsinsatser till-
med  Sjériddningssillskapet
samt kartliggning av oljepaslag pd 6ar i
Milaren for linsstyrelsen.

Alla dessa uppdrag gav nyttiga lirdomar
och erfarenheter fér bide FFK och del-
tagande myndigheter som ligger till grund

sammans

for fortsatt utveckling av samverkan.
Manga uppdrag uppfattades av de flygande
besittningarna  som mycket krivande.
Nedan ges nirmare information om upp-
dragen.

Kraftledningsdvervakning

Syftet med deltagandet var att forbiccra
besittningarnas férmaga att genomféra
flygdvervakning av kraftledningar pd
samtliga spinningsnivder och att forbittra

Oljeurslippen i centrala ~ Malaren
hamnade ging pi ging i kameralinsen.
Positioneringen  skickades ocksi med
radio till Linsstyrelsen.
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piloters och foretagens drift- och reparations-
ledningars férmédga att rapportera och ta
emot skadeinformation.

Varje kraftledningsslinga innehsll atta
skademarkeringar i form av vita dukar som
simulerade olika typer av skador. Nir besitt-
ningarna upptickte en duk rapporterade
de liget av duken samt fotograferade
skadan med TBOS. Vidare uppmanades
besittningen att ldsa upp en text, ifrdn ett
medfort kuvert, som beskrev skadan.

Erfarenheterna visar att de texter som
beskrev skadan var for omfattande och
medférde att besittningarna fick ligga
linge och cirkla runt skadeplatsen. Vidare
uppfattades kraftledningsslingorna som
for linga fastin de kortats med en tredjedel
jimfort med féregiende dr. Infor nista érs
samverkansutbildning kommer en éversyn
ske av slingornas utformning och rappor-
teringsmetoderna. [ ett skarpt lige dr det
optimalt om en reparationsledare finns
med i flygplanet f6r att understédja vid
rapporteringen.

Svenska Kraftnit framhaller att man
onskar att fler besittningar ges mojlighet
att flyga kraftnitsdvervakning. Dagens
begrinsning i antalet piloter beror pa att
inte fler in de som flog har fatt nédvindig

Stormskador pd jirnvig- och kontakt-
ledning  simulerades med — utlagda
dubmdl.

grundutbildning i kraftnitsévervakning.
Det ir en friga om prioritering av framtida
utbildningsvolymer  for  kraftndtsover-

vakning.

Bandvagnsledning kraftniit

Inom uppdraget for Svenska Kraftnit ingick
4dven ledning av bandvagnar ifran en upp-
stillningsplats till en fingerad skadeplats.
Besdttningarnas uppgift var att forst hitta
framkomlig vig mellan skadeplatsen och
uppstillningsplatsen och sedan leda band-
vagnen till skadeplatsen.

Oframkomliga vigar markerades med
dukar. Kommunikationen mellan flygplan
och bandvagn skedde med RAKEL. Vissa
svarigheter uppstod vid kommunikationen
pd grund av att bandvagnarnas besittningar
saknar headset i den bullriga miljén. Band-
vagnarnas besittningar kom fran Frivilliga
Automobilkiren och Bilkaren.

Rekognosering av skador pd viig- och jirnviig

Uppdragen gjordes i samverkan med
Trafikverket. Syftet var att utveckla sam-
verkan med Trafikverkets stabsfunktioner
samt hur FFK kan anvindas for ledning
av deras bandvagnar vid insatser. Skade-

rekognoseringen omfattade tvd olika

Ledning av ambulans efter atr storm-
skador hade blockerat mdnga vigar var
en anstringande uppgift.



slingor. Vid flygning éver den ena slingan
skulle besdttningarna hitta skador pd bide
vig- och jirnvigsstrickor och rapportera
dessa samt fotografera och positionera
skadorna. Trafikverket vill inte ha skade-
platserna angivna med koordinater i ett
kartsystem utan istéllet en poolir redovisning
med riktning och avstind frin skadeplatsen
till kiind geografisk punke. Alla besittningar
lyckades inte med detta varfor sirskild
utbildning kommer att ske av alla FFK
piloter.

Besittningarna rapporterade till Trafik-
verkets ledningsfordon dir personal frin
frivilliga radioorganisationen forde logg
over iakttagelserna. Av loggarna framgér att
redovisningen frin besittningarna var bra.
Trafikverket vill framhalla att det var bra att
besittningarna uppsdkte ledningsfordonet
efter avslutat uppdrag sa att ett dmsesidigt
erfarenhetsutbyte kunde ske. En annan
virdefull erfarenhet var att alla besitt-
ningar f6ljde utbildningsbestimmelserna
och gjorde provanrop med RAKEL fére
start till Trafikverkets ledningsfordon och
dirmed sikrades kommunikationen.

Den andra slingan innebar rekognosering
av en framkomlig vig frin Askoping till
Katrineholm da vdg 56 var oframkomlig
pa strickan. Vister om vig 56 fanns fyra
mojliga omledningsvigar. Dessa hade dock
skadats pé olika stdllen, varfor besittningarna
hade till uppgift att finna framkomliga
vigavsnitt och kombinera dessa dill en
omledningsvidg till Katrineholm. Néigra
besittningar rapporterade inte omlednings-
vigen utan bara liget av skadorna. Detta
var en brist som fir tillskrivas otillricklig
briefing infér uppdraget.

Bandvagnsledning dt Trafikverket
Erfarenheterna frin momentet att leda
Trafikverkets bandvagnar overensstimmer
med de som erhélls fran ledning av Svenska
Kraftnits bandvagnar. Att leda bandvagn pé
vigar med hogstammig skog 4r en kridvande
uppgift som innebir ett konstant sving-
ande med flygplanet for att inte forlora
kontakten med bandvagnen som framfrs
med lag hastighet jimforc med flygplanets
fart.

Genomférda rekognoserings- och lots-
ningsuppdrag visade att uppdragen upplevdes
som relevanta och realistiska men mycket
krivande frin flygbesittningarnas sida.
Den gemensamma uppfattningen blev att

FFK kan anvindas for vigrekognosering
sarskilt om det 4r langa strickor.

Stad till riddningstjtinst
Riddningstjinstuppdragen omfattade tvd
hindelser. En hindelse innebar undsittning
av instingda personer i ett hus som skadats
av ovidret och den andra hiindelsen innebar
sokning av personer som saknades efter en
kanotsafari pd Milaren.

Undsittningen av personerna i det ensligt
beligna torpet bérjade med att ett ildre
par ringt upp SOS Alarm for ate fi hjilp
d4 mannen klagade 6ver svara brostsmirtor.
FFK-besittningen kontaktades av ridd-
ningstjansten via RAKEL och informerades
om behovet av att rekognosera framkomlig
vig till torpet. For att FFK-besittningen
skulle kunna hitta torpet i skogen hade det
mirkes ut med en vit duk. Uppgiften att
hitta framkomlig vig for riddningsfordonet
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pa de smala skogsvigarna var svir. Samtliga
besittningar lyckades hitta torpet och
sedan leda fram ridddningstjinsten. Sam-
verkan med riddningstjinsten fungerade
utan problem och RAKEL fungerade
mellan flygplan och riddningstinst-
fordonet.

Sjériddningsinsatsen leddes av en
representant frin Sjofartsverket som agerade
riddningsledare med flyg- och sjoriddnings-
resurser till sitt forfogande. Han svarade
for briefing och ledning av besittningarna.
Aven Sjoriddningssillskapet deltog. Scen-
ariot omfattade en grupp kanotister som
rapporterats saknade av anhériga. Uppdraget
genomfordes tre gdnger.

Riddningsledaren uppgav ~ problem
med att angivelsen av koordinater mellan
det som ir normalt i sjofarten och for flyg-
besittningarna.

— Efter flygning upptickte jag att dom
rapporterade med Lat/Long med grader,
minuter och sekunder. Sjéfarten och sjo-
riddningsbatar arbetar med grader, minuter
och decimalminuter. Detta medforde att
sjogdende enheter inte kunde hitta objekten

direkt.

Inventering av oljeutslipp

Drivande oljebilte hade observerats i
Milaren. Linsstyrelsen kontaktade FFK
for att fi information om var oljan har .
drivit i land och hur omfattande skadorna ~ A7¢ts RSU blev den forsta for wd av Young

var. FFK fick i uppdrag via RAKEL att Pilots forsta ungdomsspanare, utbildade under
2014. Till hoger syns Staffan Eriksson, och

under Emelie Suesom Svensson tillsammans

med sin "FFK-pilot” Ann-Sophie Tersmeden.

rekognosera och fotografera oljans utbred-
ning.

Syftet med évningen var att utveckla sam-
verkansformer med linsstyrelsen och FFK
avseende overvakning och rapportering
av skadeutfall vid bland annat stora
viderstorningar och andra hindelser som
paverkar linsstyrelsens ansvarsomride.
Uppdraget genomférdes med tillfreds-
stillande resultat. Under hela uppdraget
holls kontakt med linsstyrelsen via RAKEL.
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Vad tyckte du om RSU?

Ann-Sophie Tersmeden

Liinsflygchef Véistmanland

Mina forvintningar var hoge stillda infor
RSU, inledningsvis for att kunna knyta
virdefulla kontakter med uppdragsgivare
och diskutera vilka insatser som kan vara
aktuella. Men ocksd vad uppdragsgivarna
forvintar sig for typ av rapportering fram-
for allt nir vi genomfor spaningsuppdrag.

De forsta dagarna med utbildning”
genomférd av svenska kraftndt om kraft-
ledningsspaning var mycket virdefull for
mig eftersom jag sjilv inte har nigon ut-
bildning till detta. Den utbildning vi fick i/
om Rakel var ocksd mycket handgriplig och
bra dven om det kvarstod vissa funderingar
kring hur det skulle fungera med hor-
snicka av SAPO-modell under headsetet.

Jag utgjorde en besittning tillsammans
med en YP-spanare som jag aldrig hade
triffac tidigare. Emelie var en underbar tjej
frin Dalarna med bra kunskaper i kartldsning
och spaning. Hennes kunskaper sattes
verkligen pd prov eftersom hennes uppdrag
inte bara begrinsade sig till kartlisning och
spaning utan dven omfattade kommunika-
tionen i/med Rakel och fotografering samt
sindning av bilder med TBOS.

Mina frimsta lirdomar frin denna ut-
bildningsvecka ir hur viktig spanarens roll
ir. Vi miste verkligen lyfta den och dven
utbilda FIG-piloter till att bli bra spanare for
att kunna hantera kartor av olika slag (bara
det att kunna anvinda kraftnitskartor!)
samtidigt som man spanar, fotograferar,

skickar bilder i TBOS och pratar i Rakel.

Emelie Suesom Svensson
Spanare fran Young Pilots/FIG Dalarna

Infé6r RSU:n var jag nervds Sver vissa
nya moment, men samtidigt nyfiken vad
dagarna skulle medféra och sugen att
komma upp i luften.

Under veckan fick jag vara spanare for
Ann-Sophie  Tersmeden, vilket
inspirerande och roligt att f flyga med

var

en kvinna i ett forum si mansdominerat.
Finns mycket att se upp till och ta efter
dirifrin. Samarbetet mellan oss blev allt
bittre for varje dag dé vi hittade metoder
for oss att kommunicera pé ett bra sitt for
att utfdra uppdragen sa vil som méjligt.

Vi fick uppdrag som nav, SAR, ledning
av bandvagn och vig spaning. Ledning
av bandvagn var det jag var mest nervos
dver och dven det som jag inte tidigare
testat pd. Nervositeten var onédig, jag och
Ann-Sophie samarbetade bra i slutet av
RSU:n och med trining av RAKEL tidigare
under veckan kunde vi utfora uppdraget
pa ett bra sitt. Sjilvfallet fanns det svérig-
heter med uppdraget, men nir man ser
tillbaka gick uppdraget bra. Och det var
utan tvekan roligt att styra hur band-
vagnarna skulle kéra frin cockpit.

Det var riktigt roligt och lirorike act fa
samarbeta med andra organisationer och
foretag. Det finns flera saker fran RSU-
veckan som jag kommer ta med mig i min
roll som spanare.

Hur gick det med TBOS?

Overféring av nira realtidsbilder i systemet TBOS (tag bild och sind) med
koordinat och tidsstimpling anvindes for att beskriva skadornas utseende och
lage. Vixlingen mellan oversiktsbilder och detaljbilder ér en ovirderlig hjilp
for myndigheternas planering av insatser.

Systemet fungerade bra men en del besittningar behéver mer trining i att
anvinda systemet. Ndgra besittningar behver dven trina mer pa fotografering
for att fi bra bilder. Miangden bilder som sinds till uppdragsgivaren ska be-
grinsas till ett fatal fr att gora deras arbete littare. Rutiner for distribution av
bilder fran TBOS behéver tas fram.

TBOS genomgar kontinuerlig utveckling for att bli annu mer anvindar-
vinligt och en ny version hade 16st manga av de problem som erfors under
fjoléret. TBOS ir en unik resurs som utvecklats av FFK.
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RSU

Den dterkommande fragan om samband

Ovningar och skarpa uppdrag blir aldrig bra om kommunikationen inte
fungerar. All kommunikation frin flygplanen till uppdragsgivarna skedde
under drets RSU med RAKEL. Tva fabrikat av terminaler anvindes. Frin
Trafikverket lanades Sepura-mobiler som i stort fungerade tillfredsstillande
med flygplanens interkomutrustning. Fér uppdrag 4t Svenska Kraftnit anvindes
deras mobiler av fabrikat Motorola.

Med erfarenheter fran foregiende irs regionala samverkansutbildning dir
Motorola-mobilerna inte fungerade tillsammans med flygplanens interkom-
utrustning gjorde FFK stora anstringningar att modifiera kopplingsboxarna
mellan flygplanens headset och Motorola-mobilen. Kopplingsboxarna blev tyvirr
inte bra. Dirfor anvindes istillet en horsnidcka i headsetet kopplat dill en
16s mikrofon. Detta gjorde kommunikationen méjlig, men medhérningen
mellan pilot och spanare férsvann. Losningen 4r ett provisorium och andra
16sningar méste utvecklas.

FFK kan inte arbeta med linade mobiler av olika fabrikat. Det kommer
hela tiden att uppstd problem som i virsta fall gér FFK:s insatser ointressanta
d4 hindelserapportering inte kan ske p3 ett sikert sitt. Den enda l6sningen ir
att FFK fir egna mobiler som kan anslutas till flygplanens kommunikations-
system utan problem. FFK har i dag en licens for att anvinda RAKEL, men
frigan om den arliga abonnemangsavgiften till MSB ir inte 16st. Innan dess

har FFK problem bide med tekniken och utbildningen av piloter pa fyra olika

Erfarenheter

Denna rapportering ger bara en 6versiktlig
bild av den regionala samverkansut-
bildningen. Mer detaljerade information
om erfarenheter och forbittringsforslag
kommer att finnas i slutrapporten éver
utbildningen. Virdet av de regionala
samverkansutbildningarna ligger bland
annat i att deltagande besittningar far
samverka direkt med myndigheter och
kan dirigenom oka sina kunskaper infor
verkliga skarpa insatser. Myndigheterna &
sin sida kan piverka FFK hur de vill att
uppdrag ska genomféras och rapporteras.
Den 4arliga samverkansutbildningen ger
linsflygavdelningarna majlighet att delta i
genomsnitt vart sjitte &r i verksamheten och
dirmed 6ka sina kunskaper. Samverkans-
utbildningarna ir krivande och fungerar
som en kvalitetsmitare pa FFK:s forméga.
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typer av mobilfabrikat.

Myndigheternas omdéme var trots allt att besittningarnas forméiga till
rapportering var tydlig och att de har god radiodisciplin.

RAKEL
RAKEL-problematiken kvarstar. I &r lostes
kommunikationen genom ett provisorium.
Den enda 18sningen dr att FFK far egna
mobiler. D3 kan de tekniska problemen
l6sas och piloterna ges mojlighet att
kontinuerligt éva med mobilerna s att de
blir vana vid att anvinda dem.

Hindrande detta i  hur
abonnemangsfrigan kan losas. Frivillig-

for

organisationernas anvindning av RAKEL-
ndtet dr si liten under ett 4r ate det ir
en obetydlig marginalkostnad. Dirfor
borde ansvarig myndighet mot bakgrund
av FFK:s betydelse for krisberedskapen
omgiende besluta att anvindningen av
RAKEL f6r FFK ska ske utan abonnemangs-
avgift.

TBOS

Utvecklingen av TBOS fortskrider och de
fitaliga fel och handhavandeproblem som
uppstod under utbildningen kommer att
Atgirdas.

Slutord

Hir citeras Svenska Kraftnits omdéme
om arets RSU:

Huvudintrycket dr att utbildningen/svningen
har kunnat genomforas enligt planen och
att resultar och utfall dr mycket gott. Detta
beroende pd motiverade deltagare, detaljerade
Jorberedelser i planeringsskeder, limplig
ovningsplats/terring, kunniga instruktorer/
ledare, fungerande logistik (logi, mat, utbild-
ningslokaler) och inte minst ett intressant och
med héinsyn till uppgifier och uppdrag vil

avvéigt utbildnings- och Gvningsprogram.



% ddar Maty LiMbaz%

kontaktperson fir FFK i Forgvaramakten!

Det stimmer att jag blivit kontaktperson for er, ndgot jag ir glad dver. Jag besokte FFK

forra sommaren och foljde verksamheten under en dag, ett besok som vickte mersmak.
Foérutom att f6lja verksamheten och triffa engagerade lirare och elever fick jag ocksd en
inblick i vilken planering som ligger for framtiden.

Att vara kontaktperson ser jag som en tudelad uppgift. A ena sidan skall det vara
lite for FFK att f2 kontakt med den centrala nivin 4 andra sidan ir Forsvarsmakten
intresserad av vad man far fér de pengar man ligger som uppdrag. Det var for att se pd
det sistnimnda jag foljde utbildningen av spanare i somras.

Jag vet ocksa att FEK har ett mycket bredare verksamhetsfilt dn bara det som giller
Forsvarsmakten vilket naturligtvis dr bra. Men mitt fokus ér i férsta hand vikten av att
forse vér krigsorganisation med ritt kompetens. Att FFK ocksa fyller en viktig del i var
rekrytering dr ju ocksa ett stort plustecken.

For dillfallet tjanstgdr jag som stabschef pd hégkvarterets produktionsledning och
har innehaft flera befattningar hir. Jag har dessutom gjort sedvanlig forbandstjdnst i
davarande kustartilleriet och numera Amfibiekaren. Jag bor i Stockholm ir 55 4r och

overste.

Problem higrar med nya radiokrav

Enligt direktiv ska alla radioapparater i flygplan fran 2018 vara indelade med 8,33 kHz
kanalseparation. Eftersom manga av dagens radioapparater ej stodjer detta viintar eventuellt en
stor omkostnad for svenska flygplansiigare.

Redan 1994 debatterades krav pa att 6ka kanalindelningen frin den gamla standarden
pa 25 kHz dill 8,33 kHz. Eurocontrol lag bakom kraven och pekade pi problemen i det
allt mer tdttrafikerade europeiska luftrummet. Som f6ljd blev det fran 1999 krav pé 8,33
kHz-radio for alla flygplan som opererar 6ver FL195.

I november 2012 fattades beslut om successivt dvergdng dven for ovrigt luftrum.

Dock vintas vissa stater gora undantag for flygning i okontrollerat luftrum under vissa
flyghsjder. Curt Sandberg p4 Experimental Aircraft Association i Sverige har linge varit
involverad i debatten om de nya radiokraven:
— Fran och med 2018 skall alla gamla radioapparater vara utbytta, man fir inte ens ha en
gammal radio kvar i flygplanet! Motivet 4r att gamla apparater har s& dlig frekvenshallning
att det skulle stéra dom nya frekvenserna. Detta har dock bevisats vara felaktigt, kraven
ar lika for alla typer.

I USA kommer detta krav att inte inféras varfér amerikanska tillverkare inte ir si
angeligna att ta fram nya (billiga) apparater. Man har riknat ut att det behovs cirka
60 000 radioapparater i Europa.

Man har 4dven pratat om samkép for att forbilliga inkdpspriserna, men det 4r i praktiken
en ganska marginell reduktion som ir méjlig. I Sverige kommer inte dessa nya frekvenser
att nyttjas for flygning pa ligre nivder (under FL 140). EAA, KSAK med flera har tagit
upp detta med Transportsyrelsen, men man har bara hinvisat till EASA. Nu har en ny
grupp (med bland annat EAA) haft ett mdte med Transportstyrelsen i juni och fitt ett
visst gehdr for att man atminstone skulle & ha kvar dom gamla apparaterna som nédradio.
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Skdne

Den 16 juli samlas sjutton forviintansfulla ung-
domar och fyra glada ligerledare pa Sevde
flygfilt utanfér Sjoho for aft inleda ett fyra
dagar langt flygliiger fullspiickat med flygning,
flygteori, ligerakfiviteter, grillning och &nnu
mer flygning.

Klockan ir strax innan dtta pi morgonen,
torsdagen den 16 juli pa Sévde flygfilt och
solen skiner, ett fenomen vi alla vet har varit
sillsynt sommaren 2015. Sakta men sikert
bérjar ungdomarna och deras forildrar
trilla in. Vid uppropet uppticker vi att
en deltagare saknas, for att senare komma
giende lings landsvigen med sin sovsick
lagom till lunch.

De sjutton ungdomarna varav fem tjejer
och tolv killar i dldrarna 14 «ill 17 &r ir
fran olika delar av Skdne och delar alla
ett gemensamt flygintresse. Efter att for-
ildrarna forsikrats om att deras barn ir i
goda hinder kramas det hej dé och resten
av formiddagen Zgnas 4t inkvartering,
gruppaktiviteter och teambuilding. Flyg-
filtet ligger ldgligt nog i direke anslutning
till Aventyrscampen, vars vandrarhem och
restaurang vi nyttjar.

Efter stirkande lunch ir det dags for
lagrets forsta flygpass. I grupper om tre
plus en pilot sticker vi upp en kort tur
kring Vombsjon och Krankesjon. Det
krivs sex turer for att alla ska fa prova pa.
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Text: Sanna Wallenius

De som inte flyger sitter pé teorilektion i
aerodynamik och dagen avslutas sedan, i
sann ligeranda, med grillning.

Tiiltresning

Ligret anordnas av FFK:s ungdoms-
organisation Young Pilots och for att klara
av logistiken kring all flygning ar vi fyra
ligerledare: Jimmy Olsson, Ulf Heikman,
Henrik Ceffby samt undertecknad som
alla innehar certifikat for kommersiellt
trafikflyg. Flygplanen ir tre: Sjobo Flyg-
klubbs egna Cessna 172S och PA-28
samt ytterligare en inlinad C172 fran
Landskrona Flygklubb.

Dag tva bérjar direkt efter frukost med
lektion i navigation. Dagens flygutflyke
gar tll Hoganids. Vidret dr fortfarande
fint och de som sitter bak i flygplanet far i
uppgift att navigera lings vigen.

Efter att de tre flygplanen har fitc flyga
tvd ginger tur och retur Hoganis ir alla
ligerledare och deltagare pa plats. Nir de
tvd tolvmannatilten, generdst utlinade
av Hemvirnet, rests grillar vi tillsammans
och avslutar kvillen med att anvinda de
nyvunna navigationskunskaperna tll att
planera morgondagens runda.

Pd jakt efter forsvunna fiskare
Navigationsrundan dag tre gir hemit
lings kusten i form av en flygande tipsrunda.

Grupperna har fce i uppgift act navigera
till och identifiera bland annat Sofiero
slott, Turning Torso och Ovedskloster.
Efter middagen och nir alla dter r pa plats
i Sovde annonseras tipsrundans lyckliga
vinnare. Gruppen vinner en kvillsflyg-
ning tillsammans med Jimmy. Vi gir dven
igenom scenariot for nista dag, en search
and rescue-flygning dir deltagarna fir i
uppgift att hitta tvi forsvunna fiskare som
har gatt vilse kring Sévdesjén. Vi avslutar
direfter var sista kvill tillsammans med ett
hirlige knytkalas.

Dag fyra inleds med search and rescue-
flygningen. Trots att det ir sista dagen ir
stimningen pd topp. Alla grupper finner
minst en fdrsvunnen fiskare men den
vinnande gruppen med Wilma, Ali och
Hedda hittas bada och dessutom pé
snabbast tid. Forildrarna har borjat anlinda
och far se sina barn tvitta av flygplanen
tillsammans med sina nya kompisar. De
ir nyfikna pa hur ligret har gicc och far
underhllning i form av ett bildspel.

Vi ligerledare sdger ett par vl valda ord
som avslutning, besékarna drar sig hemit
och stillheten sinker sig ater igen &ver
Sovde flygfilt. Nistan symboliske drojer
det inte mer in fem minuter efter att den
sista deltagaren har akt innan regnet borjar

falla.



Vemdalen

En fiirsk nyhet i drets ungdomsliger var
Jiimtland- och Hirjedalens liger vid flygfiltet
Hedlanda i Hede. Deltagaren Ebba Eskilsson
var med och fldg for férsta géngen.

Jag heter Ebba Eskilsson och ir medlem i
Young Pilots i Jimtland och Hirjedalen.
Jag dr 16 &r gammal och bor i en liten by vid
namn Hackas, fyra mil utanfor Ostersund.
Jag pluggar Handelsprogrammet pd Warg-
entinskolan i Ostersund och ska bérja mitt
andra ar till hosten.

Jag har inte varit direke flygintresserad
under mina 16 4r, men nu pa det senaste
dret har intresset vickts och det har nog
blivit sd for att min pappa ir intresserad.
Det var han som berittade for mig att det
skulle vara ett ldger som han tyckte att jag
skulle vara med pa. Pappa ir ute och arbetar
mycket pd flygfiltet och tycker det 4r vildigt
kul med flyg sa jag brukar f6lja med honom
dit och arbeta lite ibland.

Sjukt roliga dagar

Detta lager var sjukt roligt och jag skulle
kunna géra om det nu till hosten igen. Jag har
fitt manga nya kompisar som jag nog kom-
mer att ha bra kontake med i fortsittningen.
Det var sjukt roliga dagar med flygning en
dag och flygmuseum och Lottamuseum en
dag, Vi hade teorilektioner och annat roligt.
Vi var en bra grupp, alla kom snabbt in i

Text: Ebba Eskilsson

ginget och var snilla och trevliga med var-
andra. Vi bodde pd en camping i Hedevi-
ken och fick bo i stugor med fyra singar.
Frukost hade vi i stugorna, men lunch och
middag &t vi pa flygfiltet Hedlanda. Maten
vi fick var gudomlig, alla tyckte om den.

Flera av oss som var med pa ligret har
kvar kontakten med varandra. Jag frigade
dem hur de tyckte att ligret hade varit.
Alla kinner ungefir som jag, de vill siga
act vi vill ha ett ldger till eller en tertriff s3
att alla fir méjligheten att triffas igen och
gdra ungefir samma saker men dven gora
triffen lite annorlunda.

Spiinnande museibesok

Jag tinkee att ligret var bra p4 minga olika
sitt. Atc f3 ldra kiinna nya minniskor sin
egen dlder, delta pd teorilektioner som
man lir sig mycket pd och siklart att f3
flyga. Andra roliga saker var att fi gi pd
flygmuseum dir man fir se hur det var forr
i tiden, se hur man jobbade p4 den tiden,
med navigering, radio, flygning, vad det
var for skillnader mellan d& och nu och si
vidare.

Jag hade laga forvintningar om hur
det skulle vara pad muséerna, for jag hade
ju forestille mig att det mest var fér barn
och att det inte fanns s mycket dir. Nir
jag kom dit och hade gitt runt var det
mycket roligt och det var spinnande pi
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ménga olika sitt. Vi i Young Pilots fick se
gamla motorer, gamla flygplan och gamla
militirbilar, som de anvinde under andra
virldskriget. Det fanns tvd muséer, ett
flygmuseum och ett Lottamuseum. Lotta-
museumet var mest intressant, man fick
se ndgot nytt och det var som ett museum
ddr man verkligen férstod hur det var att
leva under andra virldskriget. Det var en
riktigt intressant upplevelse och dit ska jag
fler ganger.

Inte det sista ligret

Av oss deltagare har de flesta stuga eller
slikt som bor hir i Vemdalen, si miljon
var inte direkt ny for oss. Deltagarna kom
fran, Stockholm Uppsala, Norrképing,
Sundsvall, Ostersund, Storlien, Hackis
och Vemdalen. S& det var ungdomar fran
alla olika hall.

Det som ir bra med Young Pilots ir
att vi anordnar miénga ldger runt om i
Sverige. Detta liger ir nog inte mitt sista
inom Young Pilots, jag kommer sikerligen
act dka pa nigra liger som Young Pilots
anordnar.
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Alingsc
Sommarens Young-pilotsliger i Alingsds blev
en succé trots att viidrets makter gjorde sitt
biista for oft siitta stopp. Av de totalt fem
ligerdagarna blev tre flygbara. Alla elva

deltagare fick komma upp i luften och testa
pd olika former av flygning.

Mindagen den 22 juni anlinde elva for-
vintansfulla ungdomar dll Boras flyg-
plats. Under nigra timmar fick ung-
domarna bekanta sig med varandra,
en gemenskap som visade sig litt att
komma in i nir alla har ett brinnande
flygintresse. Etc viktigt moment under
forsta dagen var sikerhetsinformation.
Vistelse pa flygfilt kan vara farligt om man
inte foljer de regler som finns. Alla forsdgs
med en gul reflexviist. Under denna dag
presenterade sig alla som skulle gora ligret
mdjligt, och segelflygets representanter var
naturligtvis p plats.

Efter den forsta samlingen gick resan
till boendet i Horla med minibuss och
bil. Alla fick direfter en singplats sig till-
delad och hade ocksd majlighet att bidda
och prova singen. P4 kvillen serverades
smarriga pannkakor och mackor.
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Text: Ingvar Bragd och Martin Trankell

Spiinnande segel- och motorflyg

Vidret pd tisdag morgon var helmulet.
Det gjorde inte si mycket. All teoriunder-
visning hade samlats tll denna dag, och
information i navigation, minskliga faktorn
och meteorologi fyllde dagen. Med dessa
kunskaper i bagaget kunde flygturen
bli givande. Nigra bérjade redan nu att
preparera kartan for navigationsrundan
och man kinde att spinningen steg infor
flygningarna! Grillen plockades pa kvillen
fram och korven smakade utmirkt.

P4 onsdagen sig vidret dntigen hyfsat
ut och alla kinde pé sig att det skulle bli
flygning. Deltagarna hade delats in i tvd
grupper. Den ena gruppen fick lira sig
grunderna inom segelflygning och direfter
gora tvd segelflygstarter. Det blev en
hisnande upplevelse d& endast nigra f3
hade kommit i kontakt med segelflyget
tidigare.

Den andra gruppen fick bérja med att
pd en karta rita ut en navigationsrutt pd
30 minuter. Det blev litet jobbigt att f3
en bana pd precis 30 minuter, men med
lite vilja s& gick det. Ett exempel pd bana
var Boris, Alingsds, Vargarda och ater till

Boras. Flygningarna genomfordes och alla
tyckte navigeringen var riktigt rolig, trots
det lite turbulenta vidret.

Flygledarbesik

P4 torsdagen fylldes teorilokalen pa
flygplatsen. Flygledaren Morgan Eklof
berittade om hur det ir att vara flygledare
pa Landvetter flygplats. Han informerade
dven om hur trafiken i luften Svervakas
for att olyckor ska undvikas. Under resten
av dagen stod flygning pad programmet.
Grupperna bytte plats, vilket innebar att
de som segelflég pd onsdagen fick dgna sig
it motorflyg och tvirtom. Sent pid efter-
middagen hade alla deltagare flugit sina
pass. P4 vigen tillbaka till boendet gick
bilarna varma med glada diskussioner om
alla hirliga upplevelser fran dagarna som
gart!

Fredagmorgon blev nigot sen — alla var
trotea efter en vecka med minga intryck.
Stidningen klarades av pé ett klanderfrice
sitt. Ligret avslutades som sig bor i Bors.
Uppbrott ir alltid trist, men Young Pilots
finns pd minga platser i vistkusten, och
alla hoppas att snart ses igen!



Blekinge

En ytterligare premiir i r blev ungdomsliigret
i Blekinge, som anordnades vid Blekinge Flyg-
klubb pd Ronneby flygplats. Alla fick prova pa
flygning, navigering och bland annat spaning
efter forsvunna bétar. Det anordnades dven
flera studiebessk pd flygplatsen, som var
mycket uppskattat.

”En flerfirgad citybike anvindes tidigare
i dag i samband med ett rdin mot nir-
butiken i Jimjo, strax ster om Karlskrona.
Polisen misstinker att forovaren slingt
cykeln ifrdn sig ndgonstans i omridet
vister om byn. Uppgiften ir att lokalisera
cykeln.”

Sé inleddes en av 6vningarna vid Young
Pilots-ldgret i Ronneby, och det skulle
visa sig vara svirare dn vi trodde att hitta
cykeln. Bide piloter och YP-spanare fick
rejila utmaningar pé sista dagens flygov-
ning, dir vi dven skulle leta efter forsvunna
batar, traktorer och akgrisklippare.

Ligret, som anordnades i Blekinge
Flygklubbs lokaler, inleddes med att alla
ungdomarna fick sina klider. Néagra klev
i princip aldrig ur flygoverallen under de
tre dagar som ligret varade. En trevlig

Text: Christopher Carlander

tradition som vi holl hirt pd var act borja
och avsluta varje ligerdag med samling vid
flaggstingen for att hissa och hala svenska
flaggan.

Riiddade av flygplatsstyrkan

For oss arrangorer var det fantastiskt
roligt att se 14 motiverade och engagerade
ungdomar s snabbt ta till sig en massa
ny kunskap om fotosystem, kameror och
kartpreparering.

Under ligerhelgen 26 dll 28 juni

fick deltagarna férutom flygning ocksd
vara med om ett studiebesdk hos ATS
”i tornet” som vi har ett vildigt gott
samarbete med. Flygledaren Peter ordnade
till och med pé eget initiativ s att ridd-
ningsstyrkan kom ut till oss och férevisade
sin utrustning pé 16rdagen — en fantastisk
bonus!
Nir vi bad ungdomarna ge feedback pi
lagret var det ett omdome som dterkom;
maten var fantastiske god! Jeanette och
Marie som skotte mycket av marktjinsten
gjorde verkligen en kanoninsats, och just
att satsa pd ordentliga maltider 4r nagot vi
tar med oss till nista drs liger.

LAGER 2015

Fantastiska spanare

P4 16rdagskvillen dukade vi upp langbord
inne i hangaren och hade grilfest bland
flygplanen. Sedan avslutade vi med en
fragesport ddr det vinnande laget fick en
vacker kvillsflygning i vir DA40.

Malet med ligret var att fi iging en
Young Pilots-verksamhet i Blekinge igen,
och det kinns som att det finns goda
forutsittningar med de hir fantastiska
ungdomarna. De kommer att bli en
stor tillging som spanare i den ordinarie
linsverksamheten, och vi ir sikra pa att
de kommer att bidra med nya idéer och
kunskaper som utvecklar FFK.
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FFK och flygklubbar i Sverige vill ha fyrsitsiga
flygplan, men ir det verkligen vad vi ska
ha i framtiden? Ricker det med en tvasitsig
maskin?

Niklas som ir stolt dgare av SE-MDO
borjar med att forevisa en daglig tillsyn.
Som vintat ir det inga konstigheter. Det
som ir lite annorlunda med ett Rotax-
forsett flygplan ar att piloten méste dra
runt propellern tills den gurglar. Det ir
for ate fa runt oljan i motorn och vixel-
lidan.
har synpunkter pd och ofta bygger det pd
kunskap som 4r 20 ir gammal. Normalt
minns minga ocksd de tvataktsmotorer
som hade en del bekymmer. I dag har Rotax
en lika ling gingtid som Lycoming- och

Rotax ir en motor som ménga

Continental-motorer.

CLSA ir den amerikanska certifieringen
for Light Sport Aircraft med max 600 kilo
startvike. Det far finnas tv sittplatser, flyg-
planet fir ha en stallfart pd max 45 knop
och en maxfart i "levelflight” p& 120 knop.

Nir den europeiska luftfartsmyndigheten
EASA blir klar med virt motsvarande
regelverk (ELA — European light aircraft)
ska denna maskin in den kategorin som d&
blir ELAL. Planet ir i grunden byggt frin
UL-modellen, men tillverkaren Evektor
har forstirke planet i kritiska punkter.
Man har ocksa justerat rodren si att dessa
blir lite stabilare och pa sa sitt gjort planet
lite trogare i luften.
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Kabinstorleken blandad upplevelse

Innan flygning tittar vi ocksa pa vilken
vikt vi kan ta med. D4 maxvikten ir 600
kilo och grundtomviketen enligt tillverkaren
ar 310 kilo ger det 290 kilo i lastférmaga.
Detta ir helt beroende pa vilken utrustning
du sitter i planet. Full tank ger 87 kilo
brinsle vilket innebir att piloten har 213
kilo kvar till besittningen (106,5 kilo per
person). Med full tank kan vi flyga i sju
timmar vilker fulle dillrickligt.

I var individ konstaterade vi att vi lig
vildigt nira maxvike utifrin vad vi vigde och
vad vi hade med oss i planet. Detta kiindes
bra for att se hur planet ir i jimférelse med
en Cessna eller PA-28.

Att kliva i planet dr enkelt dd huven
oppnas upp framat si det ir bara att kliva
ner i planet. Nackdelen ir ju nir det regnar

for allt blir ju blott. Men pa en stralande
sommardag sa ir det inget problem.

Sittutrymmet ir helt ok om man inte
ska ha p3 sig overlevnadsdrikter. D3 sict-
brunnen ir fast och man skéter avstindet
till pedalerna med en liten spak sa blir det
ganska trangt. I en PA-28 eller Cessna kan
besittningen sitta lite omlott och d& stdrs
man inte lika mycket av varandra. Dock ir
kabinen i Sportstaren bredare in en Cessna.
Annars sitter man bekvidme i planet och
man slir i inte i huven med huvudet som
jag gor i en DA40.

Checklistan ir enkel och det ir mer som
att starta en bil. Tydliga instrument ger en
bra 6éverblick 6ver motorvirden. Det enda
jag forundras éver dr att Evictor har valt
att mita farten i kilometer i timmen och
inte i knop.



Dimensioner
Lingd: 5,98 m
Haid: 2,48 m

Vingspann: 8,65 m
Kabinbredd: 1,18 m
Volym pd bagageutrymmet: 285 |

Vikter och begréinsningar
Tomvikt: 310 kg

Max startvikt: 600 kg

Max bagage: 25 kg

Design load factors: +6/-3g
Operation load factors: +4/-2g

Prestanda

Motor: Rotax 912ULS, 100 hp
Never exceed speed: 146 kis
Max level speed: 115 kis
Stall speed: 40 kis
Startstréicka (asfalt): 190 m

Startstriicka fre lampor

Nir huven blivit nerfilld och vi taxar ivig
blir jag vildigt glad 6ver de extra luft-
intagen som finns i huven. Skulle de inte
ha funnits skulle vi bada blivit kokra i den
lilla ostkupan.

Det som ocksa dr bra med Sportstaren ir
att det dr noshjulsstyrning pd planet. Den
ir ldte act taxa och den reagerar snabbt.
Det dr ocksé vildigt bra sikt i planet vilket
underlittar hanteringen pd marken.

Enligt tillverkaren ska flygplanet starta
pa 190 meter. Nir vi stiller upp pa bana
19 i Visterds med en litt motvind pé tvd
dll tre knop si tittar jag extra noga pi om
detta skulle kunna stimma. Vi ger full
gas och det ir direke tydligt att maskinen
accelererar snabbt. Ett banljus, tva banljus,
tre banljus och vi roterar — vips s var vi i

Positivt om Sportstar

luften! Uppskattningsvis s3 4r vi pd 50 fot
vid 300 meter stigande med cirka 700 fot
per minut. Det stimmer helt med tillver-
karens anvisningar.

Planet ir ldttrimmat och blir man bara
lite van med skruvgasen sa 4r den litt att
stilla in ritt effekt. Niklas talar om vilket
varvtal jag ska ha for att fA 65 procent
effekt. Med denna instillning far vi cirka
185 kilometer i timmen eller 100 knop.

Eventuell framfid for FFK

Vi navigerar ut via utpasseringspunkten
vid Vikhus och bort mot Képing och
stiger upp till 3 000 fot. For att fi en
kiinsla for planet vill jag bérja med vanliga
svingar och det dr inga konstigheter.
Aven branta svingar kinns vildigt enkla
och bekvima. Sikten ir fantastiskt da du

* Ur ett dgarperspektiv verkar den vara billig att flyga.
Den har bra sikt och ldtt att fotografera ifran.
Planet tycker jag passar alldeles utmirkt f6r exempelvis brandflyg.

Bra roderharmoni.

Bra skolflygplan.

Negativt om Sportstar
* Ska man ha med mycket utrustning (som i FFK) s3 ir den lite for tring.
* Vissa reglage ser lite klena ut.
* Man kan inte ta med hela familjen.

inte har négra stolpar eller tak ivigen. Vi
provar att stalla planet och det gir att balansera
planet med spaken i magen dven om den
girna ville tippa ner over ena vingen. Att
ga ur stallen 4r barnsligt enkelt. Ge gas och
du flyger direkt. Vid en av vira vikningar
tappar ena vingen, men foljer piloten med
i rodren sa bygger flygplanet pé fart vildigt
snabbt. D4 4r det bara att himta hem flyg-
planet och ge gas. Vi tappar inte mer dn 200
fot vid en kraftig vikning.

Att landa Sportstaren i vackert vider och
ingen vind visar sig vara enkelt, men hur
dr det nir det blaser en del? Litta flygplan
med ldg vingbelastning okar ju kinsligheten
for turbulens. Det dr nagot som man méste
trina pd. Men med ritt farter si landar den
lika litt som vilket annat flygplan som helst.

En sak som ir lite annorlunda ir att flyg-
planet har en klyvklaff. Klaffen foljer tre
fjirdedelar av vingen vilket gor att den
bromsar mycket. Srskilt nir vi véljer att ta
ut 50 graders klaff. Detta anvinds bara nir
man ska komma ner fort efter en tridrida.
Vid normal landning tar man bara ut ill
andra steget klaff.

Evektor Sportstar var fér mig en positiv
upplevelse. For FFK:s del s3 dr detta ett plan
som vi i dagsliget inte kan anvinda i ill-
standspliktig verksamhet, men jag hoppas
att vi ska kunna gora det i framtiden och di
sarskilt vid brandflyg.

Text och foto: Lars-Goran Johansson
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| Skandinavien finns det ett antal hdgskole-
miiligheter for den som ir intresserad av aft
uthilda sig fill trafikflygare. Kanske det mest
exofiska alternativet dr den norska luftfarts-
skolan i Tromsg. Dit har bland annat svenskarna
Hampus Traoré, Robert Heierson och Anna
Johansson skt sig - och de alla stortrivs i luften
ovanfor den norska finnmarkskusten.

Tromsdutbildningen 4r en av de statligt
finansierade flygutbildningar som finns
tillgingliga f6r skandinaviska ungdomar
att soka. Tromsos flygutbildning 4r pd tre
ar och leder till en kandidatexamen (p&
engelska och norska, "bachelorsexamen”).
Eleverna fir ocksa alla de certifikat som
krivs for att soka arbete som styrmin pd
flygbolag runt om i Europa. Under det

forsta aret dr det full fokus pa universitets-
studierna, ndgot som Hampus Traoré
papekar skiljer sig frin manga andra flyg-
utbildningar.

— Man ska vara klar éver att utbildningen
4r tre 4r, alltsa lingre dn en vanlig flygutbild-
ning. Forsta dret kan man heller inte rikna
med nigon flygning, si flygprogrammet
kan verka avligset under forsta dret nir
man ldser vanliga universitetskurser. Men
det giller att halla motivationen uppe och
tinka ldngsiktigt. Nir man vil kommer
igng med flygningen ir man taggad ill
tusen!

Nordiskt uthildningssamarbete

Utbildningen 4r 8ppen for svenska med-
borgare, trots att utbildningen anordnas
av den norska staten, tack vare en nordisk

lika
tillgdng tll hogre utbildning emellan de

dverenskommelse som garanterar
nordiska linderna. Robert Heierson tog
chansen och &kte pé tester med malet att
knipa en av de tolv tillgingliga platserna.

— Antagningsprocessen sker i Rygge soder
om Oslo. Av alla de som soker kallas de
60 med bist gymnasiebetyg till tester. Om
man har genomfért lumpen eller varit ak-
tiv i militdren ger det extra chans. Det fosta
vi fick gbra var papperstester dir de provar
oss i matematik, engelska, norska (de har
dverseende med andra skandinaver pa just
den hir delen, dock méste talande norska
kunna f6rstds utan stérre hinder) och
logiska ménster. De som fir papperstesterna
godkinda, som ir de flesta, gir vidare och
far gora datortester. Hir prévas koordina-
tion, rumsuppfattning och hantering av



Varje dr far tolv glada killar och tjejer birja
trafikflygutbildningen i Tromsi i Nordnorge.
Utbildningen dr oppen for alla skandinaviska

medborgare.

situationer under press. Efter dator och
papperstesterna fir de som klarat bida
gé vidare dll intervju. P4 intervjun triffar
man en psykolog och en pilot som haller
ett samtal och tar reda pa vem man ir och
de tittar framférallt pa ens motivation till

att bli pilot.

Arktisk flygmiljo

Sjilva flygutbildningen bjuder pi vackra
miljoer i en skarp nordskandinavisk fjord-
miljé. Anna Johansson fran Gillivare
stormtrivs pd bide utbildningen och i
nordnorge.

— Det ir otroligt vackert! Alla fjordar och
hoga fill ger ju verkligen en dramatisk
inramning till turerna, sommar som vinter.
Men jag har inte flugit nigon annanstans
heller, sa jag har ju inte nigot att jimfora
med. Problemet med Nordnorge kan ju
vara just vidret och att dagarna ir vildigt
korta under en stor del av aret...

Eftersom jag dr uppvuxen ovanfér pol-
cirkeln ir det inte nigon jitteomstillning
for mig. Diremot 4r kustklimatet i Tromso
nigot som jag fatt vinja mig till, sdrskilt
varje vinter som dr varmare och blétare dn
det jag dr van med. Mérkertiden sliter vi
alla med, dven om man ir f6dd i norr eller
inte sd det giller att férsoka hitta pa kul
aktiviteter vid sidan av skolan si man hiller
sig pigg under di morkaste ménaderna.
Somrarna kan vara ritt fina och varma,
sirskilt hir i Bardufoss i inlandet kan det
nog bli strandvider om 4n inte badtempe-
raturer... P4 fritiden klittrar jag s& mycket
jag kan, forsoker ocksd komma mig ivig pa
lite toppturer pd vintern. Sirskilt Tromso
har fantastisk miljo for all slags utomhus-
aktivitet och man skaffar litt nya vinner
utanfor skolan genom att gd med i olika
fritidsfreningar.

Kandidat ger méjligheter

Sjilva utbildningen innebir att eleverna
far alla certifikat som krivs for att soka
arbete pa flygbolag runt om i Europa.
Hampus Traoré ir snart inne pa sin sista
termin.

— Jag tillhor luftfaresfag kull-0113, vilket
innebir att mina klasskamrater och jag kom
iging med studierna i januari 2013. Vi har
dirfér kommit en bra bit i programmet,
och riknar ner till en termin kvar. De
sista tvd dren av det tredriga programmet
studerar vi i Bardufoss. Hir gir vi sjilva
flygutbildningen i form av en “Integrerad

ATPL”. I min klass ir vi iging med instru-
mentfasen (IFR), och flyger Cessna 182T
och simulator. Till hésten blir det tvimotor-
skolning med skolans Piper PA31 Navajo,
som tidigare tillhdrde Trafikflyghdgskolan
i Lund.

En fordel med programmet ir elevernas

mojlighet att efter avslutad utbildning
ocksi anvinda sin kandidatexamen till att
soka vidare studier.
— Nir vi gir ut har vi ett Commerical
Pilots License och frozen ATPL (firdig
flygteori och instrumentutbildning, redak-
tionensanmirkning) samten bachelorgrad.
I och med att vi ocksi fir en universitets-
examen har vi ocksd en lite bredare méjlighet
for fortsatta studier eller annat arbete
inom branschen 4n om vi bara tagit flyg-
certifikaten.

Tipset: Tveka inte

Robert Heierson har ocksd nigra rad for
den som funderar p3 att soka sig vidare till
flygutbildning i Skandinavien.

— Slipp alla tankar om att misslyckas.
Jag funderade sjilv vildigt mycket (och
linge) péd vad jag skulle gora om jag fick
ett "nej” fran pilottester eller inte kom in
pi den utbildning jag soker, oavsett om
det var just den hir utbildningen i Norge,
Trafikflyghgskolan, Scandinavian Aviation
Academy eller nigon annan. Nir jag sokte
till det hir programmet hade jag en instill-
ning att om jag misslyckas hir, s3 vet jag i
alla fall att den vigen ir stingd, fokusera nu
pi de andra som ir dppna. Den processen
och tillvigagingssittet dr bittre dn att du
har alla vigar och valméjligheter men star
mitt i korset och tvekar, funderar och vintar.
Du gir framdt och du fir nigonting gjort.
Att slippa tankarna om att misslyckas
gjorde att jag kom in hir. >



Hampus Traore, 25 ér frén Stockholm

Mitt flygintresse har alltid funnits. Under
min uppvixt flyttade jag mycket mellan
olika linder pa grund av mina forildrars
arbete. Flyget blev en vana och fascinationen
runt flygningen vicktes dirfor tidigt. Nar
jag var 14 ir borjade jag segelflyga pa
Ostra Sormlands Flygklubb, och direfter
var det klart att jag ville d4gna mig at flyg-
ning, s langt det later sig goras.

Utbildningen hir i Tromsd ir statligt
finansierad, och ger i tilldgg till flygcerti-
fikaten en kandidatexamen. Det &ppnar
upp mojligheterna for att jobba mot hela
flygbranschen, ocksa utanfér cockpit. Det
oppnar ocksd upp méjligheterna for en
vidare Masterutbildning, och direfter kan
man specialisera sig inom olika om-
riden for luftfarten, exempelvis "Human
Factors”, med universitetets forsknings-
verktyg tillhands.

I mina 6ron lit utbildningen si pass
gedigen och bred, att jag valde att soka nir
mojligheten gavs. Med det sagt si accepterar
i Tromsd flygutbildning
ansokningar, med krav pd att man talar
ett nordiskt sprik (Norska, Svenska eller
Danska).

I framtiden hade det varit fantastiske
roligt att kunna arbeta i cockpit it ett
vilrenommerat flygbolag, och flyga bide
korta och linga rutter. En personlig favorit
ar Airbus A330, men jag dr ocksd vildigt
fan av turbo-propp maskiner och smaflyg/
sportflyg.

Universitetet

Anna Johansson, 29 i frin Gllivare

Jag har egentligen alltid bara tyckt om att
flyga men aldrig provat pa sjilv ordentligt
innan jag flyttade till Tromss. S3 jag vet
inte om man ska kalla mitt intresse for
ett flygintresse eller om det bara ir ett att
befinna sig pd hog hojd?

Jag besokte en kompis i Tromsé forsta
gangen 2010, ilskade det fran forsta stund
och bestimde mig for att jag en dag ville
flytta dit. 2013 var jag redan pa plats, ganska
exakt ett &r innan jag bérjade studiet.
Hade redan 2010 funderingar pd att
soka till University of Tromsé School of
Aviation men saknade de matte och fysik-
kurser som krivdes och tinkte att det var
nist intill omajligt att komma in. Under
min forsta vecka i Tromsd métte jag av en
hindelse en av studenterna som var inne
pi sin andra termin vid tillfillec. Han
berittade mer om antagningen och studiet
och motiverade mig att ldsa upp matten
och fysiken jag behévde for act kunna
soka.

Jag drommer inte direkt om att flyga de
storsta flygplanen eller nagot sidant. Helst
haller jag mig nog till ndgot mindre och
jobbar girna med exempelvis ambulans-
flyg hir i Nordnorge. Eftersom jag ir sd
langt ifrn en flygnérd man kan komma
har jag inte ens koll pa nagon speciell flyg-
planstyp utan tinker mer pd vad for sorts
flygjobb jag skulle vilja ha. Men jag laser
mig inte till nigonting, dyker det upp
mojligheter till nigot helt annat si over-
viger jag siklart det. Man kan nog inte
vara si krisen som nyutbildad pilot i dag.

Robert Heierson, 26 i frn Stockholm

Jag har alltid tycke om fordon och att kéra
saker. Nir jag var fem, sex 4r var jag helt
siker pa att jag skulle bli lastbilschauffér.
Mitt intresse for flyg borjade nog nir en
vin nimnde ett flygplan som var pa vig att
landa p& Bromma under en rast pa skol-
garden nir jag var sju. Jag kommer inte ihig
vilken typ det var men jag tinkte att det
dir vill jag ocksd kunna. Att jag verkligen
skulle bli pilot sjilv en dag kom nagot ir
senare nir jag lirt mig i stort sett alla flyg
som flog pad Bromma eller Arlanda.

Jag bérjade min utbildning i januari.
Januari i Norge kolsvart 21 timmar om
dygnet. Solen gir inte upp 6ver horisonten
och det lilla ljus som upplevs ir kombine-
rad gryning och skymning. Men att anpassa
sig till det var ganska litt nir kurserna satte
igang som for mig bérjade med Matematik,
Filosofi (som ir obligatoriskt imne for
ndstan alla universitetsutbildningar) och
Minniska, Teknik och Organisation
(MTO behandlar psykologi och samverkan
mellan minniska och maskin och forsoker
fi en att forstd varfor minniskor gor fel,
framforallt i pressade situationer).

Jag hade tidigare vildigt mycket fokus
pa vilket sorts flygplan jag ville flyga mer
in hur ens vardag skulle vara som pilot.
Min drém nir jag var yngre var att f3 flyga
Concorde och det héll intresset for flyg
hégt. Utan att vara ett storre fan av det
ena eller det andra har jag alltid tyckt om
Airbus. Mitt dromjobb i dag skulle vara att
{4 gora karridr i SAS och f3 bo i nigot av de
skandinaviska linderna.



FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kérstaben? Gé in och bestill i vér
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan striivar efter att
halla ligsta méiliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser maj
2015. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan

kan ta slut.
VASKA BADLAKAN NYCKELRING NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering  Finns i guld- och silverfiirg
5kr 10 kr 100 kr
TYGVINGE YOUNG PILOTS LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-gront miirke for piloter Lagflygvingen fér endast biiras av pilot som
KEPS inom Hemviirnet. genomfort godkiind lagflyguthildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
FFKTSHIRT  YOUNG PILOTSTSHIRT  YOUNG PILOTS TSHIRT ~ SKIORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, sil. S-XXL Vi, stl. L Stl. 157-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M/87 NATOTROJA FIG-TROJA FIG-TROJA FFK-JACKA YOUNG PILOTS-JACKA
Stl. SXXL Dragkedia, stl. SXL Overdrag, stl. S-XXL Stl. SXXL Sl S-L
300 kr - 450 kr 350 kr 250 kr 300 kr 300 kr
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Ndgra enkla tankar om trafikvarv

Gammal skdpmat dr ofta torr, uttjatad och
dessutom glomd lngst in i skafferiet. Lite
pd samma sitt upplever jag ibland vissa
kunskaper om angérandet av trafikvarv. Tolka
mig riitt. Det giiller nog alla som flugit att vi
ndgon gang gjort ett misstag och fiinkt fel,
sagt fel eller flugit pd fel siitt. Men att korrekt
angdra trafikvarv och korrekt kommunicera sin
position kan vara en livsavgdrande fakior som
paverkar flera olika flygslag pé olika sitt. Hér
kommer tre tankar kring trafikvarv:

Anslut bakom annan flygirafik

I trafikvarvet giller foretridesreglerna. Ett
flygplan pa bas har exempelvis foretride
fore ett flygplan medvind, och ett flygplan
pa final har foretride fore ett flygplan pa bas.
Det innebir att ett flygplan som kommer
utifrin och ska in i trafikvarvet, dir det
finns annan flygtrafik, maste folja eller
helt undvika de trafikvarv som genomférs
av andra flygplan. Det idr exempelvis inte
OK att ”tringa sig fore” genom att ansluta
direkt pa final eller bas framfor ett flygplan
som ligger pA medvind. Det kan endast
goras i samforstind med det andra flyg-
planet vid flygplatsen och ska helst av allt
helt undvikas.

Problem uppstir om ett flygplan ansluter
direkt pd final. Teoretiskt miste alla flyg-
plan i trafikvarvet dé forlinga sin medvind
till dess att siker separation faststills med
trafiken pa final. Undvik till det yttersta
linga finaler pé trafikerade okontrollerade
filt. Det stor, speciellt om det pagir segel-
flygning (en segelflygare kan inte forlinga
sin medvind!)

Anslut via plats om mijligt

Ett sitt att ansluta trafikvarvet utan att
stora annan flygtrafik 4r atc gd “plats”
1 500 fot 6ver marknivén. Eftersom trafik-
varvet normalt foretas upp till 1 000 fot
over marken, innebir detta att du ligger
dig 500 fot Sver vanligt trafikvarv. Nir
du vil ir éver flygplatsen fir du en bra
overblick éver flygtrafiken i trafikvarvet,
och kan ansluta bakom utan att onddigt
stora trafiken. Den korrekta fraseologin
for att anmala position rakt over filtet ar:
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” Pitea radio, Sigurd-Erik-Viktor, plats 1
500 fot, ansluter medvind”

Ha dock i atanke att denna l3sning inte
ir universell! P vissa segelflygfilt fore-
kommer start med vinsch. En vinschstart
innebir att segelflygplanet startas med
vajer. Segelflygplanet stiger d4 upp till en
hojd langt over normalt trafikvarv, rake
over flygplatsen, dessutom med en ling
vajer hingandes under flygplanet. Segel-
flygplans nedflygningsektorer befinner sig
ocksa normalt i trafikvarvets nirhet, och hir
kan segelflygplanet befinna sig pa hojder
over 1 500 fot. Ha dirfor extra uppsike
och vid flygfilt dir vinchstart forekommer
bér du undvika att ”gd plats”.

Om flygtrafiken vid flygfiltet verkar
svaranpassad, och det inte dr majligt att gd
via plats, fundera pi om du ska kvarligga
bortanfér filtet tills du lyckats méla upp
en mental bild av liget. Angor “vintlige”
(publicerat eller eget) bortanfér filtet till
dess att du ir siker pd att inte ansluta
framf6r annan flygtrafik.

Gor korrekta positionsrapporter

Ett storre problem vid okontrollerade
file med upprittade hogervarv idr att
ménga slarvar med positionsrapporterna.

Normalt ska trafikvarv genomféras med
vinstersvangar i vinstervarv. Anmiler du
d4 ”medvind bana 19” si innebir det dirfor
underforstite att du dr pé vinster medvind.
Hoéger medvind ska alltid uteryckligen
anmilas.

Om du angor ett hoger trafikvarv ska
detta anmilas dven i din avsike, trots att
hégervarv dr det normala och publicerade
forfarandet pd flygfilter. Tink pid att
missférstinden minskas kraftigt om alla
anmiler "héger tvirvind”, héger medvind”,
“hoger bas” i alla ligen.

Tink ocksd pd att det inte 4r tillatet
att ansluta hogervarv om detta inte ir
publicerat. D4 maste i sidant fall ansluta
vinstervarv via limpligt angdrande, normalt
via plats over trafikvarvshojd.

Som avslutning skulle jag ocksi vilja
uppmana att, i radiofraseologin, vara tyd-
lig med vilket filt du anflyger. Eftersom
minga mindre klubbflygfilt delar samma
radiofrekvens blir det ibland medhérning,
ibland med onédig oro och férvirring som
folid.

Ange alltid namnet pa flygfiltet i varje
anrop, exempelvis "Vingsé radio, Sigurd-
Erik-Viktor, bas bana 15”

Text: Martin Trankell

Kontrollera vindstrut via 1 500 fot dver marken
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Angr trafikvarvet pa 1 000 fot eller ligre



Fran SERA - Allmiinflygreglerna:

Flygséikerhet \30‘

Ett luftfartyg som framfdrs pd eller i niitheten av en flygplats ska:

a) ge akt pd annan flygplatstrafik sa att det inte uppstar risk for kollision,

b) félja eller helt undvika de trafikvarv som utférs av andra luftfartyg,

¢) med undantag for ballonger, utféra alla sviingar dt viinster vid inflygning fill landning och efter
start, om inte annat foreskrivits eller medgivits av flygkontrollenheten,

d) med undantag fér ballonger, landa och starta mot vinden, om inte en annan riktning dr aft
foredra av siikerhetsskiil eller med hinsyn till bansystemets utformning eller fill dvrig flygtrafik.

Replik IFR mot VFR

| majnumret av FFK-Nytt tog vi upp flygsiikerhetsaspekter av IFR-rafik i G-luft. En hiindelse som niimndes var ett separationsunderskridande mellan
ett segelflygplan och en Cessna 172. Den senare flog IFR och hade beslutat limna ett moln vertikalt neddt, och fick diir niirkontakt med ett segel-
flygplan. Niklas Eriksson pé Hultsfred Segelflygklubb liiste artikeln och har vinligen hért av sig med lite information till oss motorflygare:

”Jag liste en intressant artikel i majnumret. Skulle bara vilja
klargora nidgot som ir mycket viktigt. I G-luft (och upprittade
segelflygsektorer) fir segelflygplan flygas dnda upp till molnbas
sd linge man fortfarande har marksike (AIP ENR 1.2.6) Det
innebir att i den situation som beskrevs i artikeln underskred
segelflygaren inte minima. Dessutom bér inte klubbfrekvenserna
anvindas for flygplan till flygplanskommunikation éver 1 200
meter / 4 000 fot (AIC 102/2010). Istillet anvinder man 123,5
vid flygning pd hojd och/eller langt frin hemmafiltet. Det kan
allts vara svart att nd alla berérda piloter.

Kan man vilja ir det en god idé att flyga ut ur molnet med

bibehallen hsjd och sjunka ner under nollan VMC. Det kan i

ménga fall gi betydligt fortare ocksd, jimfort med att sjunk
ut under molnet. Aven i ett upptornat cumulus ir det vildigt
sillan lingre in ndgra hundra meter ut om man flyger tvirs vind-
riktningen.

Den hir artikeln visar att det finns mycket att gora for att 6ka
forstdelsen mellan alla olika sorters aviatorer. Varfor inte bérja i
instruktorsleden? S4 jag uppmanar alla vetgiriga FI(A) att ta en
heldag pa nirmaste segelflygklubb. Kom ut och snacka flyg och
passa pa att segelflyga nigra starter!

Med vinliga hilsningar,
Niklas Eriksson FI(S) Hultsfred Segelflygklubb

FFKnyTT 32015 31



Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Shintormafensgruppema sembvads { Halmsiod

Frivilliga Flygkérens sjdinformationsgrupper agerar fill havs och ir en extra
flygande resurs for Marinen. Under véren samlades landets grupper for en
gemensam samévning. Resultatet blev ett givande uthyte med flygning i nya

vatten.

Under helgen 9 till 10 maj triffades Sjs-
informationsgrupperna frin Stockholm,
Gotland/Blekinge och Halland pa Forsvars-
maktens Tekniska skola i Halmstad.
Malsittning med Svningen var att ligga
grunderna for gemensamma metoder som
anvinds for samtliga Sjoinformations-
grupper samt kompetenséverforing mel-
lan grupperna. Forutom totalt 16 man
och sju flygplan fran SIG deltog Sjoover-
vakningscentralen i Goteborg, HMS Ji-
garen och riddningscentralen (JRCC). Vi
hade fitt ldna lokaler av FMTS och Vapné
flygklubb.

Under 16rdagsférmiddagen anlinde de
olika flygplanen fran nir och fjirran och vi
hade en gemensam genomging samt intog
lunch. Direfter startade évningsuppdragen
och alla besittningar kunde genomféra
ett uppdrag innan vidret blev simre fram
pa kvillen. Efter 16rdagens évningar hade
vi en genomgang och direfter &t vi grillad

kyckling med potatissallad i tekniska skolans

Under en del av uppdragen upptride vi som
utdragen rote.

lokaler. Natten tillbringades inne pa om-
radet i traditionella logement s vi kunde
alla minnas lumpatiden.

Varierande uppdrag

Sondagens vider var inledningsvis si da-
ligt att forsta flygning fick flyttas fram
nigra timmar. Detta fick dill f6ljd att de
bida sista flygningarna fick stillas in efter-
som alla skulle hinna hem innan dagens
slut. Foljande uppdragstyper genomfor-
des:

e Sékruta — Sokning efter person eller
mindre féremdl och aktivitet i vattenytan
i ett forutbestdmt omrade.

¢ Gapfiller rote— Utdragen rote som spanar
av ett givet omrdde och rapporterar via
fotograferingssystemet TBOS. Sikerhets-
uppfdljning mellan planen.

* Gapfiller enskilt — Spana av ett givet
omrade och rapporterar via TBOS. Siker-
hetsuppféljning med annat eget flygplan i
avgrinsade omrade eller med Sjoovervak-
ningscentralen.

e LSF - Flygning enligt profiler mot
egen marin enhet. Genomférs antingen
som rote eller med enskilt flygplan

* Milging — Samévning med egen ma-
rin enhet

Digital teknik fungerar hiittre

Ovningen gick bra, trots att vi fick planera
om ganska mycket pa grund av vidret. Den
nya versionen av TBOS fungerar mycket
bra. Aven sjokortprogrammet Seapilot
fungerar bra, men det dr vi besittningar

Seapilot dr ett mycket viktigr hjilpmedel
ombord och hir kan man inte ligga paddorna
i baksiitet inte. Appen anviinds framfor allt till

att ha koll pA TWG (Territorialvattengriing)
och R-omrddet samt primiir och sekundir AIS-
information om aktuella fartyg.

vanavid frin start med den forra versionen.
Sjétransponder AIS underldtear vildigt
mycket bdde for oss sjilva och for sjddver-
vakarensirskilt nir mangaenheter upptrider
i samma omride samtidigt.

Vi kan konstatera att vi nu ir en bra
bit pé vig att skapa uppdragstyper som ir
gemensamma for alla fyra grupperna och
oberoende av om vi operera pa vistkusten,
sydkusten eller dstkusten. Det ir vildigt
nyttigt att komma till nya vatten och att
fi uppleva de skillnader som finns, dill
exempel betriffande intensitet i fartygstrafik
och nirhet till annan nations territorial-
vattengrins. Ett stort tack till alla som
deltog och alla som hjilp oss gora dvningen
mojlig.

Janne Andersson

Gruppchef Sjéinformationsgruppen i
Halland



