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KARCHEFEN HAR ORDET

Det nya éret har borjat och med det ocksa var framtid. Det som
vi maste gdra imorgon behover forberedas idag. Och det som vi
forbereder oss for idag hinger ihop med var historia. Var historia
ger var grund till var vision. Vir vision ger oss rikedlinjer till de mal
som vi satt upp. Vira mal ger oss de uppgifter vi maste klara av.

For nigra ar sedan satte jag upp tre ledord i min vision for var
verksamhet. Det var :

. Enkelt
o Forebild
. Glidje

Utifrdn dessa tre enkla ord har jag forsokt sitta upp mél for
vér verksamhet. Ett mal 4r act vi ska rekrytera in nya medlemmar
s4 att vi vid nista arsskifte ir minst 2500 betalande medlemmar.
Vid arsskiftet, 2015-2016 hade FFK 2347 medlemmar. For tva
ar sedan var vi 2126 betalande medlemmar. Vi har sakta 6kat vért
antal medlemmar vilket dr mycket positivt.

Frigan som ménga stiller sig 4r hur ska vi lyckas med rekryteringen
nir antalet certifikat minskar hela tiden?

Svaret ir lika enkelt som det ir svart. Vi maste tala om att vi
finns!

Vi, du och jag, miste viga prata med vira klubbmedlemmar
och friga om de vill vara med i Sveriges bista flygorganisation,
Frivilliga Flygkaren. Vi erbjuder nigot som ingen annan organisation
i Sverige kan erbjuda. Vi dr den enda flygorganisation dir du
kan f& utveckla ditt flygande, utféra samhillsnyttiga uppdrag och
nyttja ditt flygkunnande till ndgot mer 4n bara flyga. Gratis vidare-
utbildning i exempelvis ligflygning, flygfotografering, spaning
och en massa andra roliga och lirorika kurser, triffar.

Vi miste tala om for allminheten att vi finns for dem och att de
ocksd kan komma med. Vi flyger for deras skull nir det vanliga
sambhiillets resurser inte ricker till. Vi finns dir nir de behover oss.
Vi ska vara stolta éver FFK, for vi gor skillnad. Viga marknadsfora
FFK! P4 kirstaben finns en del material som ni kan anvinda.
Onskar ni nagot sirskilt, kom med forslag.

Beritta for dina vinner och kompisar hur kul det ir act flyga.
Den dir kiinslan av frihet och lycka nir vi flyger fram &ver virt
fina land. Tala om var de kan erhalla sin flygutbildning hos flyg-

klubbar och flygskolor. Under tiden kan de var med i FFK som
exempelvis spanare.

Ungdomsverksamheten utvecklas hela tiden, men vi saknar
verksamhet i alla lin. Vi behover fa in fler ungdomar som ser
glidjen med flyget. Dir behovs Du! Som ledare for ett lokalt
liger eller p& ndgot av véra riksliger eller som mentor for vira
ungdomar. Det finns plats for alla i var verksamhet. Det behéver
inte bara vara som pilot i vira flyggrupper utan det finns mycket
att gora for att verksamheten ska drivas vidare och utvecklas.

Du och jag ir foretridare for flyget, Forsvarsmakeen, krisberedskapen
och vi méste sprida kunskapen, glidjen och hur kul det ir att

hjilpa andra.

Vi behéver bara viga prata om det vi gor och det 4r lika svirt som
det ir enkelt!

Lycka till med rekryteringen.
Lars-Goran

FFKNYTT 12016
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FFK

Haésslogatan 20

721 31 VASTERAS

021-44033 00  vixel

021-44033 77 Fax

0155-212 000  TIB(enbartférmyndigheter)
Vara nya direktnummer hittar du pd hemsidan
www.ffk.se under kontakt.

¥

MSB

I borjan av februari fick vi besked om tilldelning
av medel for véra civila kurser. Totalt fick vi
6,1 miljoner kr. Detta dr ndgot mindre dn vi
fick 2015. De viktigaste kurserna finns med
dven om vi som alltid &nskat mer pengar
till verksamheten. Det stora problemet ar att
MSB bara har 33,4 miljoner att férdela pa 13
organisationer.

¥

Ny Medarbetare
25 januari borjade en ny medarbetare pa kontoret.
Hon heter Anna-Lena Wickman och ska i forsta
hand skdta faktureringen. Du nér Anna-Lena
pé telefon 021- 440 33 09 eller via mail pa
anna-lena.wickman@ffk.se.

Emelie kommer vara kvar men arbetar med
Young pilots istéllet.

¥
Ny prislista
Fran forsta januari 2016 har vi en ny prislista.
Prislistan finns pa véar hemsida for nedladdning.

Vi har utgatt frén det dyraste bensinpriset
som vi har i landet och dérifran satt ett fast
pris pa varje enskild flygplanstyp. Det gor
att vi inte kommer att justera flygplanspriset
utifrén variationen i bensinpriset. Det gor det
lattare for alla att veta vilken erséttning som
dgarna far och vad vara uppdragsgivare far
betala.

Om bensin tankas och fakturan gér till FFK
kommer vi att fakturera den vidare till flyg-
planségaren.

Uppdragsblanketten har ocksé foréndrats
med att vi tagit bort bensinpriset. Anvénder
du PDF-blanketten s vill vi att du laddar ner
den nya och anvénder den.

Helst vill vi att ni anvénder den WEB-baserade
blanketten sa att alla uppgifter kommer med.
Den elektroniska blanketten dr mycket latt att
fylla i och fungerar lika bra pa datorn som i
paddan.

¥

Uppdragsrappor ter

Fler och fler anvénder véra digitala vilket under-
lattar mycket for Emelie och nu Anna-Lena.
En liten uppmaning é&r att fylla i dven spanare

pa blanketten. Aven flyglirare fylls i som
spanare nir de gjort exempelvis en FFK-PFT.
Den digitala blanketten har uppdaterats ett
antal ganger och den gor det lattare for er att
gora rétt.
Tack till er som anvénder denna!

¥

Anmiilan kurser

Pé hemsidan kan du som &r medlem visa
intresse for en kurs. Du gor detta under fliken
“kurser & utbildningar”. Detta &r enbart en
intresseanmalan, men visar pa att du ar skulle
vilja ga kursen. Som ny och enskild medlem
kan du inte anmila dig pa alla kurser da vi
kraver vissa forkunskaper. For att exempelvis
gd en lagflygutbildning ska du forst gé
”Grundkurs FFK”. Dérefter kan du soka 1ag-
flygkursen.

Ar du anmiild till en kurs och inte kan niirvara
sa ar det viktigt att informera oss i tid pa kar-
staben sa vi kan ta in en reserv. Vi har bokat
instruktdrer och har kostnader som vi inte kan
fa tillbaka.

¥
IPAD:s
I véra paddor har vi flera olika appar. Svenska
Flygfilt &r en viktig app. KSAB har gatt ut med
att en uppdatering. Dér finns ocksd AirNav
Pro och TBOS. Se till att véara paddor alltid dr
laddade och uppdaterade.

¥
Forsikringshandlingar
Da nytt ar har intrdffat brukar méanga flyg-
planségare fa nya Forsdkringsbrev. Far vi inte
in kopior pa de nya forsékringshandlingarna
far ni inte flyga med dessa flygplan. P& var
hemsida finns de uppgifter vi har i vart register
och det &r dessa som géller for var verksamhet.
Ser du att ditt flygplan inte dr “’gront” sa
skicka in aktuella uppgifter snarast.

¥

Larmnumren

Se dver era larmrutiner i lanen. Vem har jouren
pé larmnumret. Prova och ring larmnumret. Vi
kommer i &r att gora ett antal larmkontroller
for att se att allt fungerar.

¥

Kameror
De éldsta av vara kameror behover snart bytas
ut. Vi har inforskaffat ett antal nya kameror
som ska ersdtta vira forsta Sony-kameror.
Vi kommer att borja med HV-gruppernas
kameror.

¥



Arsuppgifter/medlemsuppgifter

De som inte har betalat in sin medlemsavgift
31 januari och inte har inkommit med &rs-
uppgifter far inte flyga i FFK:s regi. Under

¥
UNGDOMEN
Planering for arets kurser och lager pagar.
Anmilan till vara lager och kurser finns pa

PERSONAL PA KARSTABEN

februari kommer en paminnelse att skickas ut ~ Young Pilots hemsida. Vill du vara med som LARS'GURAN
till de som inte betalat. ledare eller delta pa ett lager sa anmal dig. KARCHEF
» Emelie Andersson som maénga har triffat
Medaljer kommer att ta dver Johannas jobb som an-
Det finns méanga medlemmar som gor ett svarig for ungdomsverksamheten. Emelie har
fantastiskt jobb. Vi vill darfor uppmana er jobbat en del med YP under 2015 och kommer HANS
alla till att komma med forslag pa personer nu bli den naturliga kontaktpersonen for er
som ska uppmérksammas med nidgon form alla. FLYGCHEF
av medalj. Ni skickar enklast in detta via Vi tackar Johanna for alla dessa ar hon varit
karstaben@ffk.se. med och byggt upp verksamheten.
FFK-Stdmma kallelse UF
FFK och Young Pilots kommer att ha sin stémma 21-22 maj i Vésteras pa Elite Hotell. STF. KARCHEF
Till stémman &r Karstyrelsen, Lénsflygchefer automatiskt ombud. Lénen kan sedan
skicka ytterligare 2 personer som representanter fér lénsflygavdelningen.
Lansflygchefen anméler vilka som &r ombud frén respektive lén.
Sarskild information kommer att skickas till lénsflygcheferna.
DANIEL
Vid osékerhet kring kontaktvig, anvind vara funktionsmejladresser: MIL. KONTAKTER
flygrapporter@ftk.se Flygrapporter
asr@ftk.se Stérningsrapporter
medlem@ffk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
avtal@ftk.se Flygplansavtal inkl. forsékringar LOTTA
journal@ftk.se Journaler fran flygutbildningar ex.vis FFK-PFT ADM. K[\RSTABEN

ckonomi@ftk.se
ovning@ftk.se
karstaben@ffk.se

For dig som vill flyga i FFK

Reserédkningar och allting som har med ekonomi att gora
Ovningssinformation, planerade 6vningar, rapporter m.m.
Ovriga mail som ir av allmin karaktir

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje é&r fére flygning
l&dmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till kérstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

| fsrekommande fall: EMELIE

- Total lagflygtid FAKT. & YP

- Total lagflygtid de senaste 12 manderna

Flygande medlemmar ska se till att kérstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet) ANNE-CHARLOTTE
KURSER

Kérstaben ér skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan géiller det att fortlspande séinda
en kopia av férnyade handlingar till karstaben.

Sénd handlingarna, endera som:
- Papperskopia till FFK, Héasslégatan 20, 721 31 Vésterds
- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se ANNA-LENA

- Fax 021-440 33 g77
° FLYGRAPPORTER
Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

Kontaktuppgifter finns pa ffk.se
FFKnyTT 42015 5



FLYGCHEFEN

Ett nytt dr och dags att se tillbaka pa ett hindelserikt 2015

Under 2015 flog vi rotalt 7513 timmar vilket ir néistan 500 timmar
mer dn 2014.

HV-flyget éir vir storsta verksamhet med 1875 timmars flygtid. Vi
har flugit 1213 timmar havsévervakning och vira SIG-grupper har
Sflugit 650 timmar. Central uthildning har genererar 1455 timmar.
Brandflyget okar och generande 789 timmar under dret. FIG/RG
dkade négot under 2015 och genererade 1308 flygtimmar.

kommer in via TiB-funktionen. Vi har under éret flugit 78

timmar vid akuta larm. Ett par larm har kommit fran lins-
styrelser i samband med bl.a. 6versvimningar, men vir storsta
uppdragsgivare under 2015 har varit Trafikverket. Vi har bl.a.
hjilp dill att identifiera sabotage mot tiglinjer och som férst pa
plats fotografera och skicka bilder pé en tigurspirning. Trenden
ar tydlig. Flera myndigheter uppticker att vi finns och att vi kan
leverera ett bra resultat via TBOS.

Vi ser en tydlig ckning av antalet larm och uppdrag som

Vi har under dret varit forskonade frin haverier. Vi har dock haft
ett par incidenter, men inga med personskador. Ett mycket bra
betyg och ett mate pa den skicklighet och professionalism som
finns ute i vara flyggrupper. Mycket bra jobbat!

Antalet storningsrapporter 6kar sakta och under dret har vi fict
in hela 115 stycken. Mycket bra! Fortsitt rapportera dven sma
och till synes enkla hindelser sa vi fir ett bittre underlag for
att se trender och ev. kunna gora dndringar i utbildningar eller
instruktioner.

I &rets stdrningsrapporter 4r det tvd saker som sticker ut: Incidenter
med UAV (Drénare/Quadcopters) samt tekniska problem med

flygplan dir det inte funnits ndgra anmirkningar skrivna.

Det ir inte bara vi som har problem med UAV-incidenter. Flera
flygplatser har fatt stinga beroende pd att man flugit i nirheten.
Transportstyrelsen jobbar med regler fér anvindning och hur
man ska nd ut till de som képer och flyger dessa apparater. Antalet
hobby-UAV 6kar kraftigt och borja bli en faktor som vi maste
fundera kring nir vi planerar vira évningar och uppdrag.

Det hinder allt oftare att man viljer att bara skriva anmirkningar
pa flygplan i elektroniska system och inte i flygplanets resedagbok.
Det betyder att en FFK-pilot som ska anvinda maskinen kanske
inte har tillgdng till all information om flygplanets status. Detta
paverkar naturligtvis flygsikerheten och vi kommer att behéva
jobba med dessa fragor under dret.

Tink pa att du maste ha uppdaterade uppgifter registrerade pa
Kérstaben for att vara behorig att verka som pilot inom FFK.

6 FFKnyrT 12016

Féljande maste finnas registrerat:

* Betalt medlemskap for innevarande ar

* Kopia pa gillande certifikat och SEP(Land)

* Kopia pé gillande medical klass 1 eller klass 2 beroende pé certifikat
* Du ska ha rapporterat arsflygtid for foregiende ar.

* Gillande FFK-PFT om du ska flyga skarpt uppdrag, lagflyg eller
under HV-avtalstid som pilot.

Du kan sjilv kontrollera din uppgifter genom att logga in fran
hemsidan. Under "Operativ information - Dina uppgifter” kan
du hitta de datum och flygtider som finns registrerade for dig. Du
kan iven uppdatera dina kontaktuppgifter nir du ir inloggad.
Om du har fitt ett nytt certifikat eller medical sa skickar du
enklast in en skannad kopia via kontaktformuldret pi hemsidan.

Nu ir planeringen i full gdng f6r vira kurser! P4 hemsidan finns en
uppdaterad lista med samtliga drets planerade kurser. Titta redan
nu pa behovet for dig som pilot, for flyggruppen och anmil er till
kurserna sa fort som mojligt.

2015 hade vi tema 7sidvind” for vira FFK-PFT och vi ska
naturligtvis fortsitta slipa pd sidvindshanteringen. Fér 2016
byter vi tema och jobbar med "bedémningslandning”.

Vid varje FFK-PFT ska vi ligga lite extra teori och praktiska
ovningar kring nédprocedurer och bedémningslandningar.

Fortsitt “6va ofta och 6va enkelt”. Se dill att varje timme i luften
blir sé effektiv som méjligt. Nir uppdraget kommer ska vi kunna
visa vad FFK kan!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter och
rapporterar allt som avviker fran det planerade eller forvintade.

/Hasse Jornén

Flygchef FFK



Young Pilots 2016

Nu ér det nytt &r med nya mojligheter och en
del fordndringar inom Young Pilots. Emelie
Andersson tar bland annat ver all ungdoms-
verksamhet efter Johanna Wintzell som tidigare
har haft hand om alla anmélningar till kurser
och lager samt 6vrig kontakt med ungdomarna
ute i landet. Emelie tar &ven dver bokforingen
for YP-lanen som Helene De Mander tidigare
haft ansvar for. Denna forandring ar dels till
for att endast en person pa Kérstaben ska fa
en mer dvergripande bild 6ver hela ungdoms-
verksamheten, men dven for att Young pilots
véaxer och véxer hela tiden vilket &r valdigt
roligt. Vi har i slutet av 2015 startat upp tva
nya YP-sektioner, Karlstad och Uppsala som
héller pa att bygga upp sin verksamhet. Vi
hoppas givetvis pé att fler sektioner kommer
att startas upp under 2016.

P4 hemsidan under rubriken “Oppna
ansokningar” har vi lagt upp olika saker som

man kan anméla sig till. I ar har vi fatt mojlig-
heten att erbjuda 6 stycken Young Pilots
medlemmar ett Utbildningsstipendium som
man kan ansdka om péd hemsidan, sista
ansokningsdag &r méndagen den 29/2.
Stipendiet berittigar till en segelflygutbildning
pa Alleberg 24-30 juli (v. 30). Under utbild-
ningsveckan kommer cirka 15 flygdvningar
med bogsering och flygning att genomforas
(mélet ar att hinna med samtliga grundévningar
i etappl). Syftet ar att deltagarna didrmed far
mojlighet att péborja en flygutbildning péa
Alleberg och sedan kunna fortsitta utbild-
ningen fram till certifikat i sin “hemmaklubb”.
Du kan dven anméla dig som lagerledare till
nagot av vara centrala lager (Samverkansliger,
Luleéldger, Séatendsldger och Uppsalaldger)
under 2016. Skulle du kanske vara intresserad
av att vara ldrare i YP:s utbildningsstege
(Grundkurs och Fortséttningskurs) sa kan

man ocksa gora en intresseanmailan.

Alla datum for arets YP-kurser (Grundkurs,
Fortséttningskurs och Spaningskurs) ligger
uppe pd hemsidan. Lds mer om vara utbild-
ningar, vilka datum de 4r planerade samt gor
din anmélan till kurserna hér: http:/www.
youngpilots.se/utbildning/

Har ni nagra fragor om ungdomsverksam-
heten, de olika sektionernas ekonomi eller
vill starta upp en ny YP-sektion i ndgon stad
sd hor girna av er till mig, Emelie, pd emelie.
andersson@ffk.se eller ring mig pa 021-440
33 05.

/Emelie Andersson

FFKNYTT 42015
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SMATT & GOTT

Skarpt d skarpt

Havsovervakning ar ju ocksd skarpt.

Vi hann ut identifierade tre ftg Sster
Bornholm sen fick vi order avbryt kurs
och g& mot Nybrostrand strandat Fartyg/
bt s6k efter kroppar i havet utanfor.

Vi sdg baten direkt nér vi nirmade oss
stranden,( du ser den i YA) Sen svepsokte
vi Oster Vister fick en ny frekvens (du
hade tyckt om att sitta och lyssna hemma
eller kanske dnnu hellre att va med) dir
vi hade direktkontakt med Ronneby HKP
pa vig ner mot oss, vi hann svepa 16 ggr
tror jag innan dom kom fram si omradet
sdder bdten och linjen Ystads Hamn
Kiéseberga udde var genomsoke till dom
kom. Dom bad oss stiga till 500 ft sa lig
dom pa 200 f6r separation. Samtidigt pd
kanalen fanns Rescuebiten frin Ystad
HKp:n vi och JRCC i Gbg samt Vriken.
Behov fanns att soka kusten frin Ystad
till Smyge eftersom baten var stulen i
Danmark vi anmilde oss samtidigt som
POLISHKP:N ocksé anropade.

Men dom hade bara 20 min soppa
kvar, Dom landade Sturup och tankade
men fortsatte sen sitt vanliga jobb.

Vi sig tvi saker som kunde vara
intressanta pd vig mot Smyge rapporterade
in positionerna (kunde ¢j fotografera pga
batteri i kamera var urladdat tog d& det
som satt i laddaren men det méste ha natt
sin livslingd for redan pa Sovde visade det
95% och dog innan vi nddde Nybro ) gick
tillbaka mot Ystad kl d ca 11,25 och blev
da hemskickade.

15 minuter direfter gick dven Ronneby
HKP:n norrut.

Sé visst det blev annorlunda Havsover-

vakning.

Hilsningar fran blisigt regnigt 8 gradigt
Skine
/Bertil

8 FFKnyTT 42015

Lita inte pd flygkartan

Statens  haveri kommissionen  har
konstaterar att en tredjedel av alla hoga
hinder i Sverige ir felplacerades.

Hoga hinder som kraftledningar, vind-
kraftverk, telefonmaster ir hinder som
inte dr utsatta eller fel placerade pa flyg-
kartan vilket blir farligt under lagflygning.

For 15 4r sedan fanns 200 hinder hogre

in 100 meter, idag ir den siffran 2300.

Enligt utredningen finns 750 hinder fel-
placerade eller inte utsatta alls.

— Det ir absolut allvarligt, vi ser det
som en flygsikerhetsrisk. Man kan inte
lita pd kartunderlaget som finns, siger
Jonas Bickstrand till SVT.

Vem som har yttersta ansvaret att se till
att hdga hinder dr utsatta dr dock oklart.

Drone Defender skjuter ner drénare

Dronarnas popularitet har lect till ate
myndigheter i manga linder har fitt skynda
sig for att uppdatera lagar och regler.

P4 minga platser ir det lagligt att flyga
overallc upp till en viss h6jd, utanfor militira
skyddsobjekt, men privatpersoner och
foretag som virnar om sin integritet kanske
inte uppskattar att ha en flygande video-
kamera utanfér fonstren.

Drénare som flyger dir de inte hér
hemma kan dessutom utgora en sikerhets-
risk. Flera ginger har flygplatser tvingats
stoppa trafik pd grund av drénare.

Amerikanska Battelle har tagit fram ett
vapen som kan skydda mot ovilkomna
drénare utan att riskera skador pa varken
drénaren eller egendom. Dronedefender
ir ett “gevir’ som anvinder radiovigor

for att stdra ut signalerna till en drdnare
pa upp till 400 meters avstind.

Eftersom dronare har sikerhetssystem
som oftast fir dem att landa direkt om de
tappar kontakten kommer Dronedefender
inte leda till ndgra krascher. Utan kontakt
kan den som styr drdnaren inte heller
aktivera andra nédfunktioner eller ta
emot video frin kameran.



Overljudsplanet flyger fill USA pd 4 timmar

1 800 kilometer i timmen. 1,5 ginger
ljudets hastighet. S& snabbt ska éverljuds-
planet Aerion AS2 kunna flyga. Nu ir
det klart att Flexjet dr den forsta koparen
AS2
presenterades forsta gingen i september
2014. Planet ir det forsta verljudsplanet

av det revolutionerande planet.

Flyget okar

Antalet flygplansrorelser i svenske luftrum
okade med drygt 1 % 2015 och uppgick
till 712 000. Under 2000-talet var det
bara 2008 som antalet rérelser var hogre.
Det visar LF Vs trafikstatistik for fjoldret.

— Statistiken visar att flyget 4r viktigt for
Sveriges tillginglighet, bdde inom landet
och med omvirlden, siger LFVs kom-
munikationsdirektor Elisabeth Lindgren.

Av de tre trafikkategorierna inrikes,
utrikes och éverflygare var det 6verflygare
som stod for den stdrsta 8kningen under
2015 — drygt 2 %. Utrikes ckade med 1,3
% medan inrikes minskade med 1,5 %.
Overflygande trafik utgor dryge 40 % av
den totala trafikvolymen och ir trafik som
varken startar eller landar i Sverige.

Det finns forstds ett starkt samband
mellan uppgingen i antalet rorelser och
det faktum att Stockholm Arlanda Airport
slar passagerarrekord med 6ver 23 miljoner
passagerare 2015. — Merparten av Gver-
flygarna i svenskt luftrum ir trafik mellan

for passagerare sedan Concorden. Enligt
tillverkaren Aerion ska flygtiden mellan
Paris och Washington D.C. kortas med
tre timmar fran drygt sju timmar till drygt
fyra timmar. Flyg mellan San Francisco
och Singapore ska gd sex timmar snabbare.

Asien och Europa. Inrikes rorelser minskar
samtidigt som antalet passagerare Skar.
Det innebir bittre beliggning i flygplanen
vilket dr positivt f6r miljon, siger Elisabeth
Lindgren.

Ser man till utvecklingen under dret
minskade trafiken i manaderna januari och
oktober, 6vriga manader 8kade trafiken

SMATT & GOTT

EU Kommissionen godkdinner
stod till Sundsvall och
Skellefted

EU kommissionen har godkint flyg-
platserna  Sundsvall-Timrd Airport och
Skellefted Airport begirda undantag (s.k.
SGEI) for sin offentliga finansiering. Det
hir 4r etc mycket viktigt och efterlingtat
beslut som visar betydelsen av vara
regionala flygplatser i Sverige.
EU-kommissioniren fér konkurrens-
fragor Margrethe Vestager kommenterar
beslutet med: “Flygplatserna Sundsvall-
Timrd och Skellefted bedriver verksamhet
i glesbygdsomridena  Visternorrland
respektive Visterbotten. Kommissionen
har konstaterat att den ersittning som de
erhaller ir nodvindig for att binda samman
medborgarna och foretagen i dessa tvd
omraden med resten av Sverige och EU.”

jimfort med samma méinad 2014. Storst
okning var det i december da trafiken
okade med drygt 3 %.

— Statistiken f6r EU fran Eurocontrol
for heldret 2015 ir inte klar innu, men
novembersiffrorna pekar pd en 6kning
kring 1,5 % for 2015, siger Elisabeth
Lindgren.

FFKNYTT 42015
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Som en jiittevég i Driggsjon

Kalkning motverkar forsurning i mark och vatten och forhindrar att kiinsliga
vattenlevande viixter och djur slas ut. Och gdrs dd och da i olika sjdar.

Foto: Ramtin Emami
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Det ska markas

Mirkning av overallen ska ske pd foljande sitt

Hager arm siitter vi FLYGFORARE

Hoger brast stter vi VINGARNA

Viinster arm ska FFK EN DEL AV SVERIGES KRISBEREDSKAP sitta
Och under namn brickan siitter vi FFK emblemet

12 FFKnyTT 12016



SE UPP MED TRYCKET!

For ungefir fem dr sedan bestimde jag mig for att g fill en optiker pd orten
for att géra en synkontroll infor det drliga mdtet med flyglikarven.

Kontrollen utfall viil och synskiirpan var helt godtagbar. Optikern féreslog
sedan att vi skulle gdra en tryckkontroll pi Ggonen. Med en luftstét och eft
instrument kunde trycket avliisas pd Ggonen.

- Over 35 pd bada Ggonen, ett alldelen far hagt tryck. Du méste omgéende dka
till akuten pa ditt sjukhus for behandling.






Glaukom
Glaukom ir en 8gonsjukdom som kinnetecknas av for hoge eryck
i gat. Glaukom kallas ocksd Gron starr och ir obotlig. Trycket
mits i och ett normaltryck i dgat dr 10-19. Sjukdomen kan leda
till blindhet och skadad synnerv.

Dessbittre si kan sjukdomen behandlas med trycknesittande
medicin. Ogonen far i si fall en dos droppar. Det finns dven andra
sitt att behandla sjukdomen till exempel med lacerbehandling.

Behandlingen

Vil inne pd Molndals lasarett fick jag omgiende behandling.
Trycket i 6gonen mittes noggrant och diagnosen blev glaukom.
Behandling med 6gendroppar pabérjades omedelbart. Jag fick lira
mig hur man pd ett korreke sitt skall fi dropparna pa rice sict i
ogonen.

Det blev ett antal resor till Mélndals sjukhus och med glidje
kunde jag konstatera att trycket si smaningom hamnade ritt.

Nu ir det alltsd fem 4r sedan jag blev medveten om min glaukom
och mina journaler frin den 4arliga tryckkontrollen har regel-
bundet sints till Transportstyrelsen. Inga problem s lingt.

Med tidig behandling har inga stérre férindringar pa 6gonen
eller synfiltsrubbning skett.

Nya problem
Séklart 4r man mycket ridd om sin syn, inte enbart for flygningen.

Jag brukar i god tid g till min 6gonlikare infér besoket hos
flyglikaren, for att kolla 6gonen och for att f& med min journal
fran gonmottagningen till flyglikaren.

I &r blev det svart att se de nedersta raderna pa syntavlan!

— Icke godkint for flygning! Likarens dom” kom som en kall-
dusch. Skall jag inte f3 flyga nigon mer ging??

— Du har drabbats av gra starr. Dina linser har aldrats och blivit
grumliga.

Det gr att atgirda. Du kan fa nya linser. Detta kan ske genom
ett litet ingrepp i 8gat, under lokalbedévning. Vi forstdr den gamla
linsen med lacer och sitter sedan den nya linsen pa plats. Den
nya linsen fir under inga omstindigheter korrigera bort synfel.

Operationen
Operationen blev odramatisk. Man opererar helst ett 6ga at gingen.
Jag hade turen att f operationen ganska omgiende. Kén var vid
detta tillfdlle mycket kort.

Det aktuella 8gat behandlades med droppar och salva en vecka
i forvig och lika linge efter operationen. Ingreppet tog cirka 15
minuter och nigon smirta upplevde jag inte.

Efter operationen var jag ljuskinslig p& grund av att pupillen
hade vidgats och av detta skil oférmdgen att kora bil. Det var
solglasdgen som gillde.

Redan dagen efter insdg jag att synen pa det “forsta dgat” var
avsevirt bittre 4n tidigare.

Rehabiliteringen
Rehabiliteringstiden ir cirka sex veckor och under den tiden
skall man inte anstringa sig for mycket. Inget Vasalopp i ar!

I bista fall fir jag mitt medical i mars 2016.

Lirdomar

* Be en optiker kolla trycket pa dina 6gon regelbundet.

* Om du upplever obehag vid bilkérning i mérker, du blir
blindad av motsatt trafik, dr detta en varningsklocka.

* Kanske problem i landningen??

Har i denna stund inte fitt min medical men jag riknar med
att vara luftburen i vir! Flygningen betyder mycket f6r oss, si
att det dr helc klart att jag 4r bide glad och tacksam for den fina
och snabba vérd jag fick.

Ingvar Bragd

Glaukom @r en dgonsjukdom som drabbar synnerven och
paverkar synfiiltet. Ménga génger dr den forknippad med forhdit
dgontryck, men numera vet man att glaukom uppiriider dven vid
normalt eller lagt Ggontryck.

Glaukom iir infe en enda sjukdom, den kan upptriida i flera olika
former. Den vanligaste varianten kallas ppenvinkelglaukom.
Den karaktiriseras av aft det kammarvatten som produceras och
bl.a. gér att 6gat "haller formen” inte kan filtreras ut pd normalt
siitt, vilket leder till att trycket i gat stiger. Den hiir formen av
glaukom upptriider vanligen hos dldre personer. Glaukom dr
oftast en smygande sjukdom, som man inte miirker férriin synen
iir s6 paverkad att man far problem. Sannolikt har glaukomet i
dessa fall debuterat redan i femtiodrsaldern.
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PIPER PA28 - 140



Piper Aircrafts flygplan @r en vanlig syn i vara klubbar och har varit detta sé linge vi alla kan
minnas. Ngmner du Super Cub s far ménga piloter en san diir drdmmande blick. Piloter under

flera artionden fick ldra sig grunderna i en Pal8 Supercub. Fran 60-talet och framdt har Pipers
storhet varit Pa28 som kommit i flera olika modeller som ex cherokee -140, -180, Warrior, Archer.

Mr William Piper som var grundare hade
drdmmen att alla skulle kunna flyga och
bildade sitt bolag 1937. Idag har Piper
byggt éver 130 000 flygplan som silts éver
hela virlden.

Minga idr vi som haft drémmen att
kunna flyga och férverkligat den i en Piper.

Islutet av 50-talet var virsta konkurrenten
Cessna som den ir idag och Piper hade
Tripacer som sitt flaggskepp. Det visade
sig att Tripacer var 8 procent dyrare att
tillverka in Cessna 170. Mr. Piper anlitade
flera personer for att ta fram en ny modell.
John Thorp hade designat en modell som
hette T-18. Utifran den sa tog de fram den
forsta Pa-28 som flogs forsta gingen 10
januari 1960. Den fick namnet Cherokee.

Att Piper Cherokee blev en succé frin
bérjan dr ganska enkelt att forstd. Planet
var billigare att tillverka dn Tripacer. De
hade utgatt frin en mycket enklare kon-
struktion. Den var vidare i kabinen in ti-
digare modeller. Man hade valt en ldgving-
ad modell fér att fi ner tyngdpunkeen och
ddrmed var planet stabilare pa marken
dn hogvingade plan nir det blaste mycket
sidvind. Stabilatorn gjorde att planet kun-
de goras ldttare och fick bittre prestanda.
Allt detta gjorde att man fatt en vinnande
konstruktion. Redan forsta dret hade Piper
sat 286 flygplan.

Ar en Pa28 lika fantastisk idag som den var
for 50 &r sedan? Karchefen provar en raritet
en Pa28-140 fran 1968. Ar den limplig i
FFK:s verksamhet? Ar den fortfarande ett
bra flygplan?

Vidret ir soligt och det ir en perfekt dag
att ta en tur med ett flygplan. Som bruk-
ligt 4r si maste det goras en daglig tillsyn
och det finns nigra svaga punkter pa en
Piper. Landningsstillet r en svag punke pd
en Cherokee. Packningarna pd dimparna
licker ibland och i virsta fall sjunker de
ihop och dimpningen ir borta. En annan
del ir sjilva infistningen av landningsstillet
som sitter fast med 6 bultar. Dessa har
vid flera tillfillen lossnat och vid landning
s har stillet vike sig. Dessa problem kan
man enkelt uppticka vid en daglig tillsyn.
Vatten i tanken dr ndgot som ir vikeigt att
kontrollera och de tre drineringspunkterna
ir ldtta att komma at. En daglig dillsyn ir
enkel vilket var tanken med planet fér 55
ar sedan.

Med fyra snapsar, gasen c:a 10 mm in,
pumpen pa, magneten pa vinster magnet
sd dr det bara att trycka in startknappen
och motorn startar. D4 motorn pé en
Pa28-140 inte ir sd stor kan man in virsta
fall rycka igdng motorn pd samma sitt som
man gjort med Tigermoth.

En check att oljetrycket finns kan man

fortsitta checklistan med bland annat
magnetkontroll, vakumtryck med mera.

En nackdel med gamla Cherokeer ir att
de saknar taspetsbroms. Den enda bromsen
som finns ir en handbroms. Férdelen med
detta dr att nir man landar s3 4r inte risken
att man laser bromsarna vid sittning och
sliter ut dicken i fortid.

Att taxa en Pa28 ir enkelt di planet dr
noshjulsstyrt dven om det bliser mycket.
Planet kinns stabilt och att félja gula
linjen ir enkelt. Uppstilld i banindan
vinden med c:a 30 graders infallsvinkel
gor att jag har c:a 5 knops motvind. Start-
prestandan i nollvind siger 1750 fot (530 m)
i maxvikt. Handboken tar inte hinsyn
till motvind, temperatur eller startvike.
Da temperaturen ir 25 grader sa 4r luften
tunnare och prestandan simre men jag
har inte uppnict maxvikten som ir 2150
pounds (975 kg) vilket i sin tur forbittrar
startprestandan. Filtet ar 900 meter langt
och det dr mer 4n dillrickligt for att kunna
uppfylla de prestandakrav for att fa starta.
Med ett mjuke tryck skjuter jag in gas-
reglaget och planet accelererar. Vid 60mph
roterar jag och flygplanet lyfter. Jag
konstaterar att tabellerna verkar stimma
ganska bra.

Stigande med 80 Mph si stiger planet
omkring 700 fot per minut. Det ir ingen
raket men den stiger stabilt och ir ldtc act
halla riktningen med. Med lite hdger sid-
roder si ir kulan centrerad och med tvé
varv pé sidrodertrimmen si behover man
inte trycka pé sidrodret.

Jag stiger upp till 3000 fot for att kinna
pa planet. Med en powersetting pa 2350
rpm sé flyger planet i 100 knop. Ligfarts-
egenskaperna pad planet dr hanterbara.
P4 tomging och man for spaken bakat
kommer stallen med bufferting. Du kan
halla planet flygande utan att tappa vingen.
Gér du en vikning har den en tendens att
ena vingen sjunker igenom. Den ir 4nda
late att terta till normalt flyglige igen.

De gamla Cherokeerna som denna ir
kinda f6r atc kunna “klippa”. Det vill siga
att i en brant sving med lite 1ig fart och
lite felaktiga roder for en sving s kan den
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vika sig ordentligt 6ver ena vingen. Flera
haverier har skett pd detta sitc vid land-
ning. Jag provar pd siker héjd for att se om
det stimmer. 70 mph och jag gir in i en
sving och ansitter fér mycket topproder.
Jag kinner di hur hogervingen tappar
lyftkraften och planet vrider sig 6ver 4t fel
hall. Forsoker du dé skeva emot dnnu mer
hamnar du i spinn. Genom att f6lja med
i rodren si blir inte manévern s konstig
och du tappar inte si mycket i héjd.

Att hamna i detta lige med detta eller
nigot annat flygplan ir inte svart. En
Cessna beter sig i stort sett pd samma sitt.
Skillnaden ir att den kommer mer plotsligt
med cherokeen.

Att flyga och gdra uppdrag med en Piper
ir inte svart. Ligger du dig i sving s3 for-
svinner vingen och du ser mer vilket ir bra
nir du ska fotografera. P4 vinster sida hos

iloten finns en ventilationslucka. Den ir
graktisk att fotografera genom s slipper Prestanda Grun('homvikt 619 kg (denna individ)
man plexirutan som ofta ir repig eller M.(lXVIki. 975 kg
skitig pa klubbplanen. Spanaren maste da Tillsatsvikt 356 kg o
vara kunnig att flyga under de moment SIunpfesIundu 1700 fot (maxvikt, vindstilla och 0-klaff)
som befilhavaren fotograferar. Landningsprestanda ]050 fot
Att landa planet ir inte heller nigot Fart 75% effekt 130 Mph

dramatiskt. 90-80-70 och 65 6ver troskel

g’ + |Laga dii _ "
gor att planet ir ldte att landa. Aven i sidvind Liga drifiskostnader En dorr

ar den ldtt att landa. Denna gamla vinge ﬁl"flgu IbmkIOP formi Gammal radioutrustning
har lite hégre vingbelastning 4n de Pa28 ST L
5 5 Liitta att flyga

som har trapetsvinge. Det gér planet mer
stabilt i landningségonblicket. Att gora
bedémningslandningar ir ocksi littare dn
med de som har trapetsvinge. Planet flyter
inte lika mycket som till exempel Tecnam
2008 som jag provade i en artikel i forra
numret. Att fi ner planet pa 300 m i noll-
vind ir inte svart.

Piper Pa28-140 ir en bra skolmaskin.
Den flyger bra, ir billig i drift. For en pilot
som ir intresserad av att kdpa sitt forsta
flygplan si dr dessa plan prisvirda. For
nigonstans mellan 100-150 000 kr kan du
fa ett lufevirdige flygplan. Den ir perfekt
for tva personer med bagage.

Nackdelen ir att den bara har en dérr att
kliva in och ur i. D4 planen ocksa ir gamla
finns risken for hogre servicekostnader dn
for ett nyare flygplan. Gamla plan har ofta
en forildrad radioutrustning vilket kostar
en del pengar att byta ut.

18 FFKnyTT 12016



Vi ar manga som gjort det
bade en och tva ganger

Det hiinder alldeles for ofta aft vi inte lser kar-
tan ordentligt utan tar det for givet.

Varfor hander det att vi flyger rake in i
kontrollerad luft utan att f3 en klarering?

P4 en medelstor kontrollerad flygplats
som Visterds, var antalet intring i luft-
rummet utan klarering s4 minga som 44
ginger under 2015.

Det ir en hog siffra som vi alla maste
hjilpa till att fa ner eftersom alla intring 4r
en potentiell risk.

— Vi har haft piloter som kommit in i
kontrollzonen och vint samtidigt som de
har slagit av transpondern. Det finns de
som inte anvinder transpondern alls och
d4 blir de en fara for annan trafik. Det ir

dessutom vanligt ir att piloterna stiger till
en hojd som de inte fitt sig tilldelad, siger
Kjell Magnusson pd ATC.

— Eftersom transpondern visar positionen
dven i forhdllande till storre flygplan sd
borde den alltid vara paslagen. Det ir ett
hjilpmedel, fortsitter han.

Om piloten nu skulle komma in i
kontrollerad luft utan tillstdnd s3 ska han/
hon 4nd4 tala om vilka avsikterna dr. ATC
hjilper en till ritta, det ir ett serviceorgan.

Hur ska vi dd minska dessa misstag?

G4 igenom luftrummen varje gang vi gor
en pilot check (PC), diskutera med an-
dra luftrumsbrukare, gi igenom kartan
ordentligt 4ven om det finns en GPS, se

till atc ha en aktuell karta éver omridet.

Om det ir osikert om en tornet ir ppet
eller inte s ropa upp ind4, det hjilper oss
alla. Dessutom ska du som pilot alltid passa
berdrd tornfrekvens oavsett om tornet ir
oppet eller stingt. Tornet kan ju dppna
under tiden du flyger i omradet. Du liser
vil NOTAM och kontrollerar 6ppethall-
ningstiderna innan du startar?

Visterds hade i fjol runt 20000 land-
ningar sa trots allt dr det ritt mycket med
44 rapporter pé luftrumsintring, dessutom
finns det ju ett visst morkertal. Det dr
troligt att det finns hindelser som vi tornet
¢j uppmirksammat.
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v ena vaokden Gl dew andya

Niir dérren oppnas fill SAA skolans lokaler
befinner vi oss mitt i en hangar omgiven av
klassrum och en stor flygsimulator. Runt om
gdr det fullt med nya elever och fittar pd flyg-
planen, instruerade av sina lirare.

Bromma flygskola, som 1999 bytte namn
till Scandinavian Aviation Academy
(SAA), har utbildat piloter sedan 1963.
Skolan lockar elever frin olika linder i
Europa. SAA rekommenderar att den som
vill studera till pilot gir pd en ”pilot open
day,” som finns i Visterds, Goteborg och
Malmé. Dir berittar representanter frin
SAA om férkunskapskraven, om arbets-
marknaden och méajligheten att fi jobb
efter utbildningen.

Flygpsykologisk limplighetstest r ett
krav som flygskolan har. Férutom tester
fir eleverna g3 till en flygpsykolog. Detta
for ate eleven ska kinna sig for om han/
hon kan klara hela utbildningen.

SAA utbildar sina piloter pa sina skolor i
San Diego, USA och i Visteras. Scandinavian
Aviation Academy var den forsta flyg-
skolan i Sverige att utbilda sina elever i
ett sammanbhallet program dir alla tar de
certifikat och behorigheter som krivs for
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att jobba pé ett flygbolag. Sedan januari
2013 bedriver de en statligt finansierad
flygutbildning pé yrkeshogskoleniva.

Andreas Goodholm och Folke Burmérius
ar tva elever som har ett ar kvar av utbild-
ningen.

— Jag kollade pa nitet om olika flyg-
skolor men fastnade for SAA  som jag
tyckte passade mig bist, sdger Folke

— Det 4r samma sak for mig. Hir far vi
all utbildning frin grunden till firdig pilot
och praktikplats p& sex manader, siger
Andreas innan bada gir mot simulatorn.

Hans Johansson en av lirarna pa skolan,
visar in de bdda till att ta plats i cockpiten
pa denna Boing. Det syns att de trivs. De
sitter med vana hinder iging simulatorn.

Hans ligger in daligt vider men Folke
som ir kapten pa denna simulatortur landar
perfekt p& bana 19.

Hur ir det d4 att bo och flyga i Visterés?

— Jag skulle inte flytta hit om det inte
var for utbildningen men det 4r bra att bo
hir. Vi har bostadsgaranti och s ir det
cykelavstind till det mesta. Flygningen ir
jittebra! siger Folke.

— Det finns s& minga olika luftrum
hir omkring och flygplatser som Arlanda,

Bromma med flera s& det 4r mycket trafik
i omradet avslutar Andreas.

Gruppen av nya elever skymtar i klass-
rummen och de som nyss tittade pd en
Cessna ir nu och kinner pi ett tvimotorigt
flygplan av mirket DA42.



Saa:s utbildningar

Scandinavian Aviation Academy bedriver bide flyg- och teoriuthildning for flygplan. Saa erbjuder integrerade
flygplansprogram (i San Diego och i Véisterds) for den som inte har ndgon tidigare flygerfarenhet och moduléra
kurser for dem som redan pébérjat sin pilotkarridr.

Saa erhjuder ocksd et infegrerat helikopterprogram for den som inte har ndgon tidigare flygerfarenhet och
moduliira kurser for dem som redan pabériat sin pilotkarriiir.

Fér den som redan pabérjat sin pilotkarricir men saknar vissa certifikat, beharigheter eller kurser for att vara
behirig och attraktiv pd arbetsmarknaden erbjuder Scandinavian Aviation Academy olika modulkurser.

Lis mer om dessa och ytterligare nagra utbildningar pd www.saa.se
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SWENEX 15

Stor marin ovning pa Vdstkusten 12 till 21 oktober

FEK-NYTT inbjods vid juletid till ~ Sjo-
overvakningscentralen pd Karingberget. Kapten
Benny Birjesson, chef for sjocentralen, métte
upp vid porten. Syftet med besiket var att fd
information om vistkustovningen Swenex 15.
SIG-piloten fran Halland, Jan Kjellberg deltog
ocksd i besoket.

SCENARIO

Sverige har rikat ut f6r en konflikt med
Storland i vister. Orsaken var att Sverige
och Tyskland hade tagit initiativ till kade
EU-sanktioner mot Storland i vister och
detta har hotat Storlands méjligheter att
leverera gas och olja till EU. Sverige ville
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med detta minimera EU:s beroende av olje
och gasleveranser frin Storland.

Blockering av sjofarten var ett medel
som vir granne i vister tog till. Bland
annat anvindes fiskeflottan for ate stilla
till problem for avsedd for svenska vist-
kusthamnar. Storland anvinde iven sina
sjostridskrafter i omedelbar nirhet av vart
sjoterritorium med upprepade krinkningar
som foljd.

Storland planerade en stor 6vning utanfor
Norge i Skagerack och frimmande personer
hade setts i nirheten av Marstrand och
skottlossning hade horts.

Delade meningar mot EU-férdragen radde
i Sverige och omfattande demonstrationer

for och emot forslagen hade rapporterats
in i Goteborg. Extrema krafter pd hoger-
kanten lig bakom.

Svenska intressen hade ocks3 blivit utsatta
for allvarliga I'T-attacker.

Higkvarteret ger order
Hogkvarteret i Stockholm beslot ate ge
marinen i uppdrag att snarast genomfora en
sjofartsskyddsoperation i nira samverkan
med Sjdfartsverket och Kustbevakningen.
En av framgingsfaktorerna ir att deltagande
enheter delar samma ligesbild s.k. RMD,
Recognized Maritime Picture.

Ordern kom omgéende dll Sjoover-
vakningscentralen i Goteborg, som har



ansvar for det aktuella omradet.

Till sin hjilp hade man marinens tillforda
enheter, spaningsflyg med helikopter och
drénare, flygvapnet, Frivilliga Flygkdren.

AIS  Automatic Information System
(fartygstrafikens motsvarighet till flygets
transpondrar) fingerades inaktivt.

SIG Halland kallas in
Frivilliga Flygkaren i Halland fick uppdrag

att utfora flygforetag i operationen.

SIG - gruppen i Halland omfattade
vid tillfdllet nio piloter. Tvd flygplan frin
Halland deltog i évningen. En pilot frin
Skane anslot med yteerligare ett flygplan.

Basen var Varberg och de aktuella

33 Delade meningar mot EU-fordragen
radde i Sverige och omfattande
demonstrationer  for och emot
forslagen  hade rapporterats in
i Goteborg. Extrema krafter pa

higerkanten ldg bakom. »

medlemmarna visade stort intresse for att
deltaga. Uppdragen var oavlonade men
ind4 synnerligen intressanta for piloterna.
Gruppchefen Janne Andersson hade lyckats
vissa organisationen maximalt.

Alla SIG-piloterna ir vilutbildade och
i god flygtrim. I stort sett samtliga piloter
har I-behérighet.

Havsflygning under hésten kan vara
ganska vansklig. Dimma, dis och vind kan
stilla till det. I &vningsomridets nirhet
finns att antal "reservilygfile”. Naturligtvis
ingar bade éverlevnadsdrike och flytvist i
den personliga utrustningen och riddnings-
helikoptern stod i beredskap.

Vidret under perioden var mycket

gynnsamt och alla planerade flygningar
kunde genomfdras.

Vilket uppdrag fick piloterna?

"Att syna och rapportera avvikelser i det
aktuella omradet”. Till att borja med var
det strickan Grebbestad till Stromstad och
Hallandskusten. Del av kuststrickan var
tidvis ett restriktionsomride. I Goteborgs-
omridet strickte sig omridet upp till
3500 fot.

Traditionell 6vervakning

Gapfiller (bevakning av omride dir radar-
station slagits ut)

Avsokning i sokruta

Punktmarkering

FFKnyTT 12016 23



24 FFKNYTT 12016

— Vi fick uppdraget att skanna av kusten.
Kuststrickan Onsala - Kullen spanades
omsorgsfullt av. Relative manga mal siktades
och fotograferades. Hela tiden limnades
information till "Vriken" som Sjéévervak-
ningscentralen heter i flygsammanhang,
angiende identifierad sjotrafik.

— I ovningens slutskede var de marina
enheterna var under forflyttning il
Ostersjon och vi fick i uppdrag att flyga
och spana av strickan dnda ner till kusten
syd Skane samt Hansbukten. Vi fick da ett
flygpass pa drygt 4 timmar och lyckades
uppticka nigra mil och fick fina foton
som omedelbart sindes till Sjédvervak-
ningscentralen, berittar Jan Kjellberg

Den sammanlagda flygtiden under
dvningen blev cirka 60 timmar. TBOS
anvindes flitigt och det visade sig att SIG-
gruppens piloter har mycket god kunskap
i att hantera den.

Det finns nagra platser som ir sirskilt
kinsliga for intring pd Vistkusten. Bland
andra Brofjorden, Géteborgs hamn och
Oresund.

FFK-killarna agerade GAP-iller da en
radarstation simulerats utslagen i omrédet.
Dessutom samverkade flera besittningar
med ASC 890 (en SAAB-340). Ovriga
uppdragstyper besittningarna var redo att
utfora var avsokning av sokruta motsvarande
SAR, miélging samt punktmarkering av ett
bestimt mal en lingre tid.

SAMBANDSCENTRAL

All information samlades i Sjoovervak-
ningscentralen pa Kiringberget i Géteborgs
hamninlopp. I lokalerna ir dven Sjofarts-
verkets flyg- och sjériddningscentral
(JRCC) och Kustbevakningens regionled-
ningscentral sydvist samgrupperade.

Sjofartsverkets lotsars ledningscentral
som 4r lokaliserade pdannan plats i hamnen
kan indé samverka i ett krislige.

Sjoligesbilden byggdes successivt upp
i sjoovervakningscentralen. Obsevationer
fran flygplan och helikoptrar, bitar och
fran radarstationer i omradet sammanstills
under perioden.

I ett skede genomférdes eskort av fartyg
med hégt skyddsvirde s.k. HVU (High
Value Unit) frin position vist Vinga till
hamn. I detta fall var det Stena Jutlandica
som fick en siker resa.

Ovningen genomfordes i spelat "skym-
ningslige".



Skulle en allvarlig situation uppkomma pé
vart territorium ir det tinkbart att en konflike
skulle kunna starta med ett "skymnings-
lage".

Detta ir inte helt okomplicerat da det
for nirvarande rider oklarhet om vem som
kan beordra nir sjofarten skall skyddas,
vilka fartyg, hamnar med mera.

UTVARDERING AV OVNINGEN

Efter évningen har ett antal erfarenhets-
genomgéngar dgt rum och Marinchefen
anser att ovningsmalsittningarna uppnéddes.

Nédvindigheten att 6va "skarpt” har
visat sig nyttigt. Nédgra inslag i 6vningen
hade inte blivit s bra vilket omgiende kan
riteas till.

Benny Bdrjesson:
Jag har mycket god erfarenhet av samverkan
med FFK. Nir vi skall bygga upp en sjo-
lagesbild i min organisation ir FFK-
besittningarna en stor tillging. TBOS
fungerar numera utmirkt.

* Vidret dillic betydligt fler flygningar
dn vad vi riknade med sett till ate det 4r
oktober manad.

* Samtliga gruppens medlemmar ir njda

3 Havsflygning under hosten kan vara

med resultatet av 6vningen

* Samverkan med ASC 890 var givande
men vi hade dven sett fram emot samverkan
med andra enheter t ex milging och led-
ning frin fartyg.

* Vi tycker det ir konstigt att vi inte fick
flyga inom Swenex A-E ens nir dessa inte
var aktiva enligt ATC.

ganska vansklig. Dimma, dis och
vind kan stilla till det. I Gvnings-
omréddets ndrhet finns att antal
"reservflygfilt”. Naturligtvis ingdr
bide overlevnadsdrifkt och flytvist
i den personliga utrustningen
och riddningshelikoptern  stod i
beredskap. 2

* Det fungerar mycket bra att operera frin
Varbergs Flygklubb som skoter logistiken
med den iran.

* TBOS ir tidvis instabilt troligen pa
grund av bytet till ny teknik med nya
routrar for internetférbindelsen.

Text Ingvar Bragd
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FFKare pa lufthevaknings- och
stridsledningskurs

En disig gramulen nistan varvarm december-
dag samlades 20 forviintansfulla FFKare ifrdn
hela Sverige vid vakten hos StrilS i Uppsala.

Nu skulle den efterlingtade utbildningen,
Ori Stril (Orienterad kurs Stridsledning
och Luftbevakning), genomféras.

StrilS stdr f6r Stridslednings-  och
luftbevaknings-skolan och ir en del av
Luftstridskolan i Uppsala. P4 StrilS utbildas
blivande officerare som skall arbeta som
luftbevakningsoperatérer eller flygstrids-
ledare pd nagon av Strilbataljonens StriC
(stridslednings- och luftbevakningscentraler).
En luftbevakningsoperatdr arbetar med
overvakning av svenskt luftrum och en
flygstridsledare leder vira stridsflygplans
aktiviteter i luften. P4 StrilS utbildas dven
officerare som redan tjinstgor i Strilbataljonen
genom olika vidareutbildningar. Det kan
handla om befattningsutbildningar som
leder till nya operatérsroller eller allminna
fordjupningskurser.

Stril genomfér ocksd utbildningar fér
andra myndigheter som behéver en inblick
i stril.

Efter en kort introduktion och vilkomsttal
av skolchefen blev det en presentation av
FFK-deltagarna. De flesta deltagarna har
kontrakt med FFK och Hemvirnet for
uppdragsflyg och det fanns dven andra
befattningar i deltagarginget. Alla hade
héga férvintningar pa kursen. Mélet med
utbildningen ir att fi en grundliggande
kunskap och forstdelse for strilsystemet
inom Férsvarsmakten.

Kursen var mycket bra upplagd med
varvade teorilektioner samt praktiska
ovningar. Det fanns dven tid till erfarenhets-
utbyte f6r oss som arbetar inom uppdragsflyg
och hemvirnet. Spinnande och intressant
att fa uppticka och mélfslja flygplan inom
olika omraden. Historien och utvecklingen
av strilsystemet i Sverige fick vi en inblick i.
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Noterar att det har varit en helt otrolig
utveckling inom detta teknikomrade.
Kursen var mycket vilplanerad och
genomfordes med god pedagogik. Stort
tack till kurscheferna Oscar samt Madelen
for uppligget. Miste ju ocksd beromma
de 6vriga lirarna for sitt stora engagemang
och inlevelser i dvningarna. Tiden gar fort

nir det ir roligt och intressant och dessa
dagar bara rusade forbi. Plotsligt var det
dags f6r diplomutdelning och utvirdering.
Tack till alla och hej d& innan resan hem
borjade.

Vid pennan Jan Aronsson fakta ovan
ifrin Foérsvarsmaktens hemsida.



MARKLIGT MOTE

Som i en fantasifull visa av Evert Taube, just sd var det. Vi

mottes ombord pd ett seglande skepp, precis som i Taubes
"Méte i monsunen”. Men vi var pd Atlanten, inte som i visan pd
viig upp mot Roda havet.




Vem det var som forst kom pa att
vi skulle kunna hitta pa nagonting
gemensamt hemma i Sverige dr inte
glasklart. Dar stod vi vid relingen
och spejade pa flygfiskarna som
alltid startar motvinds och sedan
snabbt svinger av 90 grader. Faller

Men dir stod vi vid relingen pa rariggade
skeppet Star Flyers dick, fyratusen kvadrat-
meter segel over huvudet, bld horisonten
om styrbord, Karibien om babord och vi
bérjade tala om Frivilliga Flygkdren. Det
var flygarna Eva och Christer Dahlgren
och Ingmarie och Bengt-Olov Jansson.
Dessutom vi seglare, Carina Lernhagen
Matz och Erling Matz. Néja, Eva, Christer,
Ingmarie och Bengt-Olov ir ocksa seglare,
men det var vi som var reseledare och
foredragshallare under seglingen i vattnen
kring Kuba.

Ja, vi hade tidigare ocksd seglat dver
Atlanten tillsammans men det ir en annan
historia.

Vem det var som forst kom pd ate vi
skulle kunna hitta pa ndgonting gemensamt
hemma i Sverige ir inte glasklart. Dir stod
vi vid relingen och spejade pa flygfiskarna
som alltid startar motvinds och sedan

Den 15 juni 1219 stod Valdemar och
drkebiskopen Andreas Sunesen pd en

kulle i Estland. De bad Gud om ett
under att visa hedningarna. Ner frdan
himlen foll da den rodvita flaggan.
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snabbt svinger av 90 grader. Faller av som
vi seglare siger.

Flygarna berittade om Frivilliga Flygkéren
pa Skavsta och vi berittade om seglingar
kring Nykoping, Trosa och Sédermanlands
skdrgard.

Spottavstand frin Skavsta.

Segelleden genom Sédermanlands skirgard
finns beskriven i en dttahundra ar gammal
handskrift. Det 4r den dldsta beskrivningen
av ostkustens skirgird. Varfor inte flyga
lings den slingrande leden som en mads
eller kanske hellre havsorn? Inga problem,
sa flygarna.

Det ir dirfor vi nu hinger hir uppe pa
150 fots hojd med hérlurar, mikrofon och
sikerhetsbilte. Christer vid spakarna i en
Mooney M20]. Bengt-Olov i en Rockwell
Commander 112. Stor skillnad mot att
segla, men littare att navigera tycker
vi. Det ser ut som ett sjokort i skala 1:1
och vi spanar ner pd Vinterklasen, Vistra
Stendérren, Rigd, Lacka, Fifing, Askon,
Herrhamra, Nittard, Mellsten, Orné. ..

Exakt den hir leden seglade danske
kungen Valdemar Segraren (Sejr p4 danska)
ar 1219. Och s hir heter samma 6ar i den
gamla handskriften:

winterclase, stendor sund, rugg, lecke,
fifang, askd, herihammer, nutarn, met-
helsten, ornz.

av som vi seglare sdiger.

Namnen ir sig forvinansvire lika och den
sjuhundradriga leden slingar fram ungefir
samma vig som dagens Sjo 4:a”, den
mycket seglade farleden Stockholm-
Vistervik.

Det ir knappast nigonting att fdrvina
sig 6ver. En led som ir anvindbar i dag
var naturligtvis anvindbar dven da, sarskilt
som vattennivan var tre meter hogre.

Sérskilt intressant dr det for oss seglare
att se Vistra Stenddrren si hir frin ovan.
Den krangliga passagen ir 6kind och finns
beskriven i detalj redan av pristen Olaus
Magnus 4r 1555. Hans text i beromda
”Historia om de nordiska folken” stimmer
in i dag. S4 hir skriver han i kapitlet ’Om
tringa pass vid insegling i hamn”:

”Sirskile finns en passage, kallad Sten-
dorren, som ir mycket farlig, darfor att
den slingrar sig i alla riktningar genom
tringa gatt och halvminformiga krokar,
d.v.s den liknar dn en skytisk bige, 4n en
svirdsspets. Denna sjoled undvikes helst
av sjofarande, da det till foljd av ridande
tita dimmor och mérker, ir langt farligare
att hir taga miste pd kursen 4n pd stora
dppna havet, dven om dir skulle rasa den
hiftigaste storm. Dirtill kommer, att ¢j langt
fran detta sund lura stengrund hotande
under vattenytan, och den som rakar ut
for dessa gir sd att siga levande ned i sin
grav.”



Varfor inte flyga lings den slingrande
leden som en mds eller kanske hellre
havsorn? Inga problem, sa flygarna.

Det dir ddirfor vi nu hdnger hdr uppe pa
150 fots hojd med horlurar, mikrofon
och sdkerhetsbdilte.

Den gamla beskrivningen som Valdemar
Segraren gjorde innehaller inga sidana
omdémen. Den ir objektiv som Svensk
Lots.

Om Valdemar Segraren sjilv vet vi en
del. Det var bland annat han som férde
flaggan Dannebrogen till Danmark. Den
15 juni 1219 stod Valdemar och irke-
biskopen Andreas Sunesen pi en kulle i
Estland. De bad Gud om ett under att visa
hedningarna. Ner frin himlen {61l dd den
rodvita flaggan.

En gissning 4r att den var hissad som
segertecken p& Valdemars skepp under
firden hem genom skirgirden och Vistra
Stendérren.

Vi fortsitter vir flygtur norrut och
svinger babord vid det lilla stingmirket
Saltkrikan strax norr om Dalard.

Namnet kinner i alla fall alla som ir
fodda pa 40- och 50-talen igen frin Astrid
Lindgrens TV-serie med Tjorven, hunden
Bitsman och farbror Melker — han som
alltid drullade i vattnet.

Dir nere under oss ligger nu det benvita
sjomirket. Om Astrid Lindgren sig det
nigon ging ir dock tveksamt. Hon hade

Gubbarna som stdr vid planet dr fran v.
Bengt Olof Jansson och Christer Dahlgren

sin skrivarstuga i Furusund mycket lingre
norrut i skirgirden. Det spinnande namnet
lainade hon istillet frin en segelbat, en
Milar 30:a, som hon dgde under en kort
tid i bérjan av 60-talet. Hon képte den av
sin forldggare Hans Rabén.

Vi vinder hemdt mot Skavsta vid den
lilla holmen Sverige i Skurusundets norra
inde. Litle swethiuthe skriver Valdemar
Segraren som fortfarande hinger med.

Flygturen hem ar langt mindre spinnande.
En seglare bryr sig mycket lite om Jirna,
Vagnhirad, Visterljung och Tystberga.
Sént dr ingenting for seglare, mer for tig-
tokar.

Text: Erling Matz
Foto: Carina Lernhagen Matz
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De blir bara fler och fler

Vi lever i en forinderlig viirld och vi maste
hela tiden vara beredda péd aft utviirdera och
anpassa vdrt sitt att operera for att hantera
nya utmaningar och hot.

Tva frigor som uppkommit under 2015
ir: risken for kollisioner med UAV och var
och hur man skriver tekniska anmirkningar
pa flygplan.

Bide dessa fragor ir allvarliga och vi
behéver fundera igenom hur vi ska hantera
dessa inom FFK.

Incidenter med UAV
Under 2015 har vi fate in flera stornings-
rapporter pd incidenter och nira kollisions-
tillbud med olika typer av UAV, quodcopter,
drénare eller vad man viljer att kalla dem.
De flesta har siker list om incidenter
dir man stingt bl.a. Bromma flygplats
beroende pd UAV-aktivitet i nirheten eller
inom kontrollzonen. Det dr bara nigra
dagar sedan jag liste att vi hade 35 otillitna
flygningar i nirheten av flygplatser under
2015. Under 2014 var siffran 3 stycken.
Antalet hobby-UAV o6kar kraftigt och
mycket snabbt. Snart sagt varje modell-
flygintresserad verkar ha vid nagot tillfdlle
kopt och flugit en UAV. Utbudet okar
lavinartat och priserna sjunker. En snabb
sokning p&d Google ger 100-tals triffar pd
foretag som siljer olika former av UAV:er
i olika storlek och prestanda. Ofta idr dessa
hobby-UAV:er teknisk avancerade med
olika funktioner fér styrning, automatiska
flygvigar och olika mojligheter att linka
bilder till marken.
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Regelverk kring UAV

Transportstyrelsen har under en tid arbetat
med att ta fram ett regelverk hur dessa
hobby-UAV:er fir anvindas for att inte
stéra normal flygverksamhet. Bl.a. finns
det nu en broschyr som enkelt beskriver
vilka regler som giller.

Pi Luftfartsverkets hemsida finns iven
en karta dir dronarpiloterna ska kunna se
utstrickning av kontrollzoner och var man
inte kan flyga.

Det hela ir naturligtvis bra information.
Problemet ir att man inte ens vet att man
ska leta efter den. Hur nir man fram «ill
alla dom som har képt en UAV sa dom vet
vad som ir tillitet? Idag tror jag ingen har
riktigt svar pé den fragan.

Incidenter FFK

Inom FFK har vi under 2015 haft ett
antal incidenter med UAV. Ett par av dessa
har intriffat vid ligflygning dir flygplanet
passerat under en flygande UAV. I samtliga
fall har besittningen aldrig uppfattat att
man varit nira en kollision.

Hur kan vi minimera problemet

Vad kan vi gora for att minimera
problemet? Jag tror inte att det finns
nigon “patentlésning” utan vi méste forst
och frimst vara uppmirksamma p3 att
problemet existerar.

I informationsbladet som Transport-
styrelsen publicerat definieras att man inte
far flyga hogre dn 120 meter och inte lingre
bort d4n 500 meter. Frigan om en UAV-
pilot med bara synintryck kan avgora vad
som 4r 120 meters hdjd. Det 4r sannolikt

att man kan triffa pd UAV:er betydligt
hégre hojd 4n sa.

Vid varje planering av ett flyguppdrag
eller triningsflygning behover vi fundera
over om det kan finnas UAV:er i luften.
Det ir antagligen olimpligt att planligga
en lagflygslinga i nirheten av ett sommar-
stugeomrade eller fotbollsplanen i nirheten
av ett bostadsomridet. Bdda platserna ir
troliga platser ddr man kan forvinta sig att
det flygs med hobby-UAV:er.

Vi behover fundera pé vilka omriden dir
det dr troligt att UAV-flygning kan ske. Och
vi behover planera vdra lagflygslingor sa att
vi minimerar riskerna. Det forsta steget
ir att vi 4r medvetna om att problemet
finns och det har vi ju just uppnitt. ..

Den forlorade anmiirkningen

Under 2015 har vi sett flera stornings-
rapporter som visar pa ett delvis nytt sitt
att skriva och arbete med anmirkningar.
Istillet for att skriva i resedagboken skriver
man bara anmirkningar i elektroniska
system. Det betyder att en pilot kanske
inte har tillging till de senaste anmirk-
ningarna innan en flygning.

Under min flygutbildning blev jag
lird att det dr sjilvklart att man skriver
anmirkningar om man uppticker nigot
som ir fel med en flygmaskin. Att inte
skriva en anmirkning 4r att utsitter nista
pilot fér onddig fara nir han/hon inte far
veta att nagot i maskinen inte fungerar
eller pd annat sitt ar ur funktion.

Vi har under 2014 och 2015 haft ett
par riktigt allvarliga incidenter som vi
direkt kan koppla till att det inte skrivits



en anmirkning i resedagboken utan att
”alla i klubben” visste om det, eller har
anmirkningen funnits dokumenterade pé
“annat satt”

Det verkar vara en trend att man inte
lingre skriver anmirkningar i resedagboken.
Istillet skriver man anmirkningar i olika
typer av elektroniska system. En del klubbar
har tom. gitt ut med skriftliga instruktioner
till sina medlemmar att man inte ska
skriva i resedagboken utan endast i det
elektroniska systemet.

Argumentet for att bara skriva anmirk-
ningar elektroniskt och inte i resedagboken
kan vara flera. Ett kan vara rent praktiskt.
En tekniker ser direkt nir man skriver en
anmirkning elektroniskt, men inte om

man bara skriver den i resedagboken.
Ett annat skil kan vara att man inte vill
grounda en maskin som inte fir flyga om
det finns 6ppna anmirkningar. Ytterligare
argument kan vara rent ekonomiska, det
kostar att skriva en anmirkning som en
tekniker masta komma ut och skriva av.

Oavsett skil ir detta en stor potentiell
risk fér oss inom FFK som inte alltid har
tillgang till inloggningar i olika typer av
elektroniska system.

Ta reda pd all fakta

Innan vi anvinder ett flygplan for en
triningsflygning eller uppdrag dr det
sjdlvklart och viktigt att vi fir ta del av all
fakta kring flygplanets status.

FLYGSAKERHET \go‘

Oftast kanske det inte ir ett problem, vi
ir medlemmar i klubben och har tillging
till det elektroniska systemet eller vi har pa
annat sitt tillging till all information om
flygplanet.

Om vi inte har tillging till all information
eller ir osikra pa flygplanets status ska att
man alltid ta kontakt med flygplansansvarig,
dgaren till flygplanet eller en tekniker som
ge svar pa om det finns ndgra anmirkningar
eller problem med flygplanet.

/Hasse Jornén FC FFK
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POSTTIDNING

FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kdrstaben? Gé in och bestiill i var
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiiljningen utan striivar efter att
hélla ligsta méiliga pris. Dirfor siiljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser maj
2015. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan
kan ta slut.

&
VASKA BADLAKAN NYCKELRING NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5 kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering  Finns i guld- och silverfirg
5kr 10 kr 100 kr
TYGVINGE YOUNG PILOTS ~ LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-grént miirke for piloter Lagflygvingen far endast biiras av pilot som
KEPS inom Hemviirnet. genomfort godkiind lagflygutbildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
FFKT-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. SXXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M,/87 NATOTROJA FIG-TROJA FIG-TROJA FFK-JACKA YOUNG PILOTS-JACKA
Stl. SXXL Dragkedija, stl. S-XL Overdrag, stl. S-XXL Stl. S-XXL Sil. S-L

300 kr - 450 kr 350 kr 250 kr 300 kr 300 kr



