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KARCHEFEN HAR ORDET

Svensk krisberedskap behdver stirkas!

Det finns ménga saker som tyder pd att svensk krisberedskap
behéver mer resurser i framtiden. Bland det forsta som ménga
tinker pa idag dr de klimatfrindringar som gér att vi kommer fa
mer ovider och regn. Vira ar och ilvar fylls p fran all nederbérd
och kommer att f3 kraftigare vattenfléden.

Statens geotekniska institut presenterade 2012 en utredning dir
vattenflodet i Géta dlv kommer att 6ka med 50 procent.

Tanker vi att vattenmingden i dessa omriden ckar med 50 %
si kan vi d3 titta tillbaka i tiden till Surte 1950, Tuve 1977 och
Munkedal 2006. Tre stora jordskred som varit i dessa omrdden
och detta under en tid dé vi inte har 6kat vattenmingden med
50%. Hur méinga jordskred blir det inte i framtiden dir Frivilliga
behéver stétta samhillet med olika funktioner.

SMHI skriver att om temperaturen 6kar med 1,5-2 grader
kommer nederborden att 6ka med upp till 20%. Tidigare fanns
det ganska gott om vatmarker som kunde ta hand om den kade
vattenmingden. Dessa har enligt forskare pd KTH minskat i antal
de senaste decennierna tack vare virt jordbruk och brytandet
av torvmossar. Detta medfor att storre omradden kommer att f3
problem med vattenavrinning. Sirskilt utsatta omréden skulle d&

vara Skéne, Vistra Gotaland, Halland och Uppland.

Di vira marker svimmar 6ver och marken mittas uppkommer
yttetligare problem. D4 marken mittas blir den ocksd mjukare.
Nir héststormarna kommer har triden svirare att std emot och
faller. Kraftledningar rasar, vigar blockeras, Jirnvigen stdr still.
Riddningsresurser far svart att komma fram. Storstider som inte
har el hamnar snabbt i ett kritiskt lige i dagens samhille.

Att ta hand om alla dessa minniskor som piverkas av miljo-
forindringarna ir inte staten Sverige rustat for idag. Ligger vi d&
till terrorhot och variation av vilfird bide i Sverige men i 6vriga
virlden behover staten Sverige ligga ner mer betydligt mer resurser
in vad som gors idag.

Sverige satsar idag c:a 33 miljoner pd Frivilliga resurser fér den
civila krisberedskapen. De frivilliga férsvarsorganisationerna skar
medel till utbildningar f6r ndstan det dubbla for att svara mot
de 6nskemil och krav som olika myndigheter stiller. Frivilliga
Forsvars-organisationerna ger sd mycket till samhillet, men mer
in en klapp vill man inte ge. Tdnk pa branden i Vistmanland.
Vad hade hint om inte frivilliga hade stdttat samhillet.

I 55 érs tid har FFK trinat sina piloter till att vara en resurs for
sambhillet. Vi trinar fér éversvimningar, strilningsmitning, kraft-
eldningskontroller, 6vervakning lings vira kuster, trafikdvervak-
ning m.m. Allt f6r att kunna ge en ligesbild for beslutsfattare vid
kriser. Detta till en brakdel av vad det skulle kosta om samhillet
skulle ordna detta med ordinarie resurser. Att satsa en krona pa
frivilligverksamhet kommer att ge méngfalt tillbaka i form av
kunniga, arbetsvilliga och stolta medborgare i form av resurser
till svensk krisberedskap.
Sverige behover satsa pa de resurser som vill hjilpa till for vi
kan och vi vill.
Lars-Goran
Kérchef FFK
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FFK

Haésslogatan 20

721 31 VASTERAS

021-44033 00  vixel

021-44033 77 Fax

0155-212000  TIB (enbart f6r myndigheter)
Vara nya direktnummer hittar du pd hemsidan
www.ffk.se under kontakt.

).)_
Hemsidan
Plotsligt hander det!

Under lang tid har vi forsokt att 16sa pro-
blematiken med att fa ut information om vara
piloters status i flyggrupperna pa nitet. Nu
kan du se dig sjdlv och dina kompisar i din
flyggrupp. Dar far du veta om de ar grona for
flyguppdrag. Du loggar in pa dina uppgifter
och véljer fliken flyggrupper. Da kan det se ut
som exemplet nedan.

Alla uppgifter ska vara ifyllda. P4 samma
satt som med flygplanen s& varnas det med
roda eller gula markeringar ifall ndgot datum
ar utgénget.

Finns inte dina uppgifter registrerade sé far
du inte flyga i FFK.

).)_

Ny Medarbetare

I borjan av april borjade en ny medarbetare
pa kérstaben. Jenny Lindgren kommer frén
Hallstahammar och hon kommer att ersitta
Anne-Charlotte som har erbjudits jobb i
Bélstad kommun med arbetsuppgifter som
hon utbildade sig for.

Jenny kommer fran Office IT-partner dér
hon haft liknande arbetsuppgifter. Du kommer
garanterat att komma i kontakt med Jenny nér
du ska delta pa ndgon av vara kurser.

Du nar Jenny pa telefon 021- 440 33 06
eller via mail pa jenny.lindgren@ftk.se.

S =

Flyginsatsgruppens-avtal
Det sker ibland fordndringar i vara FIG-grupper
utan att vi far information om detta.

Vi gor lopande genomgangar av FIG-
avtalen, men nu utfor vi en extra koll pa alla i
respektive FIG-grupp.

FIG-avtal skrivs med de piloter och grupp-
chefer som dr utsedda som operativa i FIG-
gruppen. Det finns flera lénsflygchefer och
CPIL som ocksa star som FIG-piloter.

LfCh, Stf LfCh, CPIL och Stf Cpil ingar
i FIG men har en delegation fran karstaben
med ett storre ansvar och behdver da inte ha
det ordinarie FIG-avtalet.

Darfor kommer era avtal att sdgas upp da
ni dndé ingér 1 FIG:en utifran er delegation.

S =

Uppdragsrapporter for Brandflyg

Nu nér brandflygsdsongen &r hir kommer
nagra saker att forédndras fran tidigare ar. Fran
2016 kommer vi att ha en digital uppdrags-
rapport pd webben. Du gor som vanligt efter
en flygning och rapporterar in flygningen
direkt via webben sa att vi far in rapporten.

Strax efter manadsskiftet kommer vi att
skicka en forfragan till alla brandflygansvariga
i respektive ldn for att stimma av att alla flyg-
ningar dr genomforda. Har ni inte flugit na-
got under den méanaden bekriftar ni detta till
Anna-Lena.

Anvinder ni den gamla pappersblanketten
kommer vi att begéra in en bekréftelse att ni
flugit eller inte.

En liten uppmaning ar att fylla i &ven spanare
pa blanketten.

Den digitala blanketten har uppdaterats ett
antal ganger och den gor det lattare for er att
gora rétt.

Tack till er som anvénder denna!

S =

Anmiilan kurser

Pé hemsidan kan du som &r medlem visa
intresse for en kurs. Du gor detta under fliken
“kurser & utbildningar”. Detta &r enbart en
intresseanmalan, men visar pa att du ar skulle
vilja ga kursen. Som ny och enskild medlem
kan du inte anmila dig pa alla kurser da vi
kraver vissa forkunskaper. For att exempelvis
gd en lagflygutbildning ska du forst gé
”Grundkurs FFK”. Dérefter kan du soka 1ag-
flygkursen.

Ar du anmiild till en kurs och inte kan néirvara
sa ar det viktigt att informera oss i tid pa kar-
staben sa vi kan ta in en reserv. Vi har bokat
instruktdrer och har kostnader som vi inte kan
fa tillbaka.

S =

Stimman

Pé stimman kommer vi att ta med oss profil-
produkter som du kan képa pé plats i en liten
FFK-shop. Du kan ocksé forbestélla produkter
sa tar vi med din order till hotellet. Bestill-
ningen kan du gora direkt pd FFK:s hemsida.

S =

Larmnumren
Se over era larmrutiner i lanen. Vem har jouren
pa larmnumret. Prova och ring larmnumret. Vi
kommer i &r att gora ett antal larmkontroller
for att se att allt fungerar.

).)_
Kameror
De éldsta av vara kameror behover snart bytas
ut. Vi har inforskaffat ett antal nya kameror

som ska ersétta vara forsta Sony-kameror. Vi
kommer att borja med HV-gruppernas kameror.

¥
PFT
Tank pé att din lagflygbehorighet inte &r giltig
om du inte har en aktuell PFT. Har du inte
gjort din PFT far du inte utfora insatser for
FFK (undantaget brandflyg).

Anmél dig till kérstaben om du behdver
gora en PFT. Vénta inte till sista dagen och
du har en 6vning till helgen. Vi ska ta kontakt
med lérare och skicka ut protokoll innan ni
far flyga.

¥

Lagflygbevis

I &r kommer allas 1dgflygbevis att ga ut (31
december). Detta kommer att fornyas i december
om du har behov av lagflygbeviset. De som
har behov som bekriftas av CPIL i ldnet av
lagflygbevis och har genomfort arlig PFT
kommer att & det fornyat.

Ar det s att nigon uppgift saknas i registret
exempelvis utgdnget medical sd kommer vi

att avvakta med att fornya lagflygbeviset tills
vi fatt in alla uppgifter.

¥
UNGDOMEN
Sommarens lager &r i slutplaneringen. Pa flera
lokala lager finns det fortfarande méjlighet att
anmdila sig till och fa en hérlig upplevelse. Mer
information och anmélan om ldgren finner
du pa Young Pilots hemsida.

Aven i ar sker samverkan med Bilkéren,
FMCK och Sjovdrnskaren i ett lager pa
Uppsala garnison. Héar far deltagarna prova
pa flera olika verksamheter under en vecka.
Vi kor terrdngbilar, motorcyklar, fartyg och
naturligtvis flyger vi.

Till hosten kommer vi ocksa att ha en lager-
ledarutbildning pé kérstaben. Har kommer vi
att utbilda 10 personer till att bli lagerledare.
Tanken &r sedan att dessa ska kunna hjélpa
till nér vi planerar nésta ars lagerverksamhet
i landet. Anmailan gor ni som vanligt pa
youngpilots.se.

Vid osékerhet kring kontaktviig, anviind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ffk.se Flygrapporter

asr@ftk.se Storningsrapporter

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
avtal@ftk.se Flygplansavtal inkl. forsakringar

journal @ffk.se Journaler fran flygutbildningar ex.vis FFK-PFT
ekonomi@ftk.se Reserékningar och allting som har med ekonomi att géra
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade vningar, rapporter m.m.
karstaben@ffk.se Ovriga mail som ir av allmin karakeir

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK méste varje ar fére flygning
|&dmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till kérstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

| férekommande fall:
- Total lagflygtid

- Total lagflygtid de senaste 12 ménderna

Flygande medlemmar ska se till att kérstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehéorighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben dr skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan géller det att fortlépande
séinda en kopia av férnyade handlingar till kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Hasslégatan 20, 721 31 Vésterds

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se
- Fax 021-440 33 77

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA KARSTABEN

-
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Kontaktuppgifter finns pa ffk.se
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FLYGCHEFEN

Véaren 2016 har bérjat bra dven om véidret har stillt fill en
del oreda. Noll-gradigt och kraftigt snéfall i mitten av april dr
inte OK... Det diir med global uppviirmning... Jag dr skepfisk.

Till slutet av april har vi flugit nistan 800 timmar och fler och
fler flyggrupper kommer iging med sina vningar. Jag riknar
med att vi frdn och med nu kommer att flyga ca. 1 000 timmar
per manad till arets slut! Malet for dret 4r att vi ska komma &ver
8 000 flygtimmar i FFKs regi.

Tink pé att rapportera flygningarna si fort som méjligt efter av-
slutad flygning. Vir elektroniska flygrapport gor det enkelt och
snabbt att rapportera och man ir siker pd att all information
finns med. Det gor det dessutom mycket enklare for Karstaben
att snabbt betala ut ritt ersittning till véra flygplanigare.

VI har precis genomfére FFKs forsta utbildningar fran fran
Hissld flygplats. Det har flugits bdde kraftledning , SAR/GSAR
och vig/jirnvig. Det mesta har fungerat bra, men det finns alltid
detaljer att slipa pa. Gliddjande ir att vi har etablerat ett mycket
bra samarbetet med de andra operatdrerna pa filtet och fram for
allt med trafikledningen.

Visterds Hisslo dr en “stor” flygplats med méinga olika verk-
samheter som ska samsas om luftrum och resurser. Det gor att
det ibland kan bli ganska tringt bade i luften och pd radion.
Trafikledningen hanterar detta pa ett mycket professionellt sitt
och det fungerar oftast mycket smidigt. Dock kan det vara bra att
vara lite forberedd nir man kommer pa kurs pé karstaben. Kolla
girna igenom den normala radio-fraseologin fér en kontrollerad
flygplats innan du kommer till kursen s blir det enklare. Vid
varje FFK-kurs kommer vi ha med en trafikledare som far beritta
hur man vill att det ska fungera och vi pratar lite om fraseologi
och klareringar.

Ibland ser man en ny sak och det kinns som man blickar in i
framtiden. Jag fick en sin kiinsla for ett par veckor sedan nir nigra
fran Kérstaben besokte flygmissan Aero 2016 i Friedrichshafen,
sodra Tyskland.

En flygplanstillverkare stillde ut en ny typ av motorinstallation,
en seriell hybrid. Flygplan med elmotorer har vi sett under ett par
4r, men svagheten ligger fortfarande i batterikapacitet och vikten.

Det nya med denna motorinstallation var att man anvinder ett
mindre batteripaket och en kombination av férbrinningsmotor
och generator. Genom att kombinera forbrinningsmotor/
generator och batterier kan kan komma upp i effekter upp mot

200 kW (270 Hkr)

Beroende pé flygfas viljer man vilken killa som ska driva. Vid
taxning anvinder man ren eldrift och vid start och stigning
kombinerar man eldrift och forbrinningsmotorn/generator for
maximal effekt. I planflykt kan man sen anvinda overskotts-
energin for att ladda upp batterierna. Landning kan ske enbart pa

6 FFKnyrT 22016

batteridrift. Systemet 4r redundant och gér att man kan uppna
“tvamotor-sikerhet i en en-motormaskin” som man skriver pa
sin hemsida. (For mer information se: hetp://www.hypstair.eu/)

Personligen tror jag att vi kommer att se flera system som detta
och kanske 6ppnar detta pé sikt for lite nya losningar dven for
vara GA-flygplan.

Glom inta att kontrollera dins behérigheter innan varens évningar
startar. Du hittar dina, och dina kollegor i flyggrupens, uppgifter
direke pa hemsidan. Logga in som vanlig under "Dina uppgifter”.
Under fliken Flyggrupper ser du datum fér certifikat, medical
och FFK-PFT. Hjilp girna varandra i flyggruppen att halla reda
pd datum for de olika behsrigheterna.

Om du behover en FFK-PFT pratar du med din gruppchef,
CPIL eller FFK-flygldrare s3 bestiller dom ett PFT-protokoll.

For att fi genomfora en FFK-PFT ska du natutligtvis vara
behérig som pilot inom FFK, och du ska tillhéra en flyggrupp
didr man flyger tillstdndspliktig flygning ex. vis Sjobevakning,
HV SOF/KFO eller FIG-uppdrag.

Se till att vara ute i god tid s& du hinner genomféra PFTin i god
tid innan en planerad évning. Vi anvinder aldrig évningstid f6r
att genomfor FFK-PET eller for avrostning. Allt sint maste vara
avklarat innan en 8vning.

Fortsitt “6va ofta och 6va enkelt”. Se dill att varje timme i luften
blir s4 effektiv som méjligt. Nir uppdraget kommer ska vi kunna
visa vad FFK kan!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter och
rapporterar allt som avviker fran det planerade eller forvintade.

/Hasse Jornén

Flygchef FFK

Det blir fler och fler ungdomar i landet som vill
engagera sig i Young Pilots, vilket &r riktigt
kul att se! Nu ndr sommaren snart drar igdng
kommer det ytterligare in nya medlemmar som
vill prova pa var verksamhet i form av flyg-
lager, flygdagar och andra roliga aktiviteter.
Sjalvklart vill vi att alla ska trivas i organisa-
tionen och att s manga som mojligt vill vara
kvar som medlemmar i Young Pilots. Det ar
darfor oerhort viktigt att ni som medlemmar
och styrelser ute i landet vilkomnar dessa
nya medlemmar med dppna armar och ser till
att informera om vad Young Pilots dr samt
vad ni tinkt hitta pa for aktiviteter under
resten av aret i ert 1an. Young Pilots virdeord
ar gemenskap, ansvar och respekt. Se till att
fa med alla medlemmar i gemenskapen, ta
ansvar for YP:s fortsatta verksamhet i ldnen
och respektera varandra! Under riksstimman
som hélls 21-22 maj kommer en ny Central
YP Styrelse att vdljas ut. Vi tackar vér gamla
Centrala YP Styrelse for de fantastiska 2 ar
som ni varit med och utvecklat verksamheten.
Vi vilkomnar ocksd den nya styrelsen och
ser fram emot deras idéer for var fortsatta
verksamhet.

Ha nu en grymt rolig sommar i flygets teck-
en!

Sommarhélsningar,
Emelie

FFKnyTT 22016
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SMATT & GOTT

Radar

Det var onsdagen den 4 november 2015
vid 16-tiden som man pd kontroll-
centralerna i Stockholm och Malmé fick
de forsta indikationerna om att LFVs
radaranliggningar inte levererade korrekta
data tll flygledningen. Orsaken kunde
snabbt identifieras och atgirder vidtas.

— Nir stdrningen intriffade gick de flygledare
som inte kunde anvinda informationen
pa radarskdrmarna over till alternativa sitt
for att leda flygplanen, siger LEVs tekniske
direkeor Ulf Thibblin.

For LFV har flygsikerhet hogsta prioritet.
Om flygsikerheten av olika orsaker,
ogynnsamt véder eller tekniska storningar,
inte kan garanteras reduceras kapaciteten
i luftrummet.

Det har de senaste dagarna diskuterats
att radarstorningen inte var relaterad till
rymdvider utan att det i stillet berodde pd
en cyberattack mot Sverige.

— I vart utredningsarbete hade vi tidigt
med det som en hypotes. Det fanns inget
i vira radardata- eller internettrafikloggar
som styrkte eller bekriftade en eventuell
cyberattack. Dessutom hade vi sambandet
i tid med rymdvidret plus att det fanns
ytterligare ndgra tekniska orsaker som
uteslot en cyberattack, siger Ulf Thibblin.
Efter att berorda radaranliggningar hade
startats om hade LFVs flygledare korrekt
radarpresentation 45 minuter efter stor-
ningen och efter ytterligare 45 minuter
var det full kapacitet i luftrummet.

LFVs radaranliggningar har paverkats
pa liknande sitt tva ginger de senaste 17
dren — 1999 och 2003. Stérningen béde
da och nu intriffade vid solens upp- eller
nedgang da solens vinkel 4r rakt in i, eller i
stort sett rake in i, radaranliggningen.

Enligt expertis pd omradet gar det
att forutse ett solutbrott men inte dess
konsekvenser som exempelvis radio-
strilning. Eftersom storningen firdas
med ljusets hastighet frén solen till jorden
finns det heller ingen méjlighet att fi en
forvarning vid konstaterat utbrott.

LFVs radaranliggningar runt om i
Sverige uppgraderas kontinuerligt och de
kommer efterhand att kompletteras med
en ny typ av overvakning, Wide Area
Multilateration, som innebidr att LFV
okar sin robusthet visentligt.

8 FFKnyTT 22016

Frideiechafen - ett mdste for ullmunflyguren

Varje 4r i slutet av april gir en av Europas
storsta flygmissor av stapeln i Frideiechafen.
Hir criffas alla intressanta utstillare for
att fi visa upp sina fantastiska produkeer.
Missan borjar pd mandagen med flera
seminarier ofta fér myndigheter och fran
onsdagen blir det for ovrigt branschen.
2016 visade pipistrel tillsammans med
siemens ett flygplan som drevs bade av
el och bensin. P4 samma sitt vill alla visa
upp sina nyheter pa missan.

Easa har foreldsningar om nya regler
och hur liget ir med GA-Roadmap. Flera
utstillare har seminarier dir man kan lira
sig om hur du hanterar din flygmotor
pa rite sitt eller hurbdu anvinder nya
garmin vid navigering osv.

Det finns naturligtvis méjligheter att
kopa flyggrejer alle frin nyckelringar till
nya och begagnade flygplan.

Till missan kan du ta dig via flyg.
Antingen att du flyger sjilv ner vilket tar
ca 3 timmar frin malmé. Eller sa aker
man reguljirt. Flera viljer att dka dill
Ziirich och hyr bil dir. Du kan ocksd ka
tdg till Frideiechafen. Du kan ocksd dka
till Miinchen och hyra bil. Det tar ca 2
timmar att dka bil frin Munchen, nigot
snabbare frin Zurich.

Det finns gott om hotell i omridet da
sydtyskland ir ett populdrt resmil. Det
finns enklare gasthaus till femstjirniga
hotell. Det 4r bara din planbok som sitter
grinserna. Oavsett sd ir det vilordnat i

tyskland.

Det som ir bra dr att om du bor lings
med bodensjon s3 finns det ett tig som du
kan dka med in till frideiechafen och fran

centrum gar det gratis bussar till missan.

Om du skulle bli eréee pd ate titta pé
flygplan eller om du vill se nigot annat
sd finns det flera utflykesmél. 1 timme
bort kommer du till liechtenstein och fir
uppleva ett av Europas minsta linder. Det
finns ménga slott i europa och ett kint
sidant ir slottet i Mainou dir vir egen
blomsterprins en ging bodde.

Gillar du shopping ir inte frideiechafen
si fantastiskt iven om det finns butiker.
Diremot att avsluta dagen vid boden-
sjon dver nagot gott att dta och dricka ir
underbart.

S dll nista ar hoppas jag att du har
méjlighet att ka Frideiechafen si kanske
vi kan ses dir.

Lars-Géran Johansson

Ingenidrer har uppfunnit ett helt nytt siitt att ridda
passagerare vid en nddsituation

Undertill pa flygplanet ska fallskdrmar och
4dven uppblasbara pontoner installeras.

Den nya designen visar ett flygplan
med en kabin som kan kopplas bort i ett
krislige.

Vare sig det ir vid start, under flygningen
eller vid landning s kan kabinen tas bort
och pé ett sikert sitt landa pa mark eller
vatten — och ridda alla ombord, skriver
Daily Mail
— Att 6verleva en flygkrasch ir méjligt,
siger den ukrainska flygplansingenjéren
Vladimir Tatarenko, som ir hjirnan bakom
designen.

SMATT & GOTT

Viirldens storsta flygplan @r inte Airbus A380, utan Ryska Antonov AN-225

,/

Med en spinnvidd pé 88,40 meter, max
startvike 640 ton och en max hastighet pd
850 kilometer i timmen s dr AN-225 det
storsta flygplan som byggds. A380 med
“bara” en spannvidd pa 79,80 meter och
max startvike pa 590 ton fir vackert ligga
efter men Airbus idr snabbare med en max
fart pd 953 kilometer i timmen.

Lérdagen den 2 april anordnade FFK-G:s
FIG-grupp en 6vning med “avrostning’.

Forutom FIG-gruppen deltog dven
flygchef Anders Grondahl som dven ut-
forde nagra FFK-PFT under dagen.

Nir linsflygchef Rolf Lundstrém ut-
forde sin FFK-PFT med SE-LVY kunde
konstateras att flera gris- och l6vbrinningar
utfordes pa olika platser. Vid slutet av
FFK-PFT uppticktes en kraftigare och
morkare 1ok i trakterna av Toftaholm i
Ljungby kommun. Vi beslutade att om-
giende bege oss till platsen. TBOS-utrusning
medfordes men tyvirr ej RAKEL-apparater
d4 Linsstyrelsen begirt att "fi in” dessa
for omprogrammering. Nir vi var pa plats
kunde konstateras att en ladugrdsbyggnad
var dvertind samt att riddningstjinst ¢j
var pa plats. Vi fotograferade omridet

samt tog via flygradion kontakt med FIG-
gruppchefen pd Feringe som via mobil-
telefon kontaktade SOS. SOS var tacksamma
over hjilpen och informerade att insats-
styrka var pé vig till brandplatsen samt utbad
sig om assistans frin FFK 6ver brand-
platsen d& man befarade spridningsrisk.
Flg-gruppchef Leif Nilsson tillsammans
med spanare Jan Hermansson gav sig
dirfor omgiende upp med SE-MGB och
avldste LVY efter det att LVY konstaterat
att riddningstjinsten nu var pa plats. Nir
MGB var pé plats kunde konstateras att
c:a 300 meter lingre bort hade en mindre
grisbrand startat som omgdende togs
om hand av riddningstjinsten. Efter
yttetligare en stund upptickees ytterligare
en brand c:a 2,5 mil bort mot Virnamo.

MGB flog da dit for en kontroll. P4 den-

na plats kunde konstateras att ett dldre
boningshus i en mindre by var dvertint
och att riddningsgjinst ej var dir eller
ditlarmad. SOS fick via mobiltelefon
nddvindig information och kunde géra
en utlarmning. MGB cirkulerade 6ver
platsen och kunde konstatera att tvd
yttetligare hus var hotade samt att en
grisavbrinning pa c:a en hektar skett.
Riddningstjinsten lyckade ridda de
tvd hotade husen och efter det att savil
riddningstjinsten som SOS var ndjda
med vir insats si kunde iven MGB iter-
vinda till Feringe.

Efterat kan konstateras att nyttan och
beredskapen fran FFK 4r en stor hjilp vid
intriffade samhillshindelser samt att det
dr vikeigt att dven vid alla 6vningstillfillen
medféra vér tilldelade utrustning.

Linsflygchef Rolf Lundstrom och
FIG-gruppchef Leif Nilsson.

'Eldade griis - da
. togladugard fyr
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Alands hav

Lite sd hir fran ovan.
Havet som inte dr stort har tinda ett djup pd 301 meter.

Foto: Ludde Larson
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JRCC viin i noden!

Vi befinner oss pi Sjofartsverkets natio-
nella Sjo-och flygriddningscentral , benimd
JRCC - Joint Rescue Coordination Center, pa
Kiringberget i Gdteborg. Bitridande riiddnings-
ledaren Martin Svensson tar emot. Lokalerna
r ljusa och trevliga. Harifrn leds sjo- och
flygriiddningsinsatser dver hela landet. Aven
Kustbevakningens Region Sydviist och Férsvars-
maktens Sjogvervakningscentral finns i en viil
avgriinsad del av lokalerna.

JRCC har 38 anstillda inklusive chefer
och administrativt stod. Hela riddnings-
centralen betjinas av 4 personer med natt-
jour i 6vernattningsrum. Under natten
finns en extra sjoriddningsledare som
bevakar nédkanal 16.

Alla flygriddningsledare som arbetar pa
JRCC har mingérig yrkesmissig erfarenhet
fran flyget, antingen som piloter, flyg-
ledare, flygledarassistenter, navigatdrer
eller militira flygstridsledare. Vir guide
Martin Svensson ir FIG-chef i Halland
och har bakgrund som trafikpilot. Sjé-
riddningsledarna ir sjkaptener i grunden.

Flygriddningen far cirka 650 larm per
dr. Av dessa ir cirka 50 flyghaverier av
varierande slag.

Vid storre riddningsinsatser bildar
Sj6- och flygriddningscentralen stab, dvs
alla funktioner inom JRCC samverkar.
Sjériddningsledarna bistdr flygriddnings-
ledarna och vice versa. S& gjorde man till
exempel vid Hercules-haveriet p4 Kebnekaise
2012.

Spekulationer

Riddningscentralens lokaler ir beligna
pd militirt omride och tilltridesmsijlig-
heterna dr med andra ord begrinsade.

FFKnyTT 22016

All pressinformation vid storre hindelser
skots av Sjdfartsverkets kommunikatorer i
Norrképing, primirt f6r att avlasta JRCC
fran mediatryck.

FFK fick trots ovan nimnda restriktioner
inbjudan dll JRCC, vilket vi dr mycket
tacksamma for.

Det hinder ganska ofta att privatflygare
flyger 6ver oppet vatten. En del har i alla
fall funderat 6ver vad som skulle hinda
om motorn inte vill vara med ute till havs!

Nu gavs chansen att fa ett ord pa vigen
med f6ljande exempel.

Under en flygning till Tyskland drabbas
en besittning pad uppdrag av det som
"inte fir hinda". Flygplanet befinner sig
pa flygniva 85 mellan Anholt och Greni.
Motorn hostar till och stannar. Propellern
star still. En nordostlig vind pa 20 knop vid
vattenytan. Vattentemperaturen ir cirka
10 grader. Ndgon aterstart kan det inte bli
tal om. Det verkar som om motorn har

- L."'-_-“-'-‘—l- -w- 3 =
- S
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skurit. Inom 10 minuter kommer planet
att nd vattenytan.

Johan Beischer, riddningsledare vid Sjo-
och flygriddningscentralen ger f6ljande
rad:

Man fir aldrig ge upp, det finns for det
mesta en utvig!

Eftersom ni i exemplet flyger &ver
internationellt territorium har ni limnat
in firdplan och dirmed har JRCC ett
underlag for att bedriva eventuell efter-
forskning.

Dessutom hoppas vi att Ni har forberett
Er noga. Overlevnadsdrike noggrant
patagen och flytvist skall sitta pd plats.
Nu f6r tiden har manga piloter bérjat att
ta med en flotte utifall nédlandning pa
vatten skulle bli aktuellt. Det kan tyckas
besvirligt och onddigt dyrt. Men tink
tanken om man skulle ligga dir i vigskvalpet
och fundera 6ver den flotte som inte
finns...

Nédanrop, transponderkod 7700. Finns
ett fartyg i nirheten — forsok nodlanda i
nirheten!

Nir JRCC fir larm om befarat haveri
akdveras en riddningsoperationen omggende.

I de aktuella farvattnen kan du ind3 fi
ligga i vattnet ungefir en timme innan
riddningshelikoptern ar pa plats. Att ta
sig ur ett flygplan som slagit runt vid kon-
takten med vattnet ir krivande. Ovning
ir oerhort viktig. Vidret dr ocksd mycket
avgorande for lyckad utging.

Stindig kontakt

Plotsligt kommer det in ett larm fran

Linképingstrakten via SOS Alarm. En 70-

4rig man har gitt genom isen.
Riddningsledare  Stefan

positionsbestimmer hindelsen och efter

Johansson

en bedémning av fakta frin inringaren
tas ett beslut om att sinda en riddnings-

helikopter till platsen.

Forsta larmet var inte riktigt avslutat
di nista kom. Ett trafikplan pd vig dill
Israel hade enligt vissa killor bombhotats.
Personalen vid riddningscentralen f5ljde
planet genom Sverige och Sjéfartsverkets/
JRCC ansvarsomridde (SRR - Svensk
RiddningsRegion som motsvarar FIR) och
har stindig kontakt med polis, flygtrafik-
ledning och annan riddningstjinst for att
vara beredda om nagot skulle hiinda.

Uppfoljningen avslutades nir planet
limnade svenskt luftrum.

Viktigt

Nir situationen lugnat ner sig gavs tillfille
till flygsikerhetsdiskussion.
Flygriddningsledare Stefan Johansson:
Vikten av att ha firdplan kan inte nog
betonas. Numera ir det enkelt att limna in
firdplan via nitet. Det finns ménga fordelar
med den uppféljning som flygtrafik-
ledningarna erbjuder. JRCC tycker att det

—

ar mycket bra om firdplan limnas vid FFKs
flygningar, speciellt vid lgflygsdvningar.
Nagra brytpunketer ir tillrickligt.

Skiilet till detta ir att allminheten ibland
kontaktar flygriddningen i tron att dessa
flygplan havererar och da kan vi hirleda
iaktragelsen.

Firdplan skall limnas in och avslutas,
helst frin marken di det dven kan intriffa
nigot under landning. Om firdplanen
inte avslutas inom stipulerad tid inleds en
efterforskning.

Anteckna féljande telefonnummer for
avslutande av firdplan:

08-58554505 Flygtrafikledningen FPC
Stockholm/Arlanda

040-501605 Flygtrafikledningen Malmé/
Sturup

Hitta p4 ndgot bra sitt att inte gldémma
att avsluta firdplan.

Det ir mycket positivt om FFK anmiiler
sina évningar till JRCC i forvidg. Littast
sker det via mejl. T speciella fall gir det
ocks3 att ringa JRCC.

En fordel med FFK's flygningar 4r att
JRCC har maijlighet att kontakta FFK per
radio och be om en tjinst i samband med
riddningsinsats. Kanske att lokalisera ett
haveri eller sdka efter en saknad bt.

Var beredda p4 att ni kan bli kontaktade
av oss med onskemdl om hjilp avlutar
Stefan Johansson.

Formiddagen pa JRCC blev som vintat
lirorik och stimulerade. JRCCs samarbete
med FFK kinns naturligt och enkelt,

-Skulle det virsta hinda vet vi att det
inom FFK organisation finns personal
som har kompetens att hjilpa.

Ingvar Bragd
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FRIVILLIGA FLYGKAREN

VERKSAMH ETSBERATTELSE
AR 2015

STYRELSENS RAPPORT OVER VERKSAMHETEN 2015

KARSTABEN

FFK LEDNING

Organisationens  hdgsta  beslutande
organ ir riksstimman.

Senaste riksstimma avhoélls i Eskilstuna
den 24 maj 2014.

KARSTYRELSE

Styrelsens sammansittning efter riks-
stimman 2014-05-24

Lennart Myhlback, Ordférande

Ordinarie ledaméter

Tommy Wirén, vice ordférande
Kenneth Wallin

Lage Norberg

Ingemar Grenemark

Rune Leindahl

Conny Svensson

Géran Ahlin

Lars-Géran Johansson, kérchef

Suppleanter

Bengt Olle Nilsson

Eva Lisskar-Dahlgren
Sune Pettersson
Magnus Traff

Bengt Torsek
Ann-Sophie Tersmeden
Magnus Falk

Ulf Karlsson, stf kirchef

Johanna Wintzell och Anna Symmons,
adjungerad med fokus p& ungdoms-
fragor, Fredrik Brandel adjungerad
med fokus pé juridiska frigor/AOPA,
Roger Axelsson adjungerad i kvalitets-
fragor, Hans Jornén adjungerad som

Flygchef.

Revisorer

Patrik Zettergren, (Auktoriserad revisor,
Revisionsbyrdn Fyrtornet)

Leif Lindeléw, Tommie Rasmusson
Under verksamhetsaret har styrelsen
hallit fyra sammantriden. Protokoll
fran samtliga styrelseméten har tillsints
alla linsflygavdelningar efter justering.

Juridiskt ombud
Advokat Magnus Jonsson

Anstiilld personal vid drsskiftet

Lars-Géran Johansson (Kérchef), Ulf Karlsson (stf kirchef), Hans Jérnén (flygchef),
Daniel Jansson (FM-ansvarig), Lotta Andersson (bokféring karstaben, kurslogistik)
och Helene de Mander (bokf6ring linen, kurslogistik), Hannele Koski (forildraledig),
Emelie Andersson (fakturering/ungdomsverksamhet) Anne-Charlotte Faleke (utbildnings-
koordinator).

Konsulter/timanstiillda
Torbjérn Salezman och Per-Olof Eriksson (kurschef GU ligflyg), Tommy Wirén (projekel.
krisberedskapsflyget), Roger Axelsson (kvalitetschef), Martin Trankell (FFK-Nytt), Peter
Kriiger (ersitter Martin Trankell) och Therese Ekstrand (FFK-Nytt), Johanna Wintzell
(ungdom), Towe Falck och Pernilla Jonsson (stid).

Flygldrare
Bjorn Ahlgren, Bengt André, Anders Bergqvist, Sven Brejding, Kjell Bystrom, Lars-Erik
Eriksson, Anders Grondahl, Martin Ingfeldt, Lars-Géran Johansson, Ulf Hansson, Stig
Huss, Kjell-Ake Jansson, Mats Jerpander, Karl-Johan Kritz, Hans Jérnén, Tomas Kraft,
Jan Landin, Arne Nylén, Lennart Nislund, Curt Olsson, Per-Olof Olsson, Peter Privér,
Gunnar Pettersson, Roland Ratama-Thein, Sven-Ake Roos, Torbjérn Saltzman, Christer
Siverud, Tommy Sundqvist, Pir Svensson, Martin Trankell, Hans-Erik Wiklund,
Bert-Ale Wahlin och Tomas Adling.

Ledningsfunktioniirer i Linen (gllande 2015-12-31)

Liin Liinsflygchef Stf liinsflygchef Chefspilot Stf Chefspilot

AB | Christer Dahlgren Peter Lovén Martin Ingfeldt Fredrik Wengelin

C | Sune Pettersson Ulrik Jansson Magnus Triff Andreas Andersson
D | Bengt Torsek Lars Andersson Rune Leindahl Anders Eriksson

E | Bjorn Ahlgren Lennart Persson Bj6rn Ahlgren Lennart Persson

F |J6rgen Hjort Goran Svensson Pir Svensson Daniel Sonnerfjord
G | Rolf Lundstrom Ingemar Henricsson | Anders Grondahl Sebastian Willstedt
H | Bo Forsberg Anders Thulin Christer Siverud Vakant

| | Jan Ahlberg Vakant Johan Lofstrom Vakant

K | Torsten Norberg Ingemar Olofsson Per-Olof Eriksson | Ake Bergvall

LM | Bengt Olle Nilsson Jéran Blom Mats Jerpander Ulf Hansson

N | Ingmar Andersson Bjorn Blommegird | Svante Andersen Bjorn Blommegard
0 | Géran Ahlin Magnus Falck Magnus Falck Karl-Johan Kritz

P | Ingvar Bragd Eiwy Isaksen Conny Birgersson | Anders Fagerlind

R | Nilsmartin Karlsson Leif Lindeléw Leif Lindeléw Vakant

S | Géran Arvidsson Daniel Jansson Benny Ohqvist Vakant

T | Per Lindsten Stig Holm Anders Bergqvist Kalle Kovacs

U | Ann-Sophie Tersmeden | Lars Svensson Bo Johnson Hans Johansson

W | Magnus Andersson Roland Olsson Ingemar Brottare | Mats Olsson

X | Richard Jovanovic Anders Hellstrom Stig Huss Vakant

Y | Lage Norberg Ulf Lundgren Kjell Lilja Lennart Sundstrém
1 | Sven-Ake Roos Tom Brantheim Kjell—Ake Jonsson | Vakant

AC | Klas-Géran Berg UIf Ericsson Séren Bergmark IvanForsman

BD |Ingemar Hellgren Ivan Rosenling Bror Tingvall Vakant
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UPPGIFTER OCH VERKSAMHET

ALLMANT

Under 2015 har styrelsen fortsatt arbetet med att anpassa verk-
samheten till samhillsutvecklingen.

Flyginsatsgrupper, FIG, finns i samtliga lin med inriktningen
att:
FFK ska vidmakthélla den operativa férmagan och kapaciteten
genom Flyginsatsgrupper utifrdn den riskbild som finns idag,
for att stédja samhillet vid extraordinira hindelser och gora
insatser for att skydda och ridda minniskoliv.

Lokala nitverk mellan FFK och samverkande myndigheter
och organ ir viktigt och diri ingdr dven andra frivilliga férsvars-
organisationer.

Forsvarsmaktens verksamhet forindras lopnade och FFK har
folje utvecklingen och anpassat verksamheten f6r de nya krav
som stills. Det storsta arbetet ligger i att rekrytera nya piloter
och samtidigt vidmakthélla den operativa formaga vi har i vira

flyggrupper.

Under 4ret har FFK i utbildnings-, vnings- och insatsverksamhet,
producerat 7514 timmar flygtimmar jimfért med 7018 flyg-
timmar 2014 . Okningen beror pa att flera uppdrag har utvecklats
positivt. Alla flyggrupper har flugit mer dn under 2014. MSB
har tilldelat mer medel i 4r till FIG-grupperna in tidigare ar. D3
dessa kom sent under &ret har detta inte paverkat flygtidsuttaget
niamnvire 2015.
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ORGANISATION

Organisationen har i aktiva delar. En del for det civila
samhillets behov — Krisberedskapsflyg och en del for Forsvars-
makten. Den senare delen bestir av Hemvirnsflyg FFK-HV
och Sjéinformationsflyg FFK-SIG.

Krisberedskapsflyget dr organiserat med en dill tvd flyginsats-
grupper, FIG, i varje lin beroende pa linets storlek. I FIG ingér
avtalsbundna piloter som inom 2 timmar efter larm ska kunna
utfora olika typer av uppdrag. Fér rekrytering och ungdoms-
verksamhet finns en resursgrupp, RG, i ldnen.

HV flyget dr organiserat i Hemvirnsflyggrupper dir FFK har
ansvaret att rekrytera 8 medlemmar i varje grupp. I Hemvirnet
finns dven HVUnd-kompanier dir tva flyggrupper bildar en
flygtropp. Alla flyggrupper ir knutna till en bataljon med spridning
over landet.

Sjéinformationsgrupperna, SIG, ir baserade pa 5 platser i
Sverige. De bestar av 8 medlemmar i varje grupp och ir totalt
32 personer. Gotland och Blekinge bildar en gemensam grupp.
Ovriga grupper finns i Stockholm, Skane och Halland.

Antal medlemmar

Ar Totalt medlemmar | Kvinnor | Ungdomar
2015 2347 261 639
2014 2308 256 516
2013 2126 274 604

Av ovanstiende 2347 medlemmar, ir 9 kvinnor, placerade i
FIG och 11 kvinnor i HV. I SIG ir alla min. Under aret har
327 medlemmar slutat och 366 nya tillkommit. Genomsnitts-
aldern pa en FFK-medlem ir strax under 45 &r.

Linsledningen och medlemmarna i de 23 linsflygavdelningarna
lagger ned ett stort arbete for att vidareutveckla FFK. Den
operativa verksamheten bedrivs i linsflygavdelningarna.

Tillgingen dill flygplan f6r FFK:s utbildnings-, évnings- och
uppdragsverksamhet har inte forindrats nimnvirt mot tidigare
ar. FFK har ett bruksflygtillstind som bland annat kriver att
alla flygplan som anvinds i tillstindspliktig verksamhet ska ha
tekniske service och underhall i en sa kallad kontrollerad miljs.
Dessa ir betecknade som grona i nedanstiende tabell. De gult
betecknade flygplanen fir anvindas for 6vningar. Flygplan
betecknade som roda far inte anvindas d& de vid en viss tid-
punkt inte uppfyller kraven.

FFK har i huvudsak avtal med flygklubbarna men 4ven med
ett antal privata flygplansigare. FFK kan f3 dllging dill 195
flygplan varav c:a 130 kan anvindas i insatser for samhillet.

FFK har i vissa omridden problem att finna flygplan som upp-
fyller alla krav.

Avtalade flygplan i verksamheten

Liin Antal fpl | Réda | Gula | Gréna
AB Stockholm 22 1 0 21
AC Viisterbotten 0 4 1
BD Norrbotten 9 1 3 5
(C Uppsala 9 1 1 7
D Sédermanland 6 1 3 2
E Ostergotland 10 4 0 6
F Jonkdping 5 0 0 5
G Kronoberg 3 0 0 3
H Kalmar 7 0 2 5
| Gotland 4 2 0 2
K Blekinge 5 1 0 4
LM Skdne 17 2 10 5
N Halland 8 0 1 7
0 Viistra Gotaland 14 2 6 6
P Alvshorg 10 1 2 7
R Skaraborg 7 2 0 5
S Viirmland 3 1 4
T Orebro 7 1 1 5
U Véistmanland 13 0 2 11
W Dalarna 11 4 0 7
X Giivleborg 5 0 0 5
Y Viisternorrland 4 2 0 2
L Jiimtland 0 1 5
Totalt 195 28 37 | 130

UPPDRAGET FRAN MYNDIGHETEN FOR SAMHALLSSKYDD OCH
BEREDSKAP, MSB, FOR PERSONAL I KRISBEREDSKAPSFLYGET,

FIG-GRUPPER

Omfattning av uthildningen och utfallet Antal deltagare
Kursbeniimning Budget | Utfall
Grundutbildning UWE-kurs 24 35
Grundutbildning Rek Och Foto 16 16
Grundutbildning Foto & Bildhantering 27 50
Grundutbildning Intro samhiillet krisheredskap 20 38
Grunduthildning Kraftniitsteori 10 10
Grundutbildning Eftersak av férsvunna personer GSAR 8 8
Grundutbildning Lagflyg 14 13
Grunduthildning Ligesbild sjo SAR 8 8
Grundutbildning Kraftniitsévervakning 9 15
Kompletterande Kraftniitsovervakning 22 18
Repetionsuthildning Kraftniitsdvervakning 92 92
Repefitionsuthildning-FIG liin 224 224
Regional Samverkansévning 32 32
PFT 157 164
Instruktdrskurs 70 67
Summa utbildade 733 790

Det har varit ett uppdimt behov av UWE-kurser pd den civila sidan.
Nir det giller "Grundutbildning intro samhillets krisberedskap” har
det inte genomféres tillrickligt med kurser tidigare r och behovet ir
stort av baskunskaper. Dirfor har vi investerat med egna pengar i en
extra kurs.
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UPPDRAGET FRZ\N FORSVARSMAKIEN (FM) FOR PERSONAL | HEMVARNSFLYG-GRUPPERNA,
FFK-HV SAMT FOR PERSONAL I SJOINFORMATIONSGRUPPER, FFK-SIG

Vi har inte lyckats att genomféra alla utbildningar som
planerats for Forsvarsmakten. Overlevnadskurserna har varit
extra svéra att genomfora och det har inte funnits underlag till
MEK-kursen. Att alla inte gjort FFK-PFT beror pa att flera
deltagit i nigon annan kurs dir den periodiska flygtriningen
ingar.

P4 SIG-sidan sa har planerade GU-kurser inte genomforts
dd nya SIG-piloter redan har haft grundliggande utbildningar
som lagflyg, formationsflygning och UWE.

P4 ungdomssidan har utfallet varit mycket bra och endast en
kurs blev instilld p4 grund av daligt vider (Spaningskurs YP).
Denna kurs kommer att slutféras under 2016.

Uppdraget frin Forsvarsmakten for den krigsplacerade
personalen inom Hemvirnet har varit att rekrytera och utbilda
efterfrigat antal krigsplacerade piloter i landet. Vid 4rets slut
fanns 278 befattningar for krigsplacering inom FFK-HV.
Totalt finns 237 personer i HV-flygorganisationen, varav 10 ir
kvinnor. Det ir en 6kning med 14 placerade sedan 2014.

I Hemvirnets underrittelsekompanier ingir 14 av FFK:s 32
flyggrupper. Hirigenom tillfér FFK Forsvarsmakten en viktig
flygande resurs f6r underrittelseinhdmtning.

De olika SIG-grupperna styrs av respektive sjoinformations-
kompani SK Géteborg och SK Musks. Samordning sker pa
bataljonsnivi. Sjdinformationsgrupperna har 100 % uppfyllnad.

18 FFKnyTT 22016

Kursheniimning

Antal deltagare

GU Spaning HV 33
GU Gverlevnad Hv sommar 6
GU Overlevnad Hy vinter 0
GU-Chefsmite HV 30
GU-Lig HV 12
GU-MEK HV (instilld) 0
GU-SAR UWE HV 17
GU-STRIL HV 22
GU-TBOS HV 40
GU: Foto & Bildtolkning HV 34
GU-Mérker HV 5
RU-lag HV 25
RU-Spaning HV 30
KU-FFK-PFT - HV 131
KU-SAR UWE HV 3
GU-Chefsmite SIG 5
GU-formation SIG 0
6U-lag SIG 0
GU-SAR UWE SIG 1
GU-STRIL SIG 1
GU-TBOS SIG 32
6U-overlevnad SIG 16
GU: Foto & Bildtolkning SIG

KU-Instrumentcheck SIG

RU-Formationscheck SIG 33
RU-dg SIG 0
Fortsiittningskurs Flyg YP 32
Grunduthildning Flyg YP 78
GU-Spaningskurs YP (10)
6U-Ungdomsuthildning SAM 2015 23
GU-Ungdomsuthildning Luled 16
GU-Ungdomsutbildning Sétenis 22
GU-Ungdomsutbildning Uppsala 17
IU: Foto & Bildtolkning 2
IU: CRi-kurs 3
IU: Lag / Rote / Span 6
GU Spaning FV 5

SAMVERKAN MED FLYGVAPNET

Samverkan med Flygvapnet sker genom de olika flygliger som

Young pilots genomfor pa olika flottiljer. Den tidigare utbildade

FV-flyggruppen har inte tilldelats ndgra pengar under 2015.
Ytterligare kontakter med FV-ledningen har tagits.

UTBILDNING OCH OVNINGAR

Samarbetet med Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap,
Férsvarsmakten, andra myndigheter och samhillsorgan, med
ansvar for den svenska krisberedskapen, dr mycket gott.

Detta har underlittat for FFK att uppnd uppstillda mal.

FFK har i stort sett kunnat genomféra den utbildnings- och
ovningsverksamhet som myndigheterna har bestillt. Rekryteringen
till HV har gitt bittre under 2015 in tidigare ar. Antalet HV-
avtal har 6kat, men fortfarande finns vakanser i vissa omriden.

Ovningsverksamhet bedrivs i linsflygavdelningarna. FIG har
fatt medel for c:a 4 timmars flygovningsverksamhet per pilot
fran MSB. HV-piloterna har 8 timmars flygévning per pilot
som betalas av FM.

For personalen i FFK-HV har den icke flygoperativa utbildningen
skett vid hemvirnsférbanden inom respektive utbildnings-

grupp.

All grundutbildning i lagflyg har genomférts vid kirstaben i
Nyképing. Ligflygutbildningen ir en fSrutsittning for ace FIG,
SIG och HV-flyg samt insatsverksamheten inom FFK ska ut-
vecklas vidare och har dven en klart flygsikerhetshojande effekt.

Kompletteringsutbildning (KU) lagflyg har hog prioritet for att
kvalitetssikra den delen av verksamheten. Under aret har KU-
lagflyg och PFT-systemet forindrats sd att alla piloter i flyg-
grupperna fir drligen trina lagflyg med ldrare.

Arets regionala samverkansutbildning, RSU, ‘gde rum pa
Eskilstuna flygplats. Besittningar frin fyra linsflygavdelningar
deltog och 6vade:

1, Stérning och skador pa kraftledningar.

2, Avbrott och skador pa jirnvigar.

3, Storning och skador pa vigar.

4, Ledning av bandvagnar till skadeplats.

5, Insats med kommunal riddningstjinst.

6, Informationsoverforing till linsstyrelsen vid éversvimning.
7, Sjériddningsinsats.

8, Sindning av digitala bilder fran flygplan till ledningsorgan
med utrustningen TBOS.

Samverkan skedde med Svenska Kraftnit som stillde upp med
ett MOLOS fordon, (mobilt-lednings-och sambandsfordon). I
ovningen deltog dven Trafikverket, Sjéfartsverket, Linsstyrelsen
i Sédermanland samt riddningstjinsten i Eskilstuna.

Dessutom deltog frivilligorganisationerna, FRO (Frivilliga
radioorganisationen), Bilkdren och FAK (Frivilliga Automobil-
kiren).

For forsta gangen var Young Pilots utbildade spanare med
och utférde uppdrag med mycket gott resultat.

Repetitionsutbildningen f6r bide de civila och militira delarna
inom FFK har bedrivits pd lokal nivé i linen. Utfallet av dessa
utbildningar ir bra och ledningspersonalen i linen har genom-
fore vl forberedda och meningsfulla $vningar.

Samarbetet med Forsvarsmakten, MSB och 6vriga uppdrags-
givande myndigheter har varit 6msesidigt givande inte minst
inom insatsverksamheten.

Trafikverket 4r den myndighet som i insatser nyttjat FFK mest
via funktionen tjinsteman i beredskap (TiB), vid exempelvis
stormar och éversvimningar.

Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att verksamheterna
Hemvirnsflyg, SIG och Krisberedskapsflyget dr av hog klass
och uppfyller vil de krav och mél som stills pa organisationen.
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UTVECKLINGSPROJEKT

Flyginsatsgrupper
Flyginsatsgrupperna fortsitter att utvecklas anpassat till de behov
som samhillet har i samband med extraordinira hindelser
och stérre olyckor. Detta sker genom bland annat regelbundet
6vande med dokumentations- och rapporteringssystemet,
TBOS, och annan utrustning.

Civilt forsvar har aterigen blivit en realitiet och vara flyg-
grupper maste anpassas dven for dessa uppgifter.

Sjordddning

Sjofartsverket samverkar med FFK for att utveckla och
kvalitetssikra FFK som en kompletterande resurs inom sjo-
riddning for insatser vid extraordinira hindelser och olyckor.
FFK deltar i centrala CSSF-méten anordnade av sjofartsverket.

Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftnit har ett samarbetsavtal med FFK som giller
tills vidare. Detta innebir att FFK ska utbilda och vidmakthilla
en spaningsresurs med specialkompetens for att bistd de svenska
elkraftsleverantdrerna efter svarare viderstérningar nir de normala
spaningsresurserna inte ricker till.

Strlningsmiitning frén luften

Strélsikerhetsmyndigheten, SSM, och FFK fortsitter samarbetet
och utbildar piloter i stralningsmitning frin flygplan. SSM har
ett stort behov av den resurs som FFK kan tillféra denna del av

krisberedskapen.

Kontroll av viigar och jiirnvigar

Trafikverket och FFK vidareutvecklar sin samverkan for att for-
medla information vid insatser. Lopande kontakt och deltagande
i RSU (regional samverkansutbildning) ger en bra grund for
att utveckla verksamheten. FFK har deltagit i planeringsméten
for trafikverket for att forbittra samverkan mellan organisa-
tionerna.

Eftersik av férsvunna personer

Under aret genomf6rdes lokal utbildning i eftersok av férsvunna
personer i Virmland. Intresset fér samverkan finns hos flera
lokala poliskontor och fortsatt verksamhet planeras infor ér
2016. MSB ir tveksamma till verksamheten dven om lokala
Polismyndigheter vill anvinda FFK som forstirkningsresurs.
Kontakter har tagits med organisationen Missing People for att
utveckla en samverkan och stod till deras eftersoksinsatser.
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Overfaring av ldgeshild
FFK har utvecklat och ir dgare av ett system for 6verforing av
realtidsbilder frin flygplan till en webbserver. Systemet kallas
TBOS, Ta Bild Och Sind. Méjligheten att ge ledningsfunktioner
realtidsbilder underlittar bide operativ ledning och strategiska
beslut i samband med extraordinira hindelser och stérre
olyckor. Under édret har TBOS utvecklats och anvindningen
forenklats. Landsomfattande utbildning och trining av piloter
i systemet har gjorts under dret.

FFK svarar for drift av webbservern och kan som administrativt
ansvarig for servern leverera bilder till de myndigheter som har

behov.

Samband

Kommunikation mellan FFK:s flyg och uppdragsgivarna ir
en stor utmaning. FFK har inte tillging till egna terminaler i
radiosystemet, RAKEL, som anviinds av bliljusmyndigheter och
Svenska Kraftnit, mfl. FFK méste lana utrustning vid varje tillfille.
Detta forsenar och i vissa fall forhindrar insatser. Dessutom
saknar FFK utrustning f6r anslutning till de tre typerna av
terminaler av olika fabrikat som anvinds av myndigheterna.

FFK har en licens av MSB att vara brukare av nitet men
har inga egna terminaler in. Samverkan med FRO och vissa
myndigheter sker for att 3 tillging till RAKEL.

Projektet om att skapa en Rakel-box for att kunna anvinda
alla modeller av Rakel i flygplan har misslyckats. Nu anvinds
i forsta hand ”6ronmussla” vilket skapar en del problem vid
medhérning.

IR-kamera

Projektet har under aret genomférts med en fast installation av
en kamera pa ett flygplan. Systemet ger stora mojligheter att
soka efter till exempel férsvunna personer. Det stills stora krav

pa operatdren av IR-kameran for act detta ska vara en resurs.
Men med ritt utbildning och utrustning skulle detta vara en
stor tillging for FFK.

KVALITETSARBETE,/FLYGSAKERHET

For att sikerstilla och utveckla flygsikerheten i verksamheten
krivs ett vil fungerande kvalitetssystem for hela organisationen.
FFK har en kvalitetsansvarig, adjungerad i styrelsen.

Internrevisioner och liknande aktiviteter har bedrivits sivil
pa Kérstaben som ute i linen.

Ett rapporteringssystem éver piloternas flygtid och utbildnings-
status anvinds for att folja upp att piloter har behorighet ate
verka som piloter under aret. Att sinda in uppgifter ir en forut-
sittning for ate fa delta i dvningar eller i uppdrag. I kdrstabens
administrativa system foljs kontinuerligt upp vem som flugit
respektive uppdrag och med vilket flygplan.

For att uppfylla de nya krav som bruksflygtillstindet stiller
pa piloterna genomfors 16pande FFK-PFT (periodisk anpassad
flygtrining). Detta bérjade gilla fran 1 april 2011. PFT
genomfors dven i samband med utbildningar som exempelvis
kompletteringsutbildningar och grundutbildningar. Komplet-
terande utbildningar har gjorts i lagflyg, spaning, kraftled-
ningsdvervakning, formationsflyg och instrumentflyg-checkar.
Utdver detta sker ett antal PFT i linen med FFK:s ldrare eller
av flygchefen godkinda CRI (klassinstruktorer).

Under éret har 1309 flygtimmar kompletterande utbildning av
piloter samt kontrollflygningar genomforts centralt. Dessutom
har linen genomfore 1455 flygtimmar under vningar i sam-
verkan med myndigheter och internt. For atc kvalitetssikra
pilotutbildningen genomfors den centralt for omradena; SAR
(search and rescue), spaningsutbildning, Trafikverkets uppdrag,
kraftledningskontroll samt formationsflygning.

For att vidmakthalla flyglirarnas kunskap halls varje ér
ett flyglirarseminarium. P4 detta kan FFK kvalitetssikra alla
omfattande utbildningar som FFK:s lirarkar utfor i hela landet.

En annan viktig personalgrupp for flygsikerheten ir FFKs
kvalificerade chefspiloter i linen. Dessa genomgir arligen ett
flygsikerhetsseminarium for att uppdatera nya regler och cka

forstdelsen for de risker vi utsitts for.

FFK har under aret jobbat med att utveckla sin SOP (Standard
Operating Procedures) for FFK:s verksamhet pi samma sitt
som sker inom det kommersiella flyget. Detta ir en del i att

forenkla och fértydliga FFK:s Drifthandbok (DHB).

OVNINGS- OCH INSATSVERKSAMHETEN FOR UTVECKLING
AV SYSTEM OCH PILOTER

FFK bedriver insatsverksamheten baserat pd tillstind frin
Transportstyrelsen. Grunden f6r denna verksamhet 4r att trina
besittningarna i verklighetstrogna situationer att klara insatser
nir samhillet behéver stéd vid extra ordinira hindelser och
stora olyckor. Berérda myndigheter informeras kontinuerligt
om FFK:s kompetensomraden inom insatsverksamheten

Insatsverksamheten ingdr utbildningsuppdrag fran civila
myndigheter och Férsvarsmakten.

Insatsverksamheten baseras pd avtal eller annan 6verenskommelse
med civila myndigheter eller Férsvarsmakten for att FFK med
ideella resurser (piloter och flygplan) ska uppritthélla ett insats-
berett flyg i samhillets krisberedskap.

Skogsbrandsbevakning fran luften har under éret bedrivits
av FFK i 10 lin med totalt 788 timmar. Samarbetet mellan
brandflygare och riddningstjinsten har fungerat mycket bra
och vi har dterigen visat vilken nytta FFK gor for samhillet for
att forebygga omfattande skador.

FFK bedémer det nédvindigt att ha en fullstindig kontroll
vid genomforandet av all flygverksamhet for att minimera
riskerna for tillbud eller haverier. Allt flyg registreras centralt
betriffande besittning, flygplan, uppdragets art, fakturerad
kostnad samt utbetald ersittning for flygplanshyra.

FFK:s tillstdnd for verksamheten utgor en viktig ram. En
viltrimmad ledningspersonal i linsflygavdelningarna ir en for-
utsittning for ate dllstdndets regelverk uppfylls och lednings-
personalen ir ett viktigt stdd for den enskilde piloten.
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FFK:S INSATSER FOR SAMHALLET VID ALLVARLIGA
HANDELSER UNDER 2015

Varje linsflygavdelnings flyginsatsgrupp har ett journummer
dit myndigheter kan ringa for att begira hjilp. Journumret gér
till jourhavande pilot som har till uppgift att starta den flyg-
insats som myndigheten begir. Milet 4r att ett flygplan med
tvd mans besittning ska kunna vara i luften inom ca 2 timmar
efter ett larm. Olika forutsittningar som tillgdng till flygplan,
vider, m.m. kan dock férlinga utryckningstiden. Under senare
delen av 2012 inrittade FFK en ny funktion, tjinsteman i
beredskap, TIB. Denne kan nis pa telefonnummer 0155212000
dygnet runt och ir en forstirkning av FFK:s operativa insats-
mdjligheter.

Under aret har FFK medverkat vid ett antal akuta hindelser
som till exempel ursparningen av tig, Svervakning av jirn-
vigsspdr, lokalisering av person i sjondd, eftersk av férsvunna
personer och ett antal skogsbrinder m.m.
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REGELVERKET

EASA har under flera ar arbetat med ett nytt regelverk for bruks-
flygverksamheten benimnt Del-SPO (Special Operations).
EASA hivdar att var typ av verksamhet inte ryms inom
Del-SPO. Detta gor att verksamheten kommer att fortsitea att
bedrivas enligt bruksflygreglerna fram till 2017.

En arbetsgrupp har tillsatts for ate utreda om FFK ska flyga
enligt statsluftfartsregler. Arbetsgruppen har anlitat extern konsult
for att paskynda arbetet.

Transportstyrelsens krav pa att flygplan som anvinds i till-
standspliktig verksamhet ska vara i kontrollerad miljé har inte
dndrats. Didremot sker en regelindring EASA:s Pare-M dir
kravet pa bl.a. CAMO f6rindras for litta flygplan. Hur detta
paverkar verksamheten i framtiden 4r dnnu oklart.

UTMANINGAR

FFK stdr infor ett antal utmaningar.

* Flygplanstillgingen minskar nagot och flygplansflottan aldras
¢ Kostnader f6r atc halla flygplan flygande 6kar hela tiden

* Tillging till flygplatser minskar

e Statsluftfart eller Special Operations

¢ Rekrytering av nya piloter

¢ Civilt férsvar

¢ Att marknadsfora var verksamhet

FFK:s utmaningar bestdr frimst i att f3 tillging dll flygplan
over hela landet. Att kunna sikerstilla en verksamhet éver hela
landet kan innebira att vi miste se pd nya méjligheter och
prova nya alternativ.

En annan stor utmaning ir att behdlla de flygplatser som
FFK opererar fran. I bland annat Stockholms lin finns idag
endast ett filt med hirdgjord bana (Norrtilje) f6r allminflyget.
Géteborg City Airports framtid dr ocksd hotad och vid en eventuell
nedliggning paverkar det FFK allvarligt.

Nista stora utmaning ir att f& fler atc utbilda sig till piloter.
Antalet aktiva piloter sjunker stadigt och for att vinda den
trenden krivs krafttag. Klubbarna méste ges forutsittningar att
satsa pa skolning och nya flygplan. Genom Young Pilots skapas
ett intresse for flyget, men hur ska de f4 rdd att ta certifikat med
stegrande avgifter? Genom ungdomsverksamheten skapas dock
en framtid med nya méjligheter.

Med det nya forsvarsbeslutet som tagits under 2015 har civile
forsvar blivit aktualiserat igen. En omstillning och anpassning
av FFK:s FIG-grupper kommer att bli nddvindig. Intressant ir
att se vilken roll vara linsstyrelser kommer att ha.

FFK ir for okint i samhillet i stort. Vra samverkande
myndigheter kinner till oss men en enskild svensk vet inte vad
FFK ir och vad vi gor. For att £ gehor for vara behov och att visa

vér insatskapacitet behéver vi bli mer kinda av allminheten.

UNGDOMSVERKSAMHET, YOUNG PILOTS, YP

For Young Pilots har 2015 varit ett spinnande ir med fortsatt
utveckling av verksamheten. Férutom de lager som genomforts
runt om i landet har kurserna i YP:s utbildningsstege en stabil
plats i verksamheten liksom den fortsatta uppstarten av nya
sektioner och deltagande pa olika evenemang. Medlemsantalet
var 31/12 639 ungdomar vilket gor att YP utgdr mer dn 27 %
av FFK.

Totalt genomfordes 11 liger under 2015. Av dessa var 7 liger
lokala, dir ocksa flera lin samarbetade for att gora si bra liger
och med s& ménga deltagare som mojligt. Under ledning av
Kérstaben genomfordes 3 regionliger for att méjliggora for fler
ungdomar att dka pa liger utover de som ir lokalt arrangerade.
De tre regionligren genomfordes i Luled, Uppsala och i Sitenis.
Foérutom regionligren var "Bungeligret” ett av de storsta ligren.
Under sommaren genomférdes dven ett samverkansliger i
Uppsala tillsammans med Sjévirnskdren, Bilkdren och FMCK.
Cirka 200 ungdomar har deltagit i sommarens liger. I god
samverkan med Segelflygforbundet och deras lokala segelflyg-
klubbar anordnades liger i Mora, Boris, Sjobo och Alingsis.
Via samverkan med segelflygklubbar har stéd erhallits fran flyg-
sportforbundet.

Under 2015 genomférdes fyra YP Grundkurs med totalt 74
godkinda ungdomar. Under sommaren genomfordes tvi YP
Fortsittningskurs, en pa Alleberg och en i Nyképing, med
totalt 32 godkinda deltagare. YP Spaningsutbildning kunde pd
grund av vider tyvirr inte genomféras under sommaren 2015
utan slutférs av tio ungdomar véren 2016.

YP har under aret firac sitt 10 ars-jubileum. Det blev en heldag
fylld av spinnande foreldsningar, femkamp och middag med
liveband pa kvillen. Sammanlagt deltog runt 80 personer
under festligheterna i Visteras.

Under 4ret startades tvd nya YP-sektioner i Uppsala och Virmland.
YP finns dirmed i Blekinge, Jimtland, Boris, Kalmar, Dalarna,
Géteborg, Jonkoping, Kronoberg, Norrbotten, Halland, Skane,
Stockholm, Uppsala, Virmland och Visteris.

Samverkan mellan FM och ungdomsverksamheten har under
dret utvecklats ytterligare frin ett redan mycket positivt
utgdngslige. Ungdomsverksamheten har under &ret face
ekonomiske stéd frain FM och Stiftelsen Stockholms fasta forsvar.
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INFORMATION

Information till medlemmar och myndigheter har bland an-
nat skett genom FFK:s webbsida, www.fik.se, fredagsmail och
medlemstidningen FFK-Nytt. Tidningen har under dret
utkommit med fyra nummer. Nigra Lin informerar ocksa sina
medlemmar via egna hemsidor. Varannan vecka skickas ett
fredagsmail till ledningspersonalen om vad som sker i verksam-
heten.

FFK har ett informationsmaterial bland annat i form av roll-ups
och s.k. profilmaterial, som medlemmar i flygavdelningarna
kan lana. Linsflygavdelningarna har genom att delta i olika
frivilligarrangemang, flygdagar, utstillningar samt regements-
dagar, military wekends och andra viktiga informationsméten
medverkat till att sprida information om FFK som en del av
totalfdrsvaret.

Information frin ldnsflygavdelningarna till kirstaben
sker oftast via mail eller telefon. For ungdomsverksamheten
anvinds olika sociala medier for att sprida information ill
medlemmarna.

Sociala medier blir 4n mer viktiga i framtiden och FFK ska
ocks4 vara aktiva dir.

PERSONAL

Kérstaben var vid 4rets slut bemannad med 8 heltidsanstillda
medarbetare. Arbetsmingden att administrera och stddja
den omfattande verksamheten dr mycket stdrre dn den fasta
personalen hinner med. Konsulter och timanstillda har dirfor
anlitats i samband med kurser och speciella uppdrag.

EKONOMI

FFK:s ekonomi ir fortsatt stabil och arsomsittningen fér 2015
var 37,4 MKr.

Av detta har c:al4 MKr betalats till flygklubbar for hyra av
flygplan i samband med uppdrag for utbildning och Gvning,.
Detaljer finns i bilaga 1 arsredovisning 2015.

LOKALER

FFK:s karstab har flytcat frin Nykoping till egenigda lokaler i
Visteras. Huvudorsaken till flytten var att lokalerna i Nyképing
var mycket slitna och hyresvirden inte ville rusta upp dessa.
Maijligheten kom att képa Scandinavian Aviation Academy:s
lokaler som ir vil limpade for verksamheten. Flytten pdborjades
21 september och kontoret var fullt operativt 1 oktober.
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FRAMTID
Styrelsen ser med tillforsike pé framtiden betriffande uppdrags-
givande myndigheters intresse for verksamheten.

Totalt sett var medelstilldelningen inklusive organisations-
stddet i samma nivd som 4ret innan. FFK fir en stor del av
den totala volymen frivilligmedlen vilket tyder pa stor tilltro
till FFK:s verksamhet och att verksamheten bedéms vara
kostnadseftektiv.

For 2015 tilldelas FFK c:a hilften av ansdkta medel frin
MSB. Detta kommer att medféra brister i utbildnings och
insatsorganisationen i framtiden om behovet av nyrekrytering
ir stdrre dn 10% for flyggrupperna.

Forsvarsmakten ligger kvar pé tidigare niver i tilldelning av
medel.

Styrelsens ambitioner ir att FFK ska vara en resurs som kan
stddja samhillet vid extra ordindra hindelser och civilt forsvar.
Av storsta betydelse dr hur organisationen fortlépande kan for-
dndras for att bli mer anpassad till samhillsutvecklingen med
forindrade krav. Internationella hindelser piverkar verksamheten
inom Sverige och f6r detta méste FFK rusta sig.

FFK har under innevarande 4r fitt en storre betydelse i det
fredstida samhillet genom nya uppdrag och utvecklingsprojek.
Obemannade farkoster (UAV) har blivit ett viktigare redskap i
krisberedskapen. Hir ser styrelsen en potential att utveckla och
komplettera vara FIG-grupper.

Dialogerna med uppdragsgivarna, Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap samt Forsvarsmakten, dr mycket
stimulerande och sker i 5msesidigt intresse. Det ir, enligt styrelsen,
viktigt f6r FFK:s framtida utveckling att det arbetet fortsitter i
en lika 6ppen och positiv anda.

Det ir dven mycket viktigt att fortsitta bygga upp samarbetet
med andra frivilligorganisationer, intresseorganisationer och
flygklubbar. Samarbetet med Frivilliga forsvarsorganisationernas
samarbetskommitté, FOS blir an mer viktigt i framtiden.

Transportstyrelsens fortroende for FFK forpliktar och utgor en
forutsittning for att den operativa verksamheten kan bedrivas
och utvecklas. Det forutsitter att FFK hela tiden lever upp till
det ansvar som forvintas av organisationen.

Maijligheterna 4r ménga och styrelsen avser fortlopande
anpassa och utveckla verksamheten in i framtiden.

STYRELSENS SLUTORD

Ar 2015 ligger vi nu bakom oss. Vi kan glidja oss 4t att det genomf6rda dret medfort
en fortsatt god utveckling av verksamheten.

Under aret har ungdomsverksamheten stirkts genom extraresurs pa karstaben
samt adjungering av ungdomsansvarig i styrelsen.

Styrelsen vill framf6ra ett varmt tack till alla medlemmar f6r den gedigna insats
som utfdrts under det gingna dret, samt det fortroende som visats styrelsen. Tack
dven alla familjemedlemmar som stodjer den flygintresserade i sitt engagemang
for FFK.

Vi vill sdrskilt framfora ett tack till all ledningspersonal: linsflygchefer/stf,
gruppchefer/stf, chefspiloter/stf, medlemmar, anstilld personal och konsulter for
det arbete som Ni ligger ned pd verksamheten och utvecklingen av FFK.

Det stod som FFK erhdllit frin Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap,
Forsvarsmakten, Trafikverket, Svenska kraftnit, Linsstyrelser och andra samhills-
organ och organisationer har stor betydelse fér FFK:s utveckling och fértroendet
for FFK:s verksamhet i samhillet.

Styrelsen ser fram emot en fortsatt positiv utveckling med flygsikerheten i frimsta
rummet.
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Ar man 29 ér och kommer frén Strémsund, har
erfarenhet som dansare och dessutom gillar aft
fiska roding dyka efter pilgrimsmusslor, s r
det klart att man skall bli helikopterpilot!

Cecilia Engwall sokte for cirka ett &r sedan
till SVENSK PILOTUTBILDNING i
Géteborg. Goteborg blev det for att mag-
kinslan si sa. Om man skall bli professionell
helikopterpilot fir man rikna med att
punga ut ndstan 800 000 kronor oavsett
var man utbildar sig.

Cecilia dr mycket fokuserad pd uppgiften

och ir redan klar med CPL-utbildningen.
Under hésten 2016 skall gruppen som
hon tillhér lisa ATPL-teorin.
— Jag drommer om att fa ett jobb i Fjall-
omradet, helst i renskétselomriden. Min
familj finns i nirheten av Ostersund och
saklart vill man hem. Har varit tvungen att
flytta en del i mite liv for att skrapa ihop
en del av kurskostnaderna. Det stdrsta
delen av kostnades finansieras via CSN.
Min man och jag har bott en tid i Norge.

Vid min kursstart hir i Goteborg fick
jag bo i ett litet rum pa skolan. Nu delar
jag bostad med 3 kamrater.

Manga elever

SVENSK PILOTUTBILSNING (SPU)
ir nu lokaliserad till Géteborg City Airport.
Mycket av den kommerciella linjeflygfar-
ten har flyttats dll Landvetter och detta
har skapat ett utrymme for skolan. Antalet
flygrorelser pa Sive var starkt begrinsat
tidigare. Skolan ir privatigd och har lyckats
komma &ver mycket ljusa och trevliga
lokaler.

SPU har haft stor tillstromning av elever.
40 elever gir idag pa en statligt finanserad

integrerad helikopterpilotutbildning.

Dessutom finns pa skolan cirka 80 elever
i helikopter- och fixwingutbildning.

Det finns gott om flygplan och helikoptrar.
Cirka 8 helikoptrar R22, R44 och en EC 120
fanns fr dagen i regnigt vider i hangaren.
Ett antal Diamond DA 40 och DA 42
kunde och beskidas.

SPU idger ocksi serviceorganisation/
serviceverkstad vilket underlittar. De flesta
servisar gors pa plats och pd grund av detta
kan mycket flygtid tas ut.

Tester

Det ir inte sjilvklart att man skall fa plats
i flygutbildning pi SPU 4ven om man si
onskar. Konkurrensen ir stenhird.

Cecilia sokte direkt och kallades till test.
Bl. annatingick matematik och provispatial
forméga. Och dnnu fler tester.

En djupintervju finns ocksa med i ut-
tagningen. Proceduren avslutas med
KOMPASSEN, en test av kordinations-
formagan.

Ovan moln

Jonathan Torstensson sokte efter studenten

pa NA-programmet till flygutbildning.
Han ville bli pilot och hade ritt bred

syn pa vilka flygplan han ville flyga i en

framtida karrir.

— S4 linge jag fir vistas ovan moln ir jag
néjd!

Johnathan antogs efter en recreatment
Day under sommaren 2015. Han dr nu 19
ar och kommer fran Oland.

—Min 6nskan var att arbeta med transporter
pa nigot sitt men jag kunde ocksd tinka
mig att bli lirare. Jag har slike i Goteborg
och dirfor beslét jag mig for att soka dill
flygutbildning pé Sive flygplats

— Jag reste till Géteborg efter min examen
sommaren 2015 och anmilde mig till en
Recruitment Day for att f3 information
om utbildningen och vilka méjligheter
som finns att fa jobb efter utbildningen.
Min skolunderbyggnad passade fint och
jag fick de svar jag ville f& och kinde mig
tillfreds efter den slutliga intervjun.
Flyttade sedan till Géteborg och bérjade
utbildningen.

Numera ir ett psykologisk test obligatoriskt

innan man pabérjar utbildningen.

— Jag anmilde mig ocksa till ett férdjupat
psykologiskt test. Hade hért att det nog
skulle vara bra att ha i mitt CV.

— Sedan var det bara att borja och just nu
ir jag redo att gd min forsta EK. Mycket
spinnade, jag flyger DA 40.

— Min drom ir ace bli flyglirare. Kanske
ir det den fina flygskolan jag gir pd som
har stimulerat mig. Som sagt var s3 har jag
dragning till lirarjobbet.

Sluligen beséker vi SPUs kontorslokal
som #ven inrymmer undervisningslokaler
i en byggnad utanfér flygplatsomridet.
Lokalerna sjuder av liv.
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FALLFLYE

Vad gor man med flygplan nir de inte anviinds i FFK? Finns det sddana? Jodd, det gor det visst! Hur man anviinder
dem beror pd var i virt avldnga land man bor. Bor man nordviist om Dalilven si dker man med fordel upp fill fiills
och njuter av solsken, fiskar och njuter av de ofroligt vackra vyerna. Men dé méste flygplanet vara utrustat med skidor.
Och platsligt blir varie sjo ett flygfilt (néstan). Hér dr ndgra bilder fran Anarisfiillen med hyfsat fiske och hirliga fjll.

En perfekt dag borjar med klarbld himmel och -20
grader C. Efter virmning av flygplanet, (helst en super
cub), dker man ivig till nigon fjillsjo dir fisken
vintar. Efter paketering av motorn s dr det dags
att borra forsta halet. Sedan gor man upp en eld
over vilken man kokar kaffe och lagar mat. Nu har
man kommit till det stadiet, dir fisken 4r en bonus.
Huvudsyftet med firden ir redan uppnédd. Jag kan
komma pé mig sjilv att sitta med ett stort leende pa

lipparna och man tackar vir Skapare att man fir

finnas till i denna miljé. S4 sminingom bérjar solen
virma ordentligt och man kan gi omkring i bara
T-shirt pa sjon. Ar man pa en sj6 som ir helt omgiven
av fjill sa kinns det som om man befinner sig mitt
i en parabol, det fullkomligen friser i skinnet. Tack
vare "inpackningen" av motorn si ir oljetempen
fortfarande pd gront virde nir man motvilligt skall
dka hem efter 5-6 timmar. Onddiga kallstarter vill
man inte ha.

Sven-Ake Roos

Foto: Tomas Johansson/ Fjellfotografen

DAGBOKSANTECKNlNeAKﬁ
‘_'EFTEK SKARPT SoKuPFDKAG

Paborjar  sjoovervakning, under utlyg-
ningen har vi kontakt med Sjocentralen
som ger oss dagens dvervakningsuppdrag.

Start insats for JRCC 1325 frin position
N59°25°38” E19°36°59”

Efter tredje dokumenterade malet och ca
45 min in i virt uppdrag, ir vi under stig-
ning till 1000fot.

Sjécentralen ber oss sitta kurs mot Vit
kanal.

En sokinsats har pibérjats efter saknad
kanotist.

Beskrivning, vit kajak, man kladd i svart
jacka och gul flytvist.

Sjocentralen frigar om vi kan uppritta
samband pd Sj6VHE Vi ger positivt
besked och sitter kurs mot Vitd kanal. Vi
har ca 13 min till position for sokstart,

Vitd kanals soédra anslutning mot
Norrtiljeviken.

Sjécentralen meddelar att helikopter
samt Sjériddningssillskapet med tva batar
ocksd dr pd vig.

Nir vi ndrmar oss fastlandet syd Kapellskir
ser vi pa det elektroniska sjokortet med
AIS att Lifeguard 005 (Sjofartsverkets
riddningshelikopter) har startat fran

Norrtilje flygfilt och gir mot Vito kanal.

Strax direfter fir vi av JRCC/Sweden-
Rescue (Sj6- och flygriddningscentralen),
besked om att uppritta forbindelse med
Lifeguard 005 pé flygradion.

Vi har fatt visuell kontakt med Lifeguard
005, som ir dver vistra Norrtiljeviken,

”SE-KRG-flygkaren till Lifeguard005 vi
har visuell kontakt med dig”

Forbindelse upprittas och jag meddelar
att vi avser paborja sok sdderifrin.

Lifeguard 005 siger att han gar pd 200
fot eller ldgre. Vi kvitterar att vi flyger 500
fot eller hogre.

Lifeguard 005 och vi anlinder samtidigt
till Norrtiljeviken/Vits kanal.

P4 en 6 SV Vithovda/Vito ser vi en kajak
uppdragen pé stranden.

Eftersom vi har Lifeguard 005 under
oss och vill ge dem manéverutrymme pd
platsen, foljer vi vart uppdrag frin Sweden
Rescue ”gd kanalen norrut men inte lingre
in till bron”.

Vi hinner inte rapportera den siktade
kajaken forrin Lifeguard 005 har gjort det
pd SjoVHE samt dven visuellt verifierat
kanotisten vilbehallen.

Sweden Rescue meddelar pa flygfrekvensen
att Sjériddningssillskapet kommer att gd

fram till kanotisten som efter "helikopter-
beséket” borjat ligga i kajaken igen.

Vi gir séderut igen, ser Lifeguard 005
limna platsen, och vi tar nigra bilder pd
kanotist samt SSRS bét.

— Slut insats f6r JRCC 1350 UTC i position
N6 % 384 7 ETOR0L3

Sweden Rescue tackar for vir insats och vi
limnar omradet och ropar upp Sjocentralen
for att fortsitta ordinarie uppdrag.

Utviirdering:

—Vi samarbetade, arbetsfordelade och
samtalade effektivt och mycket bra inom
besittningen.

— Extern kommunikation fungerade
bra forutom glapp i kopplingsdosa f6r
sjoVHEF (repareras snarast).

— Inga svarigheter att forstd dem vi kom-
municerade med eller deras instruktioner.
— Jag bedomer att vi anvinde tillgingliga
resurser si bra som majligt (fygradio,
sjoVHE,  Ipad, Garmin430, Android
navkarta, TBOS).

— I mitt(PIC) headset hade jag endast
flygfrekvenser och kan konstatera att
Sweden Rescue i flygradion gick in klock-
rent och var sprakligt tydliga.

Rikard Epstein
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Det dir bitire att vara pd marken och dnska
att man var i luften, @n att vara i luften
och dnska aft man var nere pd marken.

Hur linge kan en pilot som saknar instrument-
flygtriining, forviintas leva sedan sedan han/
hon flugit in i déligt vider och forlorat den
visuella kontakten med marken?

Med anslag frin AOPA lit man 20 f6rsoks-
personer flyga in i simulerade instument-
viderforhillanden.

Alla dessa “forsoks kaniner” hamnade
antingen i stortspiral eller i en okontrollerad
s kallad berg och dalbana. Proven skilde
sig 4t endast ett avseende.

Erforderlig tid for de olika forarna att
forlora kontrollen éver sitt flygplan.

Tidsintervallen strickee sig frin maximala
480 sekunder till minimala 20 sekunder,
genomsnittstiden var 178 sekunder det vill
siga tvi sekunder under tre minuter.

Mr K E Chellis fran Tallahassee, Florida.
Beskrev uttrycksfullt pd foljande sitt vad
dessa 178 sekunder betydde for foraren.

“Himlen ir helt molntickt och sikten
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ir dalig. Sikten som rapporteras varar 800
meter forefaller nu vara fakeiskt snarare
3000 meter. Du ir inte lingre i stdnd att
bedéma molnhéjden. Hojdmitaren visar
att din hojd 4r 1500 fot och kartan visar
att terringen under dig nér upp till 1200
fot. Dir kanske dven finns ett torn ndgon
stans i nirheten, for du ir inte exakt siker
pa hur lingt ifrdn firdlinjen du befinner
dig, men du har flugit i simre vdder dn
detta s3 du fortsitter.

Omedvetet tar du at dig ratten en
aning, bara tillrickligt mycket for att klara
det dir inte alltfor inbillade tornet. Och sd
utan nigon varning ir du inne i det. Du
stirrar s spant in i den mjolkvita dimman
att dina 6gon virker men du ser inget. Du
kimpar mot kinslan i din mage och sviljer
men endast for att finna att din mun ir
torr. Nu inser du att du skulle ha invintat
bittre vider. Det avtalade métet du skulle

till var visserligen viktigt men inte s viktigt.
Nagonstans sdger en rost
— Nu ir det ute med dig, nu ir det ute

med dig!

Du har nu 178 sekunder kvar att leva

Ditt flygplan befinner sig fortfarande pa
ritt kol men din kompass svinger sakta.
Du ger lite sidoroder och okar trycket
mot ratten for att stoppa svingen men det
kinns onaturligt och du later styrorganen
dtergd till sina ursprungliga ligen. Det
kinns bittre men nu bérjar din kompass
svinga lite snabbare och farten 6kar sakta.
Du soker med blicken hastigt 6ver de
andra instrumenten fér hjilp men allting
forefaller nistan obekant. Du ir siker pd
att du skall bryta genom molnen inom
nigra minuter. Det hir ir bara ett svirt
moment. Men du har inte nigra minuter

kvar.

Du har 100 sekunder kvar att leva

Du kastar 6gat pa din héjdmitare och blir

chockad av att se hur den snurrar nedit.
Du ir redan nere pid 1200 fot och

instinktivt tar du ratten at dig, men hojd-

miitaren fortsitter att snurra nedit. Motor

varvet ar fér hogt och farten dr nistan

uppe vid det roda.

Du har 45 sekunder kvar att leva
Nu svettas du och darrar. Det maste vara fel
pa styrsystemet for nir du tar ratten 4t dig

—a Ml

ror sig fartmitarens visare bara ytterligare
in pd det roda omradet, du kan héra hur
ljudet av fartvinden okar.

Du har 10 sekunder kvar att leva

Snabbt bryter du ut ur molnticket. Dir
4r marken. Du kan se horisonten, om du
vrider huvudet tillrickligt mycket. Det ir
en ovan vinkel, fér flygplanet ligger nistan
helt upp och ned. Du éppnar munnen for
att skrika, men det ir forsent.

FLYGSAKERHET \:‘\,’o‘

Foto: Bo Johnsson

Du har inga sekunder kvar att leva
Det idr 6ver nu, “gosse”.
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% é\ Avsindare:
\' Frivilliga Flygk&ren
Haisslsgatan 20
AV 721 31 Visterd
N 4sterds
POSTTIDNING

FFK Profilprodukter

Du vet vl att du kan képa FFK:s profilprodukter genom karstaben? Gé in och bestiill i var
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan sirivar efter att
hélla ligsta méiliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser maj
2015. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan

kan ta slut.
. . * s ’
VASKA BADLAKAN NYCKELRING NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5 kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering  Finns i guld- och silverfirg
5kr 10 kr 100 kr
TYGVINGE YOUNG PILOTS ~ LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-grént miirke for piloter Lagflygvingen far endast biras av pilot som
KEPS inom Hemviirnet. genomfirt godkiind ligflygutbildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
e
NE Y A
FFKT-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. SXXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M/87 NATOTROJA FIG-TROJA FIG-TROJA FFK-JACKA YOUNG PILOTS-JACKA
Stl. SXXL Dragkedia, stl. S-XL Overdrag, stl. S-XXL Stl. S-XXL Sil. S-L

300 kr - 450 kr 350 kr 250 kr 300 kr 300 kr



