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Nyttig évning pé Sydkusten
Sjofartsverket planerade och genom-
férde under véren en sékévning lings

skanekusten.

Test: Headset
Vad ér bast? Vilka dr skénast? Vad har jag
réd med? Kérstaben har f&tt méjligheten
att Iéna ett antal headset frén KSAB for att

testa och jamféra.

KARCHEFEN HAR ORDET

En svensk tiger

Kuppforsok i Turkiet, brexit, terrorbombningar i Paris, krisen i
Syrien, Ukraina, val i USA...

Nigra aktuella hiindelser som skapar oro i virlden. En oro som
dven kan komma hit. Vira politiker maste i tider som dessa var
tydliga for vad vi stir for. Vi méste vara en trygg plats, men ocksa
vara vaksamma.

Under andra virldskriget var det mycket PR om hur starka vi ir
men ocks3 lite pekpinnar.

Dessa pekpinnar kinns som de ir aktuella idag. De uppmanade
folket till samhillsanda, vaksamhet och tystnad.

Samhillsandan idag ir de frivilliga férsvarsorganisationerna dir
FFK ir en del av. Det ir vi som sprider budskapet om civilt férsvar
och hur varje person med sin kunskap kan bidra till att stirka
det civila forsvaret. Linsstyrelser och andra statliga myndigheter
jobbar med att se 6ver vilka funktioner som maste fungera vid en
allvarligare kris.

Vi i Sverige har blivit lite naiva i vr tro att alla vill vil. Tyvirr s3
finns det minniskor som genom terror vill stéra samhillet. Det
kan vara bombhot men ocksi desinformation frin frimmande
makt. Det kriver att vi ir vaksamma, men ocksi killkritiska. Det
vi ldser pd internet, hér pa radio/TV, liser i tidningar och reklam
behéver inte vara korrekt.

Vet vad du siger men sig inte allt vad du vet ir ett ordsprik som
kan var vil virt att fundera dver. Som insatsgrupper i frivilliga
forsvarsorganisationer fir vi information som kan vara bra for var
uppgift men som inte ska spridas vidare. Det kan vara hemliga
uppgifter eller uppgifter som ir offentliga men tillsammans med
andra uppgifter inte ir limpliga att sprida vidare. En svensk
Tiger — Ett annat PR-uttryck frén férsvarsmakten som 4r vil virt
att vidmakthilla.

FFK som organisation ska vara en trygghet! Vi behéver vara
vaksamma! Vi ska vara en del av samhillsandan i den svenska
modellen!

For att vara detta behovs resurser fran sambhiillet. Politiker maste
tillfora kommunikationsmedel for Frivilliga Forsvarsorganisationer,
De miste tillféra pengar sa att vi kan va och vara den resurs som
de vill ate vi ska vara. Det ir dags for handling och inte bara en

klapp pé axeln.
Vi finns, Vi kan och Vi vill!

Lars-Goran
Kirchef FFK
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FFK
Haésslogatan 20
721 31 VASTERAS
021-44033 00  vixel
021-44033 77 Fax
0155-212000  TIB (enbart f6r myndigheter)
Vara nya direktnummer hittar du pd hemsidan
www.ffk.se under kontakt.
¥
Webshopen
Pa webshopen kan du som medlem hitta profil-
produkter for bade FFK och Young Pilots.

Bestiller gor du via webshopen och betalning
kan du gora via bankgiro, kontant eller via
Swish. Det gor det léttare for dig att betala
det du bestéller.

¥
Nya privatflygregler
Den 25 augusti kommer nya operativa regler
for privatflygare att trida ikraft. Detta pa-
verkar inte FFK inledningsvis da vi flyger enligt
nationella bruksflygregler fram till april 2017.
Karstaben jobbar med att se dver hur vi ska
verka efter april 2017 da de nationella reglerna
forsvinner. Samverkan sker med Transport-
styrelsen for att fa det sa bra och smidigt som
mojligt.

¥
Fortsittningskurs — Silvervingar
Under sommaren har 31 nya silvervingar
erhallits. Grattis till er och alla lansflygavdel-
ningar som har fitt nya ungdomar som kan
hantera TBOS-kamera och navigera. De har
nu kunskapen att vara med pa ldnets dvningar
som spanare.

¥
Brandflyg
Vilken intensiv start det blev pa brandflyget i
ar. Nagra lan har flugit tre pass om dagen och
det gjort att flygplan behdver service mycket
tidigare &n berdknat. Vi har sett att i dessa
intensiva dagar att ni hjélper varandra dven
over ldnsgrénserna. Tack!

Da det dr mycket brandflygrapporter tar det
lite langre tid 4n vanligt att ga igenom dom.
Det ar darfor véldigt viktigt att ni fyller i rétt
och alla uppgifter for att underlétta for Anna-
Lena.

Anna-Lena kommer att skicka en forfragan
till alla brandflygansvariga i respektive lén for
att stimma av att alla flygningar &r genom-
forda. Har ni inte flugit nadgot under den
ménaden bekréftar ni detta till Anna-Lena.

Den digitala blanketten har uppdaterats ett
antal ganger och den gor det lattare for er att
gora rétt.

Tack till er som anvénder denna!

¥
Anmiilan kurser
Pa hemsidan kan du som &r medlem visa
intresse for en kurs. Du gor detta under fliken

“kurser & utbildningar”. Detta &r enbart en
intresseanmalan, men visar pa att du ar skulle
vilja ga kursen. Som ny och enskild medlem
kan du inte anmila dig pa alla kurser da vi
kraver vissa forkunskaper. For att exempel-
vis ga en lagflygutbildning ska du forst gé
”Grundkurs FFK”. Dérefter kan du soka 1ag-
flygkursen.

Ar du anmiild till en kurs och inte kan nr-
vara sa dr det viktigt att informera oss i tid
pa karstaben sa vi kan ta in en reserv. Vi har
bokat instruktdrer och har kostnader som vi
inte kan f3 tillbaka.

¥
Ny styrelse i FFK
Pé stdimman i1 Vésteras valdes en ny styrelse.
Ordforande: Lennart Myhlback (S)
V. Ordférande Tommy Wirén(W)
Ledamoter: Eva Lisskar-Dahlgren (AB),
Bengt Torsek (D), Rune Leindahl (D),
Conny Svensson (H), Géran Ahlin (O),
YP.Ordf. Staffan Eriksson (W),
Karchef Lars-Goran Johansson (T)
Suppleant: Bengt-Olle Nilsson (LM),
Janne Andersson (N), Ann-Sophie Tersmeden (U),
Stefan Nieminen (BD), Magnus Falck (O),
Magnus Traff (C), Fredrik Wengelin (AB),
V. YP.Ordf. Mérta Selander (AB),
Stf Kérchef Ulf Karlsson (AB)

Har du fragor som du vill att vi ska ta upp
pé styrelseméten kan du antingen kontakta
nagon i styrelsen eller till oss pa kérstaben.

Ovningar

Vi behover hela tiden trina pa de olika upp-
drag som vara myndigheter vill att vi ska klara
av. Ett sdtt att gora det &r att 6va enkelt med
olika momentdvningar som ex. TBOS, foto
fran luften, RAKEL. Trina med larmnumret
dér ndgon far flyga ett kortare uppdrag. Se
over era lagflygslingor sa att det inte kommit
upp nagra nya master / vindkraftverk i om-
radet.

Ta med era Young Pilots p& dvningar som
extra spanare. De kommer att 6ka er kapacitet
i lénet.

¥
Kameror
De éldsta av vara kameror behover snart bytas
ut. Vi har inforskaffat ett antal nya kameror
som ska ersdtta vira forsta Sony-kameror.
Vi kommer att borja med HV-gruppernas
kameror.

Vi har fatt indikationer att vara Eyefi-kort
inte kommer att uppdateras langre. Det gor att
pé sikt kommer dessa kort att sluta fungera.
Karstaben tittar pa en 19sning pa detta med
bland annat en uppdaterad TBOS-app.

¥

PFT
Ténk pé att din lagflygbehorighet inte &r giltig

om du inte har en aktuell PFT. Har du inte
gjort din PFT far du inte utfoéra insatser for
FFK (undantaget brandflyg).

Anmél dig till kérstaben om du behdver
gora en PFT. Vénta inte till sista dagen och
du har en 6vning till helgen. Vi ska ta kontakt
med lérare och skicka ut protokoll innan ni
far flyga.

PFT ar inte tinkt som ett avrostningspass
for att gora en PC. Det dr en bolagskontroll
dér vi tranar i bolagspecifika flygningar som
ex. lagflyg, kraftledningsdvervakning eller
vag/jvg-spaning. En FFK-PFT é&r god-
kénd som en larartimme vid forldngning av
enmotorbehdrigheten.

¥

Lagftygbevis

I &r kommer allas 14gflygbevis att ga ut (31
december). Detta kommer att fornyas i december
om du har behov av lagflygbeviset. Tillsammans
med CPIL kommer kérstaben att se Over
alla lagflygbevis. De som har ett behov och
som har bekréftats av CPIL i ldnet samt har
genomfort arlig PFT kommer att fa det fornyat
automatiskt.

Ar det s att nigon uppgift saknas i registret
exempelvis utgdnget medical s& kommer vi

att avvakta med att fornya lagflygbeviset tills
vi fatt in alla uppgifter.

Sa kontrollera dina uppgifter pa FFK:s
hemsida och ritta upp det som ér fel.

UNGDOMEN
Forutom brandflyg ar ungdomsldger Over
hela landet det som sker under sommaren.

Dethar varitlageriUppsala, Luled, Satenis,
Sévde, Alleberg, Boras, Blekinge, Visteras.

I Lulea fick vi besok fran Norska flygsport-
forbundet av tre deltagare sa att de kunde se
hur vi gor véra ldger och for att i framtiden
kunna utdka samarbetet mellan Norge och
Sverige.

3 Young Pilots medlemmar fick aka till
Norge och delta pa ett av deras lager for att
dra lardom av andras kunskaper.

Vi hoppas pa fler utbyteslager under 2017
for att utveckla samarbetet mellan ldnderna.

Till hosten kommer vi att ha en lager-
ledarutbildning pé kérstaben. Har kommer vi
att utbilda 10 personer till att bli lagerledare.
Tanken &r sedan att dessa ska kunna hjilpa
till nér vi planerar nésta ars lagerverksamhet
i landet. Anmailan gor ni som vanligt pa
youngpilots.se.

Vid osékerhet kring kontaktvig, anvind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ftk.se Flygrapporter

asr@ffk.se Storningsrapporter

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
avtal@ftk.se Flygplansavtal inkl. forsakringar

journal @ffk.se Journaler fran flygutbildningar ex.vis FFK-PFT
ekonomi@ffk.se Reserékningar och allting som har med ekonomi att géra
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade vningar, rapporter m.m.
karstaben@ftk.se Ovriga mail som ir av allmin karakeir

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som &nskar deltaga som piloter i FFK maste varje ér fére flygning lémna in

sina aktuella flygtidsuppgifter till karstaben:
- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Total lagflygtid de senaste 12 ménderna

Flygande medlemmar ska se till att kérstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvéa sidor (om baksidan &r ifylld)
- Medicinskt certifikat en sida

- Sprakbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben &r skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan géller det att fortlépande séinda en kopia

av férnyade handlingar till kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Hasslégatan 20, 721 31 Vésterds

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se
- Fax 021-440 33 77

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA KARSTABEN

LARS-GORAN
KARCHEF

HANS
FLYGCHEF

ULF
STF. KARCHEF

DANIEL
MIL. KONTAKTER

LOTTA
ADM. KARSTABEN

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

EMELIE
Yp

JENNY
KURSER

ANNA-LENA
FLYGRAPPORTER

Kontaktuppgifter finns pa ffk.se
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FLYGCHEFEN

Efter en ndgot trevande inledning pd sommaren fick vi en
period med viildigt mycket brandflyg i stora delar av landet.

Vid stort utnyttjande av resurser borjar man snabbt se var det
finns brister. Ska vi ha mojlighet att halla brandflyg i luften
ménga dagar i strick krivs en noggrann planering och samman-
hallning av alla tillgingliga resurser.

Att f3 ihop besittningar ir inte alltid det ldttaste nir det flygs
vildigt mycket och ibland méste man kanske tinka lite utanfor
boxen och utnyttja resurser frin alla hill i linet. Service pa
flygplan blir ocksd snabbt en sak som méste planeras och resurs-
sikras.

Det enda sittet att forbereda for skarpa ligen ir att 6va, 6va och
ova! Bara for att vi inte fir skarpa larm eller hittar en skogsbrand
sd betyder det inte att det inte hinder i morgon. Anledningen
till ate vi 6var och att vi gor det hela tiden 4r att vi alldid ska vara
beredda nir det verkligen giller.

Flera av de skogsbrinder FFK hittat och rapporterat kunde
snabbt ha utvecklats till riktiga storbrinder. Inte minst branden i
Vistmanland for ett par &r sedan visar vildigt tydligt hur en liten
incident snabbt kan bli stor och mycket allvarlig.

Enda sittet att halla kompetensen uppe ir att éva, éva och ova.
Tank pé att man inte alltid behover flyga for att genomfora en
bra 6vning. Att trina Rakel och TBOS gar lika bra pi marken
i en bil. Lat varje évning likna ett skarpt uppdrag si lingt som
mojlige. Det krivs inte jittestora férberedelser att genomfora en
bra évning. Huvudsaken &r att vi har tinkt igenom vad det 4r vi
vill 6va och vilket resultat vi vill ha. En bra devis ir ”6va enkelt
och 6va ofta”

Genomfor en briefing fére flygning och bestim ett omride dir vi
simulerar att vi har en skogsbrand. Ak ut i omradet och 6va pi att
hitta omradet, rapportera positioner och beskriva utbredning. Ta
ett antal bilder med TBOS och skicka till servern. Férsok £ med
bide oversikesbilder som beskriver liget pd branden i forhéllande
till ex. vigar, kraftledningar, sjdar eller andra fasta punkter, och
detaljbilder som ger en uppfattning om hur det ser ut pé platsen.

6 FFKnyrT 32016

Efter flygning genomfors en briefing, dir vi gir igenom bilder
och hur vil vi lyckades med uppdraget. Férsok titta pd bilder och
rapporter med en riddnings- eller insats-ledares 6gon. Hur bra ir
vara bilder? Kan vi anvinda bilderna for att till exempel fa fram
en brandbil tll platsen?

Tyvirr ser jag ofta att man inte planerar eller sitter upp mal for
sina évningar. Det ir inte OK att komma dill flygklubben efter
jobbet, kasta sig in i flygmaskinen och ensam flyga en ligflyg-
slinga, landa och sitta sig i bilen och dka hem, och sen kalla det
for dvning.

I FFK flyger vi alltid i besittning och vi trinar for skarpa upp-
drag, Det ir det vi fir bidrag for och det ir det vira myndigheter
forvintar sig av oss.

Ta varje chans att 6va och lit varje évning bli en bra évning dir
vi ldr oss ndgot.

Nu ser vi fram emot en hést fylld av évningar och vidareut-
bildningar. Fortsitt "6va enkelt och 6va ofta” i besittning och se
till att varje timme i luften blir effektiv si vi verkligen kan visa
vad vi kan nir det giller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter och
rapporterar allt som avviker fran det planerade eller forvintade.

Koll pa ligec?!
/Hasse
Flygchef FFK

Young Pilots nya styrelse

Under drets riksstimma valdes en ny central
styrelse for Young Pilots. En styrelse som har
till uppgift att utveckla och frimja samarbeten
inom och utom organisationen samt arbeta for
att viveckla organisationen som helhet.

Viiden nya styrelsen har en tung roll att axla.
Vara foregangare har gjort ett gediget och
viktigt arbete for att sékra var organisations
fortsatta utveckling. Jag vill passa pa att rikta
ett stort tack till den foregdende styrelsen,
med ordférande Anna Symmons i spetsen.
— Jag ser fram emot att, tillsammans med
mina styrelsekamrater, fortsitta det arbete ni
paborjat!

Under augusti manad kommer vért forsta
styrelsemote att héllas, ett mote dér vi skall
sétta ut riktlinjer for vart kommande arbete.
Liktdenforrastyrelsenkommerviattsittakurs
mot ett framtidsmassigt arbetssétt med dkad
dialog och med fokuspunkter pa rekrytering
och behéllande av medlemmar — helt enkelt

hur gamla, nya samt blivande medlemmar
ser pa var organisation. Utdver detta kommer
vi att arbeta for att Young Pilots skall fa en
annu titare kontakt med Senior Pilots, dar
det finns mycket kunskap och erfarenheter
att ta del av.

Dialog &r nagot som &r otroligt viktigt for
mig. Darfor kommer jag att strdva efter ett
styrelsearbete i nédra kontakt med vara léns-
avdelningar — det &r ni i de lokala sektionerna
som AR verksamheten och det &r ni som har
den viktiga uppgiften att driva verksamheten
framat. Den centrala styrelsens roll i detta ar att
bistd med hjélp och rad pé vigen, den centrala
styrelsen finns till for lansavdelningarnas
vélbefinnande.

For att kunna bistd med s& mycket hjélp
som mdjligt vill vi i den centrala styrelsen ha
kontakt med er i ldnen. Vi vill hora era visioner
och tankar, era forhoppningar och era forvant-
ningar pa oss som styrelse. Min férhoppning
och vision &r att den centrala styrelsen skall

vara en sjdlvklar instans att kontakta, vare sig
om vi skall agera bollplank infor en aktivitet
eller som stdd i tuffa fragor.

Tillsammans for vi Young Pilots och
Frivilliga Flygkaren framaét.

Ha en fortsatt trevlig flygsommar, vi hors!
Staffan Eriksson

Ordforande, Young Pilots centrala styrelse
staffan@youngpilots.se

FFKnyTT 32016
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SMATT & GOTT

Viistervik flygplats

Vistervik flygplats (ESSW) har fitt en kort-
automat for tankning! Det 4r kommunen
som investerat i flygplatsens utveckling.
Detta undetlittar for alla férbipasserande.
S& varfér inte ta ett stopp dir.

Nytt operativt regelverk
for privatflygare

2012 tridde ett nytt operativt regelverk,
(EU) nr 965/2012 (se link till vinster)
ikraft och kompletteras l1pande. Den 25
augusti 2013 kom #ndringsférordningen
(EU) nr 800/2013, som innehéller regler
for privat- och allminflyg och denna
indringsforordning ska vara helt i drift
senast den 25 augusti 2016.

Privatflygare har linge haft nationella
regler att forhalla sig till. BCL Bestimmelser
for Civil Luftfart (BCL) som successivt
omarbetats till Luftfartsstyrelsens forfact-
ningssamling (LFS) och Transportstyrelsens
forfattningssamling (TSES).

De nya EU-reglerna ska helt ersitta de
nuvarande nationella reglerna och Sverige
har valt en tredrig genomforandefas, vilket
betyder att vi fir en successiv dvergéng till
EU-regelverket, som da ska féljas fullt ut
senast den 25 augusti 2016.

R-omrade

Luftfartsverket (LFV) har forbittrat sina
tjanster. Senaste nyheten ir att du som
pilot nu hittar information om aktiva
R-omriden pid AroWeb, under benim-
ningen Daglig verksamhetsplan. Det hir
ir mycket prakeiske vid firdplanering,
men ersitter inte kravet pd att ha ett
tillstdnd innan du flyger in i Restriktions
omride (R-omriden).
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Garmin G5

Genom att kombinera visuella referenser
och dataavldsning som tidigare var spridda
over en myriad av instrument, gor den nya
Garmin G5 det littare. P4 den elektroniska
displayen blir flyg informationen littare
att skanna — sa piloter kan reagera snabbt
och intuitivt till varje flygsituation.

Garmin G5 konsoliderar effektivt all
visentlig information fér flygplan som
attityd, vertikal hastighet, héjd, fart, slip/
skid och barometerinstillning.

Den har en inbyggd GPS-mottagare och
antenn. Med en extern GPS-antenn blir
en mycket exakt avldsning dnnu bittre.
Den kompletta G5 enheten passar i
en enda 3-1/8 tums standardinstrument.
Den tar upp bara en brakdel av utrymme
och vikt som tidigare krivdes av konven-
tionella gyro-baserade instrument. An si
linge dr den bara godkind f6r X-klassade
flygplan. Priset 4r omkring 1200 dollar.

Biista kameran dr den du har med dig

En liten piminnelse om fotograferandet.

S& hir enkelt dr det att fotografera, man
bara f8ljer vad motivet 4r och sd kan man
ldsa sig till vad som behévs.

Blindare &versta raden lite blindare
och man fir skarp bakgrund, slutar-
tiden bestimmer hur skarp bilden blir om
motivet ror sig.

Slutligen ISO ir kinsligheten sa ju mer
kinslighet man vill anvinda ju mer brus
far man i bilden.

Sedan kan man kombinera ihop detta
och fa bra eller diliga bilder, sedan fattas
bara ett bra motiv, och det kommer som
en snigel och forsvinner som en blixt

Bengt Olle

Drénare ger nya mdjligheter

Fér nirvarande finns cirka 1 400 tillstdnd
for act flyga dronare kommersiellt.
Dronarna ger nya mojligheter att skapa
nytta for samhillet, till exempel vid ridd-
ningsinsatser, samtidigt som det skapar
nya utmaningar. Transportstyrelsen har
tagit fram en strategi fér hur den nya
tekniken ska kunna utvecklas samtidigt
som sikerheten i luften behalls.

Den tekniska utvecklingen for dronare
gar snabbt framit och antalet dronare har
okat stadigt de senaste aren. Aven tillstinden
till de som vill flyga dronare kommersiell,
alle fran maiklare till riddningstjinst, har
okat kraftigt. 2013 fanns dryge 200 dill-
stdnd, idag ir antalet uppe i 6ver 1 400.
Utvecklingen visar p& den potential som
drénarna har i att skapa nytta for samhillet.
Samtidigt innebir den utmaningar, ill
exempel att skapa foérutsittningar f6r hur
drénare och den 6vriga luftfarten ska kunna
anvinda luftrummet pd ett sikert sitt.

For att skapa en vig framét fér den nya
drénartekniken sida vid sida med den
befintliga flygtrafiken samtidigt som siker-
heten behalls, har Transportstyrelsen tagit
fram en strategi och ett mil. Strategin visar
hur myndigheten ska arbeta for att nd de
transportpolitiska malen om tillginglighet,
sikerhet, miljé och hilsa med hinsyn ill
den nya tekniken och de méjligheter for
samhillet som den f6r med sig.

— Det ir viktigt att vi dr med och skapar
mojligheter f6r foretag och offentliga
aktorer act pd ett sikert sdtc utnyttja de
méjligheter som tekniken ger, siger Maria
Agren generaldirektor pa Transportstyrelsen
i samband med ett seminarium om drénare
i Almedalen, Visby den 5 juli, arrangerat
av Aerospace Cluster Sweden.

En del i arbetet ir att anpassa reglerna
for flygning med dronare. Dirfor har
Transportstyrelsen gitt ut med en remiss
med fdrslag pa nya regler for flygning med
drénare i flygplatsernas kontrollzoner.

Kommer framtidens flygplan flyga som faglar?

En del tror det.

Nista generations flygplan eller farkoster
kommer att férindra hur vi reser tack vare
en ny teknik.

Men vilka ir de tekniker som ir nirmst
i tid och som kan péverka framtidens flyg-
plan mest?

Minga har genom éren drémt att flyga
som en figel. Like hur en figel flyger har
flygplanstillverkare linge fokuserat pd att
optimera vingarnas utseende for att exempel-
vis minimera luftmotstind och dirmed
sinka brinslefdrbrukning. vingarna béjts
for att fi ut samma effekt som en fagel nir
den flyger, med mindre luftmotstind.

Med en bodjd spets pd varje
vinge(vinglets) minskar det inducerade
motstindet.

Det i sin tur optimerar flygplanets luft-
motstand, sirskilt i ligre hastigheter. Efter
att ha testat olika utformningar pd vingarna
i vindtunnlar i hastigheter upp till 0,85
mach foll valet pd den béjda vingspetsen
som i dag har blivit en “kindis” i flyg-
virlden. Bakom funktionen ligger dratal
av avancerad forskning.

SMATT & GOTT

Idag ir det inte tilldtet att flyga i kontroll-
zonerna utan tillstind frin flygtrafikled-
ningen. Genom de nya foreslagna reglerna
blir det mojligt att flyga med mindre
drénare mer dn upp dll 50 meters héjd
5 km frin flygplatsens omrade. Flygningar
med drénare fir di ske utan sirskilt
tillstind frin flygtrafikledningen. Om
en drdnare ska flyga 6ver 50 meters hojd
och mindre 4n 5 km fran flygplatsen,
behévs fortfarande tillstind frin flyg-
trafikledningen.

SIGMET

Grafisk presentation av SIGMET i Europa.

Ny finns en ny version av SIGMET
visualiseringen med lite stdrre ticknings-
omride in tdigare i AroWeb.Hir p3
bilden visas en stor del av virlden, men
kan minskas s att man ser dom delar man
tinke flyga.

FFKnyTT 32016
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Gron sorja

Sommaren har sina for och nackdelar forutom féistingar och mygg sa med

viirmen kommer algblomningen igdng, eftersom algerna dr giftig och farliga
for bade minniskan och djur ska man ta det forsiktigt niir man badar.

Foto: Bengt-Olle Nilsson
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En ndrmare titt pa Cessnas 172 Skyhawk
Langkérare pé landets flygklubbar

De flesta privatflygare har ndgon gang kommit
i kontakt med Cessnas utbud av flygplan. Mest
kiind @r utan tvekan Cessna 172 Skyhawk.

Skyhawken har tillverkats i flera tusen
exemplar och anses vara ett robust flyg-
plan mycket limpligt f6r vira flygskolor.
Littflugen, inga overraskningar i luften
och mycket pilitlig. Vanligast ir att det nu
for tiden sitter en Lycomingmotor i nosen.
Frén bétjan var deten Rolls&Roys/Contiental-
motor. | jimforelse med den nya generationens
flygplan 4r den ganska brinslesndl och i
normalfallet dr underhéllet av Skyhawken
ganska billigt. Konstruktionen ir vil beprévad
och bland annat klarar den sig mycket bra
pa ojimna grisfilt...

ALLTING HAR EN BORJAN
Allt bérjade pd 1910-talet. Unge Clyde
Vernon Cessna var till att borja med bil-
mekaniker men rikade triffa nigra flyg-
entusiaster, som byggde flygplan. Clyde
var vetgirig och hade tillrickligt med
pengar sa att han kunde bygga en kopia av
flygplanet Bleriot.

Med detta gjorde han 12 flygturer. Av
dessa flygturer fir nog 11 anses som krascher!

Livet fick han dessbittre fa behalla.
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Inte avskricke fortsatte Clyde att bygga
och flyga. Historien ir ling med slutet blev
stralande. Ett antal Cessnamodeller har ritats
och tillverkats och for var generation ir
Cessna 172 Skyhawk mest kind.

Cessna 172 introducerades 1956 och
konstruktionen har hallic éver tid. Hog-
vingad och férsedd med noshjul. Forsta
generationen saknade bakruta och var f6rsedd
med manuell klaff.

BESOK | KINNA /Oresten FK
Orestens flygklubb har ett vackert beliget
flygfilt sydvist om Kinna /Skene. Klubben
ir livaktig med ett flygplan, en Cessna 172,
Skyhawk med 160 histars motor.

Klubben ir en uttalad Cessna klubb, i
hangaren stir bla. ytterligare en Skyhawk
privatigd men tillginglig for klubbens
medlemmar. SE-GTL och SE-IIT ir vil-
kinda inom FFK och anvinds savil av civila
FFK som HV.

Under 1990-talet stoppades tillverk-
ningen av Cessna tillverkning pa grund av
en konkurs.

VARFOR SKALL MAN HA EN CESSNA?
FFK-nytt stillde frigan dll Jens Berglund

som ir deldgare av SE-IIT:

Cessna 172 ir ett sikert kort som kom-
mer att finnas minga ar framdver.

Forhallandevis ldga drift och underhalls-
kostnader trots att det finns ett utarbetat
"specialinspektionsprogram” som kan verka
lite vil ambitiost.

Ytterst kinns det mycket bra flysikerhets-
missigt.

Jens Berglund ir flygtekniker och anstilld
pa SPU.

(ESSNA 177 RG

Cessna fabriken konstruerade pd 70-talet
Cessna 177 med fast eller infillbart land-
ningsstill.

Man trodde att modellen skulle ersitta
Cessna 172 Skyhawk. Sa blev det inte.
Artikelforfactaren har fate mojlighet att
flyga C177:an med infillbart still och
stillbar propeller, kryddat med insprutnings-
motor pi 200 hk.

Helt underbar att flyga, nigot tyngre in
Skyhawken med 4nd4 ytterst bekvim. Ett
exemplar finns for nirvarnade i Boris.

Timpriset for ett sidant hir plan blir
naturligtvis hdgre dn vad vi dr vana vid.

Ingvar Bragd

Cessna 172 Skyhawk
NAGRA FAKTA

Produktion: 1956-1986, 1996-

Tomvikt: ca 650 till 710 kg beroende pd modell och utrustning.
Liingd: 8,28m

Spiinnvidd: 1Tm

Riickvidd: 1000-1200 km

Marchfart: 180-230 km/tim beroende pé modell

Stallfart: 41- 46 knop beroende pé modell/maxvikt

Pris (ca 2013): 364 000 dollar

Motorer

Fran bérjan Continental/R&R O-300 pi 145 hp. Sedan fick den Lycomingmotor O-320
pa 150-160 hp, sista uppgraderingen si blev det O-360 med insprutning och 180 hp. Ett
antal 4r i slutet av 60 talet till borjan av 70 talet fanns 4ven en specialversion med vixlad
Continentalmotor GO-300 som var pd 175 hp. I dag finns dven 172:an med dieselmotor
antingen frin bérjan eller man konverterar efterat till en tex, Centurion Teilert pd 155 hp.

Skrovet

Fran bérjan hade 172:an ingen bakruta, den kom forst runt 1960. Runt 1963 byttes den
manuella klaffen till en elekerisk dito som sedan har féljt hela serien med en dndring frin
steglost reglerad till sk. ”preset klaff” dar man forinstiller 0, 10, 20 eller 30 (40) grader. I
bérjan av 1970 talet fick 172: an en ny vinge, den gamla var ganska rak och den nya blev
mer trapetsformad/torderad och fick en ny bittre profil som hade bade bittre lagfart och
hégfartsprestanda. Dérrarna forbittrades ocksa, fran borjan ”slog” man igen dérrarna, sedan
blev det en “killisning” som forbéttrade stingningen avsevirt. Brinsleankarna pa Cessna
172 har f6ljt samma recept frin begynnelsen med sitt sjdlvtrycksystem (gravity feed). Frin
bérjan ca 130 liter som sedan har 6kat nagot beroende pa tankutformningen. Det finns
dven sk "long range” dir 6kas brinslemingden ytterligare. I slutet av 1990 talet fick 172:an
integrerade tankar, man anvinde vingens skalplit som tank, dom kinns igen pa alla drinerings-
punkter...

2005 si blev Cessna moderniserade med EFIS som alternativ, ett digitalt
presentation&navigationssystem frin Garmin, G1000 bestiende av tvd skirmar dir det
mesta presenteras pa ett litt och dverskadligt vis.

Cessna Skyhawk 172
NAGRA DATA

Liingd 828m
Spiinnvidd 1I'm

Motor Lycomning 0-320
Hk 150

Startstréicka dver 50 ft 1525 ft
Landningsstriicka 50 ft 1250 ft + filliigg

Stallfart utan klaff 57mph

Stallfart med klaff 49 mph

Max cruise fart 75% 8000 ft 138 mph

Serviceintervaller 50 timmar pd motor. 100/200 fimmars tillsyner pé skrovet.

Kostnad for en 50-timmars  Snitt 5000 kr
Antal tillverkade (172 Cirka 43 000!

Framtiden Finns bara briinsle si kommer modellen att leva vidare...
Férmodligen sliter man infe ut en cessna utan den blir fér omodern och man
viilier att inte behdlla den luftviirdig.
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NYttig Ovning

UPPDRAGET

Sjofartsverket planerade och genomférde
under vdren en sokovning lings skine-
kusten. Strickan Trelleborg till Falsterbo
kanal var sékomride. En manlig kajak-
paddlare hade forsvunnit under en tur
lings kusten och JRCC (Joint Rescue
Coordinator Center) kopplade in savil
Sjériddningen som Frivilliga flygkaren.

Larmet kom ganska sent en vardagskvill
och riddningsoperationen leddes frin Sjo
och flygriddningen p& Kirringberget i
Géteborg (JRCC).

Tva FIG piloter, Jari Hikkinen och
Jimmy Olsson frin Skéne, fick uppdraget
att leta i de aktuella farvattnen.

Gruppen startade frin Sovde 18:15 for
att delta i eftersoket. Beskrivningen av
mannen och kajaken var knapphindig och
sokomridet stort.

Planet anlinde till omradet 18:30 och
spenderade de forsta 20 minuterna med
att fi ordning pi radiokommunkationen
med JRCC och riddningshelikoptern
fran Ronneby. Aven Sweden control méste
bevakas pé radion pa grund av att vningen
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krivde ATS firdplan. Eftersom JRCC ville
att radiokanalen sj6 VHF skulle anvindas
fick iven denna kanal bevakas. Det blev
hekriske att hilla reda pa tre radiokanaler
samtidigt. Det fungerade dock bra trots
nigra stunder av stress. Samtidigt kom
SMS meddelande frin FFK. Bitarna
kommunicerade &ver Rakel utan att vi i
flygplanet kunde lyssna.

Effektiv insats
Sjériddningens batar meddelade ganska
snabbt att de troligen hittat den saknade
mannen. Sj6  och flygriddningen bad
oss over radion att fortsitta att soka av
stranden. Hindelseforloppet blev snabbt.
Riddningshelikoptern kom in i évningen
och bad besittningen pa FFKs flygplan att
halla sig 6ver 1000 fot.

Riddningshelikoptern fick efter 5 minuter
ett skarp larm och forsvann snabbt och
FFKs flygplan kunde sjunka och leta vidare
efter personer.

Vi upptikte nigot som liknade en person
vid Skare Skansar. Efter att ha cirklat en

Sydkusten

stund upptickee vi ytterligare nigot som
skulle kunna vara en person 400 meter
osterut."Personerna” ldg hele still och det
var mycket besvirligt att forsikra sig om
att det var orérliga minniskor, siger Jari.

Rapport till Sjériiddningen (JRCC)

Spanaren meddelade véra iaktagelser till
JRCC per radio. Stora svarigheter uppstod i
att gora positionangivelse. Sjériddningens
batar fick inte négot att utgd fran. Efter
mycket méda fick man fram en position
pd JRCC och Sjériddningen kunde gora
en aktiv insats.

Efter mycket cirklande beslot besittningen
pd flygplanet atc utifrin en position pid
havet flyga rakt in mot land och pa si
sitt markera var "kropparna" lag, berittar
Jimmy.

Oklar ordergivning

Ovningen var nu i princip slut men besitt-
ningen pa flygplanet fick dd uppdraget av
JRCC att forsitta att leta mot Falsterbo-
kanalen. Nu var det bojar och vrakdelat
som gillde.

Ytterligare en mojlig person utanfor
fyren vid hamninloppet tll Trelleborg
lokaliserades.

Det var oklart om vad vi skulle géra, nir
vi hittat en person. Skulle vi ligga kvar och
cirkla tills riddningsbiten kom eller skulle
vi leta vidare efter fler personer? Vi hade
beskrivit for JRCC var vi hittade denna
person men vi forstod i virt samtal med
JRCC att man inte var klar pA hur det
sig ut utanfor hamninloppet i Trelleborg,.

Vi fick trots allt nu besked om att vi
skulle leta vidare lings stranden mellan
Trelleborgs hamn och Trelleborgs golf-
klubb som ligger vister om Trelleborg.
Senare blev det mer specifikt nirmare udden
vid golfklubben. Nu hade det bérjat skymma
och vi meddelade JRCC att vi snart var
tvungna att ge upp. Vi fick sjunka allt

lingre ner for att kunna se ndgot vettigt.
Efter ett antal svep fick vi ge upp och flyga
tillbaka till Sévde, kommenterade Jari.

Vi landade ca 20.45 och det borjade bli

ganska morke.

Erfarenheter av dvningen
Jari Hikkinen och Jimmy Olsson som flog
FFKs flygplan fick under detta kvillspass

ménga erfarenheter.

TBOS

Det var ganska litt att fi utrustningen att
fungera i klubbhuset fore start.

I luften var det mycket simre. Det var
svért act f3 ivdg bilderna och det ir néd-
vindigt att gora en utredning att faststilla
vara problem.

Beror problemen pd teknik eller
minniska?

Kameran

Jari och Jimmy fick inte ordning p& kameran
i luften. Spelade den mérka kvillen ett
spratt?

Lt oss fa disponera en kamera som kan
leverera ISO tal pa upp till 6400. Vi har
hért att en ny kamera dr pd ging siger
Jimmy Olsson.

Oklart uppdrag

Uppdragen fran JRCC var oklara. Primirt
var det en kajak som var eftersdke. Under
uppdraget kom 6nskemil om ytterligare
sokobjekt, vilket var frvirrande.

Kommunikation mellan enheterna

Rakel, VHE Flygradion, SMSkontakter.
Det blev mycket svart att fi kontroll &ver
hela sambandet i riddningsoperationen.
Tekniskt, med alla sladdar, hégtalare
och mikrofoner stilldes FFKs besittning
pa stort prov. Slutet blev indd gott med
JRCCs positionsangivning i slutet av
6vningen.

SAR-dvning (search and rescue)
Denna typ av sokdvning var i svaraste laget
for oss sdger Jari och Jimmy.

Vi borde varit bittre forberedda. Bland
annat maste vi f3 utbildning i metodiken
vid ett efterssk. En fungerande TBOS
anliggning ir nodvindig. Den personliga
riddningsutrustningen ombord pi flyg-
planet skall vara minutsiést kontrollerad.
Vara flytvistar var inte funktiondugliga.

Samarbetet med JRCC ir viktigt och
borde ocksi utvecklas.
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Vireld

Stridsvagnarna rullar in pa gatorna i Skévde.
Automateld, pansarskott hérs, vem skjuter,
vart skjuter de ifrdn? Med hjilp av TUAV
— Tactical Unmanned Air Vehicle kan man
fa en bra ligesbild. Under 6vningen Vireld
fick delar av Sannaheds HV-flyggrupp
simulera TUAV.

Sex piloter stillde upp for ate stodja K3 i
sin évning. Med hjilp av TBOS och Rakel
fick vi simulera att vara en drénare.

Uppgiften var att spana norr om Skévde
for att se var fienden kunde vara. Att se
dom transportera sig lings vdgarna var inte
s svart men nir de maskerat sig och gomt
sig under lovverket s forsvann de bara.
Man kunde se pid marken att ett fordon
kort in i skogen men for hur linge sedan,
finns de kvar?

Gruppen leddes av en framskjuten
gruppchef i en av stabsbilarna och en ba-
kre Stf GC pa bas pd Karlsborg. Tack vare
att vi har vir Gruppchef tillsammans med
ledningspersonalen si fick vi flyga ménga
uppdrag. Genom direkt kontakt med
ledningen kunde vi erbjuda vara tinster
snabbt. Vi hade ett flygplan i luften hela
tiden i tvd dagar och bytet i $vervakningen
skedde i luften. Vi skotte var flyguppgift
vildigt bra och vir rapportering var myck-
et uppskattad.

Nir det blir en évning av denna storlek
ir det extra roligt att fi delta. Vi lirde oss
vildigt mycket under dessa dagar och inser
att det kan vara bra att se skillnad pé de
olika stridsfordonen som finns. Jag tror att
K3 fick upp égonen for hur de kan anvinda
oss frivilliga forsvarsorganisationer i vnings-
verksamheten.

Nir vi fick dka hem pa 16rdag kvill var
vi alla glada och néjda med en vil genom-
ford 6vning.

Lars-Goran
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| dr deltog 18 ungdomar i dldrarna 14-19 ér
i den tre dagar ldnga uthildningen. De kommer
frin olika delar av Skdne och ven andra
landsdelar, men alla har en sak gemensamt
nimligen ett stort intresse for flygning.

— Jag skulle kunna tinka mig att bli pilot,
s for mig dr det ett bra sitt att f3 lite koll
pa vad det handlar om, siger Hugo Nilsson
fran Skurup.

Kurskamraten Wilhelm Lindqvist frin

Stockholm héller med.
— Min pappa ir pilot, s det dr ddrifrdn
jag fatt mitt intresse. Det verkar vara ett
spannande jobb, jag skulle girna vilja ta ett
flygcertifikat, siger han.

Vid arets flygliger inriktas en stor del av
undervisningen pa navigering.

Nir Ystad Allehanda besdker hangaren
vid flygfiltet pagir en dvning i att ta fram
en si kallad driftfirdplan infor efter-
middagens flygpass.

— Att navigera kan vara svdrare in man
tror. Det hir ir ett bra sitt for deltagarna
att lira sig hur man planerar sin fird, siger
jimmy Olsson som tillsammans med pilot

kolegan Ulf Heikman och Sanna Wallenius
haller i flyligret.

Vid ena bordidndan sitter Filip Hoffman
frin Vinersborg, Minou Hellgren fran
Sankt Olof och Lova Eriksson Edlund
fran Landskrona och knipar med vind-
riktningar och brinsleférbrukning.

De forbereder

En flygtur som ska ta dem frdn Sévde till
Malmé och tillbaka via Héllviken.

— Det ir inte litt, men man kommer in i
det, siger Filip Hoffman.

— Vi har hallit pd mycket med vider och
vind. Det har varit vildigt intensivt, men
kul. Jag gillar lite dventyrliga grejer. Det ir
hiftigt, siger Minou Hellgren.

For ménga av deltagarna ir det forsta
gangen de fir ge sig upp i flygplan av den
typ so Sjobo flygklubb har, en cessna 172
och en piper Cherokee. Nagot som upp-
skattas av samtliga deltagare.

— Det hir kiinns mer som att flyga pa riktigt
dn att dka med ett passagerarplan, siger
Lova Eriksson Edlund.

Young DPilots dr en del av Frivilliga

Flygkédren. For FFK ir flygligren ett sitt

act stimulara flygintresset hos ungdomar
samtidigt som chanserna att sikra iter-
vixten okar.

—De som dr med i Young Pilots kan utbilda
sig till spanare och gi vidare inom FFK,
det blir som en rekryteringsbas for oss,
berdttar Jimmy Olsson som sjilv ir aktiv
inom kdren.

Flygplanen
Som ir utrustade med dubbelkommando,
s alla fir en chans att spaka.

En av dvningarna gar ut p att forsoka
lokalisera vissa objekt pa marken, en kyrka,
en vindmélla eller ett slott.

— Det blir som en tipsrunda, fast frin
ovan, siger Jimmy Olsson.

Ett annat moment handlar om att
genomfora en riddningsinsats , dir ung-
domarna fér ldra sig hur det gir till att leta
efter personer som gdtt bort sig i terringen.

Men allt ir inte flygning nir unga piloter
triffas. Aven sociala aktiviteter, som team-

building och grillkvillar, ingr.

Magnus Gatemark
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Under minst atta r har FFK/Young pilots ordnat
flygliger i Bords. Intresset de senaste dren har
dalat men Sjuhiirad ger aldrig upp.

Detta 4r hade tio glada deltagare anmilt
sig och alla var dnnu gladare under ligret.
Det kanske inte ir sa konstigt nir man fir
flyga navigation i motorflygplan, samt
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hiftiga, linga segelflygningar bland molnen!
Motorflygturen innebar en noggrant pla-
nerad tur med piloterna Simon Carlsson
och Ingvar Bragd. En deltagare fick till och
med en flygtur éver Goteborg. Hilften av
deltagarna ir nu exalterade for att fortsitta
sin bana inom segelflyget.

Flyg 4r underbart, men vi ville dven

att deltagarna skulle f en inblick i teorin
bakom flyget, exempelvis meterologi.
Forutom flyg och teori fick deltagarna
vara med pd ett studiebesdk pd Landvetter
flygplats och torn. Flygledare Morgan
Eklsv, som dven dr FFK-pilot, guidade
gruppen och férklarade hur kontrollen
och luftrummet fungerar. Direfter fick vi
tillitelse act gd upp for alla de 200 trapp-
stegen och se utsikten frin Landvetter tornet.
En utsike vi sent kommer glémmal!

Ligerveckan gjordes méjlig tack vare
bidrag frin Sparbanksstiftelsen Sjuhirad,
som finansierat ligret dll storsta delen,
FFK, och Pigens, vars bullar deltagarna
aldrig tackade nej till. Like tidigare ar hade
gruppen sitt logi hos Eiwy och Bjarne
Isaksen.

Alla var mycket nojda efter veckan. Nya
vinner och nya upplevelser rikare!

Desiree Staaf
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Defense Camp 2016

Tillsammans med de fyra motororganisationerna
FFK, FMCK, Bilkéren och Sjoviirnskaren genom-
fordes drets Defense Camp pd Uppsala
Garnison. Med erfarenheter fran foregdende
ar utvecklade vi ligret och hade 36 deltagare
och 9 ledare. Programmet var spiickat med en
massa roliga akfiviteter. Vi var laddade for en
succé!

Forsta dagen ignades 4t att komma i
kontakt med varandra och se till att vi
hade ritc utrustning till alla. Enda sittet
ir att kontrollera att allt 4r med ir det
klassiske militira inryckningsmetodiken
med — Kisa visal, Strumpa bld visa!
och si vidare... Nir all utrustning var
kontrollerad och klar var det dags att
bérja med aktiviteterna. Det ir viktigt
att lira kinna varandra. Det kommer
minga nya ansikten med en helt annan
bakgrund frin olika organisationer. Vi
konstaterade att vdra ungdomar ir sociala,
for det tog inte lang tid innan alla borjade
prata med varandra och stimningen var pd

topp.
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D4 de olika organisationerna visar upp
sina aktiviteter s finns det manga sikerhets-
foreskrifter vi méste folja. Nir vi planerat
in att vi skulle ka bat ville vi veta att ung-
domarna kan simma. S3 klidsim stod pd
programmet tillsammans med livriddning.
Uppsala garnison har det si bra forspint
att det finns en simhall p& omridet.

Vi delade sedan in gruppen i tvé troppar
om 16 personer si det skulle bli smidigare
pa respektive aktivitet varje dag. D4 den
ena gruppen flog, akte den andra bit och
sd gick vi runt pa dessa olika stationer.

Flygdagen bestod i att gora en planering
pa kartan med kurser och tider. Direfter
fick de gd ut tll planen och flyga i
flygningar. En som var och en navigerade
sjilva och en som de satt i baksitet och
sdg sin kompis navigera. Flyg bestir ju
av s mycket mer dn bara flygplan, sd ett
studiebesok planerades in pd trafikledar-
tornet och SAA. P4 SAA fick de se hur
deras 737-simulator fungerar och provade
att sitta i en riktig 737-cockpit.

Filiph Johansson provar 737-simulatorn

P4 sjovirnskarens dag sa fick vi prova
pa att dka bat/fartyg. Att styra ett fartyg
ir inte alltid det littaste. Med en &ver-
vakande instrukedr lyckades vi kryssa runt
bland kobbar och skir. Hir fick vi ocksi
prova  overlevnadsdrikeer  (6-timmars
drikter). Som brukligt med dessa drikeer
s4 har de ingen perfekt passform. Att vara
155 cm lang i en drikt som ir gjord for 185
cm ser lite roligt ut. Som tellytubbies fick
de sedan prova dessa drikter i havet. De
guppade vackert som smé fléten i vattnet.
Med denna drikt skulle ungdomarna
sedan forsoka ta sig upp i en livflotte och
det ir inte det littaste. Men alla klarade
av det. P4 plats fanns dven en robotbat
dir vi 4t mat och fick lira oss flera olika
knopar som kan var bra att kunna. Palstek,

dubbelt halvslag och den bista av alla -

Bilkéren visar sina bilar i terringen

kiringknuten.

Bilkdren visade upp sina terringfordon.
Det ir helt fantastiske att se och fa folja
med nir de ker i terringen. Att dessa bilar
verkligen kan ta sig fram.

Under denna dag fick de ocksa lira sig
att hantera baren. Fatta-sikra-lyft, och s3
vidare.

Ena terringbilen gjordes om till en
ambulans. Med hjilp av birarna och
spinnband kan man sedan transportera
12 skadade. Hela dagen vistades vi ute
terringlddan och iven lunchen inmun-
digades filemissigt. Hir provade vi ocksd
pa att camouflera en container si att den
inte kan ses fran luften.

Pi torsdagen fick vi fint frimmande
fran forsvarsutskottet, nimligen Alexandra

Volker.

Alexandra Vilker frin Forsvarsutskottet

besikte FMCK:s dag

Alexandra besokte FMCK:s dag i Uppsala
och hon fick se hur ungdomarna plockade
ihop en motorcykel och sedan korde ivig.
Sittandes bakpi fick alla kiinna pd hur det
ir att ta sig fram pa grusvigarna och de
olika banorna som var iordningstillda.

Varje kvill sken ungdomarna som solar.
Det hir var den bista dagen!

Sista dagen fick ungdomarna forsvars-
maktsinformation och pé frigan om de var
intresserade i framtiden soka sig till FM
svarade 28 av 32 att de var intresserade.
Gissa om det var en glad informatér.

Att dka motorcykel pd garnisonens
grusvigar, prova terringbanan med last-
bilar, flyga 6ver Milardalen eller firdas i
skirgarden pd ett fartyg. Vi visade upp vad
vi frivilliga kan gdra och erbjuda pi allra
bista sitt. Ungdomarna fick kamrater for
livet. Vi ledare fick hopp om framtiden.

Ett stort tack till Uppsala som stdttat
oss med detta liger och alla deltagare och
ledare.

Lars-Géran Johansson
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Manniskor instingda i Gastrikland

Under juni genomfordes drets regional samverkansuthildning, RSU.
30 piloter och spanare fran FFK deltog fillsammans med 70 personer

frin myndigheter och frivilligorganisationer. Uthildningen pagick i
fem dagar och omfattade 70 uppdragsflygningar.
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FFK:s regionala samverkansutbildningar
syftar till att skapa nitverk och samar-
bete mellan myndigheter och frivilligorg-
anisationer som kan bli en grund fér
effektiva insatser under skarpa forhallanden.
Utan ett vil utvecklat samarbete mellan
myndigheter och frivilligorganisationer ir
det svart att pd kort tid fi iging insatser.
Utbildningen i 4r utgick frin Givle flyg-
plats under fem dagar med bland annat
Marma skjutfilt som 6vningsplats. Scen-
ariot var ett kraftigt ovider som drabbat
Gistrikland och delar av Uppland samt
sodra Dalarna. Omfattande skador hade
uppstatt pd vigar, jirnvigar, kraftledningar,
minniskor hade blivit instingda i skadade
hus och fritidsbdtar hade rikat i sjonad.
Tankfartyg hade slippt ut olja lings
Gistrikekusten och under den stora oredan
passade tjuvar pa atc stjila kopparlinor
frin jarnvigen.

Den regionala samverkansutbildningen
som nu kordes f6r 13 gingen ir en del av
FFK:s langsiktiga arbete att vidareutveckla
samverkansformer och finslipa den tekniska
utrustningen som anvinds.

En visentlig del for ledning av insatser
ir att snabbt fa ligesbilder av skador och
hindelser. Hir har FFK en stor uppgift
genom sitt bildéverforingssystem TBOS,
tag bild och sind.

Stort antal medverkande

Arets utbildning var till personantalet den
storsta hittills. Frin FFK deltog 30 piloter
och 15 flygplan.

Trafikverket kom med 39 personer
och frin Svenska Kraftnit, Sjéfartsverket,
Linsstyrelsen 1 Givleborg, Gestrike
Riddningstjinst, Vattenfall, Givle En-
ergi samt frin frivilligorganisationerna
Frivilliga Automobilkéren, FAK, Bilkaren,
Frivilliga Radio Organisationen, FRO och
Sjériddningssillskapet kom sammanlagt
31 personer.

Under utbildningens tvd forsta dagar
dgnades tvé stora block 4t att ge information
om varje myndighets uppgifter och iven
information frn varje frivilligorganisation
hur de arbetar. Allt med syftet att skapa
insyn i varandras arbete. Dessutom fick
alla bandvagnsforare méjlighet att flyga
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och se sina fordon frin luften sa att de kan
forstd piloternas svérigheter atc dirigera
bandvagnar. Alla piloter fick dka en runda
med bandvagn i terringen. Dessa inslag
uppskattades mycket och bidrog till att
oka vi-kinslan under utbildningen.

I ovrigt fick deltagarna 6vergripande
information om utbildningen och bland
annat sirskild utbildning i kunskap om
kraftledningskartor, mm. Svenska Kraft-
nit hade omfattande utbildning av sina
bandvagnsférare i olika kdérmoment.
RAKEL utbildning férekom ocksd samt
test av RAKEL i flygplanen och test av
TBOS systemet.

Direfter var deltagarna redo for tva
intensiva utbildnings/évningsdagar med
flyg och bandvagnar. Totalt flégs 100 timmar
som Svervakades pd ett mycket bra sitt av
flyginformationstjinsten.

For briefing fore uppdragen och av-
rapportering anvindes Givle flygklubbs
hangar och deras klubblokal fungerade som
uppféljningsplats dir interna firdplaner
bevakades. FRO som skotte

kommunikation och stabstjinst fick till-
gang till en egen stabsplats i FFK:s lokal
utanfér klubblokalen och p4 sa sitt under-
littades deras arbete.

Krvande uppdrag

I stdrsta méjliga omfattning fick deltagarna
utfora uppdrag som de tidigare utbildats
for. Utbildningen blir en slags test pd del-
tagarnas forméga att gora de insatser som
frivilligorganisationerna dtagit sig att gora
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4t myndigheterna. Det ir betydelsefullt
att deltagarna fir sina uppdrag direkt av
myndigheter, nirmare 4n si kan vi inte
komma om det inte ir skarpt. Resultatet
blir att deltagarna ldgger ner all sin kraft
for att visa vad de kan under de krivande
uppdragen. Koncentrationen mdste hela
tiden vara pa topp. Vid dill exempel kraft-
ledningsévervakning kommer man il
omraden med fler ledningar 4n som finns
pa tilldelad karta. D4 giller det att hela
tiden vara uppmirksam och noggrann
med flygplanets position annars blir man
snabbt vilsen.
nar eller riddningsfordon pa smi vigar

Ledning av bandvag-

i dit skog kriver ett konstant kurvande
med flygplanet si att besittningen inte
tappar visuell kontakt med vigen och
fordonet.
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I arets utbildning ingick efterssk av ett
forsvunnet flygplan. Hir gillde det atc
utifrin briefings uppgifterna tolka var
flygplanet skulle kunna vara och dirifran
ligga upp ett sokmonster som kunde ge
uppticke av flygplanet inom den tilldelade
flygtiden.

En utbildning/6vning av denna storlek
blir helt beroende av bra vider om allt ska
utfdras. Vi hade tur di inga flyguppdrag

behévde stillas in pa grund av vider.

Ledning av insatser

Myndigheterna svarade for briefing av
besittningarna innan uppdragen och for
uppfoljning av resultaten. Under uppdragen
rapporterades skador pa vigar och jirn-
vigar till Trafikverkets ledningsfordon som

stod pa flygplatsen. Skador pé kraftledningar

rapporterades till Svenska Kraftnits mobila
ledningsfordon, MOLOS, en bandvagn
med kommunikationsutrustning.  Via
MOLOS vidarebefordrades sedan flyg-
besittningarnas rapporter till Vattenfalls
reparationsledare.

Samverkan f6r ledning av Trafikverkets
och Svenska Kraftnits bandvagnar skedde
genom att de dirigerades till skadeplats via
det nationella radiosystemet RAKEL. P34
motsvarande sitt dirigerades riddnings-
tjanstens fordon for undsittning av perso-
ner.

En riddningsledare placerad pa flyg-
platsen representerade Sjofartsverket ledde
sjoriddningsinsatsen och samverkan med
Sjoriddningssillskapet. Lansstyrelsen briefade
besittningarna pa flygplatsen.

Uppdragen
Sammanlagt gjordes 70 uppdrag under
utbildningen. Dessa var kontroll av kraft-
ledningar inom tvd omraden och kontroll
av framkomlighet pd vig inom ett omréide.
Nytt for i 4r var 6vervakning av jirnvigs-
stricka for att se om stold av koppar-
ledningar pagick. Vidare genomfordes
ledning av bandvagnar pA Marma skjucfilt
for Trafikverket och Svenska Kraftnit.
Utdver detta utfordes vigledning av
riddningsfordon under utryckning och
sjoriddningsinsatser  tillsammans med
Sjoriddningssillskapet samt kartliggning
av oljepaslag utefter kusten utanfér Givle.
Eftersok av ett saknat flygplan gjordes i
terringen vister om Givle.

Alla dessa uppdrag gav nyttiga lirdomar
och erfarenheter for bide FFK och del-
tagande myndigheter som ligger till grund
for fortsatt utveckling av samverkan.
Manga uppdrag uppfattades som mycket
krivande av de flygande besittningarna.
Hir nedan ges nirmare information om

uppdragen.

Kraftledningsévervakning
Syftet med utbildningen var att forbittra
besittningarnas formiga att genomfora
flygdvervakning av kraftledningar pa
samtliga spinningsnivier 6ver 20 Kv och
att forbittra besittningarnas och foretagens
drift- och reparationsledningars forméga att
rapportera och ta emot skadeinformation.
Varje kraftledningsslinga hade ett antal
skademarkeringar i form av vita dukar

som simulerade olika typer av skador. Nir
besittningen uppticke en duk rapporterade
de liget av duken samt fotograferade
skadan med TBOS. Under drets RSU
fick dubbelt si minga besittningar som
tidigare méjlighet atc flyga kraftnitsover-
vakning. Motivet var att f3 fler utbildade
piloter. Det visade sig dock att tillginglig
flygtid pé slingorna blev for kort for att
besittningarna under flygning skulle kunna
f3 ytterligare uppgifter. Vidare hade inte
alla piloter tillricklig grundutbildning
for kraftnitsdvervakning di de flera av
de tidigt kallade piloterna med grund-
utbildning inte kunde medverka. Dirfor
kommer vid nista RSU antalet besittningar
reduceras till ursprungliga antalet 8 st.
Under flygningen anvindes 50.000 dels
kartor. Dessa ir for otympliga i flygplanet
och bér ersittas av kartor i skala 1:100 000.
Den tekniska utrustningen for kommu-
nikation och dokumentation i flygplanen
bor forbittras och hanteringen for flyg-
besittningen férenklas. Utfallet av évningen
kan betecknas som en 4- av fem mojliga.
Samtliga flygbesittningar genomfdrde upp-
draget inom utsatt tid, flertalet identifierade
och rapporterade dven samtliga utlagda
fingerade skadeplatser.

Bandvagnsledning krafindt

Inom uppdraget for Svenska Kraftnit ingick
dven ledning av bandvagnar ifrin upp-
stillningsplats till fingerad skadeplats.
Flygbesittningarnas uppgift var att hitta
framkomlig vig mellan uppstillningsplats
och skadeplats och sedan leda bandvagnen
tillskadeplatsen.

markerades med dukar. Kommunikation

Oframkomliga  vigar

mellan flygplan och bandvagn skedde med
RAKEL. Bandvagnarnas besittningar kom
ifrin Frivilliga Automobilkéren och Bilkaren.
En realistisk men relative komplicerat
uppdrag som kriver god samarbets- och
samverkansformdga mellan flyg och band-
vagnsbesittning. Tiden for uppdraget
midste anpassas till uppdragets svirighets-
grad och lotsningsavstind. Beroende pi
anpassning till annan myndighets verk-
samhet blev tiden nigot for kort sd att
nigra flygbesittningar tvingades att avbryta
uppdraget. En fSrutsittning for lyckat
uppdrag ir act RAKEL kommunikationen
fungerar. Utfallet av 6vningen kan betecknas

som en 4 av fem mojliga.

Rekognosering av omledningsviig och spaning
efter koppartjuvar

Uppdragen gjordes i samverkan med
Trafikverket. Syftet var att utveckla sam-
verkan med Trafikverkets stabsfunktioner
samt att se om FFK kan 6vervaka jirnvigar
for att uppticka kopparstdlder.

Rekognosering av omledningsvig innebar
att vigalternativ skulle sokas for att leda
trafiken fran Osterfirnebo till E16 d4 vig 56
var skadad p4 flera stillen. Besittningarna
rapporterade till Trafikverkets ledningsfordon
dir personal frin Frivilliga Radio-
organisationen forde logg dver iaktagelserna
och ritade in limplig omledningsvig pd en
karta. RAKFEL kommunikationen fungerade
godtagbart for hilften av besittningarna.
Dir det inte gick bra kan det delvis skyllas
pd handhavande fel. En viktig lirdom 4r
att det behdvs mer trining pd anvindning
av RAKEL och TBOS.

Insatsen att spana efter koppartjyvar
var ett nytt inslag i RSU. Besittningarna
fick i uppdrag att spana utefter jirnvigen
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mellan Tierp och Orbyhus for att se om
nigra obehériga befann sig p& banan. Om
de upptickte nigot skumt och de personer
som befann sig dir gav sig ivig med stold-
godset di skulle flygbesittningen rapportera
till Trafikverket vilken flykevig de tog sd
att kunde fingas in.

Ett uppdrag som ir realistiskt for FFK.
Besittningarna tyckte det var ett spinnande
uppdrag dir den stérsta svarigheten var att
forfolja tjyvarna. Under uppdraget fungerade
RAKEL bra.

Bandvagnsledning for Trafikverket
Erfarenheterna av att leda Trafikverkets
bandvagnar Sverensstimmer i stort med
vad som gjordes vid ledning av Svenska
Kraftnits bandvagnar. En del besittningar
upplevde svarigheter i att flyga efter den
karta som anvindes. I 6vrigt krivde upp-
draget mycket svingande fr att inte tappa
kontakten med bandvagnen. Rapporteringen
och kommunikationen med RAKEL
fungerade.
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Stad tillrciddningstjtinsten
Riddningstjinstuppdragen omfattade
tvd hindelser. En hindelse innebar und-
sittning av instingda personer i ett hus
som skadats av oviddret och den andra
hindelsen innebar sokning av personer
som saknades efter en kanotsafari pa fjirden
utanfor Karlholms bruk.

Undsittningen av personerna i det ensligt
beligna torpet bérjade med att et ildre
par ringt upp SOS Alarm for att fa hjilp
d4 mannen klagade 6ver svdra brostsmir-
tor. FFK besittningen kontaktades av
riddningstjinsten och informerades om
behovet av att rekognosera framkomlig
vig tll torpet. Fér att FFK besittningen
skulle kunna hitta torpet i skogen hade
det mirkes ut med en vit duk. Uppgiften
att hitta framkomlig vig for riddnings-
fordonet pid de smala skogsvigarna var
svar. Samtliga besittningar lyckades hitta
torpet och sedan leda fram riddningstjins-
ten. Samverkan med riddningstjinsten
fungerade utan problem och RAKEL
fungerade mellan flygplan och riddnings-
tjanstfordonet. En stor utmaning r att
spana efter framkomlig vig i tit skog och
att det dr vikeigt att hela tiden ldsa kartan
samt ha kontakt med fordonet.

Sjoriddningsinsatsen leddes av en

26  FFKNYTT 32016

representant  frin  Sjofartsverket  som
agerade riddningsledare med flyg- och
sjoriddningsresurser tll sitt forfogande.
Han svarade for briefing och ledning av
besittningarna. Aven Sjoriddningssillskapet
deltog.

Scenariot omfattade en grupp kanotister
som rapporterats saknade av anhériga.

Resultatet av uppdraget var godtag-
bart. For tvd av tre besittningar fungerade
RAKEL bra.

Sok av foremal i skirgird med ménga
sma dar ir krivande. Val av sékmetodik
ska ske tidigt och friga Sweden Rescue
hela tiden efter ny information.

Oliepdslag
Drivande oljebilte hade observerats utefter
kusten norr om Givle. Linsstyrelsen
kontaktade FFK for att fi information om
var oljan har drivit i land och hur omfattande
skadorna var. FFK fick i uppdrag att
rekognosera och fotografera oljans utbred-
ning. Oljan markerades med vita dukar.
Syftet med 6vningen var att utveckla
samverkansformer med linsstyrelsen och
FFK avseende évervakning och rapportering
av skadeutfall vid bland annat stora vider-
storningar och andra hindelser som paverkar
lansstyrelsens ansvarsomride.

Uppdraget genomférdes med tillfreds-
stillande resultat. Under hela uppdraget
hélls bra kontakt med linsstyrelsen via
RAKEL. Problem uppstod fér nagra
besittningar med TBOS.

Eftersik av flygplan

Ett flygplan pa vig fran Givle till Borlinge
rapporterades saknat. FFK fir ett sok-
uppdrag. Ar detta ett realistiskt uppdrag
for FFK? Ja enligt de besdttningar som
fl6g. Den storsta utmaningen under upp-
draget ir att ligga upp ett sckmonster och
act halla sig till det s act man kan avfirda
overflugna omrdden som inte sannolika
haveriplatser. Samarbetet mellan pilot och
spanare ir viktigt.

Sammanfattande kommentarer

Denna rapportering ger bara en éversiktlig
bild av den regionala samverkansutbild-
ningen. Mer detaljerade information om
erfarenheter och f6rbittringsforslag kommer
att finnas i slutrapporten 6ver utbildningen
som ldggs ut pa FFK:s hemsida. Virdet av de
regionala samverkansutbildningarna ligger
bland annat i att deltagande besittningar
fir samverka direkt med myndigheter och
kan dirigenom oka sina kunskaper infor
verkliga skarpa insatser. Myndigheterna &

sin sida kan pdverka FFK hur de vill att
uppdrag ska genomféras och rapporteras.
Den 4rliga samverkansutbildningen ger
linsflygavdelningarna méjlighet att delta i
genomsnitt vart sjitte r i verksamheten och
dirmed 6ka sina kunskaper. Samverkans-
utbildningarna dr krivande och fungerar
som en kvalitetsmitare pi FFK:s formaga.

RAKEL
RAKEL problematiken kvarstir. Aven i
ir l8stes kommunikationen genom ett
provisorium. Den enda lésningen ir att
FFK far egna mobiler. D4 kan de tekniska
problemen l6sas och piloterna ges méjlighet
att kontinuerligt 6va med mobilerna sé att
de blir vana vid att anvinda dem.
Hindrande for detta dr hur abbonemangs-
frigan kan lsas. Frivilligorganisationernas
anvindning av RAKEL nitet ir s liten
under ett 4r att det dr en obetydlig marginal-
kostnad. Dirfér borde ansvarig myndighet
mot bakgrund av FFK:s betydelse for
krisberedskapen omgdende besluta att
anvindningen av RAKEL for FFK ska ske
utan abbonemangsavgift.

TBOS

Utvecklingen av TBOS fortskrider och de
fataliga fel och handhavande problem som
uppstod under utbildningen kommer att
dtgirdas. Vidare dr det ett behov av nya
IPADs som fungerar i 4G nitet.

RSU 2016

Slutord
Hir citeras Svenska Kraftnits omdome
om RSU 2016.

Elmomenten i drets RSU har, med
nigot undantag, kunnat genomfdras
enligt planen och huvudintrycket ir att
syfte och mal ir uppndct med ett resultat
och utfall som bedéms som gott eller
mycket gott. Detta beroende pd motiverade
kursdeltagare, detaljerade forberedelser i
planeringsskedet, limplig 6vningsplats/-
terring, kunniga  ledare/instrukedrer,
acceptabel logistik (logi, mat, utbildnings-
lokaler) och inte minst ett intressant och
med hinsyn till uppgifter och uppdrag vil
avvigt utbildnings- och 6vningsprogram.
Trots det mycket goda helhetsintrycket
finns det detaljer i de olika momenten
som kan forbittras till kommande RSU.
D4 nagra av forslagen i Svenska Kraftnits
rapport innebir utveckling av viss teknisk
utrustning bér beslut om sidana atgirder
tas i ett sd tidigt skede att utrustningen

blir testad och vara funktionsduglig vid
kommande RSU.
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HEADSET
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Alla piloter som flyger ndgorlunda mycket
brukar skaffa sig egna headset. Det finns en
uppsjo med headset att vilja mellan. Det finns
billiga passiva och de dyrare ANR (Active Noice
Reduction).

Kérstaben har fatt mojligheten att lina ett
antal headset frin KSAB for att testa och
jimfora.

I vart test har vi utgdrt fran Peltor 8006
som méinga klubbar har som referens. Peltor
ar ett headset som fungerar i de flesta plan
och har varit en standard i svenskt klubb-
flyg. De headset vi testat ir foljande:

* Lightspeed Tango (tradlost)
e Pilot PA1779T (ANR)
* Dilot PA1171T (passivt)

Var utgdngspunkt har varit att ha headseten
i en uppdragssituation dir vi ir tvd personer
som jobbar tillsammans. Vira flygpass ir
ofta 2 timmar, men ibland 4nda upp till
4 timmar.

Bekviimlighet

Det gor att headseten maste vara bekvima
att ha pé sig. Hir tycker jag att Lightspeed
star for kvalitet och bekvimlighet. Aven
Pilot PA1779T ir bekvima och anpassar
sig vil efter huvudformen. Det enklare
headsetet kinns hirt och efter en timmes
flygning fick jag ont i kring 6ronen. Sjilv
fir jag ont av Peltor pd hjdssan om jag flyger
for linge med dom.

Bullerddmpning
Man kan ldtt g& in och titta i tabeller och

28  FFKNnYTT 32016

se vilka headset som har bist dimpning.
Hir blir det en personlig bedémning och
kinsla. Det ir en stor skillnad pd ANR-
headseten. Lightspeed har en fantastisk
bullerdimpning sa linge batteriet fungerar.
P4 Pilot 1779T sa bygger de pé ett Bilsom
hérselkdpor som bas och har d4 samma
passiva dimpning som Peltor har. Dock ir
inte den aktiva bullerdimpningen riktigt
lika bra som Lightspeed.

Det enklare Pilotheadsetet tycker jag
inte nar upp till Peltor i bullerdimpning
och det kan bero pd att jag inte fick 6ron-
kuddarna att smita 4t ordentligt kring
glasdgonen. Hade det varit gelkuddar kanske
det nact upp till samma niva.

Ljudkvalitet
I alla headset si hor man bra och det
finns volymkontroller pa alla. Hir blev vi
lite besvikna pa Lightspeeds headset. Vid
flera tillfillen fick man eko i lurarna som
nir man pratar i en mobiltelefon. Enligt
lightspeed skulle detta bero pa instillning-
en i intercommen och andra headset. Vi
ordnade med de justeringar som de fore-
slog men upplevde samma sak dven om vi
satt med samma headset och inte indrat
nigot sedan vi fixat till det. Det ir ett kint
problem som vi tror att de jobbar med.
Det som ocksi hinde nir den tridlésa
klumpen kom lite ldngt ner i sidfickan s3
klipptes ljudet av. Nir vi sedan lyfte upp
batteriklumpen si fungerade ljudet bra
igen.

Pilotheadsetet tycker jag har ett bittre
ljud generellt.

Fordelen med Bluetooth ir enkelheten
att koppla in telefonen i headsetet. Detta
fungerar bist med Lightspeed. Bluetooth
tillbehoret till Pilot behdver utvecklas mer,
men fungerar. Att koppla in telefon eller
Rakel (Sepura) har fungerat superbra i
dessa headset. Till Peltor miste man ha en
adapter och den har inte alltid fungerat s3
bra tyvirr.

Béde Lightspeed och Pilot PA1779 behéver
batteri och laddningen av dessa sker bland
annat i kdporna. P4 Pilotheadsetet finns
det en adapter sa att du kan ladda dom i
12V uttaget medan Lightspeed anvinder
man en USB-kabel. Dir behéver man
dppna en liten plastlucka. Denna lucka ir
ett stort minus da den kinns racklig och
finns risk atc den gir sonder. Enligt dll-
verkaren ska inte detta vara ndgot problem
di den ska hilla. Om batteriet tar slut kan
man med en sladd koppla ihop batteri-
paketet med headsetet s att det blir som
ett vanligt Lightspeed headset som ex.
Zulu-modellen.

Sa slutsummeringen av dessa headset ir att
Lightspeed Tangoo har en del barnsjukdomar
med Bluetooth-kopplingen. Det ir oerhort
sként att vara av med sladdarna och ljud-
kvaliteten ir bra och headsetet sitter skont.
Pilot 1779T headsetet ir ett bra budget-
alternativ. Sjilv har jag anvint foregingaren
i snart 7 &r och det fungerar 4n.

Det passiva Pilot 1171T kan vara bra
som reservheadset men flyger man mycket
sd 4r det ANR-headset som giller.

Lars-Géran Johansson

Tangoo Pilot PA1779T Pilot PA1171T Peltor 8006
Bekvamlighet 5 45 3 3
g 35 414 300 400
Ljudkvalitet 4 4 8 4
Bluetooth Ja Som tillbehor Nej Nej
Sladd Nej Ja Ja Ja
Ljud instéllning 4 5 4 3
Ingéng/;]:g:telefon Ja Ja Ja Nj
Batteriatgang ? 50 timmar Na Na
Tré(_J_Iést Bra passi\( dampning o
AT Bra buﬁgrcc)ir;iampning glilijsr?; IngéngF;grS\rﬁ(r)gﬁtelefon FUTED e £l BT
Ingang for mobiltelefon  Ingang for mobiltelefon
Minus Bluetog(hoﬁmaertibland (--) Hits LR Obel?vi;trirah\ig lang Obekvé[n a V.id lang
Laddkontakten nskar battre ANR anviindning anvandning
Garanti 5ar 5ar 3ar 2ar
Pris KSAB 9995:- 6295:- 1895:- 5738:-
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Samverkan i luftrummet

En viktig flygsikerhetsfraga dr samarbetet mellan olika verksamheter som anviinder véra luft-
rum. Vi inom motorflyget r inte ensamma dver sommarsverige. Med forstaelse for hur exempel-
vis segelflyget opererar kan vi 6ka flygsiikerheten.

I takt med att tillgdngen pa flygplatser
blir allt simre och FFK:s verksamhet 6kar,
kommer vi allt oftare flyga pa flygplatser
som vi delar med andra typer av flygverk-
samhet. Nir utrymmet minskar mdste
vi som flyger hilla ithop och anpassa oss
till nya férutsittningar. I grunden gér vi
samma sak, vi viljer bara olika former for
vért flygande.

Det ir inte ovanligt att vi redan nu pa
flera platser delar luftrum och flygplatser
mellan motorflyg och segelflyg med bide
bogsering eller vinschstarter, ultralitt
verksamhet av olika typer, skirmflygare,
fallskirmshoppning och kanske annan
flygverksamhet samtidigt.

Det kan tyckas svart att kombinera dessa
olika typer av flyg, men jag tror inte riktigt
pa det. Det som behévs ir bara en viss
forstdelse f6r hur vi flyger och hur vara
olika procedurer ser ut. Att anvinda radion
pa ett bra sdtt 6kar ocksa sikerheten nir vi
samsas runt ett flygfilt.

Trafikvarv och segelflyg

I den hir artikeln tinkte jag borja med att ta
upp hur segelflygare anvinder trafikvarvet
och hur vi kan skapa en siker samverkan
runt flygplatsen mellan motorflyg och
segelflyg.

Fér motorflyg har vi en standardiserad
procedur for landningsvarvet pd okontrol-
lerade flygplatser. Vi flyger ofta via plats
(mitt dver flygplatsen), 500 fot 6ver normal
trafikvarvshojd, for att kontrollera vinden.
Sedan sjunker vi ned i trafikvarvet pa en
medvind till aktuell bana. En vanlig trafik-
varvshéjd ir ofta 1 000 fot 6ver marken
(ungefir 300 meter)

Motorflygplanet ligger kvar pa trafik-
varvshéjden tills vi svinger 90 grader till
en baslinje. Pa baslinjen bérjar vi sjunka
ned mot cirka 500 fot for att till sist svinga
90 grader till en final. Normalt gar alla
trafikvarv i viinstervarv, om inget annat ir

publicerat. Trafikvarvshojd och lokala regler
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kan gora att varvet ser lite annorlunda ut,
men i grunden ir det samma varv som
motorflygare alltid anvinder.

Nedflygningssekiorn

Nedflygningssektor - hur minga motor-
flygare, som inte har segelcertifikat, vet vad
det betyder?

Segelflygare anvinder en lite annorlunda
procedur for sitt trafikvarv. I grunden ir
det uppbyggt pa ungefir samma sitt som
ett motorflygvarv, med medvindslinje, bas
och en finalsving Den storsta skillnaden
mellan motor och segelflyg ligger dock i
anvindningen av nedflygningssektorer. En
nedflygningssektor ir en sektor dir segel-
flygplanet minskar héjden for att kunna
ansluta en medvindslinje pa rict hojd.

Nir vi som motorflygare kommer till en
flygplats med segelflygverksamhet 4r det
viktigt att i god tid meddela sin position och
avsikt pa radion. Om det finns segelflygplan
i omrédet har de med storsta sannolikhet en
radio och hér ditt meddelande.

Hir kan det vara pa sin plats med en
uppmaning till er som skoter segelflygarnas
markradio, om det finns en sidan aktiv
under segelflygning. Som segelflygsledare,
meddela pd radion att det férekommer
segelflygverksamhet i omridet och fram-
foralle hur manga segelflygplan som finns
i luften. Det enkla meddelandet gor att
den som ir pé vig mot flygplatsen vet hur
ménga segelflygplan han eller hon ska spana
efter. Det slarvas en del med detta. Oftast
meddelar segelflygsledningen ingenting,
eller bara att det pagir segelverksamhet,
men inte var och i vilken omfattning.

Segelflygvarvet

Som motorflygare giller det att halla
ordentligt utkik och forséka se var segelflyg-
planen befinner sig. Ofta ir segelflygplan
mycket svira att se. Bist syns flygplanen
nir de svinger, vilket tar oss tillbaka till
nedflygningssektorn.

Infor landning kommer segelflygplanet
ta sig till nedflygningssektorn for aktuell
bana. I sektorn bérjar segelflygplanet
svinga och minska héjden till limplig héjd
for en medvindslinje, ofta cirka 300 meter
over marken. Om du kan ta reda pd var
nedflygningssektorn ir, s okar chansen
att man kan se segelflygplanet.

Nedflygningssektorn dr normalt beligen
cirka 45 grader ut frin sittningspunkten,
och innanf6r det normala motorflygvarvet.
Ofta dr det en fast punk i terringen som
anvinds som referens.

Flyger du som pilot ofta p4 samma flyg-
plats ir det ett bra tips att friga segelflygarna
var nedflygningssektorerna ligger och markera
dessa pd flygplatskortet. Detta ir en enkel
dtgird som hojer flygsikerheten och ékar
medvetenheten om hur segelflygare flyger
i varvet.

Nir segelflygplanet kommit ned pa ritt
héjd limnar det nedflygningssektorn och
gar ut pa en medvindslinje. Efter passage
av sittningspunkten pabérjar segelflygaren
en sving mot baslinjen si att sittnings-
punkten hela tiden ses av piloten, detta
for att underlitta bedomningslandningen.
Direfter genomfors en markerad sving till
final. Landningsvarvet kallas "metkroken”.

Anviind mer radio

For att sammanfatta: Tillfdllen nir vi delar
flygplats med andra verksamheter kommer
att bli fler och fler. Detta ir i sig inget problem,
men det betyder att vi méste ha en storre
forstéelse f6r andra flygverksamheters rutiner
och procedurer.

Genom att alltid anvinda vira normala
procedurer och inte hitta pd négra egen
hemsnickrad 16sning, okar vi chanserna
till en bra och siker samverkan med andra
typer av flygverksamhet.

En uppmaning: anvind radion! Det
bista sittet dr att alltid meddela sin
position och sin avsike si att alla som finns
pa frekvensen vet vad som hinder. T det

sammanhanget poingterar jag vikten av
att inleda anropet med flygplatsnamnet
och din egen anropssignal. Detta ir sirskilt
viktigt nir flera nérliggande flygplatser har
samma frekvens.

Vi uppmanar ocksd segelflygarna att
anvinda markradio om sidan finns under
segelflygning. Meddela att segelflygverk-
samhet pagar och hur manga segelflygplan
som finns i luften. Det ir en enkel men
viktig information som gor att en motor-
flygare vet hur ménga segelflygplan han
eller hon ska spana efter.

Lir dig mer om andras verksamhet

Tiank p4 att segelflygplan alltid har foretride
och kan vara svara att uppticka. Ordentlig
utkik och uppmirksamhet behévs nir vi
har segelflygverksamhet vid samma flyg-
plats som motorflyg.

Lir dig mer om andra verksamheters
rutiner. Ofta skiljer sig rutinerna inte si
mycket frin varandra och genom att lisa
pa lite lir vi oss mer om hur andra typer
av verksamhet fungerar kring flygplatsen.

I artikeln ovan har du férhoppningsvis
fice lite mer forstaelse for segelflygarnas
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trafikvarv och rutiner vid landning. Nista
ging nigon frigar dig om syftet med
en nedflygningssektor, si vet du svaret.
Kanske kan du till och med peka ut det pd
flygplatskortet?

Koll pa laget? Sjilvklart!

Hans J6rnén

Flygchef FFK
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POSTTIDNING

FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kdrstaben? Gé in och bestiill i var
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiiljningen utan striivar efter att
hélla ligsta méjliga pris. Dirfor siljs produkierna enbart fill medlemmar. Akivella priser
augusti 2016. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den nskade
varan kan ta slut.

VASKA BADLAKAN NYCKELRING NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5 kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering  Finns i guld- och silverfirg
5kr 10 kr 100 kr
TYGVINGE YOUNG PILOTS ~ LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-grént miirke for piloter Lagflygvingen far endast biiras av pilot som
KEPS inom Hemviirnet. genomfort godkiind lagflygutbildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
FFKT-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. S-XXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M/87 NATOTROJA  Royalblue trdja med luva FIG-TROJA FFK-JACKA FFK Piké Navy
Sil. XKL Stl. SXKL Overdrag, sil. SXXL Sil. XKL Stl. SXXL

450 kr 150 kr 250 kr 300 kr 100 kr



