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Karchefen har ordet

Tolerans - Inget for den fege!

Varje dag utsiitts vi alla for olika provningar.
Provningar diir du som person miste ta
stiillning fill om du ska acceptera hiindelsen,
pdstiendet eller inte. Det som héinder i Syrien
med de stora flyktingstrommar som dr i vért
niromrdde paverkar oss alla. Vi hér dagligen
om miséir och vad vi bér géra.

I dessa tider 4r det svirt ate hitta nigon
som ir helt tolerant. Nigra av de mest
tydliga intoleranta hindelserna historiskt
ar karikatyren pA Mohammed. Eller alla
hindelser dir nigon pa grund av sin hud-
firg, kon eller liggning anses vara mindre
vird(a).

FFK har i sin virdegrund slagit fast att
ingen ska nedvirderas pi grund av sin
hudfirg, kén eller liggning. Aven om vi
slagit fast detta ir det nigot som vi alltid
miste arbeta med och virna om for det
ir s4 ldte att tala nedvirderande om andra och inte vara tolerant.

Att vara tolerant innebir inte att man inte fir uttrycka sina egna
synpunkter. Demokrati bygger pa att alla ska fi framféra sina
egna asikter s& att man kan komma fram ill den bista lésningen.
Det gor att den toleranta personen tolererar den intoleranta. For
det 4r tolerans.

I England talas det ofta om nolltolerans mot hatiska asikeer. I
praktiken betyder det noll diskussion och noll frihet.

I FFK ska vi kunna diskutera med varandra ha olika synpunkter,
och acceptera varandra for de vi dr. Starka 6vertygelser eller ord
leder inte till vild. Férbud eller filtrering fir inte bort &sikterna,
de drivs bara bort frin arenor dir de kan bemétas och ifrigasittas.

Kan vi inte fora diskussionen forlorar vi den moraliska auktoritet
som ligger i att tolerera och beméta forestillningar. D3 verkar det
som om vi forbjuder “farliga sanningar”.
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Du och jag ir forebilder for andra. For alla vi méter ir vi fore-
bilder f6r FFK. Jag har en son i 16-4rsildern. Mina handlingar
visar vad han kan gora. Beter jag mig fegt och ynkligt kan jag inte
forvinta mig att han agerar annorlunda. D4 har jag férlorat min
moraliska auktoritet.

— Det ir vildigt tydligt i relationen mellan far och son, men det ir
likadant i hela samhillet. Vi méste alla hjilpa varandra och bérja
ta ansvar for vart eget agerande och sluta gdmma oss.

Under hésten har tolerans och hjilpsamhet fitt ett nytt ansikee i
och med hindelserna i Medelhavet.

Som medlem i en frivilligorganisation har du méjligheten att
kunna hjilpa till. Att vara den hjilpande ir lika stirkande som for
den personen som far hjilpen.

FFK ir tinkt att vara den stirkande handen, den toleranta
och forstdende, men ocksi kritikern nir det behévs. FFK ska
samordna allminflyget for bista samhillsnytta!

Lars-Goran

FFKNYTT 42015
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Viisteris

Dé vi nu flyttat in i nya lokaler och bytt ort har vi
ocksa fatt nya telefonnummer och adress.

FFK

Hésslogatan 20

721 31 VASTERAS

021-440 33 00 vixel
021-440 33 77 fax
0155-212 000 TIB (enbart for myndigheter)

¥
Dialoger
Dialog med MSB och Forsvarsmakten har
skett under hosten. Vi dr ndjda med sjdlva
dialogen, men vad resultatet blir vet vi inte
forrdn 1 februari 2016. Innan dess kan vi inte
meddela vilka kurser som kommer att genom-
foras ndsta ar. Vi raknar med att det blir liknande
det vi har haft under 2015.

¥
UAV/RPAS
Detta dr nagot som dr pa frammarsch och det
sker en galopperande utveckling. Karstaben
ser att vi maste vara med pa detta tag innan det
ar for sent. I var dialog mot MSB har vi ansokt
om pengar for att kunna starta upp UAV-flyg-
grupper. Dessa ska vara ett komplement till vara
Flyginsatsgrupper dér en myndighet Onskar
ha lokal dversiktsbild ver en skadeplats.

¥
NET1
Under hosten har det varit problem med Netl
och de nya 4G routrarna. Netl har slickt ner de
gamla antennerna och satt upp nya vilket gjort
att de gamla routrarna har slutat att fungera.
Allt eftersom behovet uppstar skickas nya
routrar ut till respektive 1&n. Kontakta kérstaben
om ni har problem.

¥
Uppdragsrapporter
Det har varit véldigt mycket fel i uppdrags-
rapporteringen. For att det ska ga smidigt sa
att flygklubbarna inte behdver vénta pa sina
pengar &r det jatteviktigt att alla uppgifter ar
korrekt och tydligt ifyllda. Lattast dr da att
anvénda den elektroniska rapporten som vi har
pa vér hemsida.

Ett av de storsta problemen vi har haft ar
hanteringen av brénsle, didr FFK ska betala
brénslet. For att fd bukt med detta och gora
hanteringen smidigare har styrelsen beslutat
att fran arsskiftet ha en ny prislista dir brénsle-
priset dr fast. Far vi en brinslefaktura till FFK
kommer den att faktureras vidare till dgarna
och inte som idag dras av pa den flygningen.

Detta gor det enklare for alla parter och flyg-
plansidgarna kommer inte behdva vinta pé sina
pengar lika lénge.

,)_

Anmiilan kurser

Pa hemsidan kan du som &r medlem visa intresse
for en kurs. Du gor detta under fliken “’kurser
& utbildningar”. Detta &r enbart en intresse-
anmaélan, men visar pa att du ar skulle vilja ga
kursen. Som ny och enskild medlem kan du
inte anmaéla dig pa alla kurser da vi krdver vissa
forkunskaper. For att exempelvis gé en lagflyg-
utbildning ska du forst g& “Grundkurs FFK”.
Direfter kan du soka lagflygkursen.

Ar du anmild till en kurs och inte kan
nérvara s dr det viktigt att informera oss 1 tid
pa karstaben sa vi kan ta in en reserv. Vi har
bokat instruktdrer och har kostnader som vi
inte kan fa tillbaka.

¥

TUAV

Forsvarsmakten via K3 i Karlsborg soker piloter
for tjanstgoring 1 underréttelsebataljonen.
UAV-piloten ingér i en TUAV-pluton (Tactical
Unmanned Aerial Vehicle) och arbetar till-
sammans med flygtekniker, sensoroperatdrer
och inhdmtningsledare. Piloten ansvarar for
att framfora flygfarkosten bade pé ett taktiskt
och sékert sétt i luftrummet. Piloten planerar,
genomfor och utvérderar genomforda flygningar
tillsammans med Ovriga i besittningen.

Ar du intresserad av detta s& hor av dig till
oss pa karstaben vi mail pa karstaben@ftk.se
sa formedlar vi dina uppgifter till rétt person.

R-omriden kring véara kdrnkraftverk
Fran och med 15 oktober 2015 upprittas per-
manenta restriktionsomrdden 6ver kéarnkraft-
verken Forsmark, Oskarshamn och Ringhals.
Restriktionsomradena ar uppréttade H24 i en
cirkel med 1 NM radie och en hdjd pa 2000 fot
MSL. Undantag finns for militdra flygningar
och uppdrag for exexmpelvis Svenska kraftnét
med flera. Mer information finns i AIP AIRAC
SUP 41/2015

¥
MFL fran Transportstyrelsen
Vikten av att folja det som star i flyghandboken:
Haverier har intrdffat pa grund av att luftfartyg
har opererats pé ett felaktigt sétt. Det ar krav
pa att alla certifierade luftfartyg ska ha en flyg-
handbok dér tillverkaren faststéllt instruktioner
for bl. a. handhavande av luftfartygets funktioner.
Dessa instruktioner maste f6ljas for att sékerstélla
funktionen hos aktuella system.

I ett sdrskilt fall intrdffade ett haveri pa
grund av felaktigt utmagringsforfarande vid
flygning med ett flygplan utrustat med Textron
Continental insprutningsmotor. Motorn kordes
med Dbetydligt rikare bréansle/luft-blandning
dan vad som foreskrivits. Motorn gick dar-
for for kall med pafdljden att blyavlagringar
samlades i oljesystemet och orsakade stopp av



oljetillforseln. Konsekvensen blev att motorn
fick otillrécklig smdrjning och skar.

Arsuppgifter
Det ar snart nytt ar igen och da behdver vi
fé in alla arsuppgifter. P4 var hemsida kan du
logga in och sjdlv fora in dina uppgifter for
2015 vilket underléttar for oss pa karstaben.
Dir kan du ocksa se vilka uppgifter som star
om ditt certifikat, medicinska intyget och nér
du gjorde din senaste PFT.

).),
Flygplan
Den 21 oktober fick vi ett positivt beslut fran
Transportstyrelsen om nyttjande av LSA-
flygplan. Kravet dr som vanligt CAMO som
tar ansvar for den 16pande luftvérdigheten och
godkénd Part-145/M verkstad. Det vill sdga
kontrollerad milj6. Vi vet att ménga klubbar
tittar pa dessa typer av flygplan och det kénns
bra att kunna ge ett positivt besked.

UNGDOMEN

Young Pilots har haft sitt forsta stora kalas i
Visterds. YOUNG PILOTS 10 AR! Grattis!
I'tio ars tid har Young Pilots véxt kontinuerligt.
I dag dr vi 721 medlemmar under 25 &r varav
hela 30 procent av dessa 4r tjejer. 43 ungdomar
har certifikat och ar ocksa med i olika flyg-
grupper. Med ungdomsverksamheten finns
det hopp om framtiden. En som visar det ar
var ungdomsstipendiat Felicia Thune som
fick mottaga utmérkelsen under jubiléet.

FFK-Stimma
FFK planerar att ha sin stimma 21-22 maj i
Visteras. Beslut kring detta kommer att fattas
pa styrelsemotet i december. Detta ar ett bra
tillfdlle for er medlemmar att skicka in forslag
till styrelsen. Motioner behover vi fa in fore
den 31 januari for att kunna handldgga dessa.
Vi vill ocksé uppmana er alla till att komma
med forslag pa personer som ska uppmark-
sammas med nagon form av medalj. Ni
skickar enklast in detta via karstaben@ffk.se.

Vid osékerhet kring kontaktvig, anvéind vara funktionsmejladresser:

flygrapporter@ftk.se Flygrapporter

asr@ftk.se Storningsrapporter

medlem@ftk.se Medlemsinformation, cert, flugna timmar m.m.
avtal@ftk.se Flygplansavtal inkl. forsékringar

journal @ffk.se Journaler fran flygutbildningar ex.vis FFK-PFT
ekonomi@ffk.se Reserékningar och allting som har med ekonomi att gora
ovning@ftk.se Ovningssinformation, planerade dvningar, rapporter m.m.
karstaben@ftk.se Ovriga mail som ir av allmin karaktir

For dig som vill flyga i FFK

Alla medlemmar som énskar deltaga som piloter i FFK méste varje ér fére flygning
l&dmna in sina aktuella flygtidsuppgifter till kérstaben:

- Total motorflygtid

- Motorflygtid de senaste senaste 12 ménader

| fsrekommande fall:
- Total lagflygtid
- Total légflygtid de senaste 12 ménderna

Flygande medlemmar ska se till att kdrstaben har en kopia av géllande handlingar:

- Certifikat tvé sidor (om baksidan &r ifylld)

- Medicinskt certifikat en sida

- Sprékbehérighet (Nyare certifikat har detta inskrivet)

Kérstaben é&r skyldig att arkivera dessa kopior. Sedan galler det att fortlspande
séinda en kopia av férnyade handlingar till kérstaben.

Sénd handlingarna, endera som:

- Papperskopia till FFK, Héasslégatan 20, 721 31 Vésteras

- Scannad bilaga via mail medlem@ffk.se
- Fax 0155289977

Utebliven flygtids- och certifikatrapportering = ingen flygning.

PERSONAL PA [TTIY /T

LARS-GIRAN

021-440 33 01

STF. KARCHEF

021-440 33 02

HANS
FLYGCHEF

021-440 33 07

DANIEL
MIL. KONTAKTER

021-440 33 08

__LoTA
ADM, KARSTABEN

e

HELENE
ADM. FLYGAVDELN

021-440 33 04

EMELIE

021-440 33 05

ANNE-CHARLOTTE
KURSER |

021-440 33 06

«

Mejladresser finns pa ffk.se
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Flygchetfen

Efter en ndgot regnig sommar har vi haft en
fantastisk fin host med manga ovningar och
en hel del rapporterad flygtid. Vi bor kunna
komma upp till ungefdr samma totala flyg-
tid som for 2014, det vill sdiga drygt 7 000

flygtimmar.

lytten till Visterds ir klar och vi borjar komma pé plats.

Vi har redan hunnit med att kdra ett par flygpass frin

Hissls flygplats. Operativt tror jag det kommer det att

fungera riktigt bra med dndamalsenliga och fina lokaler,
enkel dtkomst till en ”egen” platta och ett mycket bra samarbete
med tornet och de andra verksamheterna pa flygplatsen.
Det kinns riktigt bra infor varens flygkurser.

En glidjande nyhet landade pa karstaben for att par dagar
sedan. Transportstyreslen godkinner nu att FFK anviinder
CS-LSA-flygplan. CS-LSA-flygplan riknas som normal-
klassade och har ett godkinnande frin EASA. Det betyder
att vi kan anvinda CS-LSA klassade flygplan 4ven inom
FFKs illstandspliktiga verksamhet forutsatt atc dom ar i
kontrollerad miljs, det vill siga att de har etct CAMO och
ett verkstadsavtal.

S& hir pa hosten kan det vara pd sin plats att pdminna om
att vi gar mot vintervider och med det en del saker som vi
behéver ta hinsyn dill. En riktigt bra killa till erfarenhet om
bland annat vinterflygning ir fortfarande H50P-kompendierna.
En del referenser till regelverk ir kanske lite inaktuella, men
det stdr mycket kloke i kompendierna och jag rekommenderar
alla att ta sig tid och lisa dem. Det finns en link till samtliga
kompendier lingst ner pd FFKs hemsida.

Tink pa att du méste ha uppdaterade uppgifter registrerade
pa Kérstaben for att vara behorig att verka som pilot inom
FFK. Foljande maste finnas registrerat:

* Betalt medlemskap for innevarande ar

* Kopia pi gillande certifikat och SEP(Land)

* Kopia pi gillande medical ska finnas p3 KS

* Du ska ha rapporterat arsflygtid for foregende ar.

¢ Gillande FFK-PFT om du ska flyga skarpt uppdrag,

lagflyg eller under HV-avtalstid som pilot.

6 FFKnyrT 42015

Du kan sjilv kontrollera din uppgifter genom att logga in frin
hemsidan. Under "Operativ information - Dina uppgifter”
kan du hitta de datum och flygtider som finns registrerade
for dig. Du kan dven uppdatera dina kontaktuppgifter nir
du dr inloggad. Om du har fatt ett nyte certifikat eller medical
sd skickar du enklast in en skannad kopia via kontakt-
formuliret pa hemsidan.

For ett par dagar sedan var vi pd vig ut for ate flyg-
rekognosera dvningsomraden kring Visterds nir fick vi ett
skarp larm frin Trafikverket. Ett tig har spérat ur i Sala.
Eftersom vi alltid har en TBOS-utrustning med oss tog
det mindre dn 30 minuter innan vi var pa plats och kunde
leverera bilder frin olycksplatsen. Flera av bilderna gick vidare
inom bade Trafikverket och vidare till departementet.

Aterigen ett exempel pa hur viktigt det 4r med tridning pa var
utrustning och att det 4r viktigt ate alltid vara férberedd!
Ett skarpt uppdrag kommer nir man minst anar det...

Fortsitt "6va ofta och 6va enkelt” och se till att varje timme
i luften blir s4 effektiv som majligt. Nar uppdraget kommer
ska vi kunna visa vad FFK kan nir det verkligen giller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter
och rapporterar allt som avviker frin det planerade eller
forvintade.

/Hasse Jornén

Flygchef FFK



Dé var det dntligen dags for Defence Camp!
17 ungdomar fran Bilkdren, Sjoviirnskdren
och Young Pilots deltog och varje organisation
ansvarade for en heldag med bade praktiska
moment och lite teori. Basen for veckan var
Uppsala garnison.

Forsta dagen bestod av inryckning och team-
building dér vi deltagare blev indelade i
grupper for att sedan ta oss an dom uppgifter
vi blev tilldelade, dér bland annat orientering
och matlagning pa stormkok stod med pé
listan.

Dag tva var Sjovidrnskdrens dag, under
denna dag fick vi prova pé segling, rodd och
motorbat samt fa en liten foreldsning om
Sjovarnskaren. P4 Roddbéten blev vi ldrda
olika kommandon géllande hur man ska ro
och sedan olika tekniker. Sjdlva rodddelen
avslutades med en roddtévling, dar ett lag
gick i mél en bra bit fore dom andra. Roligt
var att 1 vinnarbaten var det néstan bara tjejer.

Seglingen var lugn och harmonisk, dock
blaste det lite for lite for att det skulle gé sa
pass fort att det inte kommer in vatten i baten.
For det ska tydligen vara hal i botten pa
segelbétar!?! Jag tror dom flesta var ritt sa
blota ndr denna aktivitet var over.

Pé& motorbéaten (700 bét) fick vi prova gora
en kajstuds vilket inte var det lattaste. Under
tiden vissa korde fick vi andra ldra oss att
navigera till sjoss och léra oss att knyta knopar.
Dagen spenderades pd Méarsgarn som ligger i
Stockholms skargérd.

Med bandvagn i terriing

Dag tre var Bilkarens dag. Denna dag bar det
ivag till Enkoping dér vi skulle fa dka band-
vagn 206 och terrdngbil 20. Dagen borjades
med lite ldtt teori och lite barmontering for
att visa hur man fraktar skadade i fordonen.
Direfter blev det genomgéng av karta, for vi
skulle ndmligen ut i terrdngen och forsoka
hitta vissa mal med dom olika fordonen.
Efter en snabb lunch bar det ivdg. Det gar

inte direkt att skryta om komforten och det
var absolut inte sd ldtt som man kan tro att

lasa karta och folja med i fardvdgen da det
skakar och har sig.

Tyvérr blev det lite motorproblem med ena
bandvagnen, men en snabb omgruppering
och en reservplan fixade allt. Orienteringen
lades ner och vi intog terrdngbanan istéllet.
Jag tror inte det var s& ménga som klagade pa
det for det var en upplevelse att fa se och éka
med dé& fordonen tog sig fram i riktig svar
terrdng.

Studiebesik i flygtornet

Dag fyra var Young Pilots dag men tyvérr
ville inte han dir uppe vara med oss denna
dag. Regnet stod som spon i backen. Men vi
var inte sura for det — védret skulle bli béttre
och flygningen skulle bli av dagen darpa. Just
denna dag fick vi genomgéngar i flygsékerhet,
navigation och meterologi och det hela
avslutades med ett besdk pa fordonsmuséet
Arsenalen i Strangnas.

Dag fem och nu skulle vi dntligen fa flyga.
Vi stéllde kursen mot Vésterds flygplats dar
dagen skulle spenderas. Vi blev indelade tva
och tvd och blev tilldelade piloter och flyg-

plan. Nu skulle vi f& visa vad vi ldrde oss
pé lektionerna dagen innan. Efter att vi fatt
starttillstdnd av tornet danade vi i vdg, eller
ja puttrade kanske ar ratt ord.

Vi hade fatt varsin slinga vi skulle leda
piloten igenom, just flygningen var nog en
stor hojdpunkt for de flesta och da alla kom
ut ur flygplanen var det med ett leende pa
lapparna.

Nér flygningen var over fick vi gora
studiebesok i tornet och vi fick dven ga in pa
flygmuséet. Just besoket pa muséet var nagot
speciellt d& de precis skulle upp och flyga
med nagra utav deras maskiner. De hade
dock flugit under dagen men nu fick vi se
flygplanen startas pa nira hall. Hela veckan
avslutades med en fin middag med mycket
skratt och fina tal, om veckan som varit. och
naturligtvis sa visades &ven Top Gun senare
pa kvillen.

Veckan var mycket rolig och ldrorik da
man har fatt se hur organisationerna fungerar
vilket gav en bittre bild av Sveriges total-
forsvar.

Text: Kevin Andersson Linder
Foto: Emelie Andersson
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Nyheter

SAS fornyar

-

Foto: Gyrostat Wikimedia, CC-BY-SA 4.0

SAS viixer bade pd bredden och lingden. Nsta dr
viintas flygbolagets nya Airbus 320neo bérja leve-
reras fill Arlanda. Samfidigt viintas en rekordstor
rekrytering av bade kabinpersonal och nya piloter
under 2016.

Arlanda kommer bli den forsta basen i
SAS-nitverket som bérjar anvinda Airbus
320neo. SAS har bestille 30 flygplan av
typen och leveranser kommer ske [6pande
fram till och med ar 2019. Flygplanen ska
ersitta de ildre varianterna -600 och -700
av Boeing 737 som ingétt i SAS flotta.

Airbus 320neo ir en moderniserad
version av den traditionella Airbus 320.
Till skillnad fran SAS huvudflotta av
Boeing 737 erbjuder Neo upp till 50 fler
sittplatser, vilket kommer 6ka kapaciteten
pa vissa av SAS linjer. Det totala passage-
rarantalet kommer uppgi dill cirka 190
stolar.

Stor rekrytering
Samtidigt satsar SAS stort pa rekrytering
av bade kabinpersonal och piloter infor
det kommande &dret. Foretaget har stora
pensionsavgingar  framfor
kombinerat med en stor satsning pa nya
langlinjer stiller krav p4 kabinrekryteringen.
Enligt uppgifter till Svenska Dagbladet ska
flygbolaget anstilla 500 personer, varav
300 ska placeras p4 Arlanda.
Pilotrekryteringen p&d SAS har linge
varit lite av en het portatis. Flygbolaget

sig vilket

nyrekryterade mycket sparsamt under en
lang period i borjan av 2000-talet, men
sedan ett par ér tillbaka har allt fler piloter
face tjdnst pa flygbolaget. I sociala medier
har SAS varit tydliga med att behovet fort-
satt r stort och att man vintas rekrytera
“ett  hundratal” piloter under 2016.
Svenska dagbladet skriver i bérjan av
november att SAS riknar med att nyanstilla
200 piloter i nirtid.
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Runway Safe kan med grén teknik fa stopp pa flyg-
plan som inte kan stanna i hiindelse av for lang
landning. Ett skum gjort av dtervunnet glas kan fa
flygplanen att stoppa i fid.

Det har hint olyckor di flygplan har
landat i till exempel kraftig medvind eller
pa for korta banor och inte fitt stopp pa
maskinen och fortsatt ut i terringen. Med
ett lagre pris och underhallskostnader har
ménga flygplatser i virlden nu byt dill

Runway Safes greenEMAS-system.

Underlaget ser ut som pimpsten och
har hog inbromsningseffeke och liggs ut i
slutet pd banan. Materialet gr att dicken
och delar av flygplanet sjunker ner i latt-
vikesmaterialet Glasopor, varvid flygplanet
effektivt och mjukt bromsas upp. Material-
underlaget dr en norsk uppfinning, men
2014 kopte Anders Wikman och Anders
Lundmark som driver Runway Safe upp
patentet som nu vaxer.

Reservalternator drivs av fartvinden

| USA har man nu tagit fram en standby-alternator
for smaflygplan. Strémgeneratorn drivs av fartvin-
den och ska kunna tka sikerheten i hiindelse av
elproblem.

P4 en Piper Arrow frin 1967 har ett foretag
monterat en extra strtdmgenerator. Tekniken

ir enkel och bestir av en propeller som
sitter i ett rér och drivs av fartvinden.
Alternatorn sitter under flygplanskroppen
och kan fillas ut di det skulle behovas.
Tekniken har linge funnits i det storre
trafikflyget, men har nu dven kommit il

allminflygplan vilket 6kar sikerheten.



Luftskepp pd rymmen

Ett luftskepp med en tvi kilometer lang kabel slet
sig i delstaten Maryland. Kabeln slog ut stora delar
av elniitet i omrddet under den tre timmar ldnga
ensamflygningen.

En obemannad militir si kallad blimp,
ett luftskepp med en mjuk ballong, slet
sig frdn en militdranliggning i USA-
delstaten Maryland. Under den tre timmar
langa firden lyckades luftskeppet gora nira
30 000 hushall utan elektricitet i takt med
act luftskeppets tvi kilometer langa kabel
slog emot kraftledningar. Firden tog slut
forst tre timmar senare, di i en annan delstat
och under bevakning av en eskort av tvd
F-16 flygplan.

Luftskeppen testas av USA f6r radar-
dvervakning mot luftmal vid militirbasen
i Aberdeen, och ir en del av 6stkustens
radarforsvar.

Solviider storde flygradar

| bérjan av november drabbades sédra Sverige av
radarstrningar pd grund av en mattlig solstorm.
LFV tog beslutet att siinka kapaciteten i luftrummet
dver mellersta och sédra Sverige.

En laggradig solstorm skapade stérningar
i radarstationerna i sédra Sverige, vilket
innebar att sekundirradarsystemet inte
presenterade flygplanens position korrekt.
Att just solstormen var laggradig skapade
problemen, di radarstationerna normalt

Nyheter

kan filtrera bort stdrre storningar. LFV,
som ansvarar for flygledningen i Sveriges
ovanliggande luftrum, kommenterade
pa sin hemsida att radarflygledningen av
sikerhetsskil kapacitetssinkes.

— Vi har erfarna tekniker och ingenjérer
i LFV och de har gemensamt konstaterat
att stérningen och fenomenet Gverens-
stimmer i vildigt hog grad med vad som
tidigare har skett vid motsvarande hindelser.
Allastorningarvikan se har en direkc kopp-

ling till solens position och biring i for-
hallande till radarstationernas positioner
sdger Anders Andersson ansvarig for LFVs
radaranliggningar p4 LFVs hemsida.
Hindelsen ir den tredje pa 16 ar. De
tva senaste incidenterna intriffade 1999
och 2003. LFV kommer nu analysera
hindelsen och utreda konsekvenserna.

FFKNYTT 42015
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Kandisgang: Pileterna i Skybirds deltog i Finland Inter-
national Airshow i slutet av sommaren. Uppvisningsgruppen,
som 1 sin helhet bestar av kvinnor, flyger mindre enmotoriga
flygplan i formation, och i Finland blev det bade autografer

och kandishilder tillsammans med piloterna.
Foto: Christer Dahlgren

Hoppklart: Gryttjioms SE-GEE vilade lugnt under stjarm-

himmelen tillsammans med en tysk kollega i véntan

pa att morgonens forsta solstralar skulle uppenbara sig.

Gryttjom, som ér Stockholms Fallskirmsklubbs hemmafalt,
har haft aktivitet hela viigen in i vintersisongen.

Foto: Mikael KihIman

Drakrygged: Sensommarvédret blev bra och sa dven

i fjdllen. Drakryggen, strax invid Kebnekaise, bjod pa en

riktigt statlig morgonprakt nir Martin Trankell flog forbi i slu-

tet av augusti. Snoméangden i fjillen ska i ar ha varit mer &n
vanligt.

Foto: Martin Trankell

HOKICL: Uppvisningsgruppen Team 50 har vixt och
utvecklats de senaste aren. Piloterna, som flyger med Saab
Safir (SK50), har nyligen installerat rokgeneratorer i nagra av

uppvisningsgruppens flygplan.
Foto: Roger Tammelander

Nattstad: Vintern dr hir och med den morkerflygningens

sésong. Peter Kriiger fran Flyginsatsgruppen i Vistmanland

har tagit denna fina bild éver Visteras stad. Mer om morker-
flygning i FFK kan du lisa litet lingre in i detta nummer.

Foto: Peter Kriiger
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]96] blev Bromma flygplats hemmabas for
nybildade Frivilliga Flygkdren. Det foll sig riitt
naturligt att det blev i kungliga huvudstaden
da FFK vid denna tid var en del i Kungliga
Svenska Aeroklubben. Nu, drygt 50 dr senare,
har FFK dterigen flyttat till nya lokaler, denna
géng fill Véisterds.

I begynnelsen av FFK:s historia bedrevs
utbildningar pd Bromma, men under tiden
verksamheten vixte anvindes iven andra
utbildningsplatser. Bromma flygplats var
en stor allminflygplats, s stor atc det
ibland behévdes slot-tider fér att landa
dir. Bromma blev allt tringre och det blev
svirt att bedriva en bra utbildning. I en
divarande utredning fastslogs det att 7att
en central utbildningsanstalt maste inrittas
och att kirstaben bor stationeras dir”.

Begriinsningar bakom beslutet

Nir Férsvarsmakten lade ner gamla F 11
sig man mojligheten att f3 fritt luftrum och
bra lokaler. Skavsta i Nykdping blev nista
adress f6r FFK som 1989 flyttade dit och
allt fungerade bra. 1993 flyttade karstaben
igen, denna ging bara lokalt inom Skavsta
till officersmissen dir FFK har verkat fram
till 2015.

Under tiden som gétt har trafikflyget
hittat till Skavsta. Bland annat Ryan Air
har gjort Skavsta till en stor trafikflyg-
plats. Prioriteringen av trafikflyget gjorde
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"Ny hemmabas for FF

att FFK ofta hamnade i vintligen och ut-
bildningen blev ineffektiv. Tillgingen il
plattan begrinsades hela tiden och det var
alltid ett bekymmer att fa ett smidigt flode
vid utbildningen.

Husen som kéren hyrde var inte heller
det bista for de anstillda pd kirstaben.
Tva vattenlickor som inte blev ordentlig
vidgjorda och bristande yttre underhill
pa husen gjorde att kérstaben redan 2009
bérjade soka efter en ny lokal.

Knutpunki for allminflyg
Den 21 september 2015 flyttade FFK till sina
nya lokaler p& Hisslo (ESOW) i Visteris,
en byggnad som 4r mer funktionell och i
béttre skick dn den pa Skavsta. Varfér just
Visteras?
— I Visteras med sina tva flygplatser finns
mer dn 600 piloter. Det dr en ansenlig del av
Sveriges cirka 3000 certifikatinnehavare.
Hir finns ocksd flera flygskolor som FFK
kan samarbeta med f6r att utveckla kirens
egna kurser. Dessutom ir kommunika-
tionen till och frin Visteras ir bittre 4n i
Nykoping. Hisslo har blivit Sveriges stdrsta
allminflygplats och ligger mer centralt dn
Skavsta, flygledningen 4r vana vid tit trafik
med bade mindre och stérre flygplan, och
inte minst har vi ligre kostnader, siger kir-
chefen Lars-Géran Johansson.

Redan nir besékaren kommer in pa nya
kirstaben kinner man sig vilkommen.

P4 bottenvdningen finns en entrédisk
(med glatt bemétande), kontor och den
stora teorilokalen. P4 éverviningen finns
dvernattningsrum, matsal och kok.

Hiisslo anrik flygplats

P4 1920 talet kom flygverksamheten till
Visterds och Hisslo som en militir forsoks-
verksamhet som blev Flygflottilj 1. F 1 var
verksam i dryga 50 ér fram dll 1983 da
flottiljen lades ner. Frin 70-talet och framat
har civilflyget funnits i Visterds som bade
allminflyg och linjeflyg.

Nir besokaren inte ir upptagen pa
kirstaben gir det att besdka den vackra
byggnaden som Visterds flygmuseum
ligger i. I hangaren finns drygt 25 flygplan
finns som till storsta delen dr i flygskick
och en simulatoravdelning dir man kan

flyga DC 10, J 35 Draken med mera.

Att hitta till FFK

For er som flyger till Hisslo sd dr det
platta tvd som dr FFKs platta, samma
platta som flyg muséet. Med bil foljer
man E18 mot Stockholm-Visterds

flygplats och kér forbi terminalen.
Efter cirka en kilometer si ligger
Flygkaren pa vinster sida. Buss gar frin

centralstationen till flygterminalen

pa Hisslo.
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FFK i Ostergdtlands liin genomfarde en Gvnings-
flygning till Vishy den 11 augusti. Viiderutsikterna
var kanske inte dom allra biista, men efter
beslut att flyga sa fanns VFR upp fill 4500 ft
(om man bortser fran dom regnskurar som vi
rundade). Vi var sju medlemmar som stiillde
upp pé dvningen. Vi flog med en PA-28 frin
Linképing och tvii (-172:or frdn Norrkdping.

Planeringen ir en viktig om 4n kanske lite
trakig del av flygningen. Men med insikten
att god planering innebir enklare och sikrare
flygning s& forstdr man ocksé att det ar en
viktig del av varje 6vning vi genomfor. Nir
man har fyllt i sin inskickade fardplan och
fict den godkind si ska man ocksd veta
att detta r for var egen sikerhet. Samma
sak giller for driftfirdplanen. Nufértiden
ir det enkelt att bara att mata in siffrorna
i limpligt firdplaneringsprogram och si
vips si fir piloten dom ritta kurserna och
avstinden och dvriga uppgifter.

Olands norra spets
Vi landade forst pa Kalmar, gamla F 12.
En av medlemmarna berittade om en
hindelse fran 1968 da han var en ung
gron flygvapenpilot och flég J35 Draken
och ingick i beredskapsflyget. Klockan
fyra en morgon fick roten startorder mot
Ostersjon och Sovjetunionen hade precis
pabérjat invasionen av Tjeckoslovakien.
Minnesbilderna fran att ga frin djup sémn
i britsen i FRAMOM till att vara i luften
som rotetvéa i J35 Draken pa fyra minuter
fanns kvar som en klar minnesbild.

Efter start p4 Kalmar sattes kurs mot
Olands norra och vidare fird mot Visby.

En viss tivlingsinstinke infann sig om vem
som forst skulle lyckas landa pd Visby
forst. Vi var stackade i hojdled och hade
koll pa varandra tillsammans med Sweden
Control.

Vil framme pa Visby sa intogs en vil-
behévlig lunch pa flygrestaurangen fore
flygningen tillbaka till fastlandet.

Navigationsévning for verkligheten
Naturligtvis var detta inte en ndjesresa,
utan en 6vning i FFK:s regi. Samarbetet
mellan spanare och pilot trinas alltid obe-
roende av flygningens karakeir. Act stotra
och pdminna varandra, att delge varandra
erfarenheter, att piminna om rutiner och
bestimmelser mm 4r FFK:s stora fortjinst
i alla sammanhang. Inom FFK flyger vi
nistan alltid som spanare och pilot, ndgot
som pa manga sitt pAminner om att flyga
i ett tvapilotsystem. Det stiller stora krav
pa samovning.

Vi anvinde de navigationsresurser som
fanns: Flygplanets GPS, egen lisplatta med

Gruppen samlad pa Visby Flygplats

navigationsprogram, karta och kompass.
Vi miste arbeta med samtliga resurser
och ta lirdom av de &vade erfarenheterna.
Ibland opererar vi pd hog hojd med mark-
sikt och d4 duger en vanlig karta med ett
firdben, men ibland ska vi kunna navigera
pa en 50 000-del pé lig hojd med exakt
ligeskinnedom och ibland &ver hav med
enbart GPS och kurs och markhastighet.

Redo for insats

Ovrig lirdom var konsten att som civilpilot
markledes ta sig in och ut frin flygomradet
pa Visby. Vi avsléjar inte hur detta gér dill
men vi hade med oss vir eminente Lins-
flygchef Bjorn Ahlgren som ett antal ar
gjorde fyra flygningar om dagen som
trafikpilot mellan Norrkdping och Visby
och som delgav oss rutinerna. Nista ging
kan det vara allvar med viér insats och da ir
det sikert helt plotsligt bractom.

Text: Kjell Dahlberg
Foto: David Nilsson och Martin Trankell
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En tvadagarsovning for flyginsatsgrupperna
(FIG) har hallits i Viisterbotten. Linsflygchefen
Klas-Géran Berg riknade in tio piloter och fem
flygplan pd Amselebasen, ESUA, fér navigering,
eftersk och kraftledningsinspektion.

Amsele flygbas ir en fore detta militir flygbas
som ligger utanfor samhillet Amsele,
cirka 30 kilometer dster om Lycksele. Ba-
sen lades ner 4r 2000 och ir nu i enskild
dgo. Huvudbanan 15 och 33 har mict-
ten 2000x30 meter och ir asfalterad i bra
skick.

Navigeringen flogs pa tre slingor i
kléverform om vardera cirka 30 minuter
med planerad fart 90 knop. Besittningarna
forsdgs med firdigpreparerade kartblad,
men fick sjilva ta ut biringar och markera
minutstreck.

Eftersoksovningen bestod i att hitta
en férsvunnen person i ett givet omréde.
Personen hade kommit 6ver en av FFKs
utrangerade, orangefirgade overlevnads-
drikeer och var dirfor timligen lictfunnen
ute pa ett kalhygge.

Kraftledning och sidvindslandning
Utmed kraftledningen vid Tuggensele
kunde vi konstatera en skada pd en av
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stolparna. Det var samtidigt kyttigt 6ver
den kuperade terringen och friska vindbyar
tvirs banan medférde nyttiga ovningar i
sidvindslandningar.

Efter vningarna pa Amselebasen flogs
flygplanen till Lycksele for tankning, och
sedan vidare till det nedlagda Gunnarnfiltet
utanfor Storuman. Dirifran flog vi "folja
John” via Storuman till Vilhelmina under
ledning av Bengt ”John” Bergsten. Separa-
tionen bestimdes till cirka 300 meter och
var lite knepig att hélla i borjan, men det
blev bittre efter ett tag. Det giller ju att
inte gena i svingarna...

Inkvarteringen skedde i Dalasjskolan
som stillts till férfogande av dgaren, ovan
nimnda Bengt som ir fore detta chefspilot
for FFK i Visterbotten. En foredomligt
kort briefing &ver sondagens flygningar
hélls av Vilhelmina-delens organisatér och
ovningsledare Lennart Ingman.

Férsvunnet flygplan
Efter en trevlig samvaro pd kvillen med
grillning slocknade vi som utbrinda ljus
efter dagens skumpande strapatser.

P4 séndagen gick reveljen tidigt for en
stadig frukost och transport till Vilhelmina
flygfilt for briefing och kartpreparering

S

infor dagens navrunda i fjillvirlden. Under
morgonen anslt ett par poliser frin
Vilhelmina fér att folja évningarna och
forberedelserna. Dessa fick en god inblick
i hur effektivt FFK kan arbeta, for plotsligt
kom ett 6verraskande men fingerat larm till
var vningsledare om att en motorseglare
fran Vilhelmina foérsvunnic pid vig il
Hemavan. Kartplanerandet avbrots, och
efter tilldelning av sokrutor var alla fem
maskinerna i luften inom tjugo minuter
for systematisk sokning.

"Motorseglaren” hittades av gruppens
Cessna 172 i en kraftledningsgata och
verkade timligen intake frin ovan. Piloten
hade limnat omridet, men deltog senare
i debriefingen som 6vningsledare Ingman.

Efter ett par flygintensiva dagar skiljdes
vi 4t, fyllda av nya intryck och erfarenheter,
for navigering till hemmabaserna med
tummarna pi kartorna och utan GPS.
Kanske hinner vi med den med spinning
emotsedda fjillnavigeringen nista r? Om
inga bortflugna motorseglare” blandar sig
i leken, forstis. ..

Text och foto: Ulf Ericsson
FIG-pilot



Infér tolv férviintansfulla Young Pilots, och dtta
piloter fran bade hemvirnsflyggruppen och
flyginsatsgruppen, gér Vistmanlands flygchef
Bo Johnsson igenom reglerna for morker-
dvningen denna lordagkviill i mitten pé oktober
pd Johannisherg flygfilt i Vasterds.

Den omkring 800 meter langa portabla
banbelysningen ska rullas ut pd grisstriket
ddr bankantsljusen ska std med 60 meters
mellanrum, s4 rullar med elkablar fanns det
gott om och allt ska drivas med ett bensin-
drivet elverk. Claes Johansson, pilot pd
hemvéirnsgruppen, tog tag i ritningen om
hur ljusen ska kopplas ihop, fast nu skulle
dom vara spegelvinda s man fick tinka
lite annorlunda. Young Pilots lyssnade och
satte en vildig fart. De hoppade upp pi
slipvagnen och sade dll chaufféren hur
fort bilen skulle dka. Kabel for kabel dkte
ut och efter endast nigon timme kunde
elverket startas och kontroll av ljusen
gjordes — grona och roda ljus i banindorna
och vitt efter bankanterna.

Inflygningsfyren ir en ljusarmatur med
tre olika ljusfirger som indrar sig efter
hur flygplanet ligger pa eller utanfér glid-
banan. Fyren kan vara svér atc f3 i rice lige,
speciellt da lddan den sitter fast i stod pé det
ojimna grisfiltet. Ljuset i armaturen som
bestar av firgerna vitt (ovanfor glidbanan)
gront (pa glidbanan) och réte (under glid-
banan) stilldes in pi en lutning av fem
grader till en bérjan vilket Claes Johansson
som var testpilot tyckte var for brant. Efter
samtal med flygchefen Bo Johnsson gjordes
lite justeringar, sd glidbanan dndrades till
tre graders lutning vilket fick en flackare
och ldttare inflygning.

Varmt och gott

Linsflygchefen Ann-Sophie Tersmeden

hade gjort iordning gulaschsoppa, mackor
med alla sorters paligg, kaffe och saft som

L P S S e

Text och foto: Peter Kriiger

alla dtav i vintan pd méorkret, vilket infann
sig snabbt.

— Det blir en trevligare samvaro nir vi sitter
och iter och alla lir kinna varandra lite
littare dd. Och s pratar vi morkerflygning
saklart, siger hon och fortsitter:

— Detta dr en mycket nyttig 6vning, och att
landa ir lite speciellt efter som griset inte
syns férrin man bara dr nigon meter frin
marken skrattar Ann-Sophie, innan hon
mdste smita ivig och himta en passagerare
fran Young Pilots.

Varje besittning skulle gora en landning
var, for att sedan ta med en ungdomsmedlem
fran Young Pilots pa en tur. D3 blev det
yttetligare tre landningar, en mycket bra
trining nu nir morkret dr hir tidigare. Att
folja den lilla grona ljuspunkten som visar
glidbanan gick litt for piloterna som hoppas
pa flera mérkerflygningar.

Young Pilots-medlemmarna tyckte det
var hiftigt att f& se hur vackert det ir att
flyga nir det dr morke och se allt som ir
upplyst pad marken. Kort och gott en kul
och givande upplevelse for alla som var
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Trots det morka flygplatsliget i Stockholms-
omrddet finns det ljuspunkter. Norrfiilie flygplats
och Roslagens flygklubb utékar sin kapacitet.

P4 de nedlagda flygplatserna Tullinge och
Barkarby fanns flygplan som FFK dispo-
nerade. P4 Bromma likasi. Nir det Litta
allminflyget nu 4r utkort frin Bromma ir
dven den lokaliseringen borta. Kvar finns
di Ska-Edeby och Norrtilje i omradet,
som kan nds med bil frin Stockholms
centrum pd tider under en timme.

Det innebir att Norrtilje Mellingeholm
Flygplats blivit en dn viktigare stodjepunkt
i Stockholmsomridet. Geografiskt ligger
Norrtilje bara nigra minuters flygvig till
yttre kustbandet och da har man passerat
tvirs dver hela Stockholms vackra skirgdrd.
Det finns ocksd ett stort antal lagflygbanor

rekognoserade med utgingspunke frin
Norrtilje, bdde med och utan start med
lagflygning direke fran och dill flygplatsen.

Flygklubben viixer

Nu har Roslagens Flygklubb genom sitt
driftbolag Mellingeholm Flygplats AB satsat
och byggt en ny hangar for sex stycken
flygplan i Cessna 172 och PA 28-storlek.
Dessutom har SAS Flygklubb beslutat att
flytta hela sin verksamhet till Visteras vilket
skapat fler lediga hangarplatser.

Norrtilje kommun ér positiva till flyg-
platsen och tar pd fullmiktigeméter i
december 2015 en ny detaljplan som
mojliggor utbyggnad av asfaltbanan &t
vister mot kustvigen 276. Det ger ocksi ett
flertal tomter avsedda till hangarer for bade

allminflygplan och flygverkstider. Redan

Foto: Elinor Josefsson

i dag ir flygplatsen en “blaljus’-flygplats
med Sjdfartsverkets riddningshelikopter
stationerad pa platsen med verksamhet 24
timmar per dygn under veckans alla dagar.
Dessutom dr filtet ofta frekventerat av
polisen och landstingets sjukvardshelikoptrar
for tankning. Roslagens Flygklubbs Flyg-
skola ser fram emot ett utvecklat samarbete
med frimst de Young Pilot-medlemmar
som bor i och runt Norrtilje.

Norrtilje, med flygtraditioner sedan
forsta flygfiltet Sppnades 1938, tvé dr efter
Bromma, ir i dag en framdtstrivande
kommun, som dven i framtiden vill vara en
tung del i Frivilliga Flygkarens verksamhet.
Inte bara fér Stockholms lin utan girna
4ven for andra lin.

Text: Karl-Ivar Karlsson

NYA RESTRIKTIONSOMRADEN

Fréin och med 15 oktober 2015 uppriitiades permanenta restriktionsomrdden kring véra kiimkraftverk.

Kirnkraftverken Forsmark, Oskarshamn
och Ringhals fir ett permanent R-omraden
som giller 24 timmar (H24) och stricker
sig fran marknivd (GND) upp till 2000
fot (610 meter) och har en diameter pd en
nautisk mil frin centrum av kraftverken.
Sérskilt tillstind av Transportstyrelsen
krivs med foljande undantag av, Svenska
militira flygplan eller svenska luftfartyg
som drivs av svenska férsvarsmakten, lokala
polisen, Kustbevakningen, Sjofartsverket,
LFV, svenska tullfdrvaltningen, nationella
Land undersokning Office, Sveriges geo-
logiska undersckning, Sveriges meteorologiska
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och hydrologiska institut och Svenska
Kraftnit eller av luftfartyg som anvinds i
riddningsinsatser enligt Civil Protection
Act. Nir det giller FFK-flygning far dessa
flyga i omridena, forutsatt atc det dr pa
uppdrag. Andringarna kommer att inarbetas
i AIP i december 2015.

Vid samma datum utdkades det farliga
omridet D179 Gruvberget/Svappavaara
till att bli ett permanent D-omrad. Aven
det idr upprittat dygnet runt (H24) och
stricker sig frin marknivad (GND) upp till
3000 fot (914 meter).
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SPANINGSOVNING I KRAMFORS

Viisternorrlands flyginsatsgrupp bjod i september in fill stor

spanings- och fotodvning, med deltagare fran bade FFK och
ungdomsorganisationen Young Pilots. Fotosystemet TBOS nya |
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version testades och fungerade bra.

Efter kanske 25 ar hinde det! FFK i Vister-
norrlands lin hade inte pengar nog till den
traditionella héstévningen som de senaste
tio dren skett pa Sdttnabasen ndgra mil
norr om Sundsvall och samlat deltagare
fran ett flertal grannldn.

Om man tittar efter fordelar kan det vara
nyttigt att bryta traditioner eftersom de
litt gir rutin i det hela. Aven om 6vnings-
miljon pa Sittna var bra och sannolikt
autentisk pd den nedlagda krigsflygbasen,
okade de fasta kostnaderna hela tiden och
kom under senare 4r att utgdra en kanske
alltfor stor del av de pengar som huvud-
sakligen borde anvindas till att skapa en
bittre funktion bland vira flygoperativa
besittningar.

Efter en del diskussion om alternativa
ovningar dok idén upp ate vi skulle ge
TBOS (FFK:s eget flygfotograferingsystem)
en genomkorare. Uppfattningen att utrust-
ningen nog bor anvindas flera ginger i
veckan av varje operatér om man ska bli
bra pa den, ir stadigt forankrad i ldnet. Vi
har tv& utrustningar varav den ena tillhor
hemvirnsflyggruppen som vi for &vrigt
brukar inbjuda dill den civila flyginsats-
gruppens évningar.

Vi har under senare ar ocksd bjudit in
linets Young Pilots och av totalt 17 an-
milningar kom fem YP:are varav en hade
genomgitt FFK:s spanarutbildning!

TBOS nya version

Ovningen foregicks av en TBOS-genomgang
och kartor med tvd markerade och separata
fotomal pd varje karta utdelades till flygplans-
besittningarna. Den ene av besittningen
fungerar som pilot och flyger den forsta

rundan medan den andre skdter TBOS-
utrustningen (kamera och iPad). Efter
turen pa cirka 45 minuter landar man
pa Kramfors flygplats, besittningen byter
plats och gor en ny runda med det andra
fotomalet i sikte. Den utbildade YP-spanaren
hanterade TBOS:en och gjorde ett bra
komplement till det udda antalet piloter.
Under de ovriga flygningarna medfsljde
en Young Pilot i baksitet.

Text: Lage Norberg
Foto: Andreas Eriksson

Antalet flygplan: Fyra varav tvé fran
Jimtlands liin

Antalet anmiilda: 17 varav fem YP-are
Antal TBOS-system: Fyra varav. tvé
frin Jamtlands lin

Antal flygtimmar: Cirka 15 timmar
inklusive anflygningar

Erfarenheter och vad kan vi géra biittre néista géng

* Genomgdngen av TBOS:en bedomdes bra
* Prepareringen av kartmaterialet acceptabelt

* Genomgdngen av sjiilva flyguppdraget kan ha varit tydligare

* YP-niirvaron och deras roller skulle ha presenterats mycket hiittre

* Flygsikerheten har forsikt hijas genom att fotomdlen spritts ut och uppdragen fordelats
sd att kollisionsrisken gver mélen skulle minimeras

* En gemensam karta fanns men borde tydligare ha upplyst om vem som var pé vilken

plats och niir

* Sist men inte minst, samtliga TBOS-utrustningar fungerade! Nagon hade infe senaste
programvaran men detta fixades pé plats och négra bilder var méjligen tagna pa lite vil
hg héjd, men som uppdragshestiillare skulle man nog haft nytta av 90 procent av bilderna!
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YOUNG PILOTS FIRADE 10 AR!

"-"-q_r'i"" . M.—n e

Lordagen den 31:a oktober firande Young Pilots
sina forsta 10 dr som ungdomsorganisation.
Plats for firandet var nya FFK Karstab i
Viisterds samt pd Culturen inne i Viisterds och det
blev en fullspiickad dag fillsammans med véra
medlemmar!

I runda slingar var vi 60 personer som
samlades till Young Pilots 10 &rs-jubileum
i Visterds. Merparten av dessa kom redan
fredag kvill da vi hade lingviga gister frin
Kiruna i norr till Malmé i séder. Under
kvillen blev det en mingd kira terseenden
och varma omfamningar eftersom virt
kira, men mycket avlinga, land inte alltid
ger tillfdlle for ate triffas s3 ofta som ménga
skulle 6nska.

Efter en god natts sémn plockade en inhyrd
storbuss upp oss och vira deltagare for att
dka mot Culturen, ett stort kulturhus i
Visters, ddr formiddagen skulle spenderas.
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1 'hu'

Nir vi tagit for oss av frukost och fika
samlades vi med mitta magar inne i fore-
lasningssalen. Dir inledde Anna Symmons
och Carl von Rosen, dagens konferencierer,
med att beritta om sina bakgrunder i Young
Pilots och som nog manga av vara gister pd
plats kunde kidnna igen sig i. Direfter blev
det dags for en av dagens absoluta hojd-
punkeer: ett foredrag av Jasmine Cederqvist.

En fantastisk férebild

Jasmine Cederqvist berittade om sitt
spinnande flygarliv, sitt arbete som flyg-
dagsspeaker och sin flygkonst. Det var ett
verkligt inspirerande foredrag och som
pd uppmaning av publiken avrundades
med ett ging korta filmklipp frin olika
flygningar med Jasmine, det var mycket
uppskattat! Efterat ville frigorna aldrig ta
slut och det var ménga, framfor allt av vara
unga tjejer, som gick fram och ville prata

med denna fantastiska forebild.

Efter en god lunchbuffé som intogs
pid Culturen dkte vi direfter gemensamt
i storbuss tillbaka till Hisslo och FFK
Kérstab. Under eftermiddagen skulle var
stora grupp delas in i tv4, dir den ena tivlade
i femkamp pa kérstaben och den andra
halvan bestkte Visterds Flygmuseum under
en guidad tur. Efter en eftermiddagsfika
bytte grupperna plats sa att alla fick gora
bida delarna. Man kan ocksd siga som
sd att ndgra av grenarna i femkampen var
vildigt kreativa och bjod pa en hel del
skrart!

Minnens kvill

Nir momentet med femkamp och musei-
besok genomforts blev det dags for ombyte
innan bussen igen tog oss till Culturen for
middag och partaj. Middagen inleddes

med ett trevligt mingel innan vi satte oss



till bords. Anna Symmons och Carl von
Rosen var fortsatt konferencierer och
guidade oss igenom kvillen. Medan vi
intog middag och efterritt vixte Young
Pilots 10-ariga historia fram genom att de
ritta svaren frin frigesporten i femkampen
annonserades. Vi hade faktiske ett lag som
gissade pa siffran ritt pd antal medlemmar i
Young Pilots just [6rdagen den 31:a oktober
— nirmare bestimt 723 medlemmar!
Forutom sma anekdoter fran frigesporten
fick vi dven lyssna till ett tal frin
Christer Dahlgren, linsflygchef i Stockholms
lin, som i tio ars tid bidragit genom sitt
engagemang och kunde beritta om ut-
vecklingen av Young Pilots. Aven vir
karchef, Lars-Géran Johansson, holl ett tal
med stort fokus pd framtiden och vikten
av forebilder. I samband med detta delades
ocksd Sven-Inge och Hasses minne ut till
Felicia Thune, ordférande i Young Pilots
Visteras, for sina fina insatser i linet.

Vingslag pa dansgolvet

Nir middagen avrundats med prisutdelning
till vinnarna i femkampen var det dags for
festen att komma iging pé allvar. Dagen dill
dra hade ett liveband bokats in for att spela
for oss. Bandet, My Heart is a Metronome,
spelade bade ett ging grymma egna latar
och ndgra covers, men frimst eget material
som gick hem stort. Redan fran férsta liten
hade vi ett ging gister som var uppe pd
dansgolvet och detta héll sig genom hela
kvillen — vid sista liten var faktiske alla
gister uppe och dansade!

Allt som allt hade vi en strilande dag av
firande och for detta vill vi siga ett stort
tack. Tack till alla som kom och firande
med oss och tack till alla som varit med
pa denna resa — och vir resa mot nista 10
ar! Young Pilots handlar om flyg och att
bidra till sambhillet, men framfér alle
handlar det om att ha roligt och var
fantastiska gemenskap dir alla ir vilkomna.
Detta ska vi virna om och sprida, s& bjud
in nya kompisar och ta hand om varandra!

Text: Johanna Wintzell
Foto: Andreas Eriksson
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Antligen har den kommit till Sverige: Tecnam 2008 (SE-MII)
har luftat vingarna i Sverige och karchefen fick provflyga
flygplanet. Haller flygplanet vad den lovar?

Pi det anrika flygfilter pa Alleberg ser
jag ett litet hogvingatr flygplan gora en
overflygning 6ver filtet for att angéra en
medvind for bana 21. Krister Lundberg,
som ocksd ir flyglirare, gor en snygg
landning och stannar enkelt pa cirka 250
meter for att sedan taxa av banan.

Det ir en liten skonhet i komposit och
aluminium som kommer in mot mig. Den
fir mig att tinka pa en Cessna 152 eller
en Skycatcher. Samtidigt 4r Tecnamen
slankare pa ndgot sitt. Den ser modern ut,
och frigan dr om den ir lika bra som den
ser ut?

Kolfiber och aluminium

Krister berdttar att han flugit individen
under sommaren och uppskattat planet
for dess stabilitet och for att den ir lict att
flyga. Han uttrycker sig att det ir ett bra
skolflygplan.

Som brukligt gor vi en ordentlig daglig
tillsyn och det ir inga konstigheter med
denna. Som med Sportstern som vi provade
i férra numret av FFK-Nytt sé sitter det
en Rotax912-motor i Tecnam 2008. Det
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ir en vilbeprévad motor med vixelldda.
Planets huvudstdll dr av fjiderbens-
konstruktion som ir mycket tiliga och
liknande anvinds av bland annat i Cessna.
Det ir en enkel konstruktion som alltid
funkar.

Kroppen som ir av kolfiber ger planet
en snygg aerodynamisk profil. Vingarna
och stabilisatorn ir av aluminium och om
man tror tillverkaren si 4r anledningen att
det dr en beprévad vinge som ir tilig och
flexande s4 att flygningen ska bli mjukare.

Rymlig kabin
Vi sitter oss i planet och det ir
bekvimt. Man kan ldtt sitta bredvid
varandra. Fakcum ir att planet 4r vidare dn
en Cessna 172, ett flygplan som ir betydligt
storre. Det ar litt att nd alla reglage och de
ir bra placerade (inte alls som en PA 28
fran 1966). Denna individ har Garmin 3X
installerad si alla instrument ir samlade
och tydliga. Reservinstrumenten ir ocksa
ldtta att se for den som foredrar analoga
instrument av klockeyp.

Checklistan ir kort och enkel och motorn

startar enkelt. Motorinstrumenten visar
grona virden och det ir dags att taxa ut
for start. Piloten styr flygplanet p& marken
med hjilp av bromsarna. Fér den ovane
kan detta vara lite svart i borjan. Fordelen
dr att man kan svinga runt planet pd en
feméoring.

Viiltrimmat och littfluget
Vi ger full gas och planet accelererar som
det ska. Krister berittar att prestandan
kinns som en vanlig PA 28, trots att vi
ir fullastade. Foljer vi tabellen ska planet
starta pi 360 meter pd hirdgjord bana.
Med tilldgg for gris sa hamnar vi pd 400
meter och det verkar stimma. Vi stiger
mjukt med 500 fot stigning. Planet ir
littrimmat och man kinner sig snabbt
trygg da hanteringen av planet ir enkelt.
Att gora branta svingar ir overraskande
enkelt d4 planet verkar veta hur du vill ha
svingen. Jag har inte flugit ett plan som ir
si litthanterat i luften.

Aven i laga farter beter sig Tecnam som
ett flygplan ska. I stall kan piloten balansera

planet utan att det tappar vingen. En



vikning ér inte heller dramatisk. Du bara
foljer med rodren, fir upp farten och

himtar hem. Jag kan bara hilla med
Krister att planet 4r ett bra skolflygplan.

Begriinsad tillsatsvikt

Flygplanet lastar 233 kilo enligt tillverkaren.
Detta kinns lite d4 jag viger 95 kilo och
Krister nagot mindre. Vi kan dé f& med oss
omkring 50 kilo (cirka 70 liter) brinsle.
Det gor att vi kan flyga cirka 3,5 timmar

iter

plus reserver. Tanken rymmer 110 liter s3

risken finns att man flyger med 6verlast. Smﬂstrﬁ(kﬂ: (50 H) 360 m

Jag gi.llar i:lte att d::ssa nya flygplan har sa I.UﬂdningSSfl'ﬁCkﬂ . ( 50“) 280 m
pass liten "payload”.

For oss inom FFK blir detta ett problem Ma I'S(hf(] rt: 118 I(f (6000 ﬁ)
d4 allc for minga av oss har “métt lite for )
bra”, samtidigt som vi behover f4 med oss Sm" med kluﬂ: 40 kt
mer och mer utrustning. Det finns ett dll-
rickligt stort bagageutrymme i planet men
om du inte har tillrickligt med tillsatsvike
sa spelar det ingen roll att bagageutrymmet

ar rymligt.
Nir vi dtervinder till Alleberg passar jag + POSITIVT NEGATIVT o

pd att gora en bedomningslandning. Till

min stora f5rvining s har flygplanet innu EASA-godkiint flygplan Lastar for lite
bittre glidprestanda dn vad jag forvintat e - T

mig. Vi kom in hdgt och vi hade kunnat Litt att stiga in | Lite |ungsum
pressa ner oss men nir det inte 4r ritt fart, B||||g i drift

ritt hojd pa rite plats sd drar man pa och .

gr om. Si det gjorde vil Littflugen typ

Ett nytt forsok och denna ging blev det
bra. Hela vigen ner si har du som pilot Perfekt Sk0|f|ygp|un
bra kontroll éver planet och vil pi marken
ir det bara att bromsa in och taxa in till

plattan.

Passar Tecnam i FFK?

Like Sportstar si har Tecnam 2008 en
tillsatsvike som ir begrinsade. Under over-
vakningsuppdrag passar dock flygplanet
ypperligt. Besittningen har bra sikt bade
framat och at sidorna. Att fotografera fran
planet ir heller inte nigot problem iven
om spanaren madste se upp si att vingen
och vingstéttan inte kommer med pd varje
bild.

Planet dr liccfluget vilker gor atc det
ar ldte act utfora bra flygningar for vira
uppdragsgivare. Tecnam har valt att
EASA-registrera planet si det 4r bara att
bérja anvinda planet utan restriktioner i

verksamheten. Flygplanet var en positiv

upplevelse och jag ser fram emot att fi
flyga det igen!

Text och foto: Lars-Goran Johansson
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' Ensam sittande i en PA 32 och flyga 35 timmar med fre

dvernattningar kan ta knicken pd den bésta, men inte pd

Sigvard Eriksson fran Vdsterds som 2006 flog ner flyg-
planet till Mocambique. Flygningen gjordes for Véisterds stift

riikning, dd stiftet behavde ett plan pa plats dd viigarna var
sd déliga. Sedan héinde det som inte fick héinda.
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Solen skiner och flygbuller frin olika
smiplan hérs genom det 6ppna fonstret
i ett rum pa Hisslo flygforenings klubb-
lokal. Hir sitter nigra klubbmedlemmar
och fikar och pratar flyg. En av dem ir
en mycket rutinerad pilot som har bland
annat flugit frin USA dill Sverige i en Piper
Arrow. Sigvard Eriksson berittar girna om
sina flygningar och dom flesta frigar helst
om den flygning som gick till sédra Afrika.
— Det var i bérjan pi 2006 som Jan
Skoglund, en bekant till mig, som frigade
om jag kunde leta ritt pa en limplig flyg-
maskin for Visterds stifts behov nere i
Lichinga i Mocambique och basen som
ligger 60-80 mil ifrin deras verksamhet,
som ir skogsodling fran fro till foridlat
virke.

Budgeten var begrinsad si det fick bli
ett begagnat flygplan, idealet skulle vara
en Cessna Caravan men den ir alldeles for
dyr. Gruppen hade sett manga Piper Lance
som anvinds for transporter i Sydafrika.

Flygplanet kan ta sex personer och har en
rickvidd pd cirka 800 nautiska mil. Det
var mer n tillrickligt, berittar Sigvard och
fortsitter:

— Jag hittade en PA32R 300 med infillbara

still pd Lid Air, sa den fick det bli. Sedan
dkte den in i Nordflygs verkstad i Eskilstuna
dir dom satte in de instrument som vi
onskade oss. Det blev navigationssystem som
Garmin 430, Bendix King Skymap & track
III C, stormscope, EDM 700 EGT/CHT,
en trebladig propeller f6r bittre markfriging
och ferry tankar som rymmer 380 liter
vilket ger en rickvidd p& 14 timmar.

Planering av flygandet
Nista forfrigan till Sigvard blev om han
kunde flyga ner planet till Mocambique
och f3 iging Visteras stifts flygande dir
nere. Lyckligtvis kunde Sigvard det och
borjade planera. Planeringen f6ll sig dock
inte s4 litt som Sigvard trodde. Ate f3 dill-
stand att flyga over linderna i Afrika ir
inte det ldttaste.
— Kartor och landningskort var inga problem
att fi tag i, men dillstdnd var nist indll
omdjligt. Men jag fick hjilp av briefing
Arlanda och Jeppesen i Tyskland, sokte
hjilp via svenska kyrkan, ambassader och
ménga andra flygkontakter. Telefon, fax,
mejl och sms fungerar daligt i Afrika.
Efter avklarad planering var det dntligen
dags att aka ivig och Sigvard startade

klockan 04:00 frin Visteras. Den tidiga
morgonen kom sig av behovet att landa
nir det fortfarande var ljust i Heraklion pé
Kreta.

Den férsta etappen blev till Krakow, en

resa pd fyra timmar och 30 minuter. Det
iterstiende sju timmarna det tog till Kreta
hade Sigvard bara marksike under w3
timmar, och det var 6ver det Grekiska
oriket. Efter en natts sémn bar det ivig
mot Egypten och Luxor dir flygplanet
landade efter fem timmar och 30 minuter
dver Medelhavet.
- Vid inflygningen till Luxor 6ppnade jag
friskluftsintaget for att f3 lite svalka, men
det blev dnnu hetare i kabinen, rena rama
bastun, skrattar Sigvard.

Starta tidigt

Nir det 4r varmt sa tappar flygplanet den
vilbehovliga prestanda, nigot som Sigvard
behévde nir han skulle frin Luxor.

— En vin dll mig hade varnat for just
virmen och om jag inte har en turbo-
driven “kirra”, si det vara bra att starta
tidigt. S& upp klockan fyra och taxa ut for
start! Flygnivan var skriven till 100 och ett
tag trodde jag inte att jag skulle komma
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upp dit, det steg redan diligt sa tidigt pd
morgonen. Jag brukar flyga pd flygnivd
mellan 90 och 150 med syrgas i planet
saklart. Nu funderade jag pd om brinslet
skulle ricka till Entebbe i Uganda, for det
vara bara dir jag kunde fi tag i 100LL
brinsle.

Vil uppe pé flygniva 100 fick Sigvard upp
farten till 165 knop i markfart. Trots detta
sd tog resan nistan tolv timmar i luften.
Under tiden gick det inte att urskilja marken
pa grund av soldis.

Efter landning i Uganda uppstod

problemet med tillstdind: Sigvard hade
gldme ate soka tillstdnd f6r denna del av
resan. Men briefing-kontoret gjorde inget
visen om det och snart fick Sigvard skjuts
till ett bra hotell.
— S& nu dr jag snart framme, ska bara flyga
sista strickan Sver Tanzania. Nir jag var
dir fick jag rapportera varje hel timma s
att dom viste att jag var kvar i luften di
trafikledningen tyckee det var lingt med
ett sidant litet flygplan. Vil framme i
Mocambique blev det vila.

Vad gjorde han diir?
— Mitt flygande bestod i att flyga arbets-
ledningen, besdkare till olika produktions-
platser och himta och limna dem i Lilongwe
i grand landet Malawi, f6r vidare fird hem.
Jag himtade teakplantor i Johannesburg
for transport till vira plantager, vi flég runt
for att titta pd nya planteringsomraden.
Att flyga till de stora flygplatserna ir
som att flyga i Europa, men de smd som var
kortklippt gris,om man nu kan tycka att
tre decimeter ir kortklippt. De som bodde
dir tyckte si och att det fanns stenhirda
termitstackar brydde dom sig inte om.
Bredden p4 filtet var inte det bista, knappt
fick vingarna plats pad det meterhdga

".{;r i

griset s sidvind var knappt att tinka pa.
Jag skulle himta tva biskopar frin USA
och en diakonissa pd Likoma Island, en 6
i Malawisjon! Filtet var mjuke, dom héll
pd att bygga om och goéras hirdare av
nigot som liknade asfalt.

Vi lyfte och cirka fem meter upp i
luften forsvinner dragkraften s vi gor en
buklandning bland stora stenar och en
grivmaskin som stod i slutet av banan,
trolig vis en vindkantring. Nisblod var
enda skadan som diakonissan fick men
planet gick inte att flyga mer.

Lagorna fangade honom

Efter haveriet fick flygplanet en total-
renovering, med ny lack, ny klidsel och en
ny propeller, egentligen allt som verkstaden
i Maputo kunde frammana. Vid det hir
laget blev Sigvard alagd med att himta
hem det nyrenoverade flygplanet frin
verkstaden. Han sig fram mot att sdtta
sig och kiinna den doft som bara finns i
ny inredning,.

Sigvard startade frin Maputo med

vad som verkade vara ett i stort sett nytt
flygplan med fullt fungerande utrustning,
Men pa vig mot Lilongwe, en stricka som
han flugit ménga ginger, forindrades
situationen snabbt.
— Jag flyger pa flygniva 100 som vanligt
pa dessa flygningar, men efter tvd timmar
bérjar nigot hinda med motorn, den
bérjade ga ojimnt. Jag skiftade tank flera
ganger men den fortsatte att gi ojimnt,
jag gjorde allt som jag lirt mig nir en
motor bérjar kringla.

Sigvard fick inte ordning pd motorn
utandenstannadehelt. Flygplanetborjade
glidflyga vilket inte dr det bista med en
PA32. En bit bort sig han en liten by dir
det gar en vig igenom.

— Jag sdg vigen och tinkte att den ricker
att landa pd, men nir jag nirmade mig sig
jag att den var fér smal. Men vad skulle jag
gora? Det var bara att landa.

Nir Sigvard landade slog héger vinge i

ett litet trdd och han kunde inte lingre hilla
kursen. Flygplanet stannade mot ett annat
trid.
— Griset runt flygplanet var torrt och
bérjade brinna, det tog inte ling tid frrin
flygplanet ocksa fattade eld. Lagorna var tva
meter hoga, berittar Sigvard och reser sig
upp och visar med hinderna.

Sigvard 8ppnade dérren men virmen och
lagorna slog in i planet s3 han stingde dérren
lika fort som han 6ppnat den. Men vid
det hir laget var han tvungen att komma
ut ur det brinnande vraket, och dérren var
den enda vigen ut. Han tog fart, 6ppnade
dérren och hoppade ut genom ldgorna

Ligorna hann inda finga Sigvard over
bida armarna, lite i pannan och ena érat.
Aven bandet pi glaségonen brann upp och
telefonen férsvann i ligorna. Sigvard fick
bara med sig det han hade pa kroppen.

Nyfikna kom till platsen och han var
tvungen att siga till dom att inte nirma sig
planet d& det fanns mycket brinsle kvar i
vingarna.

Sjukhuset i Johanneshurg

Sigvard transporterades till sjukhuset Milpark
Hospital i Johannesburg, men forst fick han
spendera tre dygn pa olika sjukhus i bushen.
— Utan deras vird hade jag inte &ver-
levt, sdger Sigvard med ett storre allvar,
och fortsitter med att beritta att han blev
opererad sex ginger. En ging krivdes storre
behandling for en svar infektion. Totalt
spenderade han 75 dagar liggandes i sjukhus-
sangen.

— Jag kunde inte ga, dd den dagen kom att
jag fick limna singen, avslutar Sigvard.

Sigvard kom hem i rullstol fyra manader
efter kraschen. I dag flyger Sigvard Eriksson
som vanligt och tar girna en tur pa hist-
ryggen, det hinder med att han reser runt
och berittar om sin dramatiska flygningar
i Afrika.

Utanfor klubblokalen dir vi sitter fortgdr
verksamheten. Gardinen i det 6ppna fénstret
fladdrar ut i vinden och motorerna frin
planen fortsitter bullra mot nya spinnande
mal
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Ja, sa en dag sa tog det slut
Jan Landin tackar for sina ar i FFK

-—

“Jag ser fram till backen och det &r fritt s& jag gar éver.” Bjorn styr
over flygplanet sa att Lasse som sitter pa higer sida kan se in i hdger
kurva. Han svarar snabbt. “Jag har kontakt fran backen och ser fram
emot, han blir lite tyst och fortsatter sedan med vad han ser.”

De bada kompisarna Bjérn och Lasse
ir vinner sedan barnsben. Lasse frin
Skanstorget 5 och Bjorn frin Vasagatan 7
bada i Géteborg. Dom hittade varandra
nir de var smd grabbar och sprang och
busade pd Goteborgs gator. Bida lirde
sig livet genom att pad 50-talet utforska
det mesta som en storstad som Goteborg
kunde erbjuda. Dom sprang pi dagens
bilder som gick pa bio och tjuvékte spar-
vagn som de s skickligt hoppade av precis
nir dom skulle bli tagna.

Uppvixten hade gatt fint, bida hade
forildrar som holl dem i herrans tukt och
formaning. Yrkeslivet blev lite blandat, de
bada kamraterna kom ifrdn varandra lite.

Bjorn som gjorde lumpen pé gamla F9,
blev mycket intresserad av flygning och
hade vil en tanke pé att soka som pilot
i flygvapnet men det kom en del brudar
emellan och vips sa var han f6r gammal.
Han hamnade i stillet pd sjobefilsskolan
och si sminingom si hamnade han pi
Stena rederiet och kom sé att bli kapten.
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Aterférening

Sjétjinsten i kustnira farvatten gjorde att
han kunde odla sin hobby och dgna minga
timmar ute pd flygklubben pd Sive. Nir
han férsta gingen kom dit sd satt det en
kille dir och viftade med hinderna. Han
visade hur man fldg och manga satt och
lyssnade pa honom. Bjorn stod en stund
och lyssnade sedan kunde han inte vara
tyst.

— Tjenare Lasse, kommer du ihig mig?
Lasse blev stum och hakan f6ll ner. Dir
stod hans gamla barndomskompis Bjérn.
Aterféreningen blev en stor glidje.

Lasse hade kommit in i Flygvapnet och
klarat sig fran alla haverier. Nu satt han
som flyglirare pd flygklubben. Lasse kom
sedan att lira Bjorn att flyga. Nu satt dom
i en PA 28 och tillsammans genomférde
ett uppdrag i landsvigsspaning efter det
att vistkusten dnnu en ging drabbats av
en kraftig storm — ja nistan en orkan.

Saknad segelbat

Det Lasse var pa vig att sdga var att vigen
var helt avskuren, via TBOS s skickade
han en bild ner till vigverket s3 att de hade
koll p4 att vigen var obrukbar. Samtidigt
hade en besittning frin Norrkoping fatt
startorder att genomfora en sjoriddning
i Sankt Annas skirgird. En segelbit
saknades efter stormen och besittningen
hade flugit i cirka tva timmar och var pa
vig hem nir det glimmade tll i gonvrin
hos spanaren. Genast kommenderade han
en hogersving och dir stod segelbdten pd
hart pd ett grund och vigorna slog vild-
samt mot den.

Besittningen flog éver biten och ving-
tippade, sedan steg de och pa kanal 16 tog
man kontakt med SSRS som fanns i omrédet
och ledde in dem mot haveristen.

Uppe i Gillivare hade polisen larmat
om att tvd fiskare saknades pd uppe i
Sjaunja omridet. Man hade pa morgonen
dagen innan gett sig ut for att fiska och
skulle komma hem pa kvillen, men nu



dagen efter pd eftermiddagen si hade de
inte horts av. Polisen hade beslutat att
sitta in eftersdk med hjilp av FFK. Robban
och Kalle hade valts ut att flyga. Polisen
samlade besittningen pd flygklubben och
gick igenom sékomradet. Robban skulle
flyga och Kalle med Polisen i baksits skulle
spana. Vidret var fint och efter cirka v
timmars letande si kunde man hitta fiskarna.
Nu hade man en punke att skicka ridd-
ningspatrullen mot. Dom fick nu veta att
en helikopter var ledig och kunde sittas
in, man limnade positionen via tornet i
Gillivare och helikoptern kunde sedan
ridda de bada fiskarna.

Dags att landa

Ja sd kunde det gestalta sig om det var
verklighet. Jag som har haft den stora 4ran
att fa vara flyglirare pid FFK kunde vara
stolt dver att jag fate lira ut nigot som
kunde anvindas till atc hjilpa andra.

Det bérjade en ging i januari 2005
med att jag blev ombedd att vara lirare
pi en sjoriddningskurs f6r FFK, vilket jag
tackade ja till. Jag triffade da for forsta
gangen Lars-Goran Johansson och Tommy
Wirén. Jag blev tydligen godkind som ldrare
av dessa herrar for det blev en fortsittning
med att undervisa i Rek Foto, Rote, GSAR,
HYV Span och Sjoriddning.

Totalt hur manga elever som jag haft
glidjen att f4 undervisa vet jag inte men
det 4r manga. Nu till nydret och efter elva
ar som ldrare pd FFK si stinger jag ner
min flygverksamhet efter 54 ar som pilot.
Eller, kan man siga, en flygtid pd, ect ar
och 25 dagar i luften for nu idr det som
min fru brukar siga ”dags att landa och
skriva i flygdagboken”.

Jag vill tacka er alla frin Kiruna i norr
till Sjobo i séder. Fran Géteborg i vister
till Gotland i 8ster. Jag vill dock rikta ett
speciellt tack till Tommy Wirén som har
varit en mycket trevlig kamrat och en
otroligt kunnig man att jobba med. Jag
vill ocksi tacka Lars-Géran Johansson
som med sitt positiva sitt kommer att féra
fram FFK till det jag tror det verkligen
skall vara, nimligen en viktig kugge i vart
sambhiille.

Ni alla dir ute bland FFK:s piloter
och spanare och ledning har berikat mitt
flygarliv otroligt mycket och jag énskar er
alla lycka i framtiden p& FFK i ert jobb for
vért samhiille.

Janne ”Fila” Landin
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| forra numret av FFK-Nytt tittade vi narmare pa universitetsutbildningen till
trafikpilot i Tromsd. Denna gang faller turen pa Trafikflyghdgskolan (TFHS)
vid Lunds universitet, som anordnas i Ljungbyhed. Jens Lundberg och Sofia
Gunnarsson &r elever pa det statligt finansierade programmet och de stortrivs

med sina utbildningsva.

J vy Luw/ber]

§ofia Gunnar%on

Jag heter Jens Lundberg och jag kommer ifrin Alvsbyn som

ligger utanfor Luled i Norrbotten. Jag 4r 22 &r gammal och har
ett brinnande intresse for just flyg. Under gymnasietiden sd gick
jag det forsta dret pa Alvsbyns Gymnasium och liste da Natur-
vetenskap. De sista tva dren gick jag pa flyggymnasiet i Arvidsjaur.
Min klass var den sista klassen som gick pd flyggymnasiet.

Mite flygintresse kom vildigt tidigt, jag har alltid varit intresserad
utav motorer och egentligen allt som rér sig, men det var nigot
speciellt med flyget. Nir jag var mindre sa var jag alltid framme i
cockpit nir vi var och reste. Intresset har alltid funnits dir, men
det dr nu pd senare r som intresset borjade vixa extremt mycket.
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Jagheter Sofia Gunnarsson. Jagir 25 dr och kommer ifrin Malmg,
Skane.

Jag gick pé medieprogrammet med inrikening textkommunika-
tion pd Sundsgymnasiet i Vellinge

Jag har varit flygintresserad si linge jag kan minnas. Ingen i
min familj eller i min nirhet flyger, men trots det har jag alltid
varit obotligt fascinerad av flyg! Efter gymnasiet bestimde jag
mig for prova mina vingar och tog ett privatflygceertifikac pa

Uppsala Flygklubb.



Hur hittade du till TFHS?

Jag fick héra talas om skolan nir jag gick pd flyggymnasiet, men
visste vil da inte sd mycket om TFHS. Efter gymnasiet si borjade
jag att kolla runt lite pd internet om vad det fanns for flygskolor,
d4 bérjade jag att ldsa mer om just TFHS. Jag blev vildigt fist
vid just TFHS f6r att de har MPL-utbildningen. Jag sokte forsta
gingen 2013 men kom di inte in pa skolan. Istillet sokee jag
d4 jobb hos Nextjet som Cabincrew. Direfter jobbade jag pa
Nextjet i lite mer dn ett ar. Nir antagningen dppnade nista ar si
sokte jag in igen och denna ging gick det mycket bittre.

Forsta tiden hir pa TFHS var vildigt rolig, redan forsta dagen
sd fick vi elever reda pa vilket flygbolag vi skulle knytas till
(hostairline). Jag och sju andra i min klass fick Norwegian. Efter
att vi hade fitt reda pd bolaget s pratade vi cirka 30 minuter
med en pilot frin Norwegian, som berittade lite om bolaget, och
hur marknaden ser ut och sa vidare. Senare den dagen sa fick vi
en rundtur av skolan och alla lirare presenterade sig.

.

=

Redan pa gymnasiet visste jag att jag ville utbilda mig till pilot.
Jag kom i kontakt med TFHS nir jag sokte flygutbildningar pa
nitet. Det verkade nistan for bra for att vara sant med en "gratis”
flygutbildning och jag trodde aldrig att jag skulle komma mig in.
Men kom ihdg att ingen drém ir for stor och alla som vill har
mojlighet att sokal

Jag bodde i Stockholm nir jag blev antagen till TFHS. Men
eftersom jag ir skdning och lingtade tillbaka var det underbart
att f3 komma "hem" igen.

Det var ett trevligt bemétande pd skolan och alla var vildigt
vinliga. Dessutom var det fantastiske roligt att dntligen vara
bland minniskor med samma genuina intresse for flyg.

Eftersom att vi utbildas till MPL-piloter samarbetar skolan med
tre flygbolag: SAS, Norwegian och Primera. Redan forsta skol-
dagen blev vi tilldelade vira bolag och fick triffa representanter
fran flygbolagen. Det var en hindelserik forsta vecka pd skolan
och andra dagen pé skolan hade vi var forsta flyglektion.

Hurjer anfa]ninjbfroceﬁjm ut7

Antagningsprocessen gir ut pd att man forst skickar in en ansokan
till skolan. Didr ska man ha godkint i ett antal amnen sen ska
man dven ha ett godkint flygpsykologiskt limplighetstest. Om
man uppfyller de kraven s blir man kallad till en testdag i Lund.
Den dagen s gor man mer psykologiska tester, till exempel logiske
tinkande, minnestester, talfoljder med mera. De 60 som fir bist
resultat frin den dagen fir en kallelse till fler tester i Ljungbyhed.
P4 dessa pratar man med en psykolog, gér en gruppuppgift och
pratar med en flyglirare. Sen sa viljer skolan ut de 20 som de tror
kommer att klara utbildningen bist.

For att soka till TFHS krivs det att du har en grundliggande
gymnasiebehorighet samt att du genomgate ett sa kallat anpassat
flygpsykologiskt limplighetstest med godkint resultat. Om du
uppfyller dessa krav kommer du att bli kallad till TFHS egna
tester i Lund. Formagor som testas ir bland annat logiskt tinkande,
spatial formaga, minne och simultankapacitet. De 60 med bist
resultat blir kallade ¢ill TFHS i Ljungbyhed dir de far genomféra
yteetligare tester, gruppovningar samt blir intervjuad av en flyg-
psykolog och en flyginstrukedr frin TFHS.

Vilka arheEmb'/'lgtzeTer leder ulhildvingen fill?

Nir vi tar examen frin skolan sd gar vi ut med ett MPL-
certifikat med en type-rating pa en Boeing 737 och far da flyga i
flerpilotsystem. Vi har stora mojligheter att fa anstillning pa de
flygbolag som vi har fatt som vdrat Hostairline, men vi ir inte
garanterade nagot jobb.

Det praktik som kallas lirande i arbete (LIA) som TFHS har
innebir att vi bland annat kommer att praktisera pd Entry Point
North pa Sturup. Vi kommer dven att praktisera pa en verkstad
och pa Angelholms flygplats. Den storsta LIA:n kommer vi
dock att gora som styrmin pa vart Hostairline.

TFHS utbildar till Multi-crew Pilot License, MPL. Frin dag ett
kommer du att vara knuten dill ett flygbolag dir du senare under
utbildningen kommer att gora din praktiska flygbolagstrining
(linetraining). P4 TFHS blir du utbildad Boeing 737-pilot och
far under utbildningen arbeta som styrman i tjinst. Vid examen
far du en yrkeshdgskoleexamen med méjlighet att lisa vidare och
f3 ut en kandidatexamen.

Lirande i arbete (LIA) pd TFHS innebir att du ska fi en
inblick och lira dig andra delar av branschen, som till exempel
flygledning, flygteknik och underhill samt hur det fungerar pa
en flygplats.

Under utbildningen kommer du ocksd att fi typerating pa
B737 och gora praktik som styrman i tjinst pa det Host Airline
du tillhér. Det innebir att du far ett par hundra timmar p3 typen!
Du kommer att gora din linetraining hos ditt Host Airline, men
du ir inte garanterad jobb efter utbildningen.

>
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Vad ]b'r fui uﬂi/a/winjen /'ujfnuz

Jag har gace pA TFHS i 1,5 4r och 4r nu klar med all ATPL-teori
och instrumentflygning. Jag har precis pabdrjat MCC-kursen i var
Boeing 737 simulator vilket dr superkul! I en MPL-utbildning
ligger stor fokus pdjust samarbete i cockpit och vi har hela 18
pass MCC.

Nu haller vi pi med vir mérkerskolning. Det innebir att vi dvar
start och landning, men vi flyger dven ut i nigra utav vira évnings-
omraden och 6var lite svingar och liknande fir att se hur det
kinns nir det dr morkt och nir vi inte har nigon horisont att
kolla ut p. Det ingdr dven en navigering i mérkerskolningen, sd
jag &kte forst ner till Malmé/Sturup och gjorde en studs, sedan
till Kristianstad, vidare till Angelholm for att slutligen landa i
Ljungbyhed.

Om en manad s skriver min klass vara forsta teoriprov. Det
vi kommer att ha prov i ir Meterology, General Navigation och
Aircraft General Knowledge.

Hur ar def aft f!y]a

Det ir vildigt kul ate flyga hir nere, det d4r minga luftrum och
ménga olika frekvenser som jag som pilot behéver hélla koll pa.
Jag har tidigare bara flugit uppe i Norrland dir det inte ir s3
mycket trafik, sd det var en ganska stor omstillning f6r mig att
flyga hir nere. Men man kommer snabbt in i det och det ir
verkligen superkul!

Jag tror dven att det ar vildigt nyttigt nir det dr minga luftrum
som man miste hilla koll pa, man miste alltid ligga steget fore
och hela tiden jobba pd snabbt. Det tror jag ir jittebra infor jobb
pa flygbolag.

Ljungbyhed ir ett vildigt litet samhiille, det finns nagra pizzerior
och ett hemkép, sen finns det inte mycket mer. Sa vi hittar pa
ganska mycket i klassen, det kan vara att vi dker och kikar i

Helsingborg, kollar bio och liknande.

och boi 'uvy%y‘le(i/.?

Skéne ir ett platt landskap och frin ett par tusen fot kan man
se precis hur lingt som helst! Utsikten brukar stricka sig ut till
Oresundsbron och Helsingdr i Danmark. Det ir ofta vildigt
vackert. Men man fir hélla i hatten nir det blaser pd hésten —
optimalt fér sidvindslandningar!

Tyvirr finns det inte s& mycket att gora pd fritiden i Ljungbyhed,
men vi dker ofta till Helsingborg som ligger 30 minuter bort.
Dir finns allt man kan énska frin en stad.

Eftersom att vi alla bor tillsammans pd studentboendet
"Ljunghusen" har vi blivit som en stor familj och har vildigt
roligt ihop. Man blir litt véldigt kreativ nidr man bor pa en liten
ort och om inte annat ir det en optimal pluggmiljo!

Har du vigra rid Till infresserade?

TFHS ir en jittebra skola som ger en stor fordel nir man kommer
ut pd arbetsmarknaden, vi alla gir ut med en Type-rating pa
Boeing 737 si kan man siga att vi ligger steget fore.
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Det ir helt vanliga tjejer och killar som liser dll pilot och det
krivs inga toppbetyg for att komma in. Blir du inte antagen forsta
gingen kan du soka igen. Det dr vanligt att man fir ska ett par
ginger innan man blir antagen och det betyder inte att man ir
mindre limpad som pilot. Didremot maste man vara beredd pa att
ligga ner mycket tid pa utbildningen om man blir antagen. Vi gir
i skolan mandag till fredag 08.00-16.30. Under simulatorskedet
rullar schemat fran 07.00-23.00. Utover det krivs det att man
laser pa sjilv pa kvillar och helger. Det ir en intensiv utbildning
och tempot dr hdgt. Men élskar man att flyga ar det virt varenda
sekund!

Jens Lundberg blir ‘EK-dépt’ efter
sin forsta ensamflygning, en frivillig

tradition som manga deltar i.




FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kérstaben? Gé in och bestiill i var
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan striivar efter att
hélla liigsta méiliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser maj
2015. Porto och emballagekostnad tillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan

kan ta slut.
VASKA BADLAKAN NYCKELRING NYCKELBAND LINJAL KLOCKA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering ~ Finns i guld- och silverfiirg
5kr 10 kr 100 kr
=F
TYGVINGE YOUNG PILOTS LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE
10 kr M90-gront miirke for piloter Lagflygvingen fér endast biiras av pilot som
KEPS inom Hemvirnet. genomfort godkiind lagflyguthildning i FFK
50 kr 10 kr 10 kr
et
ST Y
FFKT-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. S-XXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr
M/87 NATOTROJA FIG-TROJA FIG-TROJA FFK-JACKA YOUNG PILOTS-JACKA
Stl. SXXL Dragkedia, stl. SXL Overdrag, stl. S-XXL Stl. SXXL Sl S-L
300 kr - 450 kr 350 kr 250 kr 300 kr 300 kr
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Avsindare:

Frivilliga Flygk&ren
Flottiljvigen 4
611 92 Nyképing

POSTTIDNING

Hemviimsovaing:

FHEde . f_g

(Iuru Bergstedt snart furdlguiblldud ungdomsspanare i Young Pilots, flck
chansen att hiinga med pa flygovning med Hemvarnsf!ygg;lmmﬂs}ef
Det blev en spiinna nde.—resﬁﬂl Heﬂe*medfsiorsldgnu flygpass.

Jag heter Clara Bergstedt och jag gir sista
dret pa det naturvetenskapliga programmet
pa Are gymnasieskola. Jag bor i en liten
by vid namn Kallrér, tolv mil norr om
Ostersund. Jag har alltid haft ett stort
intresse for flyg och varje ging jag far
chansen att f5lja med pa en flygtur eller
att kika pd olika flygmaskiner gor jag det.

Nir jag fick frigan om att fi vara med
flygtroppen under en hel 6vning tackade
jag genast ja. Nir jag kom dill Froson
mdttes jag av ménga nya ansikten som
vilkomnade mig till kompaniet. Jag var
forvintansfull infér helgen och foljde
med troppen ut till Optands flygfilt.
Vidret bérjade inte optimalt. Molnen blev
allt ligre och titare och regnet bérjade
sakta men sikert falla éver oss. Det var
ju saklart lite deppigt, men det blev lite
flygning iallafall si linge det gick. Nista
dag flég vi till Hede dir vi stannade négra
dagar och flog pd olika navigations
6vningar.

Hedlanda vintade pa oss med goda
maltider och framfor allt fina flyg-
dagar. Ragnar Dillner haller livet uppe
for Hedlanda flygfilt och Sveriges minsta
flygrestaurang som star strax intill filtet.
Det blev ett antal flygningar varje dag och
rutterna var olika var gang.

Hastfiirger i myr och vitmark

Jag fick folja med och flyga flera timmar
varje dag i de olika flygmaskinerna. Naturen
vi fldg 6ver bestod av mingder av myrar

och védtmarker. Hostfirgerna bérjade

trida fram och nagra regnbagar uppen-
barade sig ocksd. Néigot av det roligaste
var nog att sitta och kika pd kartan och
spana. Langa dagar med mycket flygning,
fina maskiner, god mat, stralande sol och
trevliga minniskor.

Jag fick folja med pa si ménga flygturer
som jag hann med, vilket jag uppskattade
oerhért. Jag fick lira mig en hel del nya
saker om de olika flygplanen och tips pd
hur man orienterar sig p4 bista sitt. Under
helgen kom ett antal andra flygmaskiner
av olika slag, bland annat motorseglare,
Cessnor och en bld PA 22. "Man kliver
inte in i en Cub, utan man klir pd sig en
Cub”. Det uttrycket fick jag lira mig d&
jag satte mig till rdtea i det lilla planet som
jag genast blev vildigt fortjust i.

Smygflygning
Det bista minnet jag har frin denna
ovning var en kvill da flygningen gick ut
pa att piloterna skulle komma till en viss
plats pa en exakt tidpunkt. Det var lag-
flygning och diirmed lite svirare att navigera.
Jag stannade kvar pd marken for att sedan
i smyg folja med gruppchefen Ivan Myhr
upp pi 6 000 fot i “cuben” fér att spana
pd dem. De hade ju siklart ingen aning
om vart vi var och dem sig oss inte heller.
Vi flg i stora cirklar hogt ddruppe, det
var hyfsat molnfritt och det var s vackert
denna kvill. Solen och himlen runtom-
kring skimrade i varma firger och utsikten
var optimal. Sidana stunder ir flygningen
som bist, firhetskinslan ir stark och jag

kan inte kinna mig mer trygg.

Flygplanen kom tillslut, en efter en
langt dir nere. Vi klockade dem nir de
fl6g Sver den lilla fibodvallen lingt dir
nere. Sedan flog vi pd en fin kvillstur ver
bland annat Funisdalen och Ivan visade
en charmig liten fibodvall dir han hade
bott pd somrarna som barn. Detta var den
finaste flygtur jag varit med pa. Den blev
over tvd timmar ling och jag kinde hur
jag stindigt log under turen. Att flyga dr
si fantastiskt och i min virld finns det
inget bittre. Denna helg gav mig minga
fina flygande timmar och jag s tacksam.
Denna helg fick mig att 4dntligen ta det
stora steget som jag alltid har lingtat efter.
Att gi en flygutbildning och den startar
redan i host.

Text och foto: Clara Bergstedt




