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KARCHEFEN HAR ORDET

Handling

Ibland férundras man 6ver hur minniskor undviker att ta ansvar
for sina handlingar. En del personer gér daliga affirer, andra chan-
sar genom att bara beritta hilften av sanningen. De virsta ir nog de
som inte gor ndgonting for att forsoka forbattra samhillet och sin
nirhet. De som bara gir tysta och ser p, eller bara klagar pd andra.

Hiromdagen horde jag en berittelse om en kille som var pa vig
hem frdn skolan, en sin dir grd trist hostdag och duggregnet
sipprade ner. Han gick dir slipande pd en massa bocker pa vig
hem frin skolan och pa vigen kom ett ging killar ifatt och put-
tade till honom sa att han ramlade ner i en vattenpdl och hans
grejer spreds ut. De samlades runt omkring honom och skrat-
tade at honom och kastade glapord at honom innan de gick vi-
dare. Nir berittaren sig detta hade han sprungit fram dill den
hir killen och frigat om han var okey och bérjade hjilpa till att
plocka ihop grejerna. Han foljde med honom hem fér de bodde
i samma omride. De pratade med varandra och de beslutade att
de skulle triffas dagen efter.

Efter den dagen var de bista kompisar. Aren gick och de gick
skilda vigar i livet, men de visste att de alltid hade varandra. Poj-
ken vixte upp och blev specialistlikare och flera ar efter skolan
triffades de och 4t mat tillsammans.

D4 berittade han om hur han upplevde just den dir trista host-
dagen di de triffades. Han hade just beslutat sig for att ta sict liv.
Han hade tomt sitt skdp i skolan s att mamma inte skulle be-
héva gora det. Men nir de triffades och han sig kamratens snilla
ansikte s3 férindrades hans liv och han fick nigon att umgas med
och inte hela tiden kiinna sig hotad och trakasserad.

Genom att vara en medminniska och stétta varandra sd kan Du
gora otroliga saker utan att veta om det. Varje 4r férsoker minst
8-9000 personer att ta sitt liv (killa Karolinska institutet). Mor-
kertalet ir stort da alla inte kommer vérden till kinna.
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Du och jag kan inte ridda alla personer, MEN vi kan skapa ett
samhille som vi trivs med att vara i. Dir du och jag kan g ut och
prata med varandra utan att behova oroas dver vad som hinder
bakom husknuten. Tjejer och killar ska kunna gi sjilva utan att
bli nedslagna eller valdtagna.

Vi kan inte skylla pd politiker eller myndigheter hur vi personli-
gen agerar mot varandra. Det dr bara vi sjilva som kan ta ansvar
for vira egna handlingar. Genom att vara en medminniska och
se det positiva i dagen kommer du att uppticka att andra runt
omkring dig blir gladare. Att f3 se glada ansikten sprider glidje
vidare till andra och fler personer dr med i en positiv spiral. Tink
act f3 vara den dir personen som genom sin handling att vara
medminniska riddar liv genom att “bara” vara sig sjilv.

Jag dr stolt 6ver att vara FFK:are! For i FFK och Young Pilots
finns vildigt ménga positiva minniskor som sprider glidje till an-
dra. Medlemmar som tar ansvar for sina handlingar, ser det po-
sitiva och vill utveckla sig sjilv och samhillet till en bittre virld.

Tack for att ni finns!

Lars-Goran

Kirchef FFK
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

FFK
Hasslogatan 20
721 31 VASTERAS
021-440 33 00 vixel
021-440 33 77 Fax
0155-212 000 TIB (enbart for myndigheter)
Vara nya direktnummer hittar du pa hemsidan www.ffk.se
under kontakt.

¥
Webshopen
Pa webshopen kan du som medlem hitta profilprodukter for
bade FFK och Young Pilots. Nu har vi fyllt pa vart lager med
FFK- och YP-jackor, vattenflaskor m.m. Titta in pd websho-
pen sa ser du vad vi har. Betalning kan du gora via bankgiro,
kontant eller via Swish. Varorna skickas sedan med post till
dig eller sa hamtar du sakerna pa kérstaben.

¥

Medlemsavgift

Snart dr det nytt ar och medlemsavgiften ska betalas in.
Stdmman fattade beslut om att medlemsavgiften ska vara
oforandrad for 2017. Det innebér att for medlemmar som
ar dldre dn 25 ar kostar det 200 kr/ar och for Young Pilots
medlemmar kostar det 100 kr for 2 &r. Sista betalningsdag
ar den 31 januari eller innan forsta flygningen ska dga rum
nésta ar. Nytt for i ar 4r att ni kan betala in medlemsavgiften
med Swish 123 658 184 7. Kom ihag att meddela ditt med-
lemsnummer nér du gor inbetalningen.

¥

Forsikringshandlingar

Vid arsskiften brukar manga flygplanségare fa nya forsék-
ringsbrev. Fér vi inte in kopior pa de nya forsékringshand-
lingarna far ni inte flyga med dessa flygplan. P& var hem-
sida finns de uppgifter vi har i vart register och det 4r dessa
som géller for var verksamhet. Ser du att ditt flygplan inte &r
”gront” sa skicka in aktuella uppgifter snarast.

MSB

For nésta ar rdknar vi med att fa samma niva pa utbildnings-
uppdrag som for 2016. Och i de positiva dialoger vi for med
MSB anpassar vi kursverksamheten efter de behov som upp-
star i landet. Om det blir godként av MSB s& kommer vi nésta
ar utbilda 20 stycken UAV-piloter. Dessa ér ett komplement
till FIG-gruppen och kan med fordel anvéndas da vi inte kan
flyga pé grund av for daligt vader och omradet inte &r sa stort.
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Anmiilan kurser

Pa hemsidan kan du som &r medlem visa intresse for en kurs.
Du gor detta under fliken “kurser & utbildningar”. Detta ar
enbart en intresseanmaélan, men visar pa att du &r skulle vilja
gé kursen. Som ny och enskild medlem kan du inte anmila
dig pa alla kurser da vi kréver vissa forkunskaper. For att ex-
empelvis gé en lagflygutbildning ska du forst g& ”Grundkurs
FFK”. Dérefter kan du soka lagflygkursen. Du hittar informa-
tion om forkunskaper under respektive kurs. Ar du anméld
till en kurs och inte kan nérvara sé &r det viktigt att informera
oss i tid pa karstaben sa vi kan ta in en reserv. Vi har bokat
instruktdrer och har kostnader som vi inte kan f tillbaka..
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Befattningsutbildning

Nér man ska ingd i en flyggrupp far du méjlighet att utbilda
dig for olika befattningar. Dessa utbildningar kan delas upp
i gemensamma utbildningar, kompletterande utbildningar
och sedan specialistutbildningar. De gemensamma utbild-
ningarna dr Grundkurs FFK, Lagflygutbildning, Under Wa-
ter Escape, Foto och bildhantering/TBOS. Nér du é&r klar
med dessa ska du specialisera dig beroende pd om du ska
inga i HV-, SIG- eller FIG-flyggrupp. De specialistutbild-
ningar som vi bland andra har &r HV-span, Kraftnétsover-
vakning. Search & Rescue for sjo och land, Stralningsmat-
ning, Overvakning for Trafikverket. De kompletterande
utbildningar som sedan finns &r ocksa uppdelade i tva kate-
gorier. Det &r utbildningar som ar for vidareutbildning som
ex. Sjo-VHF, Rakel och CRM. De andra ar for att aterta
en tidigare kompetens som ex KU-lagflyg, KU-UWE, KU-
kraftnit osv. Har du inte gjort alla utbildningar for din be-
fattning eller ar det lange sedan du gjorde en utbildning och
du behover en uppfrischning sa titta in pa var hemsida och
anmal dig till den utbildningen som du har behov av.

¥
Ovningar
Vi behover hela tiden trdna pa de olika uppdrag som vara
myndigheter vill att vi ska klara av. Ett sdtt att gora det ar att

Vid osiikerhet kring kontaktvig, anvind vira funktionsmejladresser:

Flygrapporter skickas till: ..............oooiiii flygrapport@ftk.se
Storningsrapporter skickas till: ... asr@ftk.se
Medlemsinformation, cert, flugna timmar skickas till: ... medlem@ftk.se
Flygplansavtal inkl. forsakringar skickas aill: ... avtal@ftk.se
Journaler frin flygutbildningar ex.vis FFK-PFT. skickas till: ....................... journal@ftk.se
Reserdkningar och allt som har med ekonomi att gora skickas till: ............. ekonomi@ftk.se
Ovningsinformation, planerade 6vningar, rapporter m.m. skickas tll: ...... ovning@ftk.se
Ovriga mail som ir av allmin karakeir skickas till: ...........coooeeiiiiiiiinnnnnn. karstaben@ftk.se
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6va enkelt med olika momentdvningar som ex. TBOS, foto
fran luften, RAKEL. Trdna med larmnumret dér ndgon far
flyga ett kortare uppdrag. Se &ver era lagflygslingor sa att
det inte kommit upp nigra nya master / vindkraftverk i om-
radet. Ta med era Young Pilots pa dvningar som extra spa-
nare. De kommer att 6ka er kapacitet i lanet. Viktigt &r att ni
tranar pa tinkta uppdragsmoment dven under vinterhalvaret.

).)_

TBOS och IPADS

Vara Ipads borjar bli lite for gamla och behéver uppdateras.
Karstaben har kopt in ett antal Ipad mini 4 for att byta ut de
Ipad 2 som gatt sonder. I forsta hand kommer FIG-gruppens
utrustning att bytas ut. I samband med att vi delar ut nya
Ipad:s kommer vi ocksé att byta ut Eyefi-korten. Forsvars-
makten har sagt att vi inte ska anvidnda var TBOS-utrustning
i HV-uppdrag och darfér kommer HV-grupperna att fa nya
Ipads senare. Nuvarande Ipad:s fungerar bra som navige-
ringshjdlpmedel, men kommer pa sikt att behova bytas ut.

B =

Hasse & Sven-Inges minnesfond

Varje ar delar vi ut stipendium till ndgon som gjort insatser
for okad flygsékerhet och for ungdomsverksamheten. Du
kanske kdnner nagon som kan passa for detta stipendium.
Skicka ditt forslag till karstaben@ftk.se.

).)_

PFT

Ténk pé att din lagflygbehdrighet inte &r giltig om du inte
har en aktuell PFT. Har du inte gjort din PFT fér du inte ut-
fora insatser for FFK (undantaget brandflyg). Anmal dig till
kérstaben om du behover gora en PFT. Vénta inte till sista
dagen och du har en &vning till helgen. Vi ska ta kontakt
med ldrare och skicka ut protokoll innan ni far flyga. PFT ar
inte tdnkt som ett avrostningspass for att goéra en PC. Det ar
en bolagskontroll ddr vi trénar i bolagsspecifika flygningar

PERSONAL PA KARSTABEN

som ex. lagflyg, kraftledningsdvervakning eller vig/jvg-
spaning. En FFK-PFT dr godkénd som en larartimme vid
forlangning av enmotorbehdrigheten.

¥

Lagflygbevis

I & kommer allas lagflygbevis att ga ut (31 december).
Detta kommer att fornyas i december om du har behov av
lagflygbeviset. Tillsammans med CPIL kommer karstabe-
natt se over alla lagflygbevis. De som har ett behov och
som har bekréftats av CPIL i lanet samt har genomfort arlig
PFT kommer att fa det fornyat automatiskt. Ar det sa att na-
gon uppgift saknas i registret exempelvis utganget medical,
klassbehorighet, flygtidsuppgifter sa kommer vi att avvakta
med att fornya lagflygbeviset tills vi fatt in alla uppgifter.
Sé kontrollera dina uppgifter pa FFK:s hemsida och ritta
upp det som ér fel.

s

UNGDOMEN

I januari och februari ar det &rsmétestider for YP. Det kommer
att viljas nya styrelser och det &r viktigt att den informationen
kommer in till kérstaben. Nér arsmétesprotokollet &r inskickat
kommer YP-gruppen fa 2000 kr i arsmétesstod.I borjan av aret
kommer en kickoff att hallas for YP-styrelserna i landet och dess
aktiva medlemmar. Mycket av métet kommer att handla om
rekrytering och medlemsvard. Young Pilots behover vixa ytter-
ligare sa ta med dig dina kompisar till nésta YP-traff. Dela med
dig av glédjen i Young Pilots! Delad glddje 4r dubbel glddje.

Ar du behirig? Detta behaver du for att fa flyga i FFK 2017:

Betald medlemsavgift

Inrapporterad flygtid fér 2016

Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

Giltigt lagflygbevis fér lagflygning

Aktuell PFT f&r uppdragsflyg och lagflyg

Flygningen ska vara beordrad av CPIL eller gruppchef

Ar du oséker om du fér flyga, fitta pa dina uppgifter p& FFK:s hemsida.

LARS-GORAN
KARCHEF

i)
HELENE
ADM. FLYGAVDELN

DANIEL \
MIL. KONTAKTER ADM. KARSTABEN

¥ 4
ANNA-LENA KONTAKTUPPGIFTER
FIVGRAPPORTER FINNS PA FFK SE
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FLYGCHEFEN

Flygdret 2016 lider mot sitt slut men det dr fortfarande lite for tidigt att
summera drets flygande. Det vi kan konstatera iir att det sd hiir langt har
varit ett bra flygdr utan stora incidenter. Prognosen pekar pd ett flygtids-
uttag kring 7500 timmar, ungefiir pd samma nivé som 2015. En skillnad
mot 2015 dir att vi i ar har flugit mer brandflyg in tidigare dr. Nagra liin
har dubblerat sitt normala flygtidsuttag med viildigt mycket brandflyg.

For 2016 har vi forsokt forenkla rapporteringen av flygningar och
speciellt brandflygrapporterna. Nya formulir finns pd hemsidan
och det verkar ha fungerat bra. Hantering mot linsstyrelserna ir
dock fortfarande kringlig och man kriver mycket exakta uppgif-
ter pa varje enskilt uppdrag. En rapportering som tar mycket tid
fran Karstaben.

I stort har vi kunnat l6sa alla flyguppdrag dven om det ibland har
gnisslat lite i linens brandflygorganisationer. Inte konstigt med
tanke pd det extremt hoga flygtidsuttaget och att mycket av detta
ligger under en period med semestrar och andra dtaganden.

Under hésten/vintern ska vi boka méten med ett antal linssty-
relser for att ta vara pé erfarenheterna frin irets flyguppdrag och
se vad vi kan gora for att forenkla infor nista ar. Det finns sikert
en del vi kan gdra bade internt i linsflyggrupperna och frin lins-
styrelserna som kan férenkla.

I framtiden tror jag att vi maste bli bittre p4 att l4na resurser frin
angrinsande lin for act klara toppar i flygtidsuttag. Detta giller
antagligen inte bara for brandflyget, utan dven for andra insatser.
Viktigt 4r ocksa att vi kan héja blicken och se att det ir FFK
som genomfor flyguppdrag fér en uppdragsgivare. Det ir inte
flygningar for ate fa flygtid for den egna flygklubben eller pa den
egna flygmaskinen.

Under hésten har jag haft fsSrmédnen att vara ute hos ett par flyg-
grupper och ser hur man $var. Minga genomfor mycket bra 6v-
ningar, men ibland verkar det saknas lite fantasi nir man arrang-
erar ovningar. Ofta viljer man att kora samma dvningar som man
alltid kor. Nigot som naturligtvis inte dr speciellt utvecklande
eller ens speciellt roligt for deltagarna.

En évning behéver inte vara komplicerad for ate bli bra. Snarare
tvirsom. Fundera pé hur ett skarpt uppdrag kan se ut. En tigur-
sparning, en trasig kraftledning, en 6versvimning eller en stdrre
trafikolycka. Det finns massvis med tinkbara scenarier som man
kan anvinda som utgingspunkt for en évning,.

Fundera 6ver vilken information en uppdragsgivare vill ha for att
fa en 6verblick 6ver en skadeplats. Oversikesbilder, detaljbilder, en
framkomlig vig for ett riddningsfordon, en ligesangivning for en
skada eller utbredningen av en éversvimning. Varfor inte bjuda in
den lokala riddningsledaren for att fa Gvningen dnnu mer realistisk?
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Genomfor flygningen och anvind kamera och TBOS. Efter flyg-
ning har man en debriefing och dir vi gir igenom bilderna och
hur vil vi lyckades med uppdraget. Forsok titta pd bilder och
rapporter med en riddnings- eller insatsledares 6gon. Hur bra
ir vara bilder? Kan vir uppdragsgivare anvinda bilderna pi ett
bra site?

Tink pd atc FFK alltid flyger i besittning och att vi alltid trinar
for skarpa uppdrag. Det 4r det vi far bidrag for och det dr det vira
myndigheter frvintar sig av oss. Ta varje chans att 6va och lat
varje évning bli en évning dir vi lir oss nigot.

Som sikert alla vet dr FFK pa vig in i det nya EASA-regelverket.
Den 21 april 2017 ska allting vara pd plats da vérc bruksflygtill-
stind slutar gilla. Arbete pdgar just nu i samarbete med Trans-
portstyrelsen for att definiera hur reglerna for FFK:s verksamhet
ska se ut. Vi kommer som tidigare ha en FFK-DHB som reglerar
hur FFK-flygningar ska genomféras och vi kommer att ligga ner
ett arbete for att ta fram gemensamma SOP:er for véra olika upp-

dragstyper.

Fram till den 21 april 2017 giller var nuvarande FFK-DHB och
SOP p4 samma sitt som tidigare. Mer information om 4ndringar
av vira regler och forutsittningar kommer under vintern.

Nu ser vi fram emot en hést fylld av évningar och vidareutbild-
ningar. Fortsitt "6va enkelt och 6va ofta” i besittning och se till
att varje timme i luften blir effektiv s3 vi verkligen kan visa vad
vi kan nir det giller!

Vi fortsitter med nolltolerans mot olyckor och incidenter och
rapporterar allt som avviker fran det planerade eller forvintade.

Koll pa ligec?!
/Hasse
Flygchef FFK

Den markare delen av dret kommer sd sakteliga smygande, diirfor blickar vi tillbaka mot en av sommarens alla flygveckor i Young Pilots regi. Den
24 juli samlade sex glada och forviintansfulla Young Pilots-medlemmar pa Allebergs flygfilt utanfér Falkdping. De var alla redo for fem dagar
fullspiickade av segelflyg! | somras filldelades dessa ungdomar ett FFK:s segelflygstipendium. | samarbete med Segelflygforbundet i Sverige fick de
chansen att genomfara den inledande etappen pd viigen mot ett segelflygcertifikat. Vi later deltagarna sjilva beriitta om sina upplevelser i féljande

text, och hdll utkik - forhoppningsvis kommer samma stipendium att delas ut sommaren 20171

“Varje morgon borjade med att traditionsenligt
hissa den svenska flaggan. Efter frukost holls
det en briefing om védret och dagens 6vningar.
Turligt nog hade vi flygvader varje dag, dven
om det hénde att vi fick skjuta nigra timmar
pa flygningen eller skynda oss for att undvika
daligt vader. Nér det var dags att ge sig upp i
luften drogs de tvé segelflygplanen, en Berg-
falke IV och en ASK 21, ut ur hangaren. De
fick en daglig tillsyn och forbereddes for en
dag av flygningar med exalterade elever.

Vi flog tva till fyra génger per dag och
oftast flog vi ner till Falkdpings flygplats
for att sedan starta dér och flyga tillbaka till
Alleberg. 1 bérjan tyckte vi att det var vil-
digt svart att flyga men tack vare den snabba
skolningen och véra fantastiska ldrare sa
larde vi oss snabbt av misstagen, for varje
flygning gick det battre och battre! Till slut
kunde vi skota hela flygningen sjélva, frén
start till landning!

Manga goda maltider blev det mellan flyg-
ningarna och framét kvéllen, nér flygplanen
var nattade, samlades vi i lektionssalen for
att ha lite debriefing, teori samt genomgang
av morgondagen. Vi fyllde dven i véra fina

loggbdcker som vi fatt. Dérefter var det hopp
och lek, dven om det inte blev s& mycket
hoppa och leka. Efter en 1dng dag var vi trotta
och for det mesta satt vi antingen ute i soffan
vid restaurangen och kollade pa solnedgéng-
en eller sa tittade vi pa film i lektionssalen.
Nastkommande morgon rivstartades oftast
med ett kort men jobbigt tréningspass pa
elevernas initiativ. P4 sa satt var vi vakna och
redo for dnnu en dag uppe i det bla.

Under veckan hann vi med 15 flygningar
var och de 17 forsta Ovningarna av etapp 1
blev avklarade. Totalt blev det for oss alla
90 starter med 27 timmar och 39 minuter i
luften. Vi har mycket kvar att ldra, men vi dr
anda pa god vig mot ett segelflygcertifikat.
Nu ser vi alla fram emot att fa fortsétta flyga
i flygklubbarna pa hemmaplan och kanske en
vacker dag tivla i strackflygning eller avan-
cerad flygning.

Stort tack till vara fantastiska larare Johan
och Henrik. Utan dem hade veckan inte varit
mojlig. Aven Camilla och ginget i restau-
rangen ska ha ett stort tack for den underbara
maten och deras vénlighet!”

Med facit i hand har dessa dagar verkligen
gett resultat! Ménga av deltagarna har flugit
sina forsta ensamflygningar och for resteran-
de véntar detta i borjan av nista segelflygsa-
song - ett riktigt bra betyg! Kom ihag, hall
utkik efter din mgjlighet att sdka detta sti-
pendium nésta sommar. Det rekommenderas
varmt av vara stipendiater 2016!

Staffan Eriksson

Ordférande, Young Pilots centrala styrelse
staffan@youngpilots.se
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SMATT & GOTT

Vill du jobba
nd kdrstaben?

Kérstaben behover forstirkas med yt-
terligare en person, Stillféretridande
Flygchef. Tjinsten dr 100 procent med
basering i Visterds. Uppgiften som Stf
Flygchef innefattar arbete med flygsi-
kerhet i samverkan med Flygchefen.
Det innefattar ocksi arbete med samt
utveckla FFK:s IT-st6d. Ge support
till medlemmar i olika frigor. Tjinsten
innefattar ocksd flygtjinst om du har
lirarbehorighet. Da FFK har en bred
verksamhet madste alla kunna stilla upp
och hjilpa till dir behov finns. Vi s6-
ker dig som ir en lagspelare, har en bra
samarbetsférmdga och har social kom-
petens. Du bor ha ligst CPL-certifikat.
Meriterande ir om du har arbetat med
utbildning, regelverk, har IT-kunskap
och har ett bra kontaktnit i branschen.
Fragor om tjinsten och ansokan kan
stillas till Kirchef Lars-Géran Johans-
son pd nymedarbetare@ffk.se eller
021-440 33 01.

Ansékan skickar ni in senast den 10
december 2016.

Tillviixt i delar
av flygbranschen

Trots pressade priser finns det bolag som
vixer. Wizz Air ska starta 7 nya linjer och
utokar sin flygplansflotta. Wizz skriver
pa sin webb att de okar med 22% per
ar. Om de okar i samma takt i framtiden
kommer de behéva fler piloter och flyg-
plan. Wizz air anvinder Airbus. Ett an-
nat bolag som gir bra ir Icelandair som
okar med 19% under 3:e kvartalet. Aven
de utokar antalet destinationer under
nista &r till Tampa Bay och Philadelphia.
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SAAB och Boeings samarbete har nu visats upp. T-X
tir ett motorisk tvafenat skolflygplan for militdren.

s

T-X har en bittre mandvrerbarhet ge-
nom att ha tvi fenor. Piloterna sitter i

tandemsitsar och instruktdéren har di
litt att kunna se bakat. Boeing-Saab
T-X drivs av en enda GE 404-motor,
tillverkad av General Electric och har en
glascockpit och dppen programvara som
driver data 6ver T-X jet och dess associe-

rade marksystem. Flygplanet kommer
att testflygas i slutet pd detta ar. US Air
Force behéver byta ut sina gamla skol-
flygplan och Boeing och SAAB hoppas
att deras nya T-X ska falla Air Force i
smaken. Kanske vi fir se den dven hir i
Sverige i framtiden.

Tillstand kriivs for kamera pd en dronare

Hoégsta forvaltningsdomstolen har i
tvd domar funnit att en kamera som ir
monterad pd en drénare kriver tillstind
enligt kameradvervakningslagen medan
en kamera som ir monterad innanfér
vindrutan pé en bil eller pd ett cykel-
styre inte behover tillstind. Med &ver-
vakningskamera avses en kamera som
ir uppsatt s att den kan anvindas fér
persondvervakning. Men det fordras
dessutom att den inte mandvreras pa
den plats dir den dr uppsatt. Om en
sddan kamera kan riktas mot en plats dit
allminheten har tilltride maste linssty-
relsen ge sitt tillstdnd.

Kameran pa dronaren ska anvindas
for att ta foton pa byggnader och mil-
joer fran luften. Kameran i bilen och pi
cykeln ska anvindas for act under fird
ta bilder till bl.a. sociala medier. Kame-
rorna ska inte bara hele tillfilligt utan
dterkommande placeras i en bil, pd en
cykel eller pa en drdnare. Domstolen
fann dirfor act de dr uppsatta i lagens

mening. Kameran i bilen och pa cykeln
ska allts3 fistas pa insidan av vindrutan
respektive pd cykelstyret. Den dr dir-
med uppsatt i forarens omedelbara nir-
het och manévreras av denne pa platsen.
Den ir dirfér inte en dvervakningska-
mera. Nir det diremot giller kameran
pd dronaren ska den fotografera frin
luften men hanteras frin marken. Dom-
stolen ansdg dirfor att den inte mandv-
reras pd platsen. Domstolen fann vidare
att kameran kan anvindas for persond-
vervakning, dven om det inte ir syftet.
Kameran ir dirfor att betrakta som en
overvakningskamera. Eftersom kameran
dessutom kan riktas mot en plats dit all-
minheten har tilltride 4r den tillstinds-
pliktig.

Malet som gillde kameran som ska
fastas pd dronaren har skickats tillbaka
till forvaltningsritten for provning av
frigan om tillstind ska medges. Det an-
dra malet ir helt avslutat.

Den planerade sammanslagningen av linsstyrelser till
storregioner skjuts upp ett dr.Civilminister Ardalan She-
karabi ger kritikerna riitt och stiger att mer tid behovs.

Regeringen vill dela in Sverige i sex re-
gioner i stillet f6r dagens tjugoen lin.
En statlig utredning fdreslir att tre av
regionerna bildas de nirmaste 4ren
genom att linsstyrelser och landsting
slds samman: storregionerna Norrland,
Svealand och Vistra Goétaland. Lins-
styrelserna skulle slis ihop redan 2018
och landstingen 2019, om riksdagen
fattar beslut om det. Men alla berérda
linsstyrelser protesterade. Nu senare-

Markerflyg

S& dr hésten hir och vi tycker det dr
trakigt med regn, bldst och morkret
som kommer allt tidigare. Men det
finns inda stunder som kan vara ljusa.
Att vara i luften och navigera runt oli-
ka upplysta samhillen 4r bide vackert
och spinnande. Hir mérker man att
det giller att ha forberett sig ordent-
ligt. For de upplysta samhillena lig-
ger lingre bort dn vad man uppfattar
och 6ver mérk terring, som skog och
dkrar, dr det inte mycket man ser. D
kan det bli rena instrumentflygning-
arna och kanske komma in i ett moln
som man inte har lagt mirke till. Det-
ta dr den spinnande delen, men den
behéver inte bli s spinnande att man
inte vigar flyga i morker. Att tinka pa

liggs linsstyrelsesammanslagningen till
1 januari 2019.

Nistan alla emot

Det ir for kort tidsplan, helt enkelt. I prin-
cip samtliga remissinstanser som ir inne i
den processen gér bedémningen att det
ir for kort tid, siger Shekarabi till Ekot i
Sveriges Radio. Ylva Thorn, landshovding
i Dalarna, vilkomnar beskedet, inte minst
med tanke pa att linsstyrelsen ocksd ir

ndr man ska flyga morker ar att mo-
torn inte vet att det ir morkt och att
langa forberedelser behovs.

Preparera kartan, fyll i sjdarnas
strandkonturer dock ej med rod firg
da rote kan forsvinna i det roda lamp-
skenet. Vilj stora synbara brytpunkter
och ta hjilp av radiohjilpmedel. Mi-
nimihdjder pé varje delstricka ska be-
riknas. Vindrutan ska vara rengjord,
anvind kupévirmen fér att motverka
imma och glom inte klider for gil-
lande vider. Ligg inte jackor och an-
dra klider for ventilationsluftutslipp.
D3 bildas imma litt som ir svir att
f3 bort. Tva ficklampor, en stark och
en svag, ska vara om bord. Innan man
startar upp ska Beacon ljuset vara pa

SMATT & GOTT

valmyndighet - och nista riksdagsval hills
hésten 2018. Uppdraget kriver en effektiv

organisation, fastlar hon.

och strilkastare och navigeringsljusen
ska vara pa d4 man bérjar taxa.

Nir man har gjort klart med check-
listorna for start och stigning och ir
uppe i luften, kan man bérja njuta av
den vackra utsikten. Men tiden gir
fort nir man har roligt! Nu ir det
dags att flyga dillbaka dll flygplatsen
och den syns si fint ifrin luften nir
bankantsljusen lyser, men var sikra,
sd det inte 4r en belyst vig. Ett an-
nat fenomen ir strilningsdimman,
di den kommer snabbt och syns inte
uppe ifrdn luften men vildigt bra frin
sidan. Strilningsdimman ir vanlig nu
pa hésten nir jordytan kyls av den sva-
lare luften. S& det 4r viktigt att planera
vil. D4 fir man en njutbar flygning.

FFKnyTT 32016
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Cirka 26000 ljuskllor lyser upp Visterds stad,
en vacker syn fran flygniva 80.

Foto: Peter Kriiger
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FRAMTIDEN
1 LUFTEN

Vi talar om att framtiden inte har varit
ljusare sedan 80-talet. Behovet av piloter
okar, regelverk som 4r mer anpassade till
risker. Men vad tinker véra tillverkare om
hur vi kommer att transportera oss och
materiel i framtiden. Boeing och Airbus
har fantastiska visioner om att flyga i over-
ljudsfart men #ven jittemaskiner som kan
transportera 6ver 1000 personer. Det jag
tinkte belysa lite 4r visionen med drénare.
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Idag kan alla kdpa en dronare pd Teknik-
magasinet och flyga med den i tridgarden.
De flesta av dessa drdnare har en kamera
och efter beslut i hovritten s3 ir det for-
bjudet att flyga med dessa om du inte har
srskilt tillstdind. Men vad kan dessa appa-
rater gora. For dig som ir dventyrlig kan
ha din drénare till att f6lja dig nir du aker
skidor, paddlar kanot genom forsar. Du
kastar upp den lilla drénare i luften och

har din spérsindare si foljer den efter dig
vart du dn tar vigen.

Tittar vi pd nyttodronare si ir tek-
niken framme i en nivd dir regelverken
inte matchar verkligheten. Ett exempel
Amazon som tittar pd dronare som kan
leverera paket. Du bestiller dina produk-
ter och inom 30 minuter kan en drénare
ha landat pa tomten och du fatt din nya
bok, skor eller vad du nu 6nskade. Ama-

zon kallar tjinsten for Prime Air och ir
inte lanserad innu. I UAV:n si finns det
en fullfjidrad GPS med ”Sense an avoid”
teknologi. Om detta blir verklighet och
flera postorderforetag anvinder liknande
tjanster s4 kommer det vimla av UAV:er
pd 400 fot och under sirskilt i storsti-
derna. Hicttills har de testat utrustningen
i USA, England, Osterrike och Israel. Fo-
retaget Amazon har planer p3 att skapa ett
world wide system med drénare. Fir se
nir den kommer till Sverige.

Ett annat foretag som inrikeat sin verk-
samhet mot sikerhet ir Apellix. De har
skapat en drénare som kan bygga skydd i
otillgingliga omriden. Med hjilp av dré-
naren kan de soka efter skadade personer
som behover hjilp. Kan personal inte ta sig
till omradet kan de di skicka in drénare
som med 3D-skrivarteknik kan bygga en
iglo i skum som den utsatte kan ta skydd
i. Andra uppgifter som deras dronare kan
gora dr att mila hus. Robert Dahlstrom
som ir VD for foretaget har tagit fram
en dronare de kallar for "Worker Bee”.
Med en firgspruta, kamera och avancerad
mjukvara kan drénaren méla ditt hus ex.
fonsterkarmar som sitter hégt upp. De dir
farliga malerijobben forsvinner och ersitts
med drénarmailare. Risken for fallskador
elimineras med hjilp av tekniken.

Ett annat for oss flygare nirmare an-
vindningsomride ir att de kan anvindas
for avisning av flygplan eller i omraden dir
det finns risk att inandas giftiga dmnen.

Drénaren flyger in i omradet och sprutma-
lar, sprayar utan att nigon minniska beh-
over inandas de eventuellt farliga gaserna.

En av de stérsta UAV producenterna
DJI skriver att det storsta férdelen med
drénare ir inom Search And Rescue om-
ridet. Med deras drénare kan du sitta pd
IR-kamera och andra sensorer for att soka
efter personer i vatten, i skogsomraden och
i mérker. Tillsammans med en smart pro-
gramvara som tolkar bilden kan du snab-
bare hitta en nédstilld. Det
finns drénare med sensorer
som kan hitta personer un-
der vatten. Vi pratar inte
om Milarens vatten med
2 decimeters sikt utan kla-
rare vatten som pa vistkus-
ten. Hittar en droénare en
nddstilld som haller pa att
drunkna s3 kan den ocksi
slippa ner livflotte eller
en frilsarkrans. Detta an-
vinds redan pé flera platser
i virlden.

En hollindsk student har tagit fram
en dronare som ska kunna hjilpa till vid
akuta hjirtstopp. Med hjilp av positione-
ringen frin en nddstillds mobiltelefon kan
drénaren sjilv navigera fram till den ska-
dade. I sin last har den med sig en hjirt-
startare som vem som helst kan anvinda.
Med ett nitverk av dessa drdnare talas det
om att chansen att 6verleva en hjirtinfarke
okar frin 8 till 80%.

Det foretag som pressar
grinserna lingst tror jag ir
ett kinesiskt foretag som
heter EHANG. De har en
produkt som heter Ehang
184 och ir en sjilvflygande
drénare som kan ta med
sig en person upp till 100
kg. Man fir kinslan av
Back to the future filmerna

och detta kan vara forsta steget dit. Du
hoppar in i drénaren och talar om vart du
vill 4ka. Droénaren viljer smartaste vigen
och flyger dit. Den har ett inbyggt anti-
kollisionssystem s att den inte ska flyga
in i andra plan eller hus. Den skannar av
landningsplatsen sa att det inte finns saker
i vigen. Den har 8 elmotorer for att dubb-
lera sikerheten. Den flyger fram i 100 km
i timmen dock bara i 23 minuter for sedan
ir batterierna slut.

Om denna UAV blir verklighet far fram-
tiden visa och anvidndningsomridet for
UAV:er har vi bara skrapat pd ytan. Inom
FFK pagar ett projeke dir vi tittar pd hur
vi ska kunna anvinda UAV i var verksam-
het. Det ir ett framtidsomrade och dir
ska vi vara med.

Lars-Géran Johansson
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Flyginsatsgrupp Nord, med bas i Giillivare,
larmades i barjan av oktober ut for att hjlpa
polis och fiiillrdddning i sokandet efter en man
i 75-rs dldern som farsvunnit efter en bét-
tur pd sjon Tjeggelvas i Arjeplogs fillviirld.
Piloten Robert Nilsson och insatsledaren Ulf
Lundkvist anslét fill sékandet med en C 180
pd flottorer och kunde efter bara en kort
stunds spaning hitta mannen déd i vatinet.

— Ett tragiskt slut, men samtidigt skont for
alla inblandade att vi lyckades finna man-
nen. Vi arbetade systematiskt och kam-
made av sokomridet bit for bit. Ulf, som
fungerade som spanare, fick kontakt med
ett misstinkt foremal i vattnet och tog en
gps-position som vi sedan anvinde som
referens for yteerligare overflygningar och
di blev vi helt sikra pa att vi hittat den
forsvunna mannen, siger Robert Nilsson.
Helikopter och batar kallades sedan till
fyndplatsen for att birga den déda kroppen.
— Fyndplatsen lig nira land i ett mycket
stenigt omride vilket gjorde att vi sjilva
undvek att landa dir av sikerhetsskil, istd-
llet ledde vi fram andra riddningsresurser
till platsen, siger Robert.

Insatsen ir ett resultat av ett unikt sam-
arbete med FFK och Fjillriddningen.
Under sommaren har FIG Nord i ett pi-
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lotprojekt genomfort utbildning av ett
tiotal fjillriddare i Gillivare i eftersok fran
flygplan, det hir var det forsta skarpa upp-
draget efter utbildningen.

— Det har varit en mycket bra utbildning
och att det fungerar att effektivt bedriva
eftersok fran flygplan visade ju den hir in-

satsen. En civil helikopter hade redan sokt
av omradet dir vi pitriffade mannen men
inte lyckats finna honom, kanske hade vi
littare att uppticka honom eftersom vi
sokee frin hégre hojd, siger Ulf Lundkvist.

Han ir en av de fjillriddare som fatt ut-

bildning i eftersok fran flygplan. Utbild-
ningen har baserats pi FFK:s GSAR-hand-
bok med tyngdpunkten pd olika former
av sokmonster vid spaning fran flygplan.
— Fér ménga av fillriddarna ir det hir
en helt ny milj6 att verka i, dirfor dr det
viktigt ur sikerhetssynpunke att de fir en
rejil genomgang i hur man upptrider i an-
slutning till flygplan och hur samarbetet
mellan pilot och spanare ska fungera for
att eftersoken ska bli sa effektiva som moj-
ligt, siger Robert Nilsson. Robert ir den
som tagit initiativ till pilotprojekt och lett

Piloten Robert Nilsson och insatsledaren Ulf Lundky

1

Fyra av piloterna i FIG Nord, frin

Stefan Nieminen och Robert Nilsson.

utbildningen av fjillriddarna som finansierats av centrala
medel frin kérstaben.
— Jag ir jdtteglad 6ver att vi har fitc méjlighet att genom-
fora det hir projektet. For den som inte 4r van att sitta i
ett litet flygplan under forhéllanden d& det 4r turbulent i
luften ir det vildigt jobbigt att sitta och spana och hilla
koncentrationen uppe. Dirfor dr det oerhort viktigt att
de fir mojlighet att 6va pé det sdtt som vi gjort under ut-
bildningen. Nu har vi ett flertal besittningar som ir redo
att rycka ut om ndgonting hinder, siger Robert Nilsson.
Fran Fjillriddningen ser man spaning frin flygplan
som ett mycket viktigt tillskott vid eftersok av forsvunna
personer.
— Det dr oerhért virdefulle att p& det hir sdttet snabbt
kunna komma i luften efter ett larm med piloter som har
bra lokalkinnedom i fjillvirlden. Att fA tillgang dill polis-
helikoptern tar som regel mycket lingre tid eftersom den
ar placerad vid kusten. Min bedémning ir att flygplan ar
ett bra komplement till 6vriga resurser vilket vi tidigare
konstaterat vid évning och nu dven fitt bekriftelse pa vid
ett skarpt fjillriddningsuppdrag siger Ulf Lundkvist. Ro-
bert Nilsson hoppas att fler ska fi upp 6gonen for FIG-
grupperna som resurs efter den framgingsrika insatsen i
Arjeplogsfjillen.
— Nu har vi fatt ett kvitto pd att det vi trott pd och pro-
pagerat for fungerar i verkligheten. Min férhoppning ir
att det ska etableras ett samarbete mellan Fjillriddningen
och FFK lings hela fjillkedjan och att alla fjillriddare ska

kunna & den hir spaningsutbildningen.

Text: Stefan Nieminen
Foto: Stefan Nieminen och Emma Eriksson
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NOVEMBERK VALL
OCH MORKERNAVIGERING,
EGET KOMMANDO OCH

SNART KLAR MED
MORKERBEVISET.

Allt var bokat, lirare och flygplan.

P4 jobbet var det mycket att gora s3 ti-
den gick och sd det fick bli en snabb resa
frin Hissleholm till Ljungbyhed. Stres-
sad gir jag in i klubbstugan och bérjar
planera rutten som skall gi frin Ljung-
byhed och vidare runt Skine. Fram med
karta och allt dir till och sd bérjade jag
planera min flygning.

Ja just det, firdplanen ska ringas in.
Det fir jag inte glommas. Eftersom tiden
redan idr knapp sa blev det ytterligare ett
stressmoment, men allt ordnade sig sa det
var bara att dra ivig. Himlen ir stjirnklar
med en litt frisk vind och lite is och sné
pad marken, som med hjilp av manen ly-
ses upp bra.

Bana 29 Left, full gas och upp i luften
och s sitter jag kurs mot Vittsjé i norra
Skane. For att vara siker att jag var over
samhillet s3 fick jag krysspejla s& nir bade
Ljungbyheds VOR och adf OEM norr om
Kristianstads flygplats, visade som jag for-
vintat mig s var det kurs mot Kristianstad.

Ar man inte helt van och lite stressad
s& gir den flygningen vildigt fort och
jag fick klart att gora en si kallad studs
och gi, for att i nista andetag skruva in
radion till tornet pd Sturup. Det ir inte
lingt mellan dessa tvd flygplatser, sa lika
snabbt som det tog att skruva in ritc ka-
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nal pa radion, sd var jag framme vid Do-
men, som ir en inpasserings punkt nord
ost om Malm@ airport.

Trodde jag! Jag hade lite tid kvar innan
jag var dir och fragade for sikerhets skull
efter ett QDM. Nu bérjade planeringen
for inflygningen till bana 17, jag lyssnar
for att veta var jag ska ta vigen om jag fir
ett holding. Det flyter p4 bra och jag har
klart inflygning pa bana 17 da jag fir en
ordentlig dverraskning. Inflygningsljusen
som dr bra starka fir mig att nistan bli
blindad. Vilken upplevelse att ligga i mor-
ker och helt plétslige vara i ett rampljus,
det dr hiftigt!

Aven pa Sturup gbr jag en studs for ate
svinga hoger och gi direkt mot Lands-
krona. Nir det 4r mérke ute s ir det svirt
att veta var man ir i Skdne. Det finns si
mycket stider och byar som ligger nira
varandra, och vackert ir det. Direkt mot
Landskrona var det, si kursen stills in pa
kursgyrot. Vilken vacker utsikt nir man
ligger 6ver Malmé och tittar, ja jag tittar si
mycket att jag glommer for en kort stund

att jag inte f6ljer min kurs, aj,aj.

— Ar du pa vig till Kastrup? fragar dom
i tornet.
— Nej,nej Landskrona svarar jag.
— Styr till kurs 010 grader sa kommer du dit.
— Tackar siger jag och kinner mig dum.

Nu fir jag inte landa pa Landskrona flyg-
filt utan bara flyga 6ver for att fortsitta
mot Ljungbyhed Det ska bli sként att den-
na dvning ir over tinker jag och svinger
upp pé final, mirker att jag har lite for hog
héjd och sinker nosen men tinker inte pa
att farten okar si mycket. P4 kort final in-
ser jag att farten ir alldeles for hdg, men
forsoker landa i alla fall. Kinslan att hjulen
inte vill ta mark och man bara flyter och
flyter. Nir hjulen 4ntigen tar i kommer en
littnad som byts i fortvivlan nir jag inte
far stopp pa planet och glider av banan.
Littat over att den inda gick bra, men
ind4 ledsen 4r man dver att man misslyck-
ats. Det blev inga skador p4 planet och nir
liraren kommer ut kunde jag forklara vad
som hint och vi tog nigra nya landnings
varv. Denna flygning som slutade i ett
misslyckande har inda lirt mig mycket.
Kom inte stressad till en flygning for dd
ir det licc ace gora fel. Var vil forberedd
och vaga siga nej till din ldrare att jag inte
ir limpad for en flygning. Gér omdrag!
Kommer jag in med for hog fart s drar jag
pa for att gdra ect nyte forsok till landning.

Peter Kriiger
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Resavt som blev et

avedlyr

Solen sken frin klarbli himmel nir vi rull-
lade ut SE-XPY fran hangaren pa Karlstad
flygplats den 27 juli 2001. Snart bdrjar
hennes forsta utlandsflygning. SE-XPY en
Super Cub, som jag och Benny Ohqvist
byggt under fem &r av delar som vi kopt
av en turk. Resan var vil forberedd med
kartor bide frin Jeppesen och ADAC bil-
kartor for navigering pa lagan. Driftfird-
planer for alla strickor med all informa-
tion var klara. Som navigeringshjilpmedel
hade vi en kompass som svirligen ldt sig
devieras, si bra kartstod behovdes. I 6vrigt
hade vi en radio.

Firden skulle gi frin Karlstad via
Landskrona till Kiel och vidare éver Kas-
sel till Friedrichshafen vid Bodensjon.
Dir vintade vara Tyska flygarvinner. Vi
mellanlandar pd Landskronafilter for
smorgésar och tankning sedan flyger jag
strickan mot Kiel och aktiverar firdpla-
nen i luften. I tornet pid Képenhamns
kontroll sitter en danska som talar en
svirtolkad Engelska. Efter nigra tjatiga
say again ger hon upp och frigar om vi
hitear. Sjélvklart gér vi det, frin Ven mot
Tuborg skorstenarna 6ver Képenhamn i
korridoren 6ver till Kogebukt och sedan
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mot Tyskland. Innan Tyska grinsen ropar
vi upp Bremen kontroll. Inget svar bara
ett evigt tjattrande pa Tyska. Vi flyger vi-
dare. Over Tyskland bérjar spridda moln-
tussar passera oss. Vidret skulle vara bra
sd vi fortsitter. Molnen sjunker och ett
fukedis sprider sig. Ju nirmare vi kommer
Kiel dess ligre blir molnbasen och det
borjar regna. Sikten minskar, hur hitta
flygplatsen? Den ligger norr om hamnen
men syns inte. D4 kommer riddningen,
flygplatsen har en ljusfyr pé tornet, nu
ir vi nira och flyger ligt 6ver hamnkra-
narna. Regnet har blivit kraftigt s& sikten
framat genom vindrutan ir begrinsad.
Jag fir landa med sikt bara genom sidoru-
tan. Innan landning ropade vi upp tornet
som undrar vart vi kommer ifrdn. Talade
om att vi sokt kontakt med Bremen utan
framgéng. I Kiel stannar vi tvd dagar pa
ett flyinn och kampar under vingen.

P4 séndag morgon packar vi ihop vart
tilt och forbereder sista etappen, Kiel-
Kassel-Friedrichshafen. Bra vider si det
ir bara att dka, firdplan behovs inte nir
man flyger lagt 6ver Tyskland. En fordel
eftersom man slipper allt radioprat med
positionsangivelser. Det blir en tyst och

fridfull flygning. I Kassel tankning, lite
mat och sedan vidare. Jag flyger igen. Vi
flyger 6ver Autobahn séder ut och har bra
koll pa flygrestriktioner. Efter 15 minuter
upphor motorvigen. Giller kartan el-
ler terringen? Efter en intern diskussion
beslutar jag att flyga tillbaka till en kind
punke och dirifran hitta rdte Autobahn.
Vi forlorar nu flygtid, men det kommer
senare att visa sig att det var bra.

Vi passerar dver en bergig terring med
sma filt och girdar, vildigt pittoreske.
Framfor oss ser vi att landskapet blir
flackare f6r att senare bli kuperat igen. Da
plétsligt hors fran motorn under ca 10
sekunder ett malande ovisen som skulle
ha gjort Gevalias storsta kaffekvarn av-
undsjuk. Propellern stannar i lodritt lige.
Det blir tyst. Jag vinder mig om och siger
till Benny, nu blir det nédlandning. Frin
1500 fot méste vi snabbt hirtta ett filt om
vi ska kunna gora en kontrollerad land-
ning. Férst nédchecklistan som blir kort,
F F E Fare, filt, flyg flygplanet. Stinger
brinslekran och slir av huvudstrémmen.
Vi glider nu tyst ner och jag trimmar ut
spakkraften. Strax innan motorstoppet
hade vi passerat 3 smd dkrar som gick vin-

kelritc mot en landsvig med djupa diken.
Jag gor en flack vinstersving ner mot k-
rarna. Vilken ska vi vilja, en jordig plitt
ddr man skordat gronskar, en skérdad raps
dker med hég stubb eller en majs dker med
3 meter hdg majs. Ett snabbt beslut, pa
den jordiga &kern kommer vi att sl& runt
och i majsikern kommer vi att fdrsvinna.
Jag gar in hogt for att passera landsvigen
och gor en brant vingglidning for att kom-
ma in pd dkern. Gar ur vingglidningen
nira marken och tar spaken i magen for
att f& ner sporren. D3 uppstir ett ljud som
jag nog aldrig glommer. Rapsstubben ca
en halv meter hog raspar mot duken pa
flygplanets buk. Och plétslige stir vi stilla
efter en landning som var lika mjuk som
om ndgon forsikeigt stille ner flygplanet
pa marken. Byn dir vi landat heter Bon
Landen, kanske éversatt till bra landning!

1 ‘ HHE‘
HEE

Det var tur att vi inte kommit lingre pa
grund av den forsvunna motorvigen, an-
nars hade vi fitt landa i bergsterring innan
vért slutmal. Allt har en mening.

Benny och jag sitter kvar i planet och
pustar ut. Plotsligt kommer en kraftig
regnskur som tydligen legat bakom oss.
Vatten borjar rinna in genom takfdnstrets
skarvar pd Cubben. Regnet avtar si smi-
ningom och Benny gir ut och férséker dra
runt propellern. Den sitter som fastgjuten.
Motorn ir totalhavererad. Det visar sig se-
nare att en avgasventil gott av i skaftet och
fallit ner i cylindern dir kolven gjort sitt
for att bland annat spricka vevhuset.

Ja d& stér vi dir pd en liten dker en son-
dag eftermiddag i Tyskland och maste pa
nigot sitt komma i kontakt med omvirl-
den. Vi har inga mobiltelefoner. Jag siger
4t Benny att stanna vid flygplanet si gir

jag for atc forsdka hitta nigon att prata
med. Med regnet rinnande ner i nacken
under flygoverallen gir jag till nirmsta
storre vig. Forsoken att fa lift med de bilar
som rusar forbi stinkandes vatten pd mig
kinns hopplést. Men till slut stannar en
liten bil med en ung kvinna och hennes
mormor. Guten Tag Ich bin ein Pilot aus
Schweden und Ich habe ein Notlandung
gemacht. De tittar stordgt pd mig och tar
mig med till byn. Alle dr stingt d4 son-
dagsfrid rdder. Vi stannar utanfor et litet
virdshus i typisk Tyrolerstil. Forsok hir,
foreslr de och vinkar farvil.

Jag ringer pa portklockan. Inget hiinder.
Vid tredje forsoket kommer en bastant
dam ut pé balkongen och forklarar myn-
digt att det stingt. Ater drar jag min his-
toria pd en skoltyska som blir bittre och
bittre. Kommen Sie herein siger damen
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och lanar mig en telefon. Férsta samtalet
blir hem till min fru. Hej vi mér bra, men
vi har nédlandat! Det blir tyst i luren och
sedan kommer frigorna. Jag ber henne att
kontakta vara tyska flygarvinner sa att de
kan komma till undsittning. Innan jag
ringer polisen for att tala om vad som skett
ger mig damen en stor 6l for att stirka mig.
Jag sitter i baren och tar en 8l till i viintan
pa polisen. De anlinder efter ca en timme
i grén och vit folkabuss. Ut kliver en stor
och gjock polis och en liten klenare typ.
Nir jag forklarar vad som skett skiner den
stora polisen upp som en sol. Han sdger att
han varit pa kurs i Hamburg for omhin-
dertagande stortade flygplan, vilken lycka
att han dntligen far praktisera. Vi far ut till
dkern och promenerar till flygplanet. Som
tur var hade vi alla papper i god ordning
och allt som behévs. Den stora polisen var
ndjd med sict dagsverk och de for vidare.
Benny och jag sitter nu pé vart sitt
landningshjul och vintar pa atc bli upp-
hittade. Solen sinker sig sakta och vi ling-
tar efter nigot att dta och
dricka. Vara vinner siger
forskrikta nir de kom-
mer, Notlandung, Not-
landung, men flygplanet
ir helt oskadat s3 nir som
pa att motorn ir kaputt.
Nista dag en mindag,
iker vi med vir kamrat
Hans upp tdill flygplanet
frain Friedrichshafen for
att tala med markigaren.
Han siger att flygplanet
far std dir under forut-
sittning att vi inte slip-
per ut olja och bensin. I
flygplanet finns ca 50 li-
ter blyad flygbensin som
vi maste tappa ur utan
att spilla. Ater till Frie-
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drichshafen for att planera birgningen.
Alla Tyska kamrater samlas for att hjilpa
till. Vi behover ticken och madrasser for
att ligga vingarna och andra delar pa som
skydd mot stubben som ir stark som grov
jarntrad.

P4 tisdag morgon &ker jag, Benny och
Hans upp for att demontera flygplanet.
Solen steker och temperaturen dr mer in
30 grader i skuggan. Benny har sett till att
vi har verktyg i planet fér demontera ving-
ar, stabilisator och propeller. Arbete fort-
skrider under mycket svettande och Hans
forssker med en polygriptdng lossa ett
antal muttrar. Benny blir férskricke och
siger att Hans kommer att forstora planet.
Vi méste ge honom nya uppgifter, han far
dka och képa vatten och mat. Demonterat
ser var SE-XPY sorgsen ut dir hon ligger
sonderdelad p3 filtar och madrasser.

Fram pa eftermiddagen kommer trans-
portexpeditionen. En stor SUV med ett 5
meter langt slip, en triskiva pd hjul. Hur

ska vi fi upp planet pa vagnen. Det viger

upp mot 400 kg. Med bland vira kam-
rater ir en kraftig tysk som vi inte kin-
ner, han heter Berthold. Han har tydliga
“fiihrer’egenskaper och tar befilet. D3
landsvigen kommer en jittestor skorde-
troska, sikert 6 meter hog. Framdill sitter
en bom f6r att mata in siden. Berthold
springer fram till skordetroskan och viftar
med armarna. Han vill anvinda bommen
for ate lyfta flygplanet. Jag ser att Benny
ser forskrickt ut och siger till mig stoppa
honom d4 han kommer att skada planet.
Det l8ser sig d4 foraren till skordetroskan
skakar pa huvudet och kér ivig.Losningen
ir enkel da flygplanet fortfarande har hjul.
Vi ligger ut triplankor och rullar upp flyg-
planet pa vagnen. Nista problem hur ska
vi frakta vingarna? Berthold har snabbt
en lésning. Lige dem pd hogkant mot
flygkroppen. Benny tvekar igen. Stagen i
kabintaket kommer att punktera vingar-
nas duk. Vi hejdar Berthold och biddar
i flygkroppen med madrasser och ticken.
Till slut har vi ett lass som skulle gora en

resande zigenare stolt. Men det fungerade.

Firden gar mot flygplatsen i Friedrichsha-
fen. Dir har vira kamrater ordnat si att
flygplanet far std i hangaren f6r snoroj-
ningsfordon. Flygplatsens villkor r att vi
har flyttat ut fore oktober. For att littare
kunna transportera flygplanet monterar vi
bort motorn. Nir vi stiller den pa golvet,
hérs ett ljud som pdminner om grus som
skakas om i en tom 6lburk. Det dir ir ett
dyrt ljud sa Tyskarna.

Vi stannar nigra dagar hos véra vinner
for att pusta ut. VAr reskassa ir mager si
vi miste hitta et billigt sdtt att komma
hem. T4g 4r inte att tinka pa, for dyrt. Jag
underséker vad en endags-envigshyra till
Kiel hos Europcar skulle kosta. Det var
billigt. Enda kruxet var att kéra igenom
hela Tyskland pé en dag i augusti med all
trafik. Vi startade kl 4 pa morgonen och
sedan var det full gas hela vigen med stopp
for tankning. Porsche och Mercedes forar-

na fick en tuff match i vinsterfilen. 93 mil
pa 8 timmar gjorde att vi kom 3 timmar
for tdige till Goéteborgsfirjan. Forlat Eu-
ropcar, men den bilen blev nog inte sig lik
efter den resan.

Nu var vi dter hemma i Karlstad och
flygplanet hundratals mil bort. Hur 18ste vi
detta? Jo vi kontaktade misterflygaren och
misterbyggaren Mikael Karlsson som tidi-
gare flugit och byggt flygplan i Karlstad.
Han har en transportvagn av aluminium
for att transportera sina flygplan. Han lit
oss ldna vagnen for en resa frin Skine dir
vagnen fanns till Friedrichshafen och ater
till Karlstad. En bilfird pa 340 mil. Lang-
tradarna pd Autobahn gjorde sitt bista for
att blasa oss i diket nir dom kérde om oss.
Men allt gick bra.

S& slutade var forsta utlandsflygning.
Senare har vi flugit till England, Frank-
rike, Danmark, Holland och upplevt hif-
tiga dventyr, men gud ske lov inga motor-

haverier. Ny motor till Cubben hitta jag
pd en annons i en flygtidning ett halvar
senare. Den fanns i norra Skottland och
var av samma typ som vi tidigare hade
vilket underlittade pappersexercisen med
EAA. Motorn forsvann under transporten
till Sverige men dok sd sminingom upp i
Karlstad. Allt gir inte som p4 rils.

En lirdom frin detta haveri: Om motorn
ir hele borta och flyghsjden lag, anvind de
3 F:en. Fart (bista fart for glidflyke), Filt
(hitta snabbt bista alternativ), Flyg (flyg-
hela tiden flygplanet inda ner till marken)
och sting av strém och brinsle. Alla andra
itgirder kommer senare.

Tommy Wiren
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Tittade i en gammal flygtidning diir var andra karchef Gasta
Eriksson gor en dterblick i FFK:s verksamhet. Gdsta var kar-
chef i 17 ar fran 1963 till 1979. Niir Gésta avgick fanns det
838 krigsplacerade personer som flygforare, mekaniker, sig-
nalister och bilférare. Det hade 224 flygplan och uppgiften
var att utféra uppdrag for totalforsvaret. Liknande uppgifter
som det talas om idag.

Det ir en stor skillnad idag frin 1978 och det ir att
klubbarna var stérre och flyget var ndgot mer exklusivt
och spinnande. Gosta skriver att medlemmar star i ko
for ate fa bli med i FFK och att det finns ca 1 000 st
moderna och vilutrustade flygplan att vilja emellan. S&
var det inte nir FFK bildades.

1952 begirde Chefen for forsvarsstaben en utred-
ning om att anvinda “dverblivna” litta flygplan for
transporter. Orsaken var att klubbar hade képt in nya
flygplan och i skuggan av det kalla kriget ville man se
om denna resurs skulle kunna anvindas for forsvars-
makten. Kravet var att:

* Flygplanen fick max viga 1500 kg

* De fick inte vara dldre dn 10 ar

* Piloterna skulle vara i aldern 28-48 ar

* Minst 75 timmars flygtid, men 100 var att foredra

Forsvarsmakten ville inte anvinda Piper Cub eller
den d4 nya flygplanstypen SeaBee. 1953 uppgick anta-
let anviindbara flygplan till 78 stycken i hela landet och
inom 10 ar skulle det inte finnas nigot kvar.

Nils Séderberg som 1954 var nytilleridd generalse-
kreterare vid Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK)
uttryckee han i FFK:s drsbok 1983:

"Som relativt nytilltridd generalsekreterare konfronterades
Jjag under 1954 med motorflygets dystra situation, som i
sjilva verket var simre in som antyddes i Lfs-utredningen.”

* Flygplansbestandet var foraldrat och daligt utrustade
* Hoga servicekostnader pé flygplanen

* Brist pd tillgingliga flygplatser

* Brist pA mélsittning och gora flyget attraktivt och nyttigt.

En situation som kinns igen. I Géteborg 1954 hade
missndjet spridit sig si djupt att 40 medlemmar star-
tade Goteborgs Motorflygklubb. Ett av grundmalen var
att involvera litta flygplan i samhillstjinst for att pd sd
stt skapa en attraktion till privatflyget. Namnet Civila

Flygkaren antogs och utférde évningar med myndighe-
ter Klubbens medlemmar lyckades lokalisera ett antal
skogsbrinder som fick stor plats i media.

Nils Soderberg sig detta och tyckte sig se en 1sning
for allminflyget med att anvinda privatflyget i samhil-
lets tjinst. Brandflyget startades pa prov och resultatet
var s bra att myndigheterna ville ha mer. De var dock
oroliga for om dessa frivilliga skulle stilla upp nir de be-
hévdes. Det enda sittet att l6sa denna knut var att skapa
en egen organisation. 2 juni 1961 kom ett kungligt brev
som mojliggjorde starten av Frivilliga Flygkdren.

Uppgiften att starta 28 flyggrupper i 24 lin, 616
personer, stillde stora krav pa rekrytering i organisa-
tionen. Varje flyggrupp skulle ha sex flygplan och yt-
terligare tva i reserv. Varje pilot skulle ha minst 150
flygtimmar och genomgatt FFK:s sirskilda utbildning
for att fa inga i en flyggrupp. Till detta fick FFK ett
startbidrag pa 52 000 kr.

Cessna 172 och Piper Pa28 hade precis lanserats i
virlden. Moderna och nigorlunda prisvirda di den
svenska ekonomin var i medvind. Under hela 60-ta-
let kdptes det nya flygplan. 1963 var 26 av 28 grupper
fardigorganiserade. Ledningen i FFK jobbade hirt med
att f4 in mer piloter och fa tillging till flygplan d& detta
var det stora hindret for att utvecklas snabbt.

Liget som FFK var 1961 ir liknande det vi 4r i idag.
Vi har en éldrande flygplansflotta. Vi har en minskande
skara piloter, hdga servicekostnader och en brist pi am-
bition att gora flyget atcrakeive igen.

Di som nu finns det ljus i tunneln. Nya regler for
privatflyget gor att det blir ligre servicekostnader. Kra-
ven pi flygskolorna fér flygklubbar 4r pa vig att for-
enklas vilket gor det littare att bedriva en flygskola.
Forenklade tillverkningsregler kommer att gora att det
snart finns nya spinnande flygplan att kdpa for de som
vill utvecklas sin verksamhet.

Det dr nu vi maste agera for att rekrytera nya piloter.
S& om 5 &r stdr piloter pa ko for att bli medlemmar i
FFK. Att behovet av nya flygplan blir s3 stort da vi ater
dr 10 000 privatpiloter i landet och att det finns 1 000
privatflygplan dll férfogande. Vi har nu méjligheten
att f3 igdng klubbflyget igen. Det ir dags att kavla upp
armarna igen!

Lars-Géran Johansson
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EASA - REGULATION

Hiir ser man hur de olika delarna i regelverket héinger ihop.

Means of Compliance and Guid Material (AMC/GM),
A\ d ‘soft law’ (non-bindin ), and
san be found on the FAQ

Regulations Structure
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Furthermore, Certification Specifications are also related to the implementing regulations, respectively their parts. Like AMC/GM they are put down
as Decisions and are non-binding
BASIC REGULATION
REGULATIONS I
Den 25 augusti infordes nya regler for VFR flyg i Sverige och minga av dom gamla I T T T T T T T T T T 1
s . i o "  Initia Additional Continuing Al Grew Air Third country ANS ATM/ANS ATCO Airspace — Aerodromes
LFS och TSFS som vi liirt oss anviinda ska inte tillimpas lingre. Det nya regelverket NCO s D | G | S Operatons Qo commen ea SSENEEEEY . S usagerea
(Non Commercial Other than complex) giller bl.a. for allt privatflyg VFR och VFR . e - — - - o portacns Rules ofhe oer
| air (RoA)
morker for normalklassade flygplan. e
I Part-145 ofratenal Part-ARO Part ART ATS PART-ADRAR
m Part-66 U\C‘:-‘EE:UO{ Part-ORO MET PART-ADR.OR
FFK fortsitter att flyga pa de ildre bruksflygreg-  kan soka efter text. Det gor att det nu mycket enk- v - i perent " i
lerna (LFS 2007:47) och FFK-DHB fram till den  lare gir att hitta den information man sdker. PartT Partco Part.SPA ons
21 april 2017. Det betyder att FFK fortsitter till-
. . 11 . o e . . . . Part-ARA Part-NCC
limpa de prestanda och brinsletilligg samt kravet ~ En bra ingdng for att hitta regelverk ir linken till
pa forberedelser som specificeras i FFK-DHB Kap.  EASA Regulations: Part-oRA PartNCO

3.4 Flygtjanst. Mer information om FFK:s dver-
gang till det nya regelverket kommer under vintern
2016/2017.

S kallade Annex II flygplan, dvs. experiment-
klassade, veteranflygplan och ultralitta flygplan be-
rors inte av EASA regelverket utan dessa fortsitter
flyga pa nationella regler.

Jag tinkte hir forsoka ta upp lite grunder hur det
nya EASA-regelverket ser ut och information om
ett nytt kompendie som Transportstyrelsen precis
har publicerat.

EASA-regulations

EASA-regelverket kan tyckas krangligt och det ar
en liten troskel for att borja forstd hur det hinger
ihop. Dock ir det mycket bittre in det gamla syste-
met dir vi hade ett flertal LES:er och TSES:er med
olika nummer som inte hingde ihop pa ett (for
vanliga minniskor) logiskt sitt. Att sen Transport-
styrelsens hemsida inte hade en bra méjligheter att
soka gjorde ju inte saken bittre.

Det nya EASA-regelverket ir betydligt bittre struk-
turerat och hinger ihop pé ett nigorlunda logiskt
sitt. Man verkar striva efter att regelverket ska bli
lite ate hitta och litt att anvinda. Allting gir att
hitta p4 nitet och publiceras i PDF-filer dir man

bttps://www.easa.europa.eulregulations

Det forsta man hittar ir en bild som beskriver de
olika delarna av regelverket. Regelverket utgar frin
den s.k. Basic Regulation nr 216/2008. P4 svenska
kallas den grundférordningen och den innehéller
de overgripande kraven for all typ av luftfart. Det
viktigaste i Basic Regulation f6r oss som flyger pri-
vatflyg och VER ir forsta kapitlet med definitioner.
Hir definieras t.ex. vad som ir “complex” och "non
complex’—flygplan.

Hard lag och mjuk lag

De nya reglerna innehaller tre olika delar som man
behéover lisa.

* Reglerna. Detta ir den harda lagen som man ska

folja.

* AMC. Acceptable Means of Compliance som ir
en beskrivning éver godkinda sitt att uppfylla reg-
lerna. Hir finns ofta lite mer forklarande och prak-
tisk information hur man gor for att uppfylla en
regel. AMC kan man kanske kalla mjuk-lag”. Det
gar att uppfylla reglerna pé annat sitt in genom att

Part-SPO

(EU) 2015/640 of

Regulation

Regula Regulation Regulation
(EV) No 1321/2014 on the| Regulation (EU) No (EU) No 9652012 of 5 (EU) No 45212014 of 29 April
c 3 October 2012 2014

nal 117812011 of
November 2011 laying

down technical

g Regulation (EU)
012

d ! requirements and
administ

folja ett AMC, men di méiste man motivera varfor
och f3 ett godkidnt undantag en s.k. AltMoC. (Att
det finns mojlighet att beskriva alternativa sitt att
uppfylla regler ir positivt eftersom det troligen bi-
drar dill atc vi fir ett regelverk som blir bittre och
bittre anpassat till verkligheten och den verksam-
het som den ska styra.)

* GM. Guidance Material ir kompletterande in-
formation som kan forklara eller hjilpa till med
tolkningar och forstielse av en regel. Aven GM ska
man betrakta som “mjuk-lag”.

Tillsammans bildar dessa delar (Reglerna, AMC &
GM) de regler som vi ska folja.

Implementing Regulation (EU) No " Regulation (EU) Regulation (EU) No 133212011 | Regulation (EU) No 923/2012
Regulation (EU) No 103412011 of 17 October | 2015/340 of 20 February, of 16 December 2011 laying of 26/09/2011 layin the
: sage

103512011 of 17 October ' 2011
2011 laying down air tra

requi ng
procedures for airbore egard)

common requirements. air na
the provisic r

navigation services

Easy Access Rules Air Operations

Normalt ligger regler, AMC och GM i separata do-
kument, men for att det ska bli éverskddligt och
mojligt att ldsa all text tillsammans har man tagit
fram ndgot som kallas "Easy Access Rules” Ett do-
kument som innehéller alla regler och AMC och
GM presenterat i anslutning till varandra.

Texten i Easy Access Rules ir dven firgkodad sd
det dr vildigt lict att se de olika delarna och man far
en bra, komplett bild av regel och tilligg.

Det ir viktigt att veta att dessa "Easy Access Ru-
les”-dokument inte ir officiella utan det ir fortfa-
rande original-dokumenten som giller som regler.
Dessutom finns dessa dokument inte 6éversatta till
svenska utan de finns endast pa engelska. Eftersom
AMC och GM i4nda inte ir Sversatta frin engelska

Regulation (EU) No 13912014
of 12/02/2014

air navigation
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Commission Regulation(EU) No 965/2012 of 5 October 2012 laying down technical requirements and administrative procedures related
to air operations pursuant to Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council

Commission Regulation (EU) 2016/1189
Commission Regulation (EU) 2015/2338
Commission Regulation (EU) 2015/1329
Commission Regulation (EU) 2015/640
Commission Regulation (EU) 2015/140
Commission Regulation (EU) Na 379/2014
Commission Regulation (EU) No 83/2014
Commission Regulation (EU) No 71/2014
Commission Regulation (EU) No 800/2013

Commission Regulation (EU) No 965/2012
AMENDED

Related FAQ:
@ Air Operations

Acceptable Means of Compliance and Guidance Material
[gggmew (o w0
Regul n

R R
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#\  Hide regulations

Consolidated version:
[% consolidated version of Regulation (EU) No 965/2012 (author: OPOCE-Eur-Lex)
Easy Access Rules for Air Operations

Certification Specification

s dr det faktiskt enklast att indé anvinda dessa do-
kument eftersom all regeltext finns samlad och pi
samma sprik.

En bit ner pid hemsidan ”Regulations EASA”
(https://www.easa.europa.eulregulations) hittar
man rubriken ”Air Operations nr 965/2012”.

P4 héger sida finns en knapp ”Show Regulations”
som 6ppnar upp listan med de olika dokumenten
som tillsammans bildar reglerna. Ytterligare en liten
bit lingre ner hittar man rubriken ”Consolidated
versions” och dir kan man klicka pa linken "Easy
Access Rules for Air Operations”. Enklast 4r att lad-
da ner detta dokument till datorn eller paddan for
att enkelt kunna séka och hitta information.

Hela dokumentet dr pa drygt 1 800 sidor, men
lat dig inte nedslds att detta. Den del som berdr
NCO ir bara en brikdel av dokumentet och med

en sokning ar det late att hitta det man soker.

Kapitel och numrering

Som vanligt saknar den hir typen av dokument en
innehllsforteckning, men eftersom reglerna foljer
en logisk numrering 4r det ind4 ldtt att hitta det
man soker efter. Forst i dokumenten ligger de de-
finitioner som anvinds. Dessa kan vara bra att lisa
igenom for att fi lite hjilp med vad forkortning-
arna betyder. Kapitel NCO innehaller foljande
delkapitel:

e GEN Allminna krav.

* OP Operativa Procedurer.

POL Prestandabegrinsningar och begrinsningar.

* IDE Instrument, data och utrustning.

SPEC Speciella operationer under del-NCO.

Numreringen av kapitel 4r uppbyggd sd att forst std
namnet pi del av regelverket. I virt fall "NCO”.

FLYGSAKERHET \30‘

Efter detta str namnet p kapitlet. Det forsta heter
alltid ’GEN”. Sen kommer ett ordningsnummer
for regler dir man bérjar pa 100.

For att snabbt hitta kapitel NCO ir det enklast
att soka efter ’NCO.GEN.100”. D4 hamnar man
pa forsta sidan i regelverket for NCO-reglerna.
Vill man séka efter nigot inom kapitel OP bérjar
man enklast med att séka pA "NCO.OP100” for
att hamna pé forsta regeln i OP-kapitlet. Trots allt
en ganska enkelt och strukturerat sitt att numrerar
som man snabbt lir sig att hantera.

Det nya regelverket for privatflyg enligt VFR

Tyvirr har det dnnu inte funnits speciellt mycket
information frin Transportstyrelsen kring det nya
regelverket. Nu har det dock kommit ett kompen-
die som pd ett bra sitt beskriver det nya regelverket.

Kompendiet “Det nya regelverket for privatflyg-
ning enligt VFR” finns att himta ner frin Trans-
portstyrelsens hemsida. Kompendiet beskriver pa
ett bra och forstaeligt sitt de nya reglerna och hur
man ska tillimpa en del av de nya reglerna. Man
har tagit en VFR-flygning som exempel f6r att gora
det forstaeligt och koppla till olika delar av en VER-
flygning. Enligt uppgift kommer kompendiet att
tryckas och kommer att skickas till samtliga certifi-
katsinnehavare i Sverige.

Enklast att hitta kompendiet och mer aktuell
information om nya regelverket r att g3 till sidan
”Privat och Allminflyg”. Dir kan man hitta mycket
nyttig information och linken till det nya kompen-
diet. Du hittar sidan hir:

btp://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Pri-
vat--och-allmanflyg/

Hasse Jornén — FC FFK
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FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom kérstaben? Gd in och bestill i vér
webbutik (ffk.se/butik). FFK har inget vinstsyfte med forsiljningen utan striivar efter att hélla
ligsta méjliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser 2016. Por-
to och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den nskade varan kan ta slut.

VASKA BADLAKAN NYCKELRING NY(KEI.BAND LINJAL KLO(KA FLYGPLAN
50 kr 150 kr 5 kr Young Pilots eller FFK For navigationsplanering ~ Finns i guld- och silverfirg
5kr 10 kr 100 kr

@
X/

A Pty ipgy

TYGVINGE YOUNG PILOTS LAGFLYGVINGE HV LAGFLYGVINGE

M90-grant miirke for pilot Lagflygvingen far endast biiras av pilot
KEPS 10ke omHemvimel. ~ gonomfit godkind ligyputbding FFK
50 kr 10 kr 10 kr
S -—
Vi fiyger fram i - CREW ) CREW
=l N ajf’ / N G-/ (TEYe
T
| L | | - *J
FFKT-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT ~ YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA REFLEXVAST
Stl. S-XXL Svart, stl. S-XXL Vit, stl. S-L Stl. 15"-17,5" Young Pilots eller FFK
60 kr 60 kr 60 kr 200 kr 30 kr

M/87 NATOTROJA  Royalblue trdja med luva FIG-TROJA FFK-JACKA FFK Piké Navy
Sil. S XKL St SXHL Gverdrag, sl. XL st S XKL Sl SXKL

450 kr 150 kr 250 kr 300 kr 100 kr



