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KARCHEFEN HAR ORDET

"Vart @r vi pd viig" @r en kiind fras frdn
eit svenskt populdrt frageprogram pa tv

Resan in i EASA-regelverket har varit snirklig och krokig, men
under 2021 faller minga bitar pa plats. Det tar tid att stilla om
en av Sveriges storsta flygande organisationer in i ett flygbolags-
anpassat regelverk. Sedan en lingre tid tillbaka finns Organisa-
tion Handbook (OHB). Revision 2 kommer under viren. OM-A
finns pa plats och minga piloter och spanare har idag genomgart
den forsta digitala utbildningen/introduktionen av manualen.
OM-B som motsvarar flygplanens POH har av naturliga skl
redan funnits sedan starten. Likasd OM-C som bestir av AID,
KSAK svenska flygfilt m.m.

Nu under véren blir femte och sista manualen klar, nimligen
OM-D. Det ir FFK:s nya utbildningsmanual som styr utbildnings-
verksamheten. Till OM-D kopplas ett antal helt nya reviderade
utbildningshandbécker som blir gillande for hela organisationen.
Dessa handbécker dr vid skrivande stund under full produktion
och kommer finnas skrivna pd svenska i form av appendix i OM-
D. Nir utbildningsmanualen ir pa plats s har vi fyllt det krav-
stillda manualtridet enligt EASA-regelverket. Det innebir att vi
ir framme vid "Manualperrongen” pa resan. Det dterstar en del
utbildning av organisationen, men det arbetet ir redan pabérjat.

Ytterligare en ny manual dr under produktion och det 4r en
sk. Emergency Response Manual — dvs. en krishanteringsmanual
for verksamheten. Den blir anpassad efter virt manualsystem,
ledningsstruktur, organisation och de olika kraven frin EASA.

EASA regelverket 965/2012 Air operations stiller stora krav pa
operatoren gillande ansvar och kontroll i alla delar av verksam-
heten. Just 965:an innehaller mycket av styrningen av verksam-
heten, bade vad giller ledningsstruktur och operativa drenden.
"Operator shall ensure...” dr en mycket vanligt férekommande
inledning p3 texterna. Standardisering, struktur, kontroll och ge-
mensamma grunder ir nigra nyckelord i arbetet med sitta orga-
nisationen runt de flygsikerhetsmissiga villkoren.

Vi lever i en tid di digitaliseringen skenar framat pa ett pa-
rallellspar. FFK ir redan iging med digitalisering av méten och
utbildningar. Ménga av er har genomfért en digital utbildning i
OM-A som avslutades med ett litet prov. Vi genomfér idag digi-
tala Cpil-méten med anledning av Covid-19, digital samverkans-
konferens, digital flyglirarutbildning, digitalt gruppchefsméoce,
styrelseméten, ungdomssektionernas méten och aktiviteter m.m.
MSB stédjer de frivilliga fdrsvarsorganisationerna i utvecklingen
av digitaliseringen av vira verksamheter.

FFK:s flygsikerhetsmissiga villkor frin Transportstyrelsen dr
under revidering och vi vintar pa att f4 den kommande utgivan
under viren.

FFK strategigrupp bildades under 2018 och arbetade under
2019 fram en fdrsta rapport kring verksamhetens langsiktiga

strategiska planering (LSP ir ett uppdrag frin MSB). Tanken
var att presentera och arbeta vidare med utvecklingen tillsam-
mans med linsledningarna i samband med den planerade riks-
stimman 2020. Pandemin har f6rdrdjt det arbetet, men till slut
sd genomfordes en Samverkanskonferens den 8-9 februari med
representanter ifran i stort sett alla linsflygavdelningar. Talare
under forsta dagen var FFK ordférande Roland Ekenberg, bri-
gadgeneral Jonas Vikman, Forsvarsmakten, enhetschef Tomas
Ahlberg fran MSB och avslutningsvis holl forfattaren, foreldsaren
och organisationsutvecklaren Christina Stielli ett inspirerande £6-
redrag om att "Greppa férindring”. Under dagen informerades
om omvirldsliget, nycklar for act [6sa uppgiften for et sikert och
fritt Sverige, forindringar in i framtiden som krivs av manga,
totalforsvarspropositionen, utvecklingen a civilt férsvar, m.m. Vi
kan dven konstatera att bdde Forsvarsmakten och MSB ser FFK
som en sambhillsviktig resurs med hog kompetens till st6d for
offentliga aktorer.

Under dag tvd pd samverkanskonferensen genomfordes digi-
tala workshops kring fyra temaomréden utifran Strategigruppens
rapport. Uppdragsgivare & Uppdrag, Organisation, Infrastruk-
tur & personal samt Ungdomsverksamhet (Utgick tillfalligt och
genomfordes vid ett senare tillfille). Dagen genererade en mingd
tankar, synpunkter och idéer kring FFK:s lingsiktiga strategiska
planering. Stort tack till alla som deltog och gjorde dagarna sa
bra som de blew.

Forindringsresan in i framtiden fortsitter. Arbetet med att
bygga en robust organisation och verksamhet som uppfyller kra-
ven fran uppdragsgivare och tillsynsmyndighet fortgar ofortrutet.
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

Hér kommer listips for den inbitne som vill 6ka sin kunskap
om regelverket som ligger till grund for FFK:s flygsakerhets-
massiga villkor. Enklast ar att soka efter regelverken pa internet.
 Forordning (EU) 2018/1139. “Basic regulation” om ge-

mensamma bestdmmelser inom det civila luftfartsomradet.
» Kommissionens forordning (EU) 965/2012 om tekniska
krav och administrativa férfaranden i samband med flyg-
drift. FFK har krav enligt:
- Part.ORO (organisation requirements for Air Operation)
- Part.SPO (Specialized Operation)
- Easy Access Rules for Air Operations ar ett bra sam-
lingsdokument.
* EU regulation 376/2014. Rapporteringsforordningen.
* SPO - nya regler for specialiserad flygverksamhet (Sok
pa Transportstyrelsens hemsida).

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tva instruktionsfilmer som lér Rakelan-
vandare att effektivt anvdnda systemet. Lar dig metoder
for att kommunicera nér tdckningen 4r svag och fa tips
och forstaelse for Rakelndtets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/

Totalforsvar — ett gemensamt ansvar

MSB har i samverkan med Forsvarsmakten tagit fram en
grundldggande webbutbildning om totalférsvaret. Webb-
utbildningen finns publicerad pa msb.se och véander sig till
medarbetare inom organisationer med uppgifter inom total-
forsvarsplaneringen men kan ocksa genomforas av alla som &r
intresserade. Samtidigt slépps en trailer for att marknadsfora
webbutbildningen, med budskapet: ’Sverige ar vért att forsva-
ra— lar dig mer om totalforsvaret”. Sok pa MSB:s hemsida ef-
ter webbutbildningen: ~’Totalforsvar — ett gemensamt ansvar”.
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De férméner som ges under utbildning diir Férsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig férsvars-
verksamhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det idr dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringséret ir slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista &rs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning betalas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
frin arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg frin arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare 4n tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2021 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pagir i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for 16rdag och/eller sondag som pabérjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en aktuell (¢j dldre 4n et ar). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ir dldre 4n ett ar betalas automatiske ligsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och ir for ar 2021 130-939 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom foljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skattepliktig.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitt-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samtliga fall
som en elev har haft utligg for en resa miste utliggen styrkas
med ett kvitto, detta giller dven fér hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som ir bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pd Karstaben ges endast ersittning for en resa
tur och retur.

Kost och logi: Eleven far fri kost och logi pa utbildningsplatsen.
Vid kurser pd Kirstaben nir inte lunch eller middag serve-
ras, ges ersittning med maximalt 80kr/maltid vid inlimnat
kvitto. Aterbud miste limnas skriftligen minst tvi veckor
innan kurs- start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften.
Undantag ges vid sjukdom eller nyanstillning som di méste
styrkas med intyg.

KONSULTER FOR FFK
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Ar du behérig? Detta behdver du for att
fa flyga i FFK 2021:

* Betald medlemsavgift

* Inrapporterad flygtid fér 2020

* Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

* Genomférd och godkénd OM-A utbildning

o Aktuell PFT om du ér utbildad och beh&rig som PIC
for uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av
CPIL eller gruppchef

Ar du osédker om du fér flyga sé titta pé dina uppgifter
pé FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

Vid osédkerhet kring kontaktvég, anvéand
vara funktionsmejladresser:

Flygrapporter flygrapport@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsakringar avtal@ffk.se
Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se
Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ffk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se

Fragor om kurser kurs@ffk.se

Ovriga mail karstaben@ffk.se

THOMAS

HANS

SUSANNA

NATALIA

HELENE

FFK

Hasslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 véxel

0155-212 000 TIB (for myndigheter /larm)
Mail: karstaben@ftk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ftk.se under kontakt.

PERSONAL PA KARSTABEN
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DANIEL

LARS-GORAN

JESSIKA

JENNY

STAFFAN
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FLYGCHEFEN

Férsta vigen andra vagen och tydligen iir tredje viigen pd vig. Corona hit och
Corona dit, med restriktioner som liiggs pd och dras ifrdn. Livet under 2020
har varit psykiskt péfrestande for ménga och ekonomiskt jobbigt for en del. Att
sitta hemma och jobba och ha digitala méten via olika plattformar som Zoom,
Teams etc. for att kunna delta pa alla dessa méten.

Frivilliga Flygkdren ir och ska vara en del av svenske totalforsvar
och ska verka nir 6vriga resurser inte ricker dll. For att ha en
trimmad organisation s ville vira myndigheter pa 80-talet att
FFK skulle vara en Frivillig Forsvarsorganisation s vi kunde ut-
fora uppdrag 4t samhillet dven i fredstid. Detta for att ordinarie
krisledning skulle vara bekvim med att anviinda de resurser som
finns i samhillet. Dirav 4r bland annat brandflyget viktigt for ate
bevara firdigheten i landet.

I Coronatider har FFK kunnat bibehélla ordinarie uppdrag-
sverksamhet med insatser for samhillet under hela dret. Ni har
kimpat vil! Det visar pd den styrka som FFK har och er vilja att
gora nagot for samhillet. Att skapa den ligesbild som behévs
vid hindelser ir viktigt f6r vira uppdragsgivare. Vi dr den resurs
som kan gora det vilket bevisades forra veckan dé vi fick larm
via var TIB.

Aven om vi har kunnat genomfora uppdrag for samhillet sa
har det dven f6r vér del lett till en del begrinsningar. Vi har inte
kunnat éva tillsammans pd samma sitt som tidigare och vi har
inte kunnat utbilda piloter i den grad vi énskat. Det gor att vi
har ett enormt utbildningsbehov i landet. Skolavdelningen job-
bar konstant for att nir vi kommer igdng ha allt forberett och en
bra utbildningskalender for att kunna utbilda si manga medlem-
mar som mdjligt.

Forsta steget dr nu att komma iging efter vintern. Landnings-
trina och kor det egentriningsprogram som skickats ut dill alla
i ledningsfunktion fér vidare distribution i respektive lin. Alla
som har ingitt avtal i vara flyggrupper som FIG, HV och SIG
har méjlighet att trina enskile i 1,5 timme enligt detta program.
Detta for att inte sprida smitta vidare mellan vira piloter.

Har du inte gjort OM-A provet si passa pi nu innan sidsongen
bérjar igen. Vi foljer dagligen utvecklingen av Covid-19 och har
varje fredag méte med véra chefspiloter gillande Covid-19. For-
hoppningsvis minskar smittspridningen sa att vi ater kan borja
ova i besittning igen och att vi kan bérja med vira flygutbild-
ningar. Detta styrs av vira myndigheter som ger riktlinjer pa hur
vi far triffas.

6 FFKnyTT 12021
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Mantrat som ska finnas:

* Hall avstind

e Tvitta hinderna

* Stanna hemma om du har sjukdomssymptom

Ska du flyga med ndgon du sillan triffar sd anvind ansikesmask,
tvitta reglagen (ej skirmar) innan och anvind eget headset.

LEX FFK giller alltid p4 alla vara flygningar.
Med hopp om ett hirligt flygir.

Lars-Goran

NPFO

Risk Management

I samhiillet finns det ménga farliga element och risker. Det ir
exempelvis farligt att gi Gver gatan om man inte ser sig for.
Hela tiden i vart vakna fillstand viirderar vi risker och mij-
ligheter automatiskt utan att vi riktigt tdnker igenom saker.
Vi vet att det dr farligt att sparka négon i huvudet. Aven om
vissa huliganer inte riktigt har forstdtt det.

Ar dert da farligt att flyga? Ja siger en del Nej siger an-
dra. Vissa ar ir det fler haverier dn andra ar. Vad be-
ror detta p&? Som vanligt kan man inte se pé en faktor
utan det r ofta flera faktorer som spelar in. Vi kan
bara konstatera att det finns risker med att flyga. Hur
vi hanterar dessa risker r delvis upp till oss sjilva. Vad
innebir di delvis? Tink dig foljande: Du ir ute och
gir och pa vigen finns det ett hal. Ar du omedveten
om hilet sa ir risken ganska stor att vi faller i. Det kan
liknas med att vi tar vem som helst frin gatan, sitter
personen i ett flygplan och siger "flyg”. Riskfaktorn ir
med andra ord stor.

Kan vi d4 géra nigot at detta? Naturligtvis kan vi
det. Genom att ta bort hélet s4 tar vi ocksd bort risken.
Tyvirr s& finns det ekonomiska inslag i alla problem
och det 4r oftast for dyrt att eliminera risken (hilet)
helt. Genom utbildning och information si medvetan-
degor vi risken. D4 smiter vi férhoppningsvis forbi pa
sidan om. I vért flygande s innefattar det ex. PPL ut-
bildning, GU-flyg och alla andra flygutbildningar som
vi utfdér. Men édven via briefingkontor som ger oss NO-
TAM, vider, ORM m.m.

For att behalla den erhéllna kunskapen vi far via
olika utbildningar krivs det kompletterande och repe-
titionsutbildning. Fér av ndgon anledning si med tiden
faller kunskapen ur. Far vi inte kompletterande utbild-
ning eller information s 6kar risken ater for att vi ska
ramla ner i halet.

Vi kan med regler ocksd minska riskerna under for-
utsittning act de dr ldcta ace forstd, tillgingliga och tyd-
liga. Med hjilp av regler sitter vi upp grinser kring vart
flygande like stora varningsskyltar. Med hjilp av dessa
minskas dd risken att ramla ner i halet. Tyvérr finns det
minniskor som alltid ska tinja pd grinserna och faller
tyvérr dll slut i. Andra kinner inte till alla regler och
kan saledes inte folja dom.

I vér flygarvirld kan man undra hur det star till med
tillginglighet och framfér allt tydlighet. EASA och
Transportstyrelsen har jobbat mycket for att fa enklare

regler for flygare. PAminns man inte si glommer man
bort och en FFK-PFT ir inte tinke for att bli pimind
om alla nya regler, men det blir alltid en uppfrischning.

Med hjilp av vira handbécker som OM-A (Drift-
handbok), SOP (standard operating procedures) med
flera skapar vi rutiner i vért flygande som gor att vi fly-
ger pa ett sikert sitt. Med hjilp av andra skyddssystem
som sikerhetsbilten, krockkuddar, flytvistar m.m. ir
det som att sitta upp ett stingsel runt om risken. Men
hur vi 4n arbetar med flygsikerhet finns risken kvar for
en olycka om man inte helt tar bort risken. Det ir dir-
for vikeige for oss piloter att vi bedomer vilka risker vi
tar och ir de rimliga till de uppdrag vi avser utfora.

Manga av oss gor det automatiskt. Hur mar jag idag?
Har jag sovit tillricklige? Hur mar flygplanet? Hur ir
vidret? Vilka ska jag ha med mig? Vad ska jag ha med?
Ar flygplatsen 6ppen o.s.v.

Nir vi gor en driftfirdplan s tinker vi automatiske
igenom alla dessa viktiga punkter och gor da en be-
démning om jag ska flyga eller inte. I FFK sd har vi
lagt till ytterligare en punke, vir ORM-Operating Risk
Management. Genom att gora den infér varje flygning
s har vi dtminstone tinke dill kring nigra faktorer som
vi kanske i annat fall skulle ha glomt bort att hantera.

Kom ihdg att det ir upp till dig som befilhavare att
siga ifrin nir du inte kan ta en flygning. Hela flyg-
sikerhetssystemet dr uppbyggt pa att befilhavaren ska
fatta beslut om att flyga eller inte. Flyger han/hon och
nagot hinder s dr det befilhavarens skyldighet att in-
formera andra. Via hiindelserapportsystemet ASR (Avi-
ation Safety Report) berittar vi som piloter om vilka
misstag vi gjort s att andra ska kunna undvika dessa.
For de kanske inte har lika tur eller 4r lika skickliga som
du dr och reder upp situationen.

Vi maste alla jobba med att f4 bittre flygplan, bittre
prognoser, tydligare regler och bittre utbildning. Inom
Frivilliga Flygkaren gor vi vad vi kan for att du ska kun-
na minimera dina risker nir du flyger at FFK. Ibland
kan detta kdnnas som att vi hindrar dig fran att flyga.
Men vi vill inte att ni ska rika illa ut.

Kom ihag att det ir slutligen alltid roligare att flyga
sikert.

Lars-Géran Johansson

NPFO FFK







De har 15 minuter pé sig att vara redo for att
lyfta mot nytt uppdrag.

Och deras insats betyder mdnga génger skillna-
den mellan liv och did.

Siofartsverkets riddningshelikoptrar finns sto-
tionerade pd fem baser runt om i Sverige och
ansvarar for flyg- och sjordddningen. Over land
och gver hav. Dygnet runt, dret runt.

— Det dr mycket stimulerande att veta att
det jobb vi utfor ofta betyder en sd pataglig
skillnad f6r de som drabbats av en olycka,
siger flygchefen Calle Malmberg.

De rod-vita helikoptrarna av  typen
AgustaWestland AW139 ir synliga sa gott
som varje dag ndgonstans i lufthavet over
Sverige. Riddningsverksamheten med heli-
kopter utgar frin fem olika baser i landet.
Den nordligaste finns i Ume3, den sydligas-
te i Kristianstad. Mellansverige ticks fran
Norrtilje och den sydostliga delen av lan-
det frin Visby. Huvudbasen ir lokaliserad
pa Sive i Goteborg och ticker Vistsverige.
— Vi har runt 400 larm varje 4r dir Sjo-
och flygriddningscentralen, JRCC, pikal-
lar vir hjilp. Det vanligaste uppdraget ir
sjuktransporter fran fartyg ute tll havs,
forklarar Calle.
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Han har mer 4n 30 drs erfarenhet frin
helikopterverksamheten i Férsvarsmak-
ten bakom sig och har ginstgjort som
pilot bakom spakarna p3 sivil Vertol, den
klassiska “bananen” med dubbla rotorer,
som den mer moderna Superpuman och
flygvapnets senaste tillskotr, NH90. Se-
dan snart tva ar tillbaka dr han flygchef
for Sjofartsverkets Helikopterverksamhet
som helt tagit dver ansvaret for sj6- och
flygriddningsverksamheten  frin  For-
svarsmakten.

SAR-verksamheten, Search And Res-
cue, handlar minga ginger om att utféra
vildigt svdra uppdrag under besvirliga vi-
derforhallanden. Det ir ju oftast d& som
olyckan ir framme. Calle har sjilv flugit
atskilliga uppdrag som for evigt ar fastets-
ade i minnet, Estoniakatastrofen ir ett sd-
dant, da Vertolhelikoptrarna gick i skyttel-
trafik for atc birga savil overlevande som
déda frin riddningsflottarna som drev
runt efter forlisningen.

— Visst har jag manga starka minnen béade
negativa och positiva. Ett starkt positivt
minne ir hur vi i absolut sista stund lycka-
des ridda tre personer ur en sjunkande
fritidsbat mitt i natten, det gldmmer jag

aldrig, siger Calle.

Att utfora den hir typen av svara upp-
drag tillsammans skapar en mycket stark
teamkinsla bland besittningarna pa ridd-
ningshelikoptrarna, man delar manga
starka upplevelser och lever titt tillsam-
mans pé basen.

Besittningarna som bestdr av tva pilo-

ter, vinschoperatdr och ytbirgare jobbar
fem dygn i strick foljt av 15 dagars ledig-
het. Under tjinstgdringsperioden bor de
pa basen och ligger i stindig beredskap.
15 minuter efter larm ska de vara redo att
lyfta. Fyra besittningar tjinstgdr pd rull-
lande schema p3 varje bas, dessutom finns
tvd ambulerande besittningar som ticker
upp vid sjukdomar och ledigheter.
— Besiittningarna ir i luften si gott som
varje dag, vi 6var otroligt mycket for att
uppritthalla kompetensen for alla olika ty-
per av uppdrag som vi ska vara beredda att
utfdra. Avde 2700 flygtimmar som vi pro-
ducerar érligen sd 4r ungefir tio procent
skarpa uppdrag, resten ir besittningstra-
ning. Nir det blir allvar si maste alla veta
exakt vad man ska gora, siger Calle.

Sjdfartsverket har totalt sju helikoptrar
av typen AW 139. Det idr en modern,
medeltung, tvimotorig helikopter med
max startvikt p& 6,8 ton. Totalt 3600 hist-
krafter ger en marschfart pi 140 knop,

iy

@

vilket motsvarar 260 kilometer i timmen.
— Det dr en fantastisk fin helikopter for
den typ av uppdrag som vi utfér. Den ir
utrustad for instrumentflygning vilket all-
tid dr fallet nir vi dr ute éver Sppet hav
och den har fullstindig rotoravisning vil-
ket gor det mojligt for oss att operera dven
under svara viderforhéllanden. Vi har cir-
ka tre timmars aktionstid, det beror lite pa
vad vi ska ha med oss for last for act utfora
uppdraget, berittar Calle och fortsitter:
— Visst finns det stdrre och tyngre heli-
koptrar med lingre aktionstid, men de har
andra nackdelar nir man t.ex ska ytbirga.
Dié maste man vinscha fran mycket hégre
héjd eftersom rotorbladen piskar upp sa
mycket vatten och det ir inte alls bra.
Besittningarna pd riddningshelikop-
trarna har bred sjukvérdsutbildning och
ombord finns utrustning for akut omhin-
dertagande av sjuka, men ménga ginger
foljer dven extra riddningspersonal med.
Det kan vara likare, intensivvirdskéter-

skor eller dykare.

SJOFARTSVERKET

— Sommarménaderna ir helt klart de mest
intensiva for oss med alla fritidsbatar som
ar ute i semestertider, dé dr det som regel
mycket larm. Men éven sa hir ars kan det
bli en hel del att gora nir stora delar av
landet har riktig vinter och folk ger sig
ut pd isarna och det hinder olyckor, siger
Calle.

Sjofartsverkets  Helikopterverksamhet

har ocksd flygriddningsberedskap &t flyg-
vapnet nir de ir ute och dvar. Om en var-
ningslampa tinds i ett JAS-plan gir larmet
pa nirmaste helikopterbas.
— Tack och lov ir flygplansolyckorna
ovanliga, det dr nigot enstaka fall varje 4r.
Oftast ir det bara en varningslampa som
tdnts och de kan landa utan problem. Men
ndr larmet gar 4r vi alltid beredda att rycka
ut och det ir ju en trygghet for de som ir
ute, oavsett om man ir i luften, tll sjdss
eller p4 land, avslutar Calle Malmberg,.

Text: Stefan Nieminen
Foto: Emelie Asplund/Sjofartsverket.
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MALMO FLYGINDUSTRI MFI-9

Sverige har genom tiderna producerat en hel
del fantastiska flygplan. Vi pratar Tunnan,
Draken, Viggen, Gripen och MFI-9. Aven om
MFI-9 inte r lika snabb och kan biira vapen
som de dvriga dr det ett fantastiskt hiirligt
flygplan aft flyga. Konstruktéren Bjorn Andre-
asson (1917-1993) hade hittat en konstruktion
som var enkel och genialisk med en harmoni i
rodren som iir fantastisk.

12 FFKnyTT 12021

Bjorn jobbade under 50-talet i USA, bade
pd McDonnell och Convair med att ut-
veckla bland annat styrsystem for ett antal
flygplansmodeller. P4 sin fritid konstru-
erade han iven olika flygplan och hade
gjort s& under sina tidigare anstillningar.
BA-7 ett tvasitsigt flygplan med 75 hist-
krafter kom till virlden p4 slutet av 50-ta-
let. Malmé flygindustri erbjod Bjérn se-
rietillverkning pd BA-7 och Bjérn flyttade
hem till Sverige igen. Dir utvecklade han
BA-7 och MFI-9 fick se dagens ljus.
MFI-9 fick en lite stérre motor in
BA-7. En Rolls Royce O-200-A pa 100
histkrafter. Kabinen hade dven gjorts lite

storre. De som suttit i en MFI-9 vet att
den ir tring s hur liten var d BA-7? De
framatsvepta vingarna var fortfarande kvar
och vingarna satt i axelhojd vilket majlig-
gor sikt bade dver och under vingarna.

Huvudstillet pA en MFI-9 ir enkelt
med fjiderstilsben, medan nosstillet har
den karakeiristiska knickningen. Bélko-
wen har en konventionell stétdimpning.
Tanken med MFI-9 var att silja den till
Svenska Flygvapnet som en military trai-
ner. Storasyster MFI-15/17 med 200
histkrafter saldes till flera linder som ex.
Pakistan som en military trainer och litt
attack. Den tillverkas dir 4n idag.

Grundversionen av MFI-9 utvecklades
till MFI-9B och sedan licenstillverkades
den i Tyskland av Bolkow Apparatebau
GmbH och fick modellbeteckning B208
junior. Dir fick den ytterligare en upp-
gradering till 1001 brinsletank och négot
lingre vingar och maxvikten 6kade till
630 kg istillet for 575 kg. Totalt har det
byggts 70 st MFI-9 och 200 st Bslkow
208 junior.

Att flyga en MFI-9 eller Bolkow 208 ir
att kld pd sig flygplanet. Man klittrar in
i planet och spinner fast sig i fyrpunkes-
biltet. Man kinner att planet sitter fast
pa kroppen. Pa marken ir planet ldttstyrt
dir noshjulsstyrningen tar direkt. Dock s3
finns inga taspetsbromsar utan det ir en
handbroms som liser bada hjulen.

Instrumenteringen r ganska spartansk
i normalklassade Bélkow medan i flera X-
klassade MFI-9 s har minga konverterat
till glascockpit av olika slag.

Nir man ger full effeke s dr det inte en
racer men efter c:a 150 m roterar du och
planet ir i luften. En behaglig stigfart ar
75 knop och du stiger d4 med c:a 500 fot
per minut. Planet kriver att man trampar
sidroder i start for att flyga rent och hilla
kursen. Sikten over huven ir tillricklig for
att kunna navigera framit dven i stigning.

Vil pa hojd skjuter vi fram spaken
mjukt och trimmar planet enkelt till plan-
flyke. Trimmen, ett skjutreglage, sitter vid
styrspaken i mittkonsollen. I luften ir den
en drom att flyga. Du pekar nosen 4t det
hall du vill flyga och s flyger den dit. Att
flyga formation med en annan MFI i4r en-
kelt. Planet ir férhillandevis stabilt i luf-
ten fast det 4r s3 litt. Sikten ir fantastisk it
alla hall. Det dr perfekt att spana i.

Att landa planet 4r inte heller nagra kon-
stigheter. Planet klarar 20 knops sidvind.
Ater s hanterar den turbulent luft bra trots

FFKNyYTT 12021
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att den ir sd litt. Men gir motorn sénder
s dr inte glidtalet det allra bista. Det ir i
stort sett att ligga sig i en sjunkande sving
direkt for att komma till siteningspunkten.

Varfor finns det dé inte fler MFI eller
Bolkow i virlden? Ja den ir ju lite tring
om du vill sitta tva personer och ir fullvux-
en. Att flyga avancerat och gora loopingar
och rollar sa ir den inte tillrickligt motor-
stark dven om den ir godkind for det.

At sitta linge i den 4r inte sé roligt da
man sitter vildigt rakt och du blir snabbt
trdte i ryggen. Dock om du soker efter en
maskin som ir billig att dga, har ok pre-
standa. Du kan sitta pa skidor och vips s&
kan du landa pd en massa sjoar i norr. Da
ar MFI eller B208 nagot for dig. For den
ar rolig att flyga.

14 FFKnyTT 12021

Fakta

* Besittning: Tva

e Lingd: 5.85m

e Spinnvidd: 7.43 m

« Hjd: 2.00 m

e Glidtal: 6:1

* Tomvikt: 340 kg (normalt 360-390 kg)

* Max startvike: 575 kg

* Brinslemingd: 80 L

* Motor: 1 x Rolls-Royce/Continental O-
200-A, 75 kW (100 hp)

Performance

* Max marchfart: 215 km/h (134 mph,

116 kt)

Stall fart: 80 km/h (50 mph, 43 kr)

VNE: 305 km/h (190 mph, 165 kt)

¢ Rickvidd: 800 km (500 mi, 430 nm)

* Stigprestanda: 4.3 m/s (850 ft/min)

e Startstricka nollvind (50 fot): 290m
(ISA)

* Landningsstricka nollvind (50 fot): 300
m (ISA)

Text och bild: Lars-Géran Johansson

PREMIAR FOR SKAMFRIA
FLYGRESOR FRAN ANGELHOLM

10 december 2020. HD/ Nir pandemin
tvingar flera svenska flygplatser att stilla in
sa stiller Angelholms flygplats om. Nu gir
det att flyga bide fossil- och skamfritt fran
Angelholm. I normala fall lyfter sa hir ars
ett dussintal flygplan fran Angelholm varje
dag. I pandemitider riknas antalet dagliga
starter och landningar pd ena handens
fingrar. Efter en viss ljusning under tidiga
hésten uppgar antalet avgingar numera
till tvd om dagen.

Det ir bedrdvliga tider, konstaterar
flygplatsens vd Christian Ziese men finner
trost i att verksamheten pa Angelholms
flygplats, till skillnad mot hur det ser ut
pa flera andra av landets flygplatser, trots
alle pagar.

For nir andra flygplatser stiller in, sa
stiller Angelholms flygplats om.

Det kinns positivt att notera denna his-
toriska dag da vi fatc var forsta leverans av

biobrinsle, siger Christian Ziese.

Han talar om 15,4 ton fossilfritt brinsle
som denna morgon anlint med en tankbil.
Biobrinslet r framstille av anvind frityr-
olja frin restauranger och hushall. Nir det
hamnar i flygplanstankarna innebir det
att flygplanens koldioxidutslipp minskar
med 50-80 procent jimfort med fossilt
flygbrinsle.

Flygplanen behover inte anpassas pd na-
got sitt utan tankas som vanligt,

siger Susanne Sivenfalk, ordférande for
Fly Green Fund, féreningen utan vinst-
intresse som finansieras av Swedavia och
SRF (Sveriges regionala flygplatser) och
med vars hjilp det dr mojligt for landets
flygplatser att kdpa klimatvinligt brinsle.

Tanken med den nya innehallet i flyg-
tankarna ir att resenirerna ska kopa sig fria
fran flygskammen eller med andra ord kli-
matreducera sin resa. En tur och retur-resa

mellan Angelholm och Bromma kostar
exempelvis upp till 1 153 kronor mer fér
den som vill klimatkompensera hela eller
delar av resan. Vi har visserligen inte gjort
nigon undersékning, men i vdra kontak-
ter med béde fdretag och privatpersoner ir
detta nigot som efterfrigats. Det finns ett
stort onskemal om klimatkompensering,
siger Christian Ziese. Om han far ritt sd
kommer flygplanen som lyfter och landar
i Angelholm inom en inte alltfor avligsen
framtid inte att ha nigon paverkan alls pd
miljén. Vi har under ménga ar jobbat hirt
med att gora var flygplats klimatneutral,
vilket den kommer att bli under 2022, si-
ger Christian Ziese.
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- FFK UNGDOM -

Med ett nytt dr framfor oss och ett dr med
mdnga nya erfarenheter bakom oss dir det nu
dags aft blicka framit. Blicka framét mot ett
dr dir vi forhoppningsvis kan niirma oss den
ungdomsverksamhet vi iir vana vid.

I skrivande stund har de forsta av vira sek-
tioner haft sina drsméten, och det finns
planer pa manga roliga aktiviteter! For att
ta tempen pd verksamheten horde vi av oss
till vira sektionsansvariga med tva frigor:

- Vad ser du mest fram emot nér vi for-
hoppningsvis kan starta upp ungdoms-
verksambeten igen?

- Vilken iir din stérsta lirdom frin
20202

Alla véra sektionsansvariga ser fram emot
att triffas igen. Man ser fram emot som-

marliger, flygdagar, studiebesék och ut-

16 FFKnyTT 12021

bildningar. Man lingtar efter att kunna
flyga och umgas tillsammans! Ménga ser
ocksd fram emot 6vningar med FFK:s
flyggrupper, for att fortsatt kunna hjil-
pa till och utvecklas som en del av virt
samhillsnyttiga syfte! Man nimner hur
ett isolerat 2020 verkligen visat vikten
av social kontakt och, som en av vira
sektionsansvariga beskriver det, “Jag ser
framemot den delade gemenskapen. Att
sitta vid ett segelflygfile pa kvillen efter
en heldag med flyg och snacka om allt
mellan himmel och jord.”. Aven lingtan
efter att fa triffa nya vinner och se den
hirliga reaktionen hos den som aldrig
flugit forut nimns.

Aven om 2020 var ett utmanade ar pa
ménga sitt, har vi med storsta sikerhet
tagit med oss stora lirdomar. En av vira
sektionsansvariga tar med sig erfarenhe-
ten av hur anpassningsbara vi minniskor
fakeiske dr: ”Var vardag har vints upp och
ner under cirka ett rs tid och trots det
har vi klarat av att anpassa oss till situa-

tionen. Det ir en otrolig formdga som
man kan f3 nytta av i minga olika sam-
manhang da det ovintade blir verklig-
het.” En annan nimner vikten av att inte
ta nigot for givet. I bérjan av aret pla-
nerades méinga aktiviteter med stor for-
vintan. Allt eftersom att restriktionerna
okade, minskade ocksa férhoppningarna
om att kunna genomfora aktiviteterna
— trots att datumen hela tiden fSrskots
framdt i tiden. Vikten av att vara tacksam
for det man har tas upp, och hur man
samtidigt alltid méste vara redo att gora
forindringar nir det s krivs.

Slutsatsen 4r att vi har ett ging sek-
tionsansvariga som ir redo att kéra iging
igen, med ny energi och nya tankar om
vilka aktiviteter vi kan genomfora!

Text: Staffan Eriksson
Foto: Mattis Berntsson

Stipendie till Joakim

Vid varje Riksstamma delar FFK ut ett stipendium @ 5 000
kr ur Hasse och Sven-Inges minnesfond till en medlem som
genomfort stora ideella insatser for ungdomsverksamhe-
teni FFK.

Vid ett styrelsemdéte i mars forra dret beslutade FFK:s
ungdomsstyrelse att tilldela stipendiet till Joakim
Svanfeldt med foljande motivering:

Joakim har gett flera exempel pd lysande entreprendrskap
och visat en drivkraft utan himning. Hans méingdriga
engagemang som ledande person for ungdomssektionen i
Stockholm tillsammans med sin enorma kreativitet har
bidragit till att sikra tillvéixten for Frivilliga Flygkdren
och tilldelas dirfor ett stipendium ur Hasse och Sven-

Inges minnesfond.

Tillkinnagivandet av stipendiet har forskjutits dd
ungdomsstyrelsens férhoppning varit att kunna
overricka det till Joakim personligen, vilket dess-
virre inte gatt att genomfdra under ridande om-
stindigheter.

Med detta vill jag, & ungdomsstyrelsen och Kérsta-
bens vignar, in en ging tacka Joakim for det stora
arbete han gjort och gor for FFK:s ungdomsverk-
samhet!

Text: Staffan Eriksson
Foto: Dmitrij Karpenko
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| augusti forra dret genomfardes en av FFK:s stérsta sammanlagda uthildningssatsning-
ar; den digitala uthildningen i vart nya manualsystem och dess Operations Manual A,
OM-A. Uthildningen genomférdes genom den webbaserade liirplattformen ltsLearning
och bestod av en digital féreliisning om manualsystemet samt ett avslutande prov. Hu-
vudsyftet med uthildningen var att introducera det nya manualsystemet; att som pilot
i FFK bekanta sig med innehdllet och det nya siittet att beskriva de regler vi opererar

i enlighet med.

Undertecknad hanterade en stor del
av den administration som utbild-
ningen medférde och jag dr tacksam
dver den positiva respons och kon-
struktiva kritik som mottogs under
utbildningens ging. Vissa saker kun-
de vi dtgirda efter hand och andra de-
lar ligger vi till erfarenhetsbanken in-
for kommande projekt. Med det hela
sammantaget ir jag mycket nojd med
genomforandet. I skrivande stund har
en klar majoritet av vara aktiva piloter
genomfort utbildningen.

Nir man ser éver och samman-
stiller resultaten frin hela landet si
ir den generella kunskapsnivin hég,
men det finns ett par omriden som
utmirker sig nigot i statistiken. Jag
tinkte ta tillfillet i akt att reda ut
nigra av dessa.

Kapitel 5. Qualification requirements
Tillgodoriknande av flygtid (5.2.3):

Forst och frimst. For olika typer av
uppdrag inom FFK giller olika krav
pa total flygtid hos piloten, i vissa fall
ir denna flygtid beroende av vilken
typ av certifikat piloten innehar. Vad
giller certifikat dr det ocksd virt att
betona att f6r att operera som pilot
i FFK med ett LAPL(A) mdiste man
ocksd ha genomgitt teoriutbildning
enligt FCL.120, vilket ir motsva-
rande teoriutbildningen for ett PPL.
Tillgodoriknande av flygtid kan go-
ras om piloten har erfarenhet fran UL
och eller TMG. Féljande text gir att
hitta i OM-A:

"Om pilot har erfarenbet frin TMG
eller UL kan han fi tillgodorikna sig
tidigare flygerfarenbet enligt nedan:

TMG 10% av flygtiden, max 50 tim-

mar

UL 50% av flygtiden, max 50 timmar
Har han bide TMG och UL kan han
tillgodorikna sig max 50 timmar to-
talt.”

Sammanfattningsvis,

Exempel 1, pilot med 150 timmar
TMG och 50 timmar UL. Piloten
kan tillgodorikna sig totalt 40 tim-
mar (15 timmar TMG och 25 tim-
mar UL).

Exempel 2, pilot med 250 timmar
TMG och 300 timmar UL. Piloten
kan tillgodorikna sig totalt 50 tim-
mar (den maximala flygtiden som gir
att tillgodorikna sig 4r 50 timmar).

Dessa flygtimmar adderas till pilotens
totala motorflygtid och anvinds se-
dan for att uppna de flygtidskrav som
stills pa véra olika uppdragstyper.

Kapitel 8. Operating procedures
Start okontrollerad flygplats (8.1.4.1):

For att starta frin en okontrolle-
rad flygplats opererar FFK enligt ett
hégre minima 4n det som beskrivs
i regelverket. Vad regelverket siger
om det hir gir act finna i sin helhet
under 8.1.4.3 Minimum siktforhal-
landen for VFR operationer eller i
SERA.5001. Vid start frin en okon-
trollerad flygplats pd en FFK-flygning
maste sikten vara mer in 5 km och
molnbashéjden hégre dn 500 ft. Virt
att betona ir att definitionen for
molnbas ir brutet molnticke (BKN
/ broken) eller mer, alltsi att himlen
ir till minst fem Attondelar ticke av
moln.

Start kontrollerad flygplats (8.1.4.2):
Det generella minimikravet pa vider
vid start fran en kontrollerad flygplats

ir att sikten inte fir vara mindre in 5
km samt att molnbashdjden inte fir
vara ligre dn 1 500 ft. Diremot gar
det att operera vid en kontrollerad
flygplats, inom kontrollzonen, om
klarering for speciell VER erhalls. D4
giller att flygplanet ska kunna fram-
foras klart frin moln och med mark-
sikt, att sikten ej fir vara mindre in
1 500 m. och att farten ¢j fir 6verstiga
140 knop IAS. Detta gér att finna un-
der 8.1.6.5.1 Speciell VFR dager.

Sammanfattningsvis,

Exempel 1 (okontrollerad flygplats),
ESSD 281450Z AUTO 15005KT
4000 FEWO004/// BKN018/// 12/08
Q1013-=

Det ir inte tilldtet att starta da sikten
understiger 5 km. Vad giller molnba-
sen sd dr det endast BKN-lagret som
riknas, dirmed ir inte molnbashéj-
den begrinsande i detta fall.

Exempel 2 (kontrollerad flygplats),
ESSD 161050Z 21005KT 1600
OVC006 10/05 Q1023=

Bide virden for sikt och molnbas un-
derstiger grundvirdet for start frin en
kontrollerad flygplats, men dé sikten
ir mer 4n 1 500 m. och vi kan flyga
over annat in titbefolkat omride
strax éver minimihgjd (500 ft. GND)
och fortfarande vara fria frin moln ir
det tilltet att starta om klarering for
speciell VER erhills. Sjilvfallet maste
man hir, som vanligt, ta flygplatsens
niromride och eventuella lokala
hojdrestriktioner i beaktning.

Kapitel 4. Crew composition

Minimibesittning (4.1.1):

En FFK-flygning gérs i besittning.
Besittningen bestar av minst en pi-
lot och en spanare. Vid vissa typer av
flygningar gir det dock att gora un-
dantag frin detta krav. De flygningar
dir det gar att gora frinsteg frin kra-
vet pd minimibesittning ir interna
FFK-flygningar samt vningsflygning
i formation for SIG. Begreppet in-
tern FFK-flygning beskrivs i 8.4.9.1
Intern FFK-flygning och innebir
flygningar som inte ir bestillda av en
uppdragsgivare, sdsom t.ex. ferryflyg-

ningar, flygning med ungdomsmed-
lemmar under en aktivitet med FFK
Ungdom eller aktiviteter med andra
frivilligorganisationer. Observera att
dessa flygningar fortsatt genomfors
enligt FFK:s manualer och SERA.

Kapitel 11. Handling, notifying and re-
porting of accidents, incidents and occur-

rences

Under 11.3 Avvikelserapportering
gar det att lisa om hur vi ska anvinda
vart rapporteringssystem:

"Rapporteringssystemen  inom  FFK
skall anvindas for atr rapportera alla
olyckor, incidenter, hindelser och ope-
rativa brister etc. Syftet med rapporte-
ringen dir att tillbandahdlla insatser for
forebyggande av incidenter och olyckor
och sikerhetsforbittringar inom vir
verksambet. Rapporteringen ska uppndi
och bibehdlla en riskmedvetenher for
alla inblandade personer och hilla
FFK och relevanta myndigheter kor-
rekt informerade om hindelserna i den
dagliga verksambeten. Rapporterings-
systemet ska dessutom anviindas for art
vidarebefordra information och forslag,
vilket kan ses som fordelaktigr for for-

béittringen av verksambheten i allmin-
het. Faror som kan identifieras med
operationerna skall ocksd rapporteras.”

Viktigt att betona ir att dven smi
hindelser och felsteg ir virda att rap-
portera. Minga ginger bidrar dessa
rapporter till att se ett monster kring
hindelser i verksamheten. Att kom-
ma dll ett pass sjoovervakning och
inse att kamerabatteriet inte dr laddat
kinns kanske inte som ndgon stdrre
hindelse. Man sitter batteriet pa
laddning och gir for att géra iordning
flygplanet. Batteriet hinner laddas
upp lagom till start, sd man lir sig av
misstaget och flyger uppdraget som
planerat. Denna isolerade hindelse
i den lokala flyggruppen kanske inte
kinns vird att rapportera, med detta
kan var nigot som intriffar med jim-
na och ojimna mellanrum i flyggrup-
per runt om i landet. Om alla rap-
porterar hindelsen kan vi se monstret
och inse att vi kanske behover dndra
en rutin, eller pd annat sitt ge forut-
sittningar for att det inte ska uppre-
pas. Det kan ju vara s enkelt som att
alla flyggrupper fir ett extra kamera-
batteri, s& att ett alltid ér i "stand-by”,
redo att anviindas pa nista uppdrag. ..

Allmiin teorikunskap. Genomférande och
planering av flygningar

En av frigorna pd det avslutande pro-
vet i OM-utbildningen handlade om
berikning av startstricka for en Cess-
na 172 som ska starta fran ett 800 m.
langt grisfilc:

Du ska starta frin ett 800 m.
langt gristilt med en fullastad Cessna
172.

Motvindskomposant dr 10 knop.

POH siger foljande for start pd asfalt:
Startrullstricka - 300 m.

Startstricka till 50 ft. - 555 m.
Minska startstricka till 50 ft. med 10
% for varje 10 knop motvind.

Oka startrullstricka med 15 % vid
start pa torrt gris.

Vad blir din startstricka till 50 ft.?
VAND PA TIDNINGEN FOR ATT
SE SVARET PA FRAGAN

Staffan Eriksson
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LITE BLANDAT LITE BLANDAT

Bromma ir en olonsam flygplats. Det
menar Swedavia som féreslar en for-
tida nedliggning. Nybildade Bromma
Airport Group menar tvirtom att

det finns klara forutsittningar att
driva flygplatsen med langsiktighet,
lonsamhet och ligre utslipp och vill

Flygplatsen satsar pd laddstolpar for
elflyg: "Redo for omstiillningen”

dirfor ta over flygplatsen.

P4 Visby flygplats ska laddstoplar sittas upp for att kunna ladda
sma elflyg — det 4r ett forsta steg mot en elektrifiering av flyget.

Fossilfritt 2045

Malet r fossilfritt flyg, inrikes 2030 och all flyg
som startar i Sverige 2045. Nu finns en rapport som
visar hur det arbetet ska g fill.

Fossilfritt Flyg 2045 drogs iging av SAS
och Swedavia och har under de senaste tvd
aren arbetat med frigan om hur flygets kli-
matpaverkan ska minska. Redan finns ju
malet att det svenska finrikesflyget ska vara
fossilfritt 2030 och allt flyg som startar pa
svenska flygplatser ska vara det 15 ir senare,
2045. Nu har en slutrapport kommit som
beskriver hur de malen ska kunna uppfyllas.

- Flygets 6verging till fossilfrihet kom-
mer att vila pa flera olika drivmedel, bio-
drivmedel, andra fornybara drivmedel,
vitgas och el. Denna bild delas av ménga
internationella experter vilket ger processen
hég trovirdighet och styrka. Jag ir siker pa
att rapporten, som dven finns pa engelska,
kommer att uppmirksammas dven utanfor
landets grinser”, siger Fredrik Kimpfe,
branschchef Transportforetagen — Flyg.

Rapporten backar inte fo6r de hinder
som finns for att né fram till det ambitiosa
mélet. Frimst handlar hindren om bris-
tande eller otillricklig finansiering, poli-
tik, infrastruktur, samarbete, kommunika-
tion och forskning.

Det viktiga dr dock att rapporten pd
allvar, med hjilp av alla de experter som
ingdtt i arbetet, visar att det faktiskt dr
mojligt att inom 25 ar ha ett fossilfrite flyg.
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Satsningen gors tillsammans med GEAB, Region Gotland och

Gotlands flygklubb.

Vi gor den hir satsningen for att vara redo att ta ett steg i den

hir omstillningen — nir stora plan kommer ska vi vara redo att

ladda dem”, siger flygplatschef Gunnar Jonasson.

Skriver SR Gotland

Framtidsscenariot: En flygledare leder trafik

pd flera flygplatser

Fiiirrstyrd trafikledning av flygtrafik finns
redan. Linkdpings flygplats styrs fill exem-
pel frdn en central i Sundsvall. Men skulle
det gd att lata en flygirafikledare styra
flera flygplatser samfidigt? Det forskas det
om pi Linkdpings universitet.

Forskningen om hur minniska och
dator kan samarbeta pa ett bittre
sitt ligger till grund for en fortsatt
utveckling av fjirrstyrda flygplatser.
For att en person ska klara av att
hantera tv4, eller flera, flygplatser
samtidigt behovs losningar som far
flygledaren att koncentrera sig pd
ritt saker.

— Dagens automation tittar ju
aldrig egentligen tillbaks p&d den
som jobbar. Det dr det vi vill fa in
hir, siger Jonas Lundberg, professor
pa Linkdpings universitet.

Ett exempel kan vara att utforma
varningssystem pa ett sitt som gor

att de uppmirksammas utan att bli
ett storande moment.

Maste koncentrera sig pd riitt saker
Att koncentrera sig pa ritt saker blir
naturligtvis 4n viktigare om flygle-
daren ska &vervaka trafiken pa v
flygplatser samtidigt. Hur en min-
niska klarar av det ir just det man
studerar i simulatorn pid Campus
Norrképing.

— Det ir svart for du méste dela
ditt fokus. S3 flygtrafikledaren méste
vara bekant med tvé helt olika flyg-
platser, tvi olika miljder, berittar
flygledaren Supathida Boonsong,.

En fordel med fjirrstyrd flygled-
ning ir dock att all information finns
samlad rakt framfér den som arbetar.

Skriver SVT

Forsvarsmakten ska fillvixa och behdver inom den
nirmaste framtiden uthilda fler transport- och spe-
cialflygspiloter. De har nu slutit ett méngdrigt avtal
med Lunds universitet om att forliigga uthildningar
vid Trafikflyghtgskolan i Ljungbyhed, vilket innebiir
att universitetets uppdragsutbildningar &t Forsvars-
makien fordubblas.

Lunds universitet vill samverka mer med
omvirlden och ett tydligt uttalat mal ir
att uppdragsutbildningen ska 6ka. Nu
planeras hela fem utbildningsomgangar 4t
blivande piloter vid flygvapnet och reak-
tionerna ldter inte vinta pé sig.

— Det dr mycket glidjande att det 4r vi
som fir fortroendet till utékat samarbete
nir Forsvarsmakten sokt sig utanfor den

egna organisationen for att kunna prio-
ritera andra viktiga uppgifter. Avtalet ir
ett av de storsta vi slutit kring uppdrags-
utbildning ndgonsin, siger Anders Dack-
ched, affidrsutvecklare pa avdelningen for
uppdragsutbildning.

— Vi ir glada och stolta dver att fa vara
en del i Flygvapnets nya flygutbildnings-
system. Med vira utbildningar kommer
vi bidra tll samhillsnytta, siger Johan
Bergstrom, prefeke pa Trafikflyghdgskolan
i Ljungbyhed.

Utbildningarna omfattar cirka 160
flygtimmar i en- och tvimotoriga flygplan
samt teoriutbildning motsvarande hogsta
civila utbildningsnivd for kommersiella
piloter. Avtalet stricker sig fram till och

med 2028 och omfattar tre steg, som in-
gir i det nya flygutbildningssystemet for
piloter inom Férsvarsmakten. Den forsta
utbildningsomgangen startar hosten 2021.

— Vi ir mycket néjda med detta ram-
avtal med Lunds universitet och ser fram
emot ett gott samarbete. Ramavtalet ir en
del av det militdra flygutbildningssystemet
som fyller det behov som Flygvapnet har
for ate vira piloter ska f3 de civila flygcer-
tifikat som krivs i var verksamhet, siger
overste Mattias Hansson, planeringschef
vid Flygstaben.

Killa: Lunds universitet
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INTE ALLA..

HALLER AVSTAND I DESSA TIDER.

Foto: Dmitrij Karpenko




FFK Utbildning bestir idag av: Hasse
Jornén NPCT/Skolchef, Jenny Lind-
gren Kurssamordnare och Staffan
Eriksson Kursplanering/ungdom och
naturligtvis ett antal mycket kompe-
tenta flyg- och teorilirare ute i landet.

HASSE NPCT

JENNY

STAFFAN

FFK UTBILDNING VAREN 202

Kunskap - Skicklighet - Klokskap

Det ska fan vara teaterdirekior” skrev August
Blanche 1848, i komedin "Ett resande teatersiill-
skap”. Utan att sld sig for brastet eller forringa
ndgon, kiinns det som det finns vissa likheter
med att vara skolchef under en pandemi...

Jag tror vi alla 4r lika trotta pa ate hora
om andra och nu kanske tredje vagen av

smitta som drar genom landet. Vi hoppas
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alla att vaccinering och alla andra dtgir-
der ska gora att vi kan komma tillbaka till
nagot som liknar ett normallige, eller i
alla fall gora att vi kan umgds utan storre
restriktioner.

For FFK Utbildning betyder det att vi
fortsitter planera for genomfdrande av
vara kurser och utbildningar, men med
mer fokus pa digitala plattformar. Vi har
startat upp ett samarbete med KSAK dir

vi tittar pd méjligheten act samverka i en
digital plattform. Ett spinnande projekt
som jag tror kan fi stort genomslag, inte
bara f6r FFK utan for stora delar av privat-
flyget i Sverige. Mer information om detta
kommer lite lingre fram.

I mars genomfdr vi vir férsta helt digi-
tala FFK Grundkurs! Grundkursen ir en
viktig kurs eftersom det ir en ny medlems
forsta kontakt med FFK och vért uppdrag
i Svensk krisberedskap och totalfgrsvar.
Grundkursen sitter ocksi basen for dig
som medlem i virt arbete med flygsiker-
het och CRM inom FFK.

Kursen ir omfattande och vi har manga
deltagare och foreldsare och ir inte helt
ldte att arrangera. Nu har vi fict ihop ett
schema som vi tror kommer att fungera
bra dven pd en digital plattform. En ut-
maning har definitivt varit hur man far dll
praktiken i HLR (Hjirt LungRidddning)
nir man inte har deltagarna pa plats... Ef-
ter en del funderande utanfor boxen har vi
kommit p4 en 16sning som vi tror kommer
att fungera. Vi aterkommer med resultat
efter att vi genomfért kursen...

En del kurser gar trots allt inte att ge-
nomféra digitala, utan vi maste verkligen
triffas f6r att trina tillsammans i flygplan.
Jag antar att ingen innu kommit p4 hur
man fir in en digital flyglirare i flygpla-

net. Om ni vet hur, eller har tips si hor
av er till mig.

Avsikten och inriktningen i var plane-
ring ir att vi ska kunna genomfdra samtliga
planerade centrala kurser. Om pandemi el-
ler restriktioner frin myndigheter gor att vi
inte kan genomféra kursen som planerat s3
kommer vi vara tvingade att stilla kurser,
kanske med kort varsel. Hall koll pa pla-
neringschemat i Pyramid for ev. dndringar.

Schemat for arets centrala kurser hittar
ni i Pyramid och p& hemsidan under "Kur-
ser - Kursplan 2021”. Anmilningarna for
kommande kurser ppnar vi upp allt ef-
tersom. Status pd en kurs och nir anmilan
oppnar ser du i kurslistan i Pyramid.

I kurs-schemat finns inte alla lokala
kurser med. Dessa planeras istillet i sam-
verkan med flyggrupper och flyglirare.
Avsikten dr att vi ska kunna genomféra
spaningskurser och specialiserings-kurser
med hjilp av lirarteam som kommer till
en flygplats nira eleverna. Dessa kurser be-
star oftast av en del teori och 1-2 flygpass
som genomfors lokalt och med 1 elev per
ldrare. Pa detta sitt riknar vi med att vi
ska kunna genomféra viss utbildning och
ind4 folja rekommendationer frin myn-
digheterna.

At stilla in kurser dr inget vi vill och vi
vet och forstdr att det kan stilla dll pro-
blem pé olika sitt. Man kanske har tagit
ledigt frdn jobbet, bokat resa eller p& annat
sitt planerat for deltagande. Om du haft
kostnader for en planerad kurs som blir

instilld gir det att fa ersittning for dessa
extra kostnader. Ta kontakt med utbild-
ningsgruppen si 13ser vi det.

Under februari har vi genomfort flera
digitala méten och konferenser med lans-
flygchefer, gruppchefer och nu senast med
véra flygldrare. Digitala verktyg fungerar
riktigt bra och det blir bra méten med bra
samverkan och manga nyttiga diskussio-
ner, men, jag tror att vi alla lingtar dills
vi far triffas pa riktigt istillet. Det 4r inte
samma sak att hélla en presentation fram-
for ”platta” bilder av manniskor. Man sak-
nar verkligen den respons som personliga
moten ger.

Som sagt "Det ska fan vara teaterdi-
rekedr...” men vi jobbar pa for att kunna
genomfora de kurser vi har planerat for
iret. Vi vet att behovet av kurser och ut-
bildningar ir stort och vi jobbar hela tiden
med planeringen for f3 sa stor effekt som
mojligt fran de utbildningar vi kan genom-
fora. Prioriteringen ligger i att hélla vara
flyggrupper operativa och att f3 fler piloter
klara med sin befattningsutbildning.

Till dig som vintar pa att just din kurs
ska genomforas kan jag bara siga; Hall ut!
Vi jobbar hart for att just du ska kunna
genomfora dina utbildningar och bli ope-
rativ inom FFK! Under tiden ser du till att
vara i god flygtrim s3 act du ir vil forbe-
redd nir vi kér din kurs.

Hall i, Hall ut, Hall avstand!

/Hasse Jornén - FFK NPCT/Skolchef

KURSPLAN
APRIL

10-11 HV Mek, Visteras
15-16 FFK Styrelsemote, Visterds

17-18 Teori Kraftnit, Visteras/di-
gitalt

19-23 Grundutbildning FFK flyg,

Visteras

MAJ

3-7 Grundutbildning FFK flyg,

Visteras

24-26 HV Spanare, Visterds

JUNI

7-11 Grundutbildning FFK flyg,

Visteras

14-17 Trafikverket vig/jirnvig.

Visteras
17-18 FFK Styrelseméte, Visteras

19-24 FFK Ungdom fortsittning,
Alleberg

Juul

3-9 FFK Ungdom Bunge liger,
Bunge Gotland

18-23 FFK Ungdom fortsittning,
Alleberg

23-29 FFK Ungdom Segelflygliger

AUGUSTI

1-6 FFK Ungdom Spanare, Visterés
9-13 Grundutbildning FFK flyg,

Visteras

23-27 Grundutbildning FFK flyg,

Visteras
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FFK viinner!

Att vara medlem i FFK ir att vara engagerad i vért svenska
totalforsvar. Det innebir att du gdr en insats for att, i vir-
sta fall i vipnad konflikt med livet som insats, medverka
till var fred, frihet och ritt att bestimma hur vi i var na-
tion vill leva.

Ett engagemang i FFK innebir ocksd ett mervirde for
dig som medlem att kunna vidareutveckla ditt intresse
och din férmaga. I princip ir Sverige ensam om ett sys-
tem med frivilliga forsvarsorganisationer vars medlem-
mar satsar sig sjilva, sin kompetens , sin tid och sitt in-
tresse for en viktig sak som vi tror pa.

Sammantaget innebir det att vi pé ett kostnadseffek-
tive sdtt kan bidra till samhillets robusthet.

I takt med att tiden gar kan jag ibland se att dessa viktiga
utgdngspunkter gldms bort eller missas av bide myndighe-
ter och allminhet. I stillet kommer regelverk och bestim-
melser som blir kontraproduktiva mot grundtanken.

Detta méste vi gemensamt hjilpa till att iden-
tifiera, patala och forenkla. Det gor vi genom att
informera om vira mél och vad vi gér samt visa
upp oss och "ta plats”. Ett vildigt bra exempel pd
det dr inslaget i SVT som ocks3 finns relaterat pd
véir hemsida. Ta for vana att beritta for era lokala
media om vad ni gor s att vi sprider budskapet
om var organisation.

For ndgon vecka sedan genomforde vi en sam-
verkanskonferens med vira linsflygchefer med flera. Huvudsyftet
var att diskutera den rapport som FFK strategigrupp levererade
till foregiende riksstimma. Konferensen genom fordes digitalt
och levererade manga synpunkter och ideer kring frigorna som
berdr vir framtid. Strategigruppens arbete kommer att omhin-
dertas av styrelsen for att omsittas i praktisk handling. Utéver
detta redovisade vara tvd huvuduppdragsmyndigheter sin syn pi
FFK verksamhet, den var positiv och bildar en bra grund fér vart
fortsatta samarbete och kommande diskussioner.

Hall ut — vaccineras — sa syns vi snart!

Roland
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SAMVERKANSKONFERENS 2021

Under dagarna tvd har FFK hatt en samverkans-
konferens dir vara ldnsflygchefer och Chefspi-
loter har slagit sina kloka huvuden ihop. Allt for
att utveckla vdr verksamhet in i framtiden. Tidi-
gare dr har detta skett genom att vi triiffats fy-
siskt. | dr fick detta ske via en digital plattform.

Var Ordférande Roland Ekenberg inledde
och sig en framtid med positiva fértecken
for FEK:S verksamhet. Vi har ett forsvars-
beslut med 6kade anslag. Barbro Holm-
bergs utredning kring civil krisberedskap.
Det ir mycket som hinder runt omkring
och vi ska vara med och utveckla framtiden.
Roland betonade vikten av ungdoms-
verksamheten for det dr ddr vi kommer hit-
ta framtidens piloter som ska ta hand om
morgondagens kriser. Vi maste ta hand om
véra ungdomar men ocksa alla medlemmar.
Den bista rekryteringen ir att ha en med-
lemsvird dir vi behaller vira medlemmar
Vi behover nya medlemmar och sprida
att vi finns och det kan vi gora via media.
Vaga beritta f6r media att vi gor skillnad.
Var kontaktperson frin Forsvarsmakten
Brigadgeneral Jonas Vikman intygande att

ungdomsverksamheten ir viktig. Han be-
rittade ocksé att Forsvarsmakten ir i en ny
fas till act skapa sd hog forméga pa sa kort
tid som majligt. FFK édr en del av den ut-
vecklingen och Flygvapnet visar ocksd pi
intresse for vér verksamhet.

Aven MSB:s representant Tomas Ahl-
berg talade om att resurser finns for att
utveckla det civila forsvaret. Bara inom
Frivilliga forsvarsorganisationer tillférs 30
miljoner rligen 2021-2023 och direfter
40 miljoner. Det dr mycket som férindras
just nu dir regelverk forindras och dven
omvirldsbilden 4ndras. Civila myndighe-
ter ska titta pd att dcer krigsplacera civil
personal. Vi ir i fordndringens tid.

Forindring 4r nigot som ir konstant en-
ligt Christina Stielli som pa ett pedagogiskt
och pricksikert sitt dppnade vira dgon.

D3 forindring sker hela tiden miste vi
som personer hantera forindring. Vissa
forindringar tycker vi inte om andra upp-
skattar vi. Det visar lite pa vilka drivkrafter
vi har for att komma framét. Det 4r vik-
tigt med drivkrafter for vet du inte vilka
drivkrafter du har s 4r det som att driva
omkring i en bat utan dror.

Vet du vilka drivkrafter du har kom-
mer du ocksd veta vad som motiverar dig.
Vet du vad som motiverar dig kan du
séka dig dit och bli mer positiv och du
sprider glidje.

Med var attityd smittar jag 3 personer
direkt nir jag méter dom. Ar du sur och
gnillig sprider du det och tvirtom. Du
miste gora ett val genom att vara den som
ska lysa upp rummet nir du kommer eller
gora det nir du gir. S3 ir du en person
som iltar saker s4 ilta positiva saker istil-
let for negativa. Det kommer bli mycket
roligare da.

Under andra dagen si diskuterades
mycket kring vér framtd i olika grupp-
rum. Styrelsen har bildat en arbetsgrupp
om langsiktig strategisk planering. Hir
diskuterades organisation, rekrytering,
flygplan, flygplatser och mycket mer. Ar-
betsgruppen har fatt mycket material att
jobba med s resultatet ser vi fram emot.

Dessa tvd arbetsdagar var mycket gi-
vande och vi ser verkligen fram emot att f3
triffas igen fast da i verkligheten.

Lars-Goran
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Kontrollerad miljo dr det
verkligen nddvindigt?

Att det kostar att ha ett flygplan vet alla som
iigt eller dger ett flygplan om. Kassérerna i
klubbarna sliter ibland sitt har niir service-
kostnaderna blir héga. Det giiller for oss pi-
loter att skita om planen och flyga dom pd
korrekt siitt. Enligt det nya regelverket for
privatflyg si kan en flygplansigare viilja mel-
lan att ha eget underhdllsprogram eller ha en
som tar ansvar for aft det blir utfért pd ritt
siitt. Som dgare kan du géra ganska mycket
sjcilv niir nagot hiinder. Detta val har dven
flygklubbarna att géra om de sjiilva vill ta an-
svar for flygplanen. Mycket av valet handlar
om pengar sd diirfor tinkte jog visa skillno-
den i kostnader.

Att ha planet i kontrollerad miljé innebir
att det finns en person (CAMO) som hal-
ler koll nir service ska goras och vad som
behover goras. Han har ocksd koll pa de ser-
vicebulletiner som kommer frn 4gare eller
myndigheter som maste utforas. For detta
brukar kostnaden ligga kring 1200 kr per
ménad. Sedan ska det skrivas ut en ARC
(Luftvirdighetesbevis) som visar att planet
ir luftvirdigt. Den giller i 12 minader. Gor
man det en ging om dret kostar det c:a 8000
kr och har CAMO detta Ipande brukar det
vara ndgra tusenlappar billigare (5000 kr).
Min Camo som jag har i Danmark tar c:a
9500 SEK/4r for ARC och [6pande kontroll.

Att utfora jobbet med privata flyg-
plan kan jag anlita en Flygtekniker med
mek-certifikat (66-mek). Ibland behéver
man gora storre dtgirder och di behévs
det en stdrre verkstad. Vid normal ser-
vice 50-&100-timmars service brukar det
ricka med en 66-mek. Skillnaden i kost-
naden blir di arbetstidskostnaden. Det
jag kinner dll ir kostnaden frin 500 kr
till 1200kr/tim och de dyrare jobbar at
Part-145 verkstider. Material 4r ju ingen
skillnad for det kostar lika mycket oavsett
vilken verkstad du ir i.
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Kontrollerad miljo

Eget underhdll

Summa

I mitt exempel konstaterar vi att ha ett
flygplan i kontrollerad miljo kostar 18 600
kr mer 4n att ha planet i eget underhill
med en lokal 66-mek.

Vad fir vi da for dessa extra pengar vi
lagger ut for att ha planet i kontrollerad
miljo? Blir servicen bittre med en verk-
stad 4n din lokala 66-mek. Antagligen
inte d& tekniker pd verkstiderna ocksd ir
66-mekar. Den stora skillnaden ligger i
kvalitetshanteringen. En verkstad ska ha
utbildning pa sin anstillda. Det ska finnas
ett sikerhetssystem och uppféljning. Det
gor att du vet att de saker som skruvas i
ditt flygplan ar korrekra.

Det du ocksd kdper med att ha planet
i kontrollerad miljé ar ansvar. CAMO tar
ansvar for att alla bulletiner och service
utfdrs pd planet i ritt tid. Du som ir ord-
forande i en klubb dir ni sjdlva ta pa er an-
svaret att ha planet luftvirdigt bor hoja sin
ansvarspremie. For om nagot hinder och
det visar sig att planet inte har en korrekt
utford service sé hamnar ansvaret pa dig
som ordférande och pa den som ni utsett
som tekniske ansvarig i klubben. Mycket
handlar om ansvar! Finns det da en eko-
nomisk vinning for klubben att ha planet i
FFK:s verksamhet.

FFK flyger i snitt 8000 timmar per ar
och vi har c:a 180 dispositionsavtal. Nigra

41 000 kr

22 400 kr

av dessa har valt att inte ha planen i kon-
trollerad miljo medan andra har det. Ett
plan som vi har som ir grént far 350 kr
mer i timmen for att vi anvinder planet 4n
om planet varit gult och inte uppfyller alla
krav. Ett gult flygplan fir inte flyga upp-
drag som ex. brandflyg. Detta giller dven
for KSAK. Det vi kan anvinda dessa plan
ir for ferryflygningar och liknande. Det
vill siga vildigt begrinsat.

Vi fordelar alla timmar jimt over lan-
det s innebir det att ett varje flygplan
skulle f 44 timmar per 4r. En Pa28-161
kostar fran 1320-1600 kr/tim beroende pé
drsmodell i en flygklubb. I mitt exempel
har jag valt 1440 kr, vilket dr priset vad
en flygklubb i milardalen tar. Det gor att
dessa 44 timmar privatflyg med klubbpris
ger 63 360 kr i intikter. Om FFK betalade
flygningen skulle klubben fa 119 609 kr
for samma flygtid inklusive skattedterbi-
ring pd brinslet. Klubben far ett positivt
tillskott i kassan med 56 249 kr.

Intiikter Gront

Gult Klubbpris

119 609

Om planet ir gult kan det bli s& att FFK
bara kan flyga 10 timmar pa planet per &r
vilket tar bort den tinkta vinsten med att
ha planet i eget underhall.

Utdver en bra ekonomi sé utfér piloter-

na lite mer avancerade flygningar att deras
kunskaper okar med i slutindan ékad flyg-
sikerhet i flygklubben.

20 640 63 360

Atc ha flygplanet i kontrollerad miljo
innebir féljande:

* Négon tar ansvar for att planet uppfyller
kraven p4 service och luftvirdighet.

* Det finns en organisation som kvalitets-
sikrar arbetet.

* FFK kan anvinda planet fullt ut och ge
ett positivt tillskott i kassan.

* Flygsikerheten o6kar i klubben di
klubbens medlemmar fir utbildning/
ovning och erfarenhet frin uppdrag at
myndigheter.

¢ Klubbens medlemmar kinner en trygg-
het ate allt dr gjort pa rite sitt.

¢ Klubben har majlighet att flyga upp-
drag som ex.brandflyg, eftersok, évervak-
ning etc.

Det ir alltid roligare att flyga sikert!

Text: Lars-Goran
Foto: Sven-Erik Roos
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STABILISERAD APPROACH
Al by t/ze numée’zs

En bra landning barjar med en bra approach. Andd sd kan man bli
tvungen att dra pd och gora ett omdrag for att gora ett nytt forsok.
Orsaken till att vi tvingas till detta kan vara flera som exempelvis
djur pd banan, plétslig vindby etc.

Alla lirare har sin teknik och minga skolor
anvinder sin mall att folja. Ett uttryck som
anvinds ofta ir flyg p4 virdena, “Fly by the
numbers”. Men vilka siffror pratar vi om?
Stimmer skolornas landningsvarv pd flyg-
planen. Vad siger vir POH?

erna. Flera skolor med PA28 anvinder sig
av 90 — 80 — 70 och 60-65 KIAS 6ver tros-
kel och Cessna skolor anvinder 80-75-70
och 60-65 KIAS &ver troskel beroende pa
vilken modell vi flyger. Nedan ir ett klas-
siskt landningsvarv pd en PA28 som trinar

kortfiltsstart samtidigt.
Liser i en Pa28-181 handbok och dir kan
vi ldsa féljande:

Flygplanet ska trimmas for en initial ap-

proachfart pa 75 KIAS och for en fart pi 66 Ci. 3008 rpm
5 Pasds Nank .
K[ASﬁ?ﬁi’lﬂl_ﬁZﬁ mfd_ﬁll[ k/ﬂﬂ Ca. 1680 rpm Fume v :. Ir: :::::::f;xr: el Ll
Kkl 2 syt Stralastare pb Ca, 2900 rpim
Fuard BB ki Fari % i :-kd-duu L] Fusd 110kt
I en C172N och S-modeller liser vi fol- Amimal hirs Kla? | sieg Trvirmeion @
jande vid landning:
Normal inflygning for landning kan giras
med eller utan motoreffekt och med den klaf- B0 900 =
[instillning som passar.
. . - o [E=. = 45"
Cessna ir lite mer generds med farten pd
final s& det blir att titta lite mer pa check-
listan och dir siger Cessna att farten pd
X . ik c:n DESH rpm 51 Bt naa fudl Ll o iy
final ska vara 60-70 KIAS. Det blir lite Kiafl b steg Comn bomgdag  JLafl ¥ seg Fall i KinlT Pramp as
o . . 2ol Fasrt ™ ki Farl &5 k1 Frari 55 ki rulars Fart Vaiv'y Srralhastm s
svért att flyga pd siffrorna om man ska folja Fiit kit landia Utfiytaing  Pump p ! P p———— T
Meviud ~Jag landmr™ | mnda pd Serhlkatary b
denna manual. Brivw el by o

Det 4r da inte sa konstigt att flera skolor
anvinder farter som ir litta att se for elev-
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Att man skulle flyga pa siffrorna som
star i var POH, finns det inga virden fir
man utg frén vilken fart du méste ha Gver
troskel och jobba vidare bakit. Ovan ska
bara ses som ett exempel.

En av de forsta évningarna som vi gor
med vira elever ir att trimma planet och
att visa vad som hinder med férindringar i
effekten. Hir fir vi se vad som hinder nir
vi minskar gasen med oférindrad trim-
ning. Flyger vi p4 2350 rpm fir vi ofta en
fart pa 100 ke i planflyke och minskar vi d&
till 2000 rpm si har vi fortfarande samma
fart men sjunker med 500 fot/minut.

Nir du flyger en C172S (160hp) pa en
distansflygning pa 7000 fot och ska bérja
sjunka ner. Du ldser av pd din GPS att du
har 20 minuter fram till din destination
med nuvarande fart. Flygplatsen hojd ir
1000 fot och landningsvarvet ir pd 1000
fot inga berg eller andra hinder finns i om-
ridet. Nir ska du bérja sjunka? Vi héller
en fart pd c:a 105 KIAS vilket dr ganska
behagligt. Vi kan enkelt konstatera att vi
ska sjunka 5000 fot. For att det ska vara
behagligt vill vi inte sjunka fortare in 500
fot per minut. Det gor att det tar 10 minu-
ter att sjunka ner till landningsvarvet. Vi
ska borja sjunka om 10 minuter.

Vi gor det genom att minska effekten
fran 2400 rpm till c:a 2000-2100 rpm for
d far vi automatiskt ett sjunk pd 500 fot
och bibehiller den redan trimmade farten

pa 105 KIAS. Vi flyger d4 pd véra siffror.
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Vi vet vad som hinder med flygplanet vil-
ket dr enkelt och tryggt.

I vir inflygning bér vi dd ha gora en
approachbriefing. Den kan ocksd med for-
del goras innan vi bérjar sjunka. Den ska
innehalla hur vi ska flyga in for att angdra
landningsvarvet och vilken bana vi tinkt
anvinda. Frin vilket hill vinden kom-
mer ifrin om det ir information man har
(ATIS) samt aktuellt QNH.

Nir vi nu kommer ner till landnings-
varvet med 2000 rpm och 105 KIAS sa
haller vi bara hojden och farten kommer
nu att sjunka till limplig fart for land-
ningsvarvet. Sen ir det bara att ta ut klaff
och f& ner farten ytterligare for att slutli-
gen landa.

Med gasen styr du sjunkhastigheten och
med nosliget farten si trimma planet for
ritt fart s kan du enkelt fa precision i ditt
landande genom att minska sjunkhastig-
heten med gasen. Kom ihag att fatta be-
slut pé final att du ska landa dirfor att alla
parametrar ar ritt. Rt fart, Rice hojd, fri
bana och allt ir under kontroll.

Flera tycker det ir svirt att fa till den
ritta kinslan att f3 till en mjuk landning.
Detta beror ofta pa att referensen framit
forsvinner nir vi ska flyta ut vid land-
ningen. Charles Lindberg hade ingen ruta
framat i sin Spirit of St Louis. Dirav har
ett uttryck kommit som kallas for “Lind-
berg window” eller “Lindberg angle”. Om

vi inte kan se 6ver huven fir vi anvinda

sidrutan och vinkeln som vi har i rutan
och banriktningen. Det kan vara bankan-
ten eller banljus pé natten. En erfaren pilot
anvinder detta omedvetet med sitt perfe-
riseende.

S& nir du foljt din planering och ir pa
finalen. Du har din sittningspunkt, rike-
mirke, allt ser bra ut med ritt fart. Formen
pa banan 4r en romb. Nir du ndrmar dig
banan forindras banan snabbt fran att vara
smal till att bli mycket bredare.

Hir ir ldget for att hja nosen och dver-
gé till din utflytning och slutligen sittning.
Med vissa plan har vi kvar en viss motoref-
fekt for att gora landningen mjukare an-
nars utfors sittningen med tomging.

Nir du landat och du kinner att din plan
har fungerat bra, ger det en bra kinsla.

For det ir alltid roligare att flyga sikert.
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FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Ga in och bestill i var
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiliningen utan striivar efter att hlla
ligsta méjliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser 2021.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan fa slut.

VT Myaer fram

- | N
&
LINJAL
KEPS Fér navigationsplanering 5
FFK TSHIRT 50 ke 10 ke SKIORTA TROJA MED LUVA
Sl SN Sil. 15%17,5" 300 kr
60 kr 200 kr

REFLEXVAST TROJA M. LUVA FIG-TROJA FFK-JACKA FFK Piké
30 kr Stl. S-XXL Overdrag, stl. S-XXL Stl. S-XXL Stl. SXXL

150 kr 430 kr 450 kr 100 kr




