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KARCHEFEN HAR ORDET

Vi gdr mot en hiindelserik hdst

Inom FFK pagir ett stort arbete som vi skall slutféra under aret.
Vi har limnat in vir nya Organisationshandbok till Transportsty-
relsen for pascende och vi dr snart klara med var nya OM-A (gam-
la Driftshandboken). Forklaring om OM-systemer (Operating
Manuals) presenteras pa annan plats i detta nummer av tidningen.

For att mora Transportstyrelsens krav pi sa kallade Nominated
Persons, utdkar vi bemanningen pi Karstaben under hésten. Vi
har krav pa sammanlagt sju olika befateningar/roller i den nya
ledningsgruppen. Forhoppningsvis kommer vi dven i mil med
rekryteringen av ungdomsansvarig,

Enbart arbetet att genomféra omfattande forindring i led-
ningsstrukturen, manualer och handbécker pa ete effekive siue si
att alla medlemmar fir relevanta kunskaper samtidige dr mycket
omfattande, resurs- och tidskrivande.

Vi planerar bl.a. att anviinda oss av ett digitalt utbildningssys-
tem for atr na ut dll samtliga berdrda medlemmar. Detta kom-
mer innebira att nir vi implementerar manualerna skall man ga
igenom en digitalt baserad kurs i hur manualerna ir uppbyggda,
innchillet i dom och viktig operativ kunskap. Mer information
kommer framéver i ett separat utskick.

Vi har en hel del projekt som pagir parallellt. Nu har vi en ny
handbok for Young Pilots verksamhet klar fér publicering inom
kort och en &vningsbank for flyggrupperna ir ocksa under pro-
duktion. Vira utbildningshandbécker haller pa ate liggas in i
vart manualsystem och vi har en arbetsgrupp som ser éver olika
typer av avtal.

Glidjande sa har vi i augusti startat upp kursen GU-Flyg
(Grundutbildning Flyg) som inrikear sig pd att piloter i vira oli-
ka flyggrupper pi ett sikert och korreke sitt skall kunna planera
och genomfora uppdrag samt operera ett flygplan enligt FFK:s
regelverk och procedurer. [ ar hinner vi genomféra 2 kurser om
vidrets makeer dr med oss.

Vi har nyutbildade spanare fran arets YP-spankurs som skall
placeras i flyggrupper pé flera hall i landet. Ta vil hand om dom
for vira ungdomar ir en viktig del i verksamhetens framtid och
en kugge i Sveriges framtida Totalforsvar.

I samband med att var nya organisationshandbok utarbetades
sa infor vi ett Safety Management System (SMS) som var Safety
Manager PG Hogbick ansvarar f6r och arbetar utefter. En vikiig
ingrediens i det systemert dr avvikelserapportering och si kallad
"No blame culture”. For att kunna forbicera flygsikerheten miéste

man helt enkelt veta vad man miste fériindra och forbitrra. En
viktig uppmaning ir att skriva avvikelserapporter pa allt som av-
viker frin det normala eller férviintade. Ni finner rapporten pa
FFK hemsida. En annan del i arbetet f6r Safety Manager ir besok
ute i landet.

For att vara fit-for-flight bér man varda sin sémn, kost och
inte minst fysiska hilsa. PA uppmaning ir det nu dags fér en
andra omging med bestillning av FFK-triningsklider. Separat
mail om det skickas direkr till samtliga medlemmar och ni kom-
mer kunna bestilla under nagra veckor i september och oktober.

Nir jag skulle skriva denna texten kom jag att tinka pd Tage
Danielsson och Hans Alfredsons lit "Vad i hel...te har dom for
sig inne i banken efter tre”.

2019 4r ett ar som det sker en hel del forindring och stora
arbeten infor framtiden. Ibland har det sikert upplevts som ate
vi star och stampar lite, men jag kan lova att det pagar en mingd
arbete pa olika hall i organisationen for act vi skall bli mer robusta
infor framtiden, dvergd fulle ut i vare nya regelverk och bli starka
infor vir roll i totalférsvaret.

Flj garna med pé resan in i framtiden!

Thomas Alexandersson
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

Nya eller uppdaterade flygplansdokument

Att tinka pa: Nar ni skall skicka in nya eller uppdat-
erade flygplanhandlingar till karstaben finns nagra
saker att tdnka pa.

Pa alla flygmaskiner skall vi minst ha féljande:

» FFK-avtal paskrivet av bade dgare och FFK
+ Forsdkringsbrevets alla sidor
» Certificate of Insurance (COI)

Det &r vanligt att vi bara far in Certificate of
Insurance, men det ricker inte utan vi maste fa in dven
forsikringsbrevet. Flygplanslistan uppdateras forst nér
forsdkringsbrevet finns inlagt i pyramid.

I tillagg krévs for "Grona” flygmaskiner dven:

+ CAMO-avtal
» Verkstadsavtal

F&ljande metoder finns just nu tillgédngliga for att
skicka in dokumenten:

1. I pyramid (till vénster i lanscentral och gruppchefscen-
tral) finns en rutin som heter "Nytt flygplansdokument™.
2. Skicka skannad kopia till avtal@ffk.se

3. Skicka kopia per post

Snabbaste séttet att uppdatera dokumenten dr nr 1.
och langsammast nr 3. Om ni anvinder nr 1, sa krévs
fortfarande en granskning och ett godkénnande fran
karstaben. Denna metod krdver minst handpaldggn-
ing och &r absolut effektivast. Har man tillgang till
Lanscentral eller gruppchefscentral sa anvdander man
den metoden. Annars dr man hinvisad till nr 2 och 3.

B

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tvé instruktionsfilmer som ldr Rakelan-
vindare att effektivt anvédnda systemet. Lir dig metoder
for att kommunicera nér tdckningen &r svag och fa tips
och forstaelse for Rakelnitets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/
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De forméner som ges under utbildning dir Forsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig forsvars-
verksamhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det dr dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringsaret dr slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista drs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning beralas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
fran arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg fran arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare in tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2019 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pigar i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for [ordag och/eller sondag som pabarjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en akeuell (¢ dldre dn ett dr). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ar éldre dn ett ar betalas automatiske Figsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och dr for ar 2019 130-917 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom fdljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skatcepliktig,.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitc-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samliga fall
som en elev har haft utligg for en resa méste utliggen styrkas
med ett kvitto, derta giller dven f6r hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som 4r bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pi Karstaben ges endast ersittning for en resa

tur och retur.

Kost och logi: Eleven Fir fii kost och logi pa utbildningsplatsen.
g gl p gsp

Vid kurser pa Kirstaben nir inte lunch eller middag serveras,

ges ersitening med maximale 80kr/maltid vid inlimnat kvitto.

Aterbud maste limnas skriftligen minst tvi veckor innan kurs-
start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften. Undantag ges
vid sjukdom eller nyanstillning som da maste styrkas med intyg,



KONSULTER FOR FFK

ROGER

RVALI

Ar du behérig? Detta behéver du for att
fa flyga i FFK 2019:

Betald medlemsavgift

Inrapporterad fygtid fér 2018

Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

= Aktuell PFT om du ér utbildad och behdrig som PIC
fér uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av

CPIL eller gruppchef

Ar du osiker om du fér flyga sa titta pé dina uppgifter
péa FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

Vid osdkerhet kring kontaktvég, anvdnd
vara funktionsmejladresser:

Flygrapporter flygrapport@ffk.se
Stérningsrapporter asr@ffk.se

Forfragan om FFK-PFT pft@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsdkringar avtal@ffk.se

Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se

Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ftk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se
Ovriga mail karstaben@Ffk.se

FLYGRA

ADM. MEDLEMMAR

FFK

Hisslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 vixel

0155-212 000 TIB (fir myndigheter /larm)
Mail: karstaben(@ffk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ffk.se under kontakt.

PERSONAL PA KARSTABEN

THOMAS

KARCHEF

HANS

FLYGCHEF

DANIEL

STF KARCHEF

MARITA

EKONOMICHEF

JESSIKA

EKONOMI

NATALIA

PORTER

JENNY

MRS

HELENE STAFFAN

PROJEKTANSTALLD
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FLYGCHEFEN

"Det enda bestiindiga dr fordndringen”

Citatet siigs komma frén den grekiske filosofen Herakleitos och myn-
tades redan 500 ar f.Kr. Hasten dr alltid en intressant tid pa FFK Kar-
stab. | ar kanske @nnu mer sa @n tidigare.

Vi dr mitt i en stor omorganisation dir vi ska utoka organisatio-
nen av FFK och tillsitta nya ledande poster enligt Transportsty-
relsens krav. Samtidigt har vi ett helt nyte regelverk och manualer
som ska bérja anvindas i verksamheten. Vi drar ocksa iging en
nygammal och efterlingtad utbildning och hela utbildningspla-
neringen ska sittas for 2020.

Efter en nigot trevande inledning pa sommaren fick vi en pe-
riod med vildigt mycket brandflyg i stora delar av landet. Flera
lansstyrelser och riddningstjinster verka vara mer alerta i ar si
att man tidigt anvinder FFK:s brandflygsresurser. Sa hir lingt
har vi genomfére 1804 timmars brandflyg och med 93 upptickea
brinder och 65 tillfillen med 6vriga arbetsuppgifter som att leda
brandbilar m.m.

Som tidigare ir finns det fortfarande problem med bristen pa
tekniker som kan genomféra service. Nir det flygs mycket upp-
dragsflyg och brandflyg krivs det tdta tillsyner. Ibland s ofta som
en ging per vecka. Under framforallt semesterperioden kan det
bli mycket svart art hilla fAygplanen flygande. Pa flera hall har
man 8st detta pa ett myckert fortjanscfulle site genom omplane-
ring och en del tinkande utanfér boxen. Piloter har ocksé stillt
upp och himtat och limnat flygplan och pi olika sitt trollat med
knina. Fantastiske bra jobbar allihop!

En av héjdpunkeerna i starten pa hosten ir alltid YP-span
kursen. Jag har sagt det forut och siger det igen: Det finns inget
s inspirerande och som ger si mycket energi och positiva kiins-
lor som att jobba med ungdomar! YP-span kursen ir dir vi
utbildar 10 ungdomar till att bli spanare inom FFK. Under en
vecka flyger vi flera olika spaningsuppdrag och trinar pi olika
typer av spaningstekniker. Kursen avslutas med ett “skarpt”
uppdrag dir vi ska hitta ete antal mil, rapportera via Rakel och
dokumentera via TBOS.

Ni vet kiinslan nir man flyger i en besittning ddr man ir helt
samspelta, varje person vet precis sina uppgifter och summan av
det man gor blir mer dn 1+1. Precis den kinslan upplever man
nir man efter en vecka flyger med nigon av vira nyutbildade
ungdomsspanare. Magiskt! Till de FIG-grupper som fitt nya
ungdomsspanare: Ta vil hand om era nya spanare, dom ir en
fantastisk resurs som kommer att tillfora mycker till flyggruppen!

Glidjande ir ocksi att vi nu ocksd kommit iging med FFK:s
grundliggande flygkurs, den som tidigare hette GU Lig. Den
nygamla kursen kallas nu FFK GU Flyg (FFK GUF) och ir den
forsta flyg-kurs som alla piloter inom FFK ska gi igenom. Milet
med kursen ir som tidigare att forbereda piloten for kommande
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uppdragsflygningar inom FFK genom praktisk flygtrining, pla-
nering och navigering med hog precision. Nir detta skrivs har vi
genomfort en kursvecka med mycket gott resultat och yreerligare
en kurs kommer genomforas under vecka 36. Till viren hoppas
vi kunna genomfora yreerligare 2—4 kurser for att fylla pi med
nya aktiva piloter i flyggrupperna.

Jag inledde texten med att "Det enda bestindiga ér forind-
ringen” och precis si kiinns det med de stora forindringar som ir
pi ging inom FFK. Inte minst f6r mig sjilv som efter 6 ar som
flygchef nu byter arbetsuppgifter.

Under hésten kommer en ny person ta dver tjinsten som
NPFO (Nominated Person Flight Operations) och sjilv tar jag
aver tjansten som NPCT (Nominated Person Crew Training).

Jag kommer att jobba med att etablera var skolfunktion som
ska ta ett stdrre grepp pd all den utbildning som FFK genomfor.
Ansvaret for olika utbildningar har tidigare varit otydligt och le-
gat pa flera personer. Nu skapar vi en funktion som kan ha mer
averblick och som kan arbeta mer med samordning och praktiske
genomférande av utbildningar.

Jag ska se 6ver hur och var vi genomfor vira utbildningar, hur
vil det stimmer med de uppdrag vi far fran vira uppdragsgivare.
Vi behéver ocksa titta pa nya site act utbilda och nya medier som
vi kan anvinda for olika typer av utbildning och trining.

Vi har en fantastisk lirarkir med kompetens i minga olika
dmnen och vi behover fi in dnnu fler dukeiga lirare med olika
bakgrund och erfarenheter. Vem vet, kanske till och med under-
tecknad kan fi lite mer nytea av flyglirare- och kontrollantbehé-
righeten! Lit oss triffas pa en flygplats nigonstans i Sverige for
en FFK-utbildning!

Vi fortsicter med nolltolerans mot olyckor och incidenter och
rapporterar allt som avviker frin det planerade eller férviintade.

Hasse Jornén



NYA OPERATIVA MANUALER

Enligt dom Flygsiikerhetsmiissiga villkoren
FFK har att félja, finns ett antal krav vi skall
uppfylla for att villkeren skall giilla. Bland an-
nat finns krav pa att vi i fillimpliga delar skall
flja ORO.MLR i EU-férordningen 965/2012
Air Operations.

Subpart ORO.MLR beskriver dom organi-
satoriska kraven pi Manuals, Logs and Re-
cords (MLR), det vill siga hur vi skall utfor-
ma vira manualer, loggbdcker och protokoll.

Manualerna utgir delvis frin dom
handbécker, regler och procedurer som
gille under ridigare dllstind s mycket
kommer ni kinna igen. Dock si finns
det skillnader. Innehillet foljer en struk-
tur som finns beskriven i AMC3 ORO.
MLR.100. Den foljer vi i tillimpliga delar.

OHB

Organisationshandboken  beskriver hur
organisationens ledningssystem (Kirstab,

linsflygavdelningar, etc.) 4r uppbyggt
med ansvarsomriden och skyldigheter for
Nominated Persons (NP:s). Manualen be-
skriver hur vi skall handskas med organi-
sationens olika dokument, métesstrukeu-
rer, virdegrund och ett kapitel om Safety
Management System, dvs strukturen och
metoderna for flygsikerhetsarbeter. Bo-
ken beskriver framfor allc hur arbeter inne
pa karstaben skall bedrivas for att vi skall
uppfylla vira flygsikerhetsmissiga villkor.
Ansvarig for denna bok dr Accountable
Manager (AM, och rillika Karchef).

OM-A - Operativ Manual A

Denna motsvarar den tidigare Drifthand-
boken. Hir beskriver vi organisation och
ansvarsomraden for den Hygopcrativa drif-
ten i verksamheten. Chefspiloter, grupp-
chefer och befilhavaransvar, besittnings-
arbete, krav pi erfarenhet och krav pi
hilsofragor tas upp hir. Kapitel 8, beskriver
flygoperativa procedurer, krav och kriterier.

FFK:s nya manualtrdd ser ut pa foljande sit:

OHB

OM-A

OM-D

OM-B

OM-C

Ett viktigt kapitel for flygsikerhetsarbetet
ir kapitel 11 som handlar om hur vi skall
agera vid avvikelse- och illcidemrapp{)r—
tering. | denna manual finns dven FFK:s
Standard Operating Procedures (SOP),
Operation Risk Management (ORM),
CPIL:s  delegering, etc. Ansvarig for
OM-A ir Nominated Person Flight Ope-
ration (NPFO).

OM-B - Operativ Manual B

Enligt beskrivningen i ORO.MLR sa skall
OM-B beskriva "Aircraft Operating mat-
ters — Type related”. Den motsvarar flyg-
maskinernas Pilot operating handbook
(POH eller motsvarande) och finns si-
ledes redan pid plats i de flygmaskiner vi
anvinder i verksamheten. Hir finner man
flygmaskinens operativa grinser, vike och
balans, normalt handhavande, nédproce-
durer, prestandaberikningar, teknisk be-
skrivning, etc.

OM-C - Operativ Manual C

En OM-C skall innehalla instruktioner for
kommunikation, navigation och flygplats-
beskrivningar. Det vill siga att den mot-
svarar information som fnns i AIP, KSAK
svenska flygfilt eller annan relevant infor-
mation som beskriver derta.

OM-D - Uthildningshandboken

Hir kommer man finna information om
trining och utbildning. Syllabus, utbild-
ningsplaner, m.m. Ansvarig for OM-D
ir Nominated Person Crew Training

(NPCT).

En nyher dr att manualerna kommer att
vara skrivna pi bade engelska och svenska.

Detta ir en kort introduktion till vira nya

manualer. Mer information och utbild-
ning kommer under hésten.

FFKnyTT 32019
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Jag bliddrar fram till nista blad i almanackan och méts av... september. Den férsta hostména-
den! Vart tog sommaren viigen? Har jag bliddrat for langt i almanackan eller har sommaren helt
enkelt passerat med farten av en ilande hastvind? Jag tinker fillbaka pé alla de aktiviteter som
planerades under véren; alla veckoliiger, helgldger, uthildningar och studiebessk. Jug dgnar en
stund dt flygbloggen pd hemsidan och inser att jag infe bliddrat for langt i almanackan, tiden

gar helt enkelt fort nir man har roligt!

Fortsiittningsuthildning dag tre

Efter en god gemensam frukost far vi
besked av dagens l)ricﬁuggrupp om att
vidret ser lovande ut och vi l)cgcr oss di-
reke mot minibussarna for atr dka ner till
Fafk()pings Hygf‘;iir. Kort dirpa hcgcr sig
de forsta ﬂyggruppcrn;i iviig for att na-
vigera Over Falbygdens éppna landskap.
Klockan 12 bryter vi for lunch. Utanfor
klubbstugan iter vi kyckling med ris och
passar pa att titta pa en mindre Hygupp—
visning utford av en Yakolev-55. Vi fir se
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bade looping och inverterad Hygniug, och
som gridde pa moset avlutar han med en
tryckare f6ljd av en vertikal stigning. Vi-
dcrbricﬁngcu for cftcrmiddagcn visar pa
fortsatt goda forhallanden, och vi fortsic-
ter navigationen.

Tiden mellan ﬂyglling;mm anvinds till
fika, prat och planering av de kommande
uppdragen. Vissa passade pa att dta en
halvliter p()lkagrisgfass fran Kling.

Under vir tredje navigationsflygning

Svar vi pa att anvinda kamera och TBOS-
systemet for att fran luften kunna skicka
de bilder vi tar till t.ex. riddningstjinsten.
Det dr mycket ate halla reda pa men vi
kinner att vi under dagcn utvecklas. Efter
en ling Hygdag avbryter vi och iker till-
baka mot f\llchcrg for atr dta middag. Da
de Hesta av oss ir nagot trieta efter dagcns
I!avigarim]sﬂygningar skjuter vi fram kvil-
lens teori till murgondagcn. Istiller tar vi
det lugnt, spelar kubb och gar pa prome-
nad genom naturreservatet.

Albin, Daniel och Jasper

Urklipp fran "Bungeblogg dag fyra”

Dagen startade med vickning kl 06:20
av nagot slags blasinstrument. Halvvakna
drog vi oss ut ur singen och gick till fru-




kosten. Dir serverades alle frin grér dll
nygriddat bréd och kaffe. Klockan 08.00
samlades vi drterigen for bricfing med
information och viderprognos. Vidret
presenteras av gruppen Bla Lagunen som
gjorde en bra insats art formedla vidrer.
Da dert tyvirr var blasigr och mulet behév-
de piloterna snacka ihop sig om vi skulle
flyga eller inte. Det bestimdes att vi skulle
flyga och alla blev jittetaggade. Vi blev
sedan indelade i tva stora grupper baserat
pa tiden och sedan mindre grupper for
de olika ﬂygpi:-mcn. Den forsta gruppen
hade grundliggande meteorologikurs och
den andra gruppen ﬂ{ig. Kursen varca 1.5
timme ling.

Vi pi'fmcr:-ldc gruppmdssigt navige-
ringen och begav oss till ﬂygpl;-mcn. En
del flog Cessna 172 och en annan del ﬂiig
Piper PA-28. Flygningen gick utmirkt och
alla var glada och néjda med navigeringen
(inklusive piloterna). Vi blev utskickade ur
hangaren for ate enligr ledarna citra pa en
nagot speciell liten Cessna (en cessna ir ett
licet civilflygplan), men nir vi hérde jet-
motorer frin iémgl bort forstod vi snabbt
att det var nagot annat pa gang. En JAS 39
gripen ﬂiig forbi oss och alla drog snabbt
ut kameran och fotade i hipnad. Riktig
hiftig upplevelse. En privat ﬂygs]mw fran
etr av virldens coolaste ﬂygpf;m[

Det blev sedan dags for ate dea, dir vi
hade en redig lunch med lax och potatis.
Innan lunchen var det nigra som akte dll
ica for atr kopa lite smatc och got.

[...]

Tack for oss, mvh Murgrina!

Bungeblogg dag fem

Tja tja bloggis! Idag startade vi dagen
med en redig frukost. Vi samlades sedan i
|1;11!g:-1rcn for en viidcrgummgéing gjm'd av

grupp Murgréna. Dagens METAR, TAF

och SWC drogs. METAR ir en rapport
om nuliget, TAF ir en prognos och SWC
ir en viderkarta. Det visade att vidret
skulle bli finemang for ﬂygning.

Direfter hade vi snabba pakar for att
halva gruppen skulle lyfta och halva grup-
pen skulle ta minibussar med rikining
mot Visby. Efter landning blev vi métta
av en “follow me”-bil, som tog oss till F17
Gotland. Vil dir métee vi upp en strids-
pilot, callsign Flanagan. Han tog oss till
en JAS 39 Gripen, modell David. Piloten
berdttade om sitt arbete som stridspilot
inom det svenska forsvaret. Dir forkla-
rade han hur hans karriar sect ut och vad
jobbet egentligen gir ut pi. Vi fick veta
mycket om planet och fick dven en guidad
rundrur av det. Vi fick ocksa klitera upp
pa en stege och kolla i cockpit.

Piloten visade oss sin ﬂygul‘mst:ling
och vi fick kiinna pi hjilmen. Utrustning-
en var vird extremt mycket, en liten del
kunde liksom kosta flera tusen kronor! Ef-
ter detta fick vi ta bilder tillsammans med

den stiliga piloten.

Medan allt detta hinde inkom en C-130
Hercules, dven kallad TP 84, rill ﬂygpht—
sen. Efter ate vi face se Gripen hade vi tu-
ren att ocksd fi se Hercules. Piloten i det
planer berittade om det och forklarade
vad han arbetar med. Nir han beritrade
om planet fick vi en rundrur inne i det. Vi
fick dven provsitta i cockpit.

Vi tackade Hercules-piloterna for deras
engagemang. Stridspiloten, som inte med-
tagit nagon viska pa sitt uppdrag, fick mot-
ta en FFK-bag samt en keps och pikétrdja.

Efter det steg vi dter upp i minibussarna
och tog oss in till Visby centrum. Dir fick
vi komma in till en bakgard dir SAAB holl
hus for ate fa lite hamburgare till lunch.

Efter den c['lurhingl‘adu lunchen, berit-
tade teknikchefen pi SAAB om Gripen-
programmets historia och framtid. Belit-
na efter maltiden och den nya kunskapen
blev vi Bungeungar tillatna act vandra runt
Visby pa fri for i wd timmar. Klidda i
Hygovcr;l”cr blickade manga minniskor at
varat hill i vire sokande efter glass.

Nir vi kom tillbaka till métesplatsen

FFKnyTT 32019

9




fick vi ndjet act lyssna pd en av BRA:s pi-
loter. Han hade gitt pa samma Hygskuia
som var |iigcrchcf‘ Staffan, sa de kinner
varandra rirte bra. Han berittade om hur
man bir sig at for act bli en kommersiell
pilot. Till slut kom resten av vira ledare
och vi begav oss mot en pizzeria for att
dta middag. Det var en vildige kall dag «ill
skillnad frin den forsta dagen pa Gotland.
Hilften av gruppen flog sedan hem och
resterande akte i minibussarna. Nu sitter
vi, Bungemupparna, och skriver blogg
medan de andra nattar plan.

Nu blir det kvill si vi

bungemuppar tackar for oss!

Miniliger i Motala

Vad dr vil en {"rcdag med Young Pilots
utan tacos? Helr otinkbart siaklart.

Arets stora aktivitet i Ostcrg{"}i}and gick
av stapeln helgen 31 maj — 2 juni, ett mi-
niliger i Motala. Hcigcn inleddes med ge-
mensam samling i Nnrrkiipi;lg for avfird

10 FFKnyTT 32019

mot Vadstena Camping. En timme senare
ockuperade sexton glada YP:are camping-
ens gemensamma kdksutrymme och satte
igang operation r;acoi‘rcd;lg med full sving.
Nir tacomyset var undanstidat och lugnet
lagt sig over campingen krép alla trotea
YP:are ner under ticket i stugorna och
lade huvudet under vingen. Tidigt nista
morgon var ledarna uppe och forberedde
for den forsta Hygdagcn, manga liter korv-
slr()gannf}‘ tillagades den morgonen innan
tuppen knappt hunnit vakna.

09:00 var det uppsittning for Fird mot
Motala Skirstad flygfile tjugo minuters
fard fran campingen. Vidrer sag dill en
bérjan aningen tveksamt ut men klarnade
upp lagom «ill vara flygplan anlinde fran
Linképing. Lordagen bestod av |110t()rﬂyg
med PA28 och SK61 Bulldog 6ver den
kanske inte sia omralade men dock vilkin-
da (jstgi')tasliittcn, schlitra, som lokalbe-
folkningen siger. Senare den kvillen i den
vackra solnedgingen bevittnades, utover
lekar och fika, dven kyliga bad i Sveriges
formodligen kallaste sjé Vittern. Vinden
gjorde ju inte saken bittre tyckee vi som
stod och fros av att bara se pa.

Vid 10:00 séndag morgon hade vinden
lagt sig och vi var tillbaka pa Motala Skir-
stad for yreerligare en f'lygd:-lg. En solig och
vacker séndag som bjod pa segelflyg for
alla lagrets delragare. For nagra var det for-
sta gangen, for andra var det et kirt ater-
seende. Ligret avslutades med glass i solen
denna fina eftermiddag i juni vid Victerns
strand i Motala innan ginget skingrades.
Vi i Young Pilots Osrergiithnd vill passa
pa att tacka er som stillde upp som ledare,
vira piloter som stillde upp med kort var-
sel, Morala Hyg‘k[uhh SOM tOg emot 0ss sa
vil same sjilvklart alla ni som deltog och
gjorde hela ligret till en minnesvird helg,

Pontus Lindblom
Sektionsansvarig, YP Oj'mgr}ff(md




Med detta axplock av sommarminnen i
tanken, kan jag inte annat dn atc fortsitea
imponeras av den verksamhet vi bedriver;

fran norr till séder. Vi har tillsammans gett

ungdomar chansen att bade vidareutveck-
las och prova pa sin forsta ﬂygmr. Dess-
utom har vi, for sjdtte aret | ()rdningutl,
utbildat 10 nya spanare — redo att, tillsam-
mans med vira piloter, bli en n;uurlig del
av den svenska ﬂyg&mdu krisberedskapen!

Du har vill férresten inte missat var e
hemsida? Pa www.youngpilots.se finns
otaliga blogginligg och bilder att ta del av!

Staffan Eriksson och Klara Oberg

Elin Lindvall Nimd, Christer Dablgren, Wilma Bengtsson
Pi ett YP liger i Bunge pi Gotland

FFKnyTT 32019
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FFK BD

UTRUSTNINGS-
KONTROLL

En sista koll aft dragkedjan iir stingd, flytvisten sitter riitt och hjilmen dr
kniippt. Plask! 4 personer i vattnet. Sikerhetshéten backar ifrn.

Drikten verkar tit. Provar simma lite,
alle OK. Blaser flytvisten. Ligger pa rygg
och spanar efter helikoptern, kinns be-
hagligt trots 9°C vattentemp. Helikop-
tern anlinder. Dérren 8ppnas. Ytbirga-
ren kommer ner och hinger med benen
i vatenet, helikoptern hovrar nirmare,
ytbirgaren sinks ner i vattnet, simmar
sista biten. Nu dr det nira. Lyftslingen
kopplas, ytbirgaren jobbar lugnt och
metodiske. Plotslige bar der av, kort
“surf” tills vi ar under helikoptern, vatt-
net piskar i ansikeet. Vi hinger 1 meter
dver vatnytan, ytbirgaren kontrollerar
lyfeslingen. Nu gar det uppat, borjar bli
svirt att andas pga rotorns luftstrom.
Nigra sekunder senare 4r vi inne i he-
likoptern. Kryper fram till platsen som
vinschoperatéren pekar pa, spinner fast
biltet, andas ut.

Yitbirgaren forsvinner ner under he-
likoptern. Kompisarna kommer upp
en efter en. 4 st i helikoptern, dérren
stings, landning Kallax, taxi dll plat-
tan, urlastning med rotorn snurrande,
helikoptern startar igen, 25 min senare
kommer andra omgingen.

Sa hiir gick snacket:

¢ Det borjar vara dags att gora tillsyn pa
flyeviist och rorrdrike. Vi wriffas pa
klubben nan kvill och packar om vira
personliga flytvistar och skickar torr
drikterna pa service.

® Kan vi inte hitta pa nigon bra évning
dér vi kan blisa flytviisten och éva med
drikterna, det var ett tag sedan vi 6va

de med drikterna.
® Forslag pa bra évningar?
® Badhuset

* Ovning med Sjoriddningssillskapet
(SSRS).

® Vinschning med helikoprer.

® Nog med forslag!

Vi valde det sista!

Kontakt togs med Sjofartsverkets heli-

kopterbas i Umed. Baschefen tyckte det
var en kanonidé. For att bibehilla férma-
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gan krivs att besdttningarna dvar regel-
bundet, bide vinschning frin varten och
riddningsflotte. Normalt far dom “slinga
i” teknikern eller ndgon annan (o)frivillig
som finns till hands. Nu fick dom 8st fri-
villiga varav tvi som skulle vinschas frin
riddningsflotte. SSRS som sedan 2018
har en bas i Luled deltog i évningen med
transport och sikerhetsbat.

Alla deltagande enheter samlades pa
Luled/Kallax flygplats. Efter inledande fika
och presentation av deltagarna férevisade
helikopterbesitningen  helikoptern  och
holl sikerhetsgenomging. Plats for vinsch-
ningen bestimdes i samrid med Kall-
lax TWR, norra CTR grinsen. Samband
HKP — Sikerhetsbat via Rakel pa talgrupp
"NatSAR 37”.

Direfter ombyte och biltransport il
Lulea Hamn dir SSRS har sin bas.

SSRS Lulea har bla en "Stridsbat 907
vilken anvindes for dagens 6vning.

Ca 15 minuters batfird avslutades pa
vinschplatsen med ett "Snabbstopp” vil-
ket innebir 25kn dll stillastdende pa ett

14  FFKnyTT 32019

par batlingder, den som inte dr beredd far
en rejil overraskning. Vinschningen ut-
fordes i tvi grupper om 4 personer. SSRS
lag som sikerhetsbat under hela vinsch-
ningen och tog sedan hand om riddnings-
flottarna innan dom dtergick till bas. Efter
att sista omgangen limnats av pa Kallax

dtervinde helikoptern mot Umed. For oss
som badat var det dags for materielvird

och de-briefing.

Sa hur fungerade utrustningen?

® En drikre var otit, den lickee i halsen.

v ‘ h ™ ’.
]
-~

-



® Flywvistarna fungerade men nigra  Der ir alldd nyteige ate éva med utrust- Text: Robert Grenemark,
y yug

hade problem med att bara ena halvan  ningen pa det sitt den ir tinke att anvin- Gruppchef FIG BD Syd.
blistes upp tll en bérjan. Detta in  das, inte bara "tort” éva.

triffade pa bide nya och ompackade Foto & film: Andreas Martensson,
vastar. En trolig orsak till detta dr att  Tack till Besittningen pi Lifeguard 004 Pilot 116 Hemvirnsflyggruppen

visten “klims” mellan vattnet och  och SSRS Luled for en bra dvning. En film
nacken nir man ligger pa rygg i drik  fran 6vningen finns pa denna adress: hetps://
terna, det blir et mer horisontellt lige  www.youtube.com/watch?v=V2Bq22Ph3ik.
in utan drike. Lyfter man huvudet lite  Eller s6k pa SAR-6vning frin Luled Boden
eller hjilper till atc veckla ut den med  Flygklubb pa Youtube.

handen sa blises den upp helt.

[
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SMATT & GOTT

Motorerna byggs in i planet

Framtidens plan kan fa en helt ny utformning,
bland annat f6r att spara brinsle.

En méjlig vig dr att bygga ihop motorerna
med flygplanskroppen. Da minskar luftmotstin-
det samtidigt som motorerna kan dra nytta av att
luften dir gir lite lingsammare.

Det hir testas bland annat av amerikanska Nasa,
medan Airbus har sitt eget projeke Nautilius.

— Ligre lufthastighet gor att motorn fungerar
bittre. Men det leder ocksi till tekniska utmaning-
ar nir vi har motorerna nira flygplanskroppen, si-
ger Jean-Brice Dumont, chefsingenjor for Airbus.

Nasa har beriknat att brinsleforbrukningen
kan gi ned med nirmare 10 procent. Men fors-
karna papekar atr det di ocksa blir hirda belast-
ningar pi motorn som man madste hantera. Ny utformning av planen ger bittre mijlighet ait spara brinsle,

e men skapar ocksd stora tekniska wtmaningar. Foto: Airbus

Virtuell flygning i planet

Underhillningssystemen spelar en viktig roll for att gora lingresor lite
mer uthirdliga. Tillsammans med teknikforetaget Inflight VR vill Airbus
dven fa in 3D och virtuell verklighet i systemen.

Det ir i grunden samma teknik som finns nere pa landbacken. Man
sirter pa sig ett par tjocka glasogon och forflyteas sedan till olika miljoer.

Det kan handla om att vara med i en match, stréva runt i en djungel
eller att vandra runt i den stad flyger ar pa vig dll.

Enda skillnaden ér egentligen att systemet ir anpassar till flyger. Nir
kabinpersonalen eller piloterna meddelar nagonting ska man plotslige se
en virtuell insida av planet i stillet och héra meddelandet.

Sovande kvinna limnades pa flygplan Skriver SYD

En kvinna som somnat pd en flygning mellan Québec
och Toronto vaknade i eft helt Gde och marklagt flyg-
plan, rapporterar BBC.

Nir hon forstod vad som hint lyckades kvin-
nan ringa en vin och beritta var hon befann sig,
innan mobiltelefonen slocknade. Utan stréom i
det avstingda planet kunde hon inte ladda tele-
fonen, men vil ta sig till cockpit, dir hon hittade
en ficklampa som hon forsokee finga flygplats-
personalens uppmirksamher med.

Air Canada har bekriftat hindelsen, som in-
triiffade i borjan av juni, och har enligt kvinnan
ringt ett par ganger och bett om ursikt.

B(:laget uppger att de undersoker hur perso-
nalen kunde missa ate en passagerare var kvar i

planerinmar delamniade dat. Det ser onekligen vitr mirkligt ut for omgivningen. Fast det iir riktigt roligt

ndr man provar 3D i flygets underhallningssystem. Foto: Airbus/Theria
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Flygets viigar behdver moderniseras for aft méta

nya krav och anviindare

Svenskt |uftrum behdver moderniseras. Nuvarande lufirumskonstruktion har funnits sedan 1998 och
forutsittningarna har foréindrats pd en rad punkter sedan dess. Nya lufirumsanviindare har tillkom-
mit och EU har uttalade krav pd luftrummet néir det giiller kapacitet, milig och kostnadseffektivitet.

— Det ir i luften som pa marken — ju
bredare och rakare vigen ir desto hogre
transportkapaciter fir vi. Raka flygvi-
gar innebir ocksi hégre effektiviter vil-
ket minskar flygets klimatpéaverkan, siger
LFVs generaldirektor Ann Persson Grivas.

I dag klockan nio samtalar hon i Al-
medalen tillsammans med infrastrukeur-
minister Tomas Eneroth, Swedavias VD
Jonas Abrahamsson, flygbolaget BRA:s
hallbarhetschef Anna Soltorp och Peter
Engberg, Head of Traffic Management
Saab, kring "Morgondagens flyg — si gor
vi det hllbart och tillgingligt.”

2018 fick LFV regeringsuppdraget att
gora en fordjupad studie av det svenska
luftrummet. | mitten av maj limnades
rapporten in till regeringen.

— I den pekar LFV pi behovet av en
luftrumsstrategi som innebir miljoeffek-
tivare inflygningar till landets flygplatser,
system och tjinster f6r obemannat flyg, en
modernisering av Stockholms Juftrum och
att den pagaende utvecklingen av det 6vre
luftrummert bor fortsitta inom ramen for
curopeisk luftrumsutveckling, siger Ann
Persson Grivas.

Nir det giller Stockholmsomridet si
har en ékad trafik i kombination med Fér-
svarsmaktens behov i samma lufirum ska-
pat en hog komplexitet som maste omhin-
dertas for ate sikerstilla en hig och robust
kapaciter.

LEV har i en ridigare rapport pekat pa
att det dvergripande ansvaret for utveck-
lingen av svenske luftrum idr otydlige da

* LFV flygtrafikleder vid 20 flygplatser och frn tre kontrollcentraler i Sverige.
« LFV har dver 70 rs erfarenhet och kunskap av flygtrafikijiinst och flygsiikerhet. 30 rs erfaren-

het av affdrer i dver 50 ldnder.

« 40 irs erfarenhet av civil /miliér integration av flygtrafiktjdinst.

= LFVir eft stailigt affirsverk.

* 785000 flygrirelser i svenskt lufirum 2018.
* 99,9 procents punktlighet.

* 100 procent uppfyllda flygsiikerhetsmi.

* Kontrollcentralen i Sundsvall, RTC Sundsvall, drivs sedan drsskiftet av Saab Digital Air Traffic
Solutions, SDATS, ett bolag som dgs av Saab och LFV.

Ny AD for ESOW

Den 15 augusti kom en ny AD for
Stockholm/Visteras Flygplats. Notera
andringarna under ESOW 2.20 Lokala
trafikfGrskrifter angiende VER trafik,
punkt 3 och 4.

2. Trafikvarv till RWY skall forliggas
E RWY utanfor TWR 6ppethillning.
Trafikvarv rill striket ska forliggas W
straket utanfor TWR 6ppethillning

3. Ankommande VFR-trafik bor passera
flygplatsen pal500 ft innan angdrning
av trafikvarv utanfor TWR 6ppethall-
ning. Reducering av hojd sker pa lamp-
lig plats da trafikvarv kan forekomma
samtidigt pa bada sidor om filtet.

4. VFR in- och utpasseringspunkter
bér anvindas utanfor TWR 6ppethill-
ning. Under TWR 6ppethallning bor
ritt. VFR in och utpasseringspunkt
nyttjas i forhillande dill bana i anvind-

SMATT & GOTT

det inte finns nigon utpekad myndighet
for detta.

— LFV har kunskapen om och erfa-
renheten av att skapa ett luftrum som ir
sikert, effekeive och miljpanpassat for alla
brukare si vi deltar girna i den fortsatta
processen, siger Ann Persson Grivas.

Acrospace Almedalen, dir detra samral
och andra seminarier om flyg och rymd
hills, hittar du pa Strandvigen 4, vid Wis-
by Strands veranda.

Fér mera information kontakta LFVs
presstjinst pa telefon 011-19 20 50.

LFV ir Sveriges ledande aktér inom
flygtrafikledning for civil och milicir lufi-
fart med tillhérande tjdnster. Vara flygle-
dare leder dagligen cirka 2 000 flygplan i
svenske luftrum. LFV var férst i virlden
med fAygtrafikledning pa distans och vi dri-
ver digitaliseringen inom flera omriden.
Genom olika samarbeten ir vi med och
effektiviserar der europeiska luftrummer.
LFV har 1 100 anstillda och hade 2018 en
omsittning pi 3,3 miljarder kronor.

ning. Bana 01 inpasseringspunkrer ar
Vikhus och Golfbanan. Bana 01 ut-
passeringspunkrer dr Romfartuna och
Bjéksta. Bana 19 inpasseringspunkreer
ir Romfartuna och Bjérksta. Bana 19
utpasseringspunkrer dr Vikhus och
Golfbanan. ATC klarering kan avvika.

Lis hela AD pa www.hasslo.org

Bo Johnsson
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Foto: Lars Molin

ALLEBERGS
FLYGLAGER
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Flygligrer pi Alleberg var en mycket rolig
upplevelse. Vi blev varmt vilkomnade av
ledarna. De gav oss en intressant genom-
gang av vad FFK egentligen dr och hur det
fungerar. Rummen i stugorna var ganska
smd, men indd mysiga och bekvima. Man
SOV vii]digt gott i dem.

Pa tisdagen var det ocksd intressant teo-
ri. Man miste ju veta hur man ska navigera
i olika vider. Vissa verkade dock somna, si
en benstrickare di och dd hade varit bra,
Vi borde ocksi fatr frigor som ror dmnet,
sd att vi hinger med nagorlunda. Annars
var det mycket lirorike.

Nir vi delades upp fick tvi grupper
flyga och tva flyga dronare. Vi som flog
dronare fick turas om om den enda dré-
naren som fanns tillginglig. Men eftersom
det bara fanns en drénare tillginglig fick
jag lite langerakigt nér jag inte flog. En dll
drénare hade varit riktige bra om majligt.

Dag 3 var nog den bista for oss flygen-
tusiaster, iallafall fér mig. Att vinscha upp
segelflygplanen var et udda och spin-
nande sirte ate lyfra. Dessutom var der mil-
jovanligt, da inget bogserplan fanns med.
Det var dven vildigt roligt att bade fa styra
och géra konster i luften, vilket bara gjor-
de upplevelsen innu mer njutbar. Aven
motorflygningen var mycket uppskattat,
da man verkligen fick kiinslan av hur det
dr atr vara spanare i FFK. Atr det var svirt
att hitta vissa “brytpunkeer” upphivdes av
den hirliga kiinslan av att vara i luften.

Man kan direkt inte siga att vidergu-

darna |0g mot oss, da der var si mulet. Fast
vi slapp undan regnet atminstone, vilker
jag inte trodde forst. Jag ville inte atr da-
gen skulle ta slut, sa jag njét av varenda
sekund, sirskile i lufren. Den kvillen var
viran sista tillsammans, si vi var uppe lite
lingre och umgicks. Vi spelade bide kort
och fotboll ihop.

Dag 4 kom snart fram. Efter dnnu en
g()d frukost fick vi en guidad tur i Se-
gelflygmuseet pi Alleberg. Att inger av
plancn var fran vare sekel var en sliende

tanke. Act planen kunde behillas i (ndstan)
bista skick och artt vissa t.o.m var i flygbart
skick, riktigt hiftigt. Nagot var det enda
bevarade exemplaret, vilket jag alltid tyck-
er ir lika sliende. Jag skulle gérna vilja dka
med i en sidan kirra.

Vir sista aktivitet blev et besék pa mili-
tiranliggningen F7. Dir fick vi en lirorik
genomgang om beskyddaren av vart luft-
rum, JAS 39 Gripen. Det miirkees att sol-
daterna som guidade oss var vil palista, vi
fick nimligen veta en hel del Gripens va-
penlast och planet som helhet. Personligen
tycker jag att det var riktigt intressant, att
det finns si avancerad teknik i var rid dill
bide sjilva planet och dess vapen. En titt
in i cockpit visade oss alla att det finns en
hel del knappar och datorer ate hilla reda
pia. Man ska kanske bli stridspilot? Lite
synd att det var fotoférbud, men det ir
inget jag stor mig pa, for det finns en mi-
litiranliggning jag varit pa i min hemstad.

I det stora hela var det en nist intill fan-
tastisk upplevelse, det hir Hygligr@t. Inte
perfekt, men eftersom der ir sa gott som
omdjligt, var det dndi roligr. Jag ir nu
dnnu mer overtygad om att jag blir pilot
i framrtiden, eller &tminstone tar cerrifikat.
Jag hoppas verkligen vi ses igen.

Hampus Sandstedt
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FRIVILLIGA
FORSVARSORGANISATIONER

Sommanlagt finns det i Sverige 18 stycken frivilliga férsvarsorganisationer som lyder
under Forordningen (1994:524) for frivillig forsvarsverksamhet. Frivilliga flygkdren dr
en av dom - men vilka dr dom andra?

Genom en artikelserie i FFK-Nytt far dom frivilliga forsvarsorganisationerna presentera
sig sjiilva. Det kommer presenteras tvi organisationer per tidningsnummer.

Gemensamt for organisationerna r att vi rekryterar och uthildar frivilliga for en méingd
olika uppgifter och specialisthefatiningar for totalforsvaret - dvs det militira forsvaret
och civila forsvaret. Vad vi skall triina pd och vilka uppaifter vi skall utféra utgdr fran
behoven hos ansvariga aktdrer, dvs for det militira forsvaret av Forsvarsmaktens behov,
for krisheredskapen och det civila forsvaret av behoven hos myndigheter, linsstyrelser,
landsting och kommuner som ansvarar for olika delar av dessa omriden.

Tillsammans utgdr dessa frivilligorganisationer en stark kraft och resurs i samhiillet. FFK
tir en del av en unik verksamhet som idag bestdr av ca 350 000 engagerade medlemmar.

Organisationerna svarar for forsvarsupplysning, folkfrankring och personalférsarining
till civila myndigheter och Férsvarsmakten. Mer information om dom frivilliga forsvars-
organisationerna kan du finna pé t.ex. www.msh.se, www.forsvarsmakien.se, www.frivil-
liguthildning.se.

Ménga géinger korsas organisationernas viigar och da kan vi samverka samt stiirka var-
andra. Tillsammans blir vi helt enkelt Gnnu starkare.
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Hundars viilutvecklade sinnen gor skillnad - bade genom att snabbare hitta fram fill nédstillda
och for aft littare upptiicka och varna for obehdriga inkriktare.

Patrullhundar bidrar i Hemviirnet

Pacrullhundens frimsta uppgif‘t ir att med
hjilp av sitt vilutvecklade horsel- och lukt-
sinne varna sin forare for personer som gom-
mer sig i omradet. Hunden kan pd mycket
langa avstind hora en minniska som ror
sig och markera detta for sin férare. Under
ging kan hunden dven med hjilp av sitt fina
luktsinne ta upp och folja spar pa marken
och avsloja ndgon obehérig i terringen.

Sex till nio manader av url)iidning och
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trining tar dert oftast for att bli godkiind
pi i slutprover och placerad som pa-
truHinuldsckipagt med hcﬁuming inom
Hemvirnet. Fér att uppricchilla i‘iirdig—
heterna och klara av uppdrager krivs fort-

satt i‘cgcll}undcn triining,

Utbildningen av patrullhundar sker pa
lokala Brukshundklubbar runt om i landet
av Svenska Brukshundklubbens egna in-

struktorer, pa uppdrag av Forsvarsmakren.

Svenska Brukshundklubben

- En frivillig férsvarsorganisation fillsammans med manniskans bésta viin,

MSB och Sjordddningssillskapet tar hiilp av
riiddningshundar

Riddningshundar utbildas inom Svenska
Brukshundklubben pa uppdrag av Myn-
dighucn for samhillsskydd och beredskap
(MSB). Hundarna trinas dll att hitea f6r-
svunna eller begravda personer och an-
vinds vid nationella katastrofsituationer.
Tack vare hundarna och deras forare gar
det oftast fortare art hitta skadade minn-

iskor. Hundarna har ocksa storre miijlig—



het 4n riddningspersonal att soka i svirtillgingliga rasmassor.

En sjoriddningshund har samma grundutbildning som en
“traditionell” riddningshund men med specialtrining for ate
soka frian en bat och markera for personer som befinner sig pa
land eller i vattnet om den har fate upp vitering. Arbetet med
sjoriddningshundar sker i samarbete med Sjoriddningssillska-
pet pi uppdrag av Sjofartsverket.

Aktiviteter for hundiigare

Svenska Brukshundklubben har utéver tjinstehundsverksamhe-
ten et brete utbud av kurser, prov, tivlingar och aktiviteter for
sina medlemmar — allt for act skapa bitwre forutsittningar for
hundar, dgare och 6vriga samhillet. Organisationen har dven an-
svar for ctt tjugotal olika brukshundraser for att lingsikeigt frimja
sunda och friska hundar, bade fysiske och mentalt.

Foto: Christian Bjorses

Grundades 1918

55000 medlemmar

Sveriges stirsta utbud av hundkurser - alli frén valp till specialuthildningar
Niirmare 300 lokalklubbar runt om i Sverige

20 st rasklubbar arbetar for sunda, friska brukshundraser

Prov, tiivlingar, utstillningar och tjinstehundverksamhet ger medlem-
marna chanser att vara aktiva fillsammans med sina hundar

Lis mer pd brukshundklubben.se
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Vi bedriver en bred vuxen- och ungdomsverksamhet. Verksamheten fér vuxna sker huvudsakligen
inom vért huvudmannaskap for utbildning av instruktdrer. Flygvapenfrivilliga har ansvaret for
grund- och vidareuthildning av instruktérer fill samtliga frivilliga férsvarsorganisationer.

Varje ar utbildar vi ca 80 nya instrukto-
rer till de frivilliga forsvarsorganisationer-
na. Vi rekryterar, utbildar och vidmakthal-
ler ca 80 hemvirnsunderrittelsesoldater
till avtalsbefattningar i hemvirnets under-
rittelsekompanier. Vi stédjer Férsvars-
makten att kombartanturbilda deras civila
personal. Vi genomfér 3—4 Grundliggan-
de militira utbildningar (GU-F) varje ar. |
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ar har vi inlett rekrytering och utbildning
av frivilligpersonal till Flygvapnets krigs-
forband. En uppgift som vi vilkomnar.
Flygvapenfrivilliga har dven uppdrag frin
Myndigheten for Samhillsskydd och Be-
redskap (MSB) att organisera en civil flyg-
platsforstirkningsresurs. Vid vara regioner
gum)mf‘()rs f‘(il'sv;lrsupplysning‘ informa-
tion, studiebesok m.m. f6r medlemmarna.

Ungdomsverksamheten inom  Flygva-
penfrivilliga dr omfattande och utgdr et
viktige stod dill flygvapnets rekrytering. Av
vira 1200 ungdomar deltar ca 1000 flickor
och pojkar i ett 40 tal kurser per dr. Med
stod av ﬂygvapncts fottiljer gcnumﬁ‘)rs
fem sommarkurser med ca 70 elever pi
varje flygforband. Under vinterhalvaret ge-
nomfors fem vinterkurser med ca 30 elever



per kurs. Vira fem regioner genomfor ter-
minsbunden utbildning vid flygflottiljerna
under host och vir, hiir engageras ca 600
elever dver landet. Internationellt utbyte
sker med mlgdomar frin El'1g]and, Polen
och Estland dir vi beséker och deltar i var-
andras akrtiviteter.

Framtiden for FVRF dr spinnande
och utmanande. Ungdomsverksamheten
dr stindigt under utveckling, behover av
instrukedrer dr starkt vixande inom sivil
Forsvarsmakten som inom vira frivilliga
ﬁ":rsvarsurganisationcr. Vi ser fram emot
uppdraget atr rekrytera, utbilda och vid-
makchalla personal mot befattningar i flyg-
vapnets krigsforband. Flygvapenfrivilliga
blir ddrmed aterigen en del av Flygvapnet.

Ossi Koukkula

Generalsekreterare

* Flygvapenfareningarnas Riksforbund bildades ar 1962.

* Ar1999 dindrades namnet fill Flygvapenfrivilligas Riksforbund, med firkortning FVRF.
* Organiserade i fem regioner och ett Markfarsvarsfarbund.

* Regionerna iir geografiskt anknutna fill Flygvapnets fem flottiljer.

* 3200 medlemmar varav ca 1 200 dr ungdomar under 20 dr.

* Genomfar uppdrag df FM och MSB.

o Ar huvudman for instruktorstidnst och flygbastjdnst.

* Samordnar rekrytering och uthildning av frivilligpersonal fill FV krigsfarband.

* Riksfarbundsordférande: Gunnar Holmgren

* Generalsekreterare: Ossi Koukkula

Liis mer om oss pa www.furf.se
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KONSEKVENSERNA AV NEDLKGGI}!INQEN AV
GAVLE FLYGPLATS: ALLVARLIGT FORSAMRAD
KRISBEREDSKAP | GAVLEBORGS LAN

Gvle kommuntfullmiikfige beslutade 2016-11-21 att verksamheten i det kommunala bolaget Givle Flygplats AB
skulle awecklas. Bolaget tillhandahdll bl.a. flyginformationsticinst (AFIS-bemanning), snérdjning, halkbekiimp-
ning m.m. | praktiken innebar detta att flygplatsen inte lingre kunde klassas som en instrumentflygplats (vilket
ger mijlighet fill landning i simre viider). Fér ambulansflyget fick detta naturligtvis omedelbart allvarliga
konsekvenser dd de infe lingre kunde landa i ndrheten av regionssjukhuset i Gévle.

Beslutet foregicks av en undermilig utred-
ning dir en del intressenter dock inte alla
intressenter fick uttala sig kri ng konsekven-
serna av en avveckling ay instrumentflyg-
platsen. I princip samtliga rillfragade ansag
att en avveckling skulle fi stora konsekven-
ser. Dirfor i uttalade sig alla negativt om
en avveckling (FFK, Riddningstjinsten,
Polisen, lantmiterier, éverlikare m.fl.). De
enda som inte gjorde det i utredningen var
divarande Regiondirektéren Svante Lonn-
bark som ansdg att Regionen har ett begréin-
sat behov av flygplatsen, och att de kunde
klara transporterna pa annat sitt. Detta ut-
talade han trots att berdrda éverlikare fran
hans egen organisation uttalat sig valdigt
negativt om en avveckling och att det skulle
fa allvarliga konsekvenser. 1 ett senare skede
infor ett kommunstyrelseméte intygar han
skriftligen helt felaktige ate det bara var ca
20-talet ambulansflygningar frin Givle
fAygplats per ar. I sjilva verket hade det va-
rit 3-4 ggr fler de senaste dren (65-70 st/
ar). Den andra intressenten som tillfrigades
som ocksa menade att det inte hade nagon
nimnvird betydelse var Brynis Hockey....
Det konstateras ocksa infor beslutet
att ingen av de rillfrigade intressenterna
var beredd att ta 6ver driftkostnaden for
flygplatsen. Vem eller vilka som tillfraga-
des framgir det didremot inte (omgivande
kommuner, etablerade foretag pa flygplat-
sen eller Brynids Hockey). Utredningen
konstaterade och rekommenderade i
slutindan att investera i flygplatsen med
en s.k. "remote tower” dsning dvs fjirr-
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styrning frin annan plats vilket flera an-
dra flygplatser nyligen gjort. Pengar fanns
ocksa redan beviljade for atr investera i sk.
APV-procedurer (GPS-baserade instru-
mentinflygningsprocedurer).

Trots detta beslutar sig alltsi Givle
kommunfullmiktige att ta fasta pa Svan-
te Lonnbarks felaktiga intyg och Brynis
Hockeys uttalande och beslutar sig dérfor
att avveckla instrumentflygplatsen. Detta
gor man trots att alla Gvriga intressenter
som har med olycks- och krisberedskap
att gora uctalar sig negative. Man gir iven
emot den utredning som man sjilva har
bestillt och som skulle utgdra underlag
infor beslutet.

Nedan foljer ett férsok till att samman-
stille konsekvenserna for Givleborgs inva-
nare av nedliggningsbeslutet.

Konsekvenser for ambulansflyget:

* Inga ambulansflygplan kan lingre lan-
da i nirheten av linssjukhuset eller éver-
huvudrager inom Givleborgs lin eftersom
der var den enda kvarvarande instrument-
flygplatsen i hela linet. For landning med
ambulansflygplan krivs det instrument-
flygplats. Ambulansflygplan anvindes ti-
digare ca 65-70 ggr per ir (6kande trend)
frin Givle for att transportera allvarligt
skadade/sjuka patienter som krivde spe-
cialist sjukvird vid annat sjukhus m.m.
Vi har svart att tro att nigon av dessa
ﬂygningar skedde "i onddan”, da det var
mycket kompetenta minniskor som be-

déomde om transport med ambulansfly-
gen var nodvindig eller inte. Flygplanen
anvinds idag frekvent i dvriga Sverige, di
dessa ir bade billigare i drift, snabbare och
har visentligt lingre rickvidd dn helikop-
trar. De dr heller inte lika kinsliga for da-
ligt vider da de som regel kan flyga dver ett
omride med diligt vider.

¢ Ambulanshelikoptrar kan dock pa
samma vis som tidigare fortfarande landa
vid sjukhusets helikopterplatta men det
forutsiteer art det dr vackert vider. Ar det
simre vider kan de inte landa vid sjukhu-
set. Konsekvensen blir atc patienter som
behdver akut transport tll specialistsjuk-
hus maste se till att det dr en dag med
vackert vider.

*  Om det ir simre vider miste ambu-
lansflygplan/helikopter flyga till Arlanda
och parkera dir samtidigt som ldkarteamet
transporteras upp till Givle med markam-
bulans for att himrea patienten. Sedan skall
de transportera sig tillbaka dll Arlanda.
Detta innebir att bade Likarteamer och
ambulansflygplanet dr upptagna flera tim-
mar, vilket kan vara livsavgérande. Det
drabbar dven andra behévande patienter i
ovriga Sverige da bade likarteam och flyg-
planet ir upptager lingre tid dn tidigare.

2018-09-04 Meddelar helt plotsligt Gavle
kommun atr flygplatsen skall avvecklas
helt och att marken sedan skall siljas ut.
Kommunen hévdar att beslutet som togs
2016 var ett beslut om total nedliggning
men att kommunen varit "snilla” som licit



flygplatsen leva kvar nigot dr som “vack-
ertvider fygplats”. Detta var det ingen
annan in kommunen sjilva som forstact
dvs art besluter var ett beslut om toral av-
veckling. Forsvarsmakeen blev inte ens
tillfragade infor besluter 2016 utan blev
informerade i efterhand. I november 2018
stingdes tankanliggningen for jetbrinsle
och flygbensin. Sedan tog det inte ling tid
innan den revs bort.

* Sedan dess kan ambulanshelikoptern
darfor inte tanka i Givle lingre som tidi-
gare. Det finns fakeiske i nuliget ingen 8p-
pen flygplats inom Gévleborgs lin alls som
kan erbjuda jetbrinsle/flygbensin ll vare
sig ambulanshelikoptrar eller andra stérre
flygmaskiner.

Detta innebir att om ett nyféet barn med
hjirtfel behover transporteras till Sahl-
grenska sjukhuset i Goteborg eller Lunds
sjukhus, sa har helikoptern redan férbru-
kat en stor del av brinslet pa vigen dll
Givle. Acr vira svenska kuvosurrustade he-
likoptrar endast rillits starta med halv tank
(pga max.vikt) gor inte alls saken birtcre.
Helikopterns dirmed kraftigt begrinsade
rickvidd gor dirfor att den kommer beho-
va mellanlanda for atr ranka (kanske inte
bara en gang pi vigen), vilket absolut kan
vara livsavgdrande for barnet.

Konsekvenser for skogsbrandflyget:

* [ hindelse av en storre skogsbrand i li-
net kan dirfor inte lingre vare sig helikop-
trar eller vartenbombare landa for ace tanka
i Givle. De maste i dagsliget flyga tur och
retur utanfor linet tex. till Norrtilje, Bor-
linge, Mora eller Sveg for att tanka vilket
siger sig sjilvt dr vildigt ineffekdive. Nir
det giller stora insatser som t.ex. Ljusdals-
branden sd ir erfarenheten atr det behovs
det flera flygplatser att tanka pa da alla inte
kunde tanka i Sveg utan minga fick flyga
till Sundsvall, Borlinge men dven till Givle
(som da hade tankningsméjlighet). Att se-
dan fler helikoptrar kontrakterats och att
skopande flygplan planeras kopas in lir
ju inte hjilpa Gévleborgarna i sa stor ut-
strickning om det inte finns flygplatser att
tanka pa och vila upp/byta besittningar pa.

* DBista skydder mot stirre skogsbrinder
ir tidig uppricke dir skogsbrandsbevak-
ning frin flygplan méinga ginger spelat en

avgdrande roll. Givlebygdens Flygklubb

GBFK (linets storsta flygklubb) har idag
avtal med Linsstyrelsen om att utfora
skogsbrandsbevakning éver Givleborgs
Lin. Eftersom kommunen inte har pre-
senterat nigon losning for klubben tvingas
den nu att flyrea dll nigor Aygfile utanfor
Gavle kommun t.ex Storvik, Soderhamn
eller t.o.m. utanfor linet t.ex. till Tierp.

Langsikeige ar det inte héllbart med 2
flygklubbar med samma inriktning pé ett
och samma flygfilt utan GBFK kommer
dirfor med stor sannolikhet upphora med
tiden. GBFK:s medlemmar kommer ocksi
med stérsta sannolikhet flyga mindre ef-
tersom det blir avsevirt lingre till den nya
flygklubben. Andra medlemmar kommer
slura flyga helt. Konsekvensen blir att der
kommer finnas firre piloter tillgingliga for
skogsbrandsbevakning i linet.

Nir det giller dtervixten av piloter si
har beslutet redan satt sina spér. Inga PPL-
clever utbildas fn. i Givle. Skogsbrands-
bevakningen behover fler piloter om det
blir fler somrar som 2018, inte firre!

Forutom den "vanliga” brandspanings-
verksamheten si har Givlebygdens flyg-
klubb blivit utkallade av Gistrike Ridd-
ningstjinst pa 254 utryckningar (dvs
skarpa uppdrag) under perioden 2009-05-
01 till 2019-09-02. Detta antal ir da rik-
nat enbart inom Givle kommuns grinser.
Det rér sig alltsd exempelvis om kontroll
av misstinkt skogsbrand dir en storre in-
sats frin riddningstjinsten kunnat avbla-
sas i ett tidigt skede eller r.ex. kontroll av
skador efter storm osv. Snabba och kost-
nadseffekeiva insatser av detta slag kom-
mer allesi forsviras/omojliggéras inom
Givleborg lin framledes.

Konsekvenser for dvrigt samhillsnyttigt flyg:

* En polishelikopter pa uppdrag i linet
(kan t.ex. vara eftersok av forsvunnen per-
son) madste forst rankas utanfor linet och
sedan flygas hit. Den miste ocksd avsluta
uppdraget tidigare eftersom den maste ha
tillrickligt med brinsle for firden tillbaka.
Konsekvensen blir visentligt forkortad tid
for uppdraget vilket kan vara livsavgorande.
*  Detsamma giller i hindelse av en far-
tygsolycka utanfor kusten. Sjoriddnings-
helikoptern méjliga insatstid forkortas
pi samma site som for polishelikoptern,
vilket tragiske visade sig vid en drunk-
ningsolyckan utanfor Skutskir dir en mor
och hennes son gick genom isen. Ridd-

ningshelikoptern fick avbryta uppdragert i
fortid for ace flyga till Norrtilje och ranka
innan uppdraget var avslutat.

e Annat samhillsnytige flyg tex. ska-

deinspektion efter stormar, péaverkas av

samma anledning.

* Frivilliga Flygkirens alla grupper pi-

verkas naturligtvis ocksd negative da en

ovningsflygplats inom Givleborg med
tillhérande tankanliggning forsvinner:

- FIG-Flyginsatsgruppen som bl.a.
ucfor kraftledningsévervakning,
trafikévervakning, fotouppdrag
eller efterssk av forsvunna perso-
ner kommer paverkas. Konsekven-
ser: Dagens krav for denna grupp
pi 2 timmars instillelsetid tills man
ir i luften kommer inte att kunna
uppfyllas. Gruppen fir ett dvnings-
falt mindre, simre tankningsméj-
ligheter och lingre avstind till 6v-
ningar/insatser vilket ger reducerad
effekeiv Gvningstid/insatstid. Ingen
mdjlighet att landa i dalige vider
lingre inom Givleborg (instrument-
inflygning).

- HV-Hemvirnsflyg, flyg
grupper som ingir som en fast del i
hemvirnsbataljonerna. Piloterna in
gir i hemvirnet och klassificeras som
stridande personal. Konsekvenser:
Gruppen fir ett dvningsfilt mindre,

tankningsméjligheter  och
lingre avstand till évningar/insatser
vilket ger reducerad effektiv Svnings
tid/insatstid. Ingen méjlighet att
landa i daligt vider lingre inom

Givleborg (instrumentinflygning).

- SIG-Sjsinformationsgrupp ~ som
utfor  sjpévervakningsuppdrag  for
Marinen (identifiera och dokumen-
tera mal i farvatnen runc Sveriges
kuster), eftersok vid sjoriddning el-
ler hjilpa dll vid oljeutslipp. Konse-
kvenser: Gruppen fir ett dvnings-
filt mindre (numera inget i sodra
delen av Givleborgs lin) |, simre
tankningsméjligheter och lingre av
stand till dvningar/insatser vilket ger
reducerad effektiv dvningstid/insats
tid. Ingen méjlighet ace landa i di-
ligt vider lingre inom Givleborg
(instrumentinflygning).

- RG-Resursgrupp som ir det natur-
liga insteger i FFK som utfor bl.a.
brandflyg och sjobevakning. Kon-
sekvenser: Gruppen fir ett Svnings-

militira

simre
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filt mindre, simre tankningsmoj-
ligheter och lingre avstand dll &v-
ningar/insatser vilket ger reducerad
effektiv 6vningstid/insatstid. Ingen
mojlighet att landa i daligt vider
lingre inom Givleborg (instrument-
inflygning).

- Young Pilots som ir en del av orga-
nisationen Frivilliga Flygkaren, FFK,
bistir ocksi samhiller och dess myn-
digheter med alltifrin sjobevakning
och brandflyg till eftersokning av
forsvunna personer och pejling av
djur. Denna verksamhet skapar en
bra rekryteringsbas fér framtiden.
Konsekvenser: Atervixten av piloter
himmas yrrerligare. FFK behover re-
dan idag fler piloter, inte firre.

Sammanfattningsvis si  kommer FFK
grupperna X-lin fi:

» Lingre instillelsetid

*  Reducerad effektiv tid for Svningar
och uppdrag

+ Forsimrade mojligheter act klara upp-
drag i simre vider

*  Yeeerligare problem med nyrekrytering
da pilotférsdriningen kommer att upphéra

Ovriga  konsekvenser/kostnader for Gavle-
borgs invinare och féretag:

* Eftersom ambulanshelikoptern inte
kan ranka vid Givle sjukhus och det heller
inte ir mojlige ate stilla en tankanliggning
dir (pga vattentikt), si tinker Givle kom-
mun bekosta en ny helikopterplatta med
tankanliiggning strax nordvist om Givle
for 4 miljoner kronor (Givle kommuns
kostnadsberikning). Polisen och Region
Givleborg skall ocksi sta for en del inves-
teringar samt drift (skatcemedel). Kvalifice-
rade uppskattningar av entrepenadminnis-
kor visar dock att detta inte kommer ricka,
utan pekar snarare pa att det kommer kosta
skattebetalarna 8-10 miljoner plus drift-
kostnader. Dessutom har Givle kommun
redan satt av 10 miljoner till en frstudie.

Denna helikopterplatta som avses kommer
heller inte rymma der stora antal helikoptrar
som det keivs vid en storre insats tex. vid en
storre skogsbrand, utan endast ha plats for
enstaka helikoptrar. Helikopterplattan kom-
mer heller inte ha nigra lokaler/faciliteter dir
besitmingarna kan drerhimta sig m.m.

Den nya helikopterplattan kommer hel-
ler inte ha nagra instrumentinflygnings-
méjligheter. Det innebir att inga helikop-
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trar kommer kunna nyttja den vid diligt
vider. M.a.o. s nir et fartyg har hamnat
i sjondd utanfor Givle i stormen och be-
hover evakueras, sa kan inte sjoriddnings-
helikoptern nyttja helikopterplattans tank-
anliggning (stormar innebir ju som bekant
daligt vider). Helikoptern fir dd avbryta sin
insats lingt tidigare och flyga tur och retur
till Borlinge eller Norrtilje for tankning,

¢ Kommunférbunder Svenskt Ambu-
lansflyg dir Region Givleborg ingir, har
i dagarna tecknat ett avtal pa acc kopa in 6
st nya ambulansflygplan trots att det inte
ir mojligt act landa med dessa inom Giv-
leborg dverhuvudraget. Givleborgarna ir
alltsa med och finansierar ambulansflyg-
plan som inte kan anvindas pa ett effekrive
sitt inom Gévleborg.

»  Férsimrad méjligher till tidig uppricke
och forsimrad méjligher till slickningsin-
satser kommer oundvikligen leda till stérre
skador pi skog och i virsta fall dven ned-
brunna hus och skadade/dédade minn-
iskor. Det kommer dven paverka foretag/
skogsbolag m.fl. i Givleborgs lin med bl.a.

héjda forsikringspremier o.s.v.

Ovanstiende beskriver inte alla konse-
kvenser di det naturligtvis finns flera.
Dessa konsekvenser bér dock vara mer
in tillriickligt for atte man skall forstd ace
Givleborgs Lin numera dr simre rustat in
Gvriga Sveriges Lin vid en olycka eller kris.

Givle kommun hiller nu som bist pa
med att avveckla en redan betald fulle
fungerande flygplats innchallande 2 km
bana, instrumentinflygningsmajligheter
samt stor tankanliggning fér bade jet-
brinsle och flygbensin. Flygplatsen kan
ta emot ett stort antal helikoptrar och
der finns ocksa lokaler/faciliteter till dess
besdttningar. Flygplatsen har heller inget
problem med att ta emot stora vattenbom-
bare for tankning och kan ocksi utgora
nodflygplats for vare flygvapen som nu
sigs skall viixa.

Eftersom Givleborg numera ir ett enda
stort svart hal nir de giller majlighet att
tanka flygbrinsle, sa har blaljusmyndighe-
ten foreslagit are fa sdilla upp en tillfillig
tankanliggning for jetbrinsle pi Givle
Flygplats. Detta med avsikten ate ta bort
den nir den nya helikopterplattan med
tillhérande tankanliggning blir klar. Gav-
le kommun ir dock fast besluten om att
motarbeta all form av olycks- och krisbe-
redskap inom Givleborgs lin, och har si-
ledes avvisat detra forslag. Detta trots art

den nya helikoprerplattan idagsliger inte
ens ir firdigprojekrerad.

Skall Givleborgarna di bara acceptera en
forsimring jamfore med &vriga landet? Vi
vet att:

e Invinarna och skattebetalarna i Givle-
borgs lin anser att de har samma ritt dll
dessa viktiga samhillsfunktioner som ov-
riga invinare i Sverige.

e De flesta av Givleborgs invinare ir
dverens om att det inte ir en enskild kom-
muns anvar att bekosta en flygplats som
fyller en si viktig funktion for hela Givle-
borgs lin. Diremot struntar de fullstindigt
i om det dr Givleborgs alla kommuner,
Region Givleborg eller staten som skall
bekosta driften av flygplatsen bara funk-
tionerna finns tillgingliga nir de behovs.

*  Givleborgs betalar  lika
mycket skatt som alla andra i Sverige och
fakdiske forviintar sig att dessa funktioner
finns tillgingliga dven for dem.

*  Givleborgs lin har historiske haft 3
st instrumentflygplatser (Hudiksvall, So-
derhamn och Givle). Nu ir samtliga av-
vecklade. Gavleborgs lin ir i dagsliget det
enda lin i Sverige som inte har en enda in-
strumentflygplats dir samhillsnyttige flyg
exempelvis ambulans- polis- och brandflyg
kan landa i simre vider.

Givleborgs lin kan nir det giller yta
och anralet invinare nirmast jimforas
med Dalarnas, Virmlands och Visternorr-
lands lin. Dalarna har tva flygplatser med
instrumentinflygningsméjligheter, Virm-
land har tre och Visternorrland har tre.
Ar inte Givleborgs invinare virda att ha
samma mdjligheter att Sverleva en olycka
eller fa hjilp vid en krissituation som lan-
dets vriga medborgare?

Det ér hog tid nu att pa allvar diskutera
om flygplatser som inte kan bira sina kost-
nader pa kommersiella grunder, men som
sett ur ett samhillsnyttigt perpektiv fyller
en otroligt viktig funktion skall dgas och
drivas av staten.

Politiker/beslutsfattare pa riksnivd, ta
erat ansvar och gér nagonting at Givleborgs
olycks- och krisberedskap nu innan det ir
for sent! Fér vems ansvar ir det annars?

invanare

Richard Jovanovic:

FFEK Lénsflygchef Gévleborg,

Anders Hellstrim: FFK Stillforetridande
Linsflygchef Givleborg,

Daniel Firnstrand: Beredskapgivieborg
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Samverkan i luftrummet

Att ha en morkerbeharighet som tilldgg fill ditt certifikat gor att du kan utnyttja dyg-
nets timmar effektivare vid ex. vis en distansflygning eller FFK-uppdrag. Du slipper
stressa for att hinna hem och landa innan markrets inbrott och kan istillet utnyttja den
ljusa tiden fullt ut och sen njuta av den speciella upplevelse som markerflygning ger.

Vad dr morker?

Definitionen av morker finns i SERA
(Standardised European Rules of the Air)
Du kan ladda ner den direke frin EASA:s
sida med regler. Pa den hir adressen: hte-
ps://www.casa.europa.eu/regulations  hit-
tar man alla EASA-regler pa ett 6verskid-
lige sitt och det dr enkelt atr ladda ner réte
dokument. Det man ska tinka pd ir atc
man ibland dven behover ladda ner de s.k.
AMC och GM som tillhor reglerna. Titta
efter "consolidated version” eller dnnu
hellre "Easy Access” -version av reglerna
som innehaller bade regler med alla cilligg
och AMC/GM i samma dokument.

Definitionen av morker ir numera:
timmarna mellan den borgerliga kvills-
skymningens slut och den borgerliga
gryningens borjan; den borgerliga kvills-
skymningen slutar di solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisonten;
den borgerliga gryningen bérjar da solski-
vans centrum befinner sig 6 grader under
horisontalplanet...”

Definitionen innebir att man nog de-
finitionsmissigt kan flyga mérker dven
under sommaren. Bara solen har passe-
rat 6 graderna under horisonten si giller
morkerregler. Detta kan méjligen bli lite
konstigt i norra Sverige dir vi sillan har
nagot mérker under sommarhalvéret, men
desto mer under vintern.

Viiderminima
Aven viderminima for VFR-flygning
under morker hittar man i SERA.

(SERA.5005 Visual flight rules - punkt ¢ )
Foljande giller for VER-maorker i G-luftrum:

* Om man limnar en kontrollerad flyg-
plats ska en firdplan ha limnats in.

* Dubbelrikrad radioférbindelse ska upp-
rittas med flygtrafikledning om siadan
finns tillginglig.

* Molntickeshéjden fir inte understiga
1500 fort.

e Sikten far inte understiga 5 km

Detta dr grundreglerna men inom FFK
har et tilligg i vir drifthandbok som sit-
ter ett hogre virde for planeringsminima
morker. For planering av mérkerflygning
kridver vi minst 1500 fots molnbas och
minst 8 km sike.

Forberedelser dr A & 0

Fore ett morkerpass giller det att forbereda
sig ordentligt. En ay de viktigast forbere-
delserna dr att du skaffar dig korreke vi-
derinformation.

Bista sittet att fi korrekt viderinforma-
tion ér alltid att ringa meteorologen och fi
en prognos for omradet man tinker ﬂyga

i. Hog luftfuktighet och liten skillnad mel-
lan temperatur och daggpunke gor risken
for dimma mycket hég, och det kan vara
lige att stilla i morkerflygningen.

Passa pd att kontrollera hur lufterycker
kan komma att dndras under din flygning.
Eftersom hojdbedémningen ér svarare un-
der mérker dr du beroende av en korrekt
héjdmirtarinstillning. Du kommer vil ihig
ramsan: ~From high to low, look out below”
Vid flygning mot ligre lufttryck finns det
risk att marginalen till marken minskar om
man inte korrigerar héjdmirtarinstillningen.

Tink pi ate flygplanet méste vara ut-
rustat for och godkint for morkerflygning
innan du ger dig ivig. De flesta klubbma-
skiner och de flesta maskiner vi anvinder
inom FFK ir ofta godkinda for mérker.
En tumregel dr att om maskinen ir god-
kind for IFR, sa dr den ocksa godkiind for
mérker, Om den inte ir IFR-godkind far
du kontrollera act kraven pa utrustning ir
uppfyllda innan du sticker ivig.

Vid daglig tillsyn ér det naturligevis ex-
tra vikeige att kontrollera are all belysning
fungerar som den ska. Gor kontrollen ex-
tra noga och var speciellt uppmirksam pa
att all yttre belysning fungerar som den
ska. Aven inre belysning ska kontrolleras
noga. Speciellt belysningen pi primira
flyginstrument och landningsstralkastare
dr vikeigt att dom fungerar.
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Det finns dven krav pa flygplatsen for at

du ska fa anvinda den under morker. Kra-
ven pa belysning och hjilpmedel variera
beroende pa storlek och flygplatsens klas-
sificering, men minimikraven dr alltid:
Bankantsljus, rtroskelljus, banindsljus,
minst en belyst vindstrut samt vid behov
hinderljus. Taxibanljus ir inget krav med da
ska reflekterande kantmarkeringar finnas.

Navigering

En preparerad karta ska alltid finnas med
tillsammans med en komplere driftfird-
plan. Tink pd atr inte rita med réd Ffirg
pd kartan eftersom det inte syns i rote ljus.
Fyll i konturer pa sjoar och hinder lings
firdvigen for att littare identifiera dessa
under f‘])-’guing. Rita dven in tidsstrecken sa
du hiller koll pa ditt lige under flygningen.

Anvind om méjligt VOR, ADF och
DME som stod for navigeringen. Enkla
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brytpunkter som stdder och stérre samhillen
ir ocksa bra punkrer att navigera efter. Na-
turligevis anvinder vi dven GPS om det finns
i flygplanet, och kanske TBOS-paddans na-
vigationsprogram som ett komplement till
din preparerade karta och driftfirdplan.

Villor

Under miirkcrﬂygning ir man extra utsatt
for sinnesvillor. Var uppmirksam pa dessa
och hur man undviker att drabbas. Kom
ihag att ingen dr immun mot dessa.

Foljande text ar saxad ur H50P kom-
pendiet Nr: 11 Mérker:

"En enstaka ljuspunkt i mérkret, sisom
en stjirna eller ljuser fran ett Aygplan, tycks
ibland réra sig fastin foremaler i sjilva ver-
ker dr stilla. Fenomenet kallas autokinesi,
sjalvrorelse, och blir sirskilt patagligt om
man stirrar linge pa den lysande punkten.
Undvik darfor ace stirra linge pa enstaka

ljuskillor i morker.

Relativa rorelser blir ocksa svarare att
tolka under mérker. En fartékning hos
ert annat ﬂ__vgpl;m kan tolkas som en fart-
minskning hos det egna flygplanet. (Jim-
for svarigheten att avgora vilket tag som
ror sig frin en jirnvigsstation nir man
sitter i en vagn och tittar pa ett tig pa ett
parallellspar).

Nir man flyger éver omriden med slut-
tande molnticke forefaller instrumenten
att visa fel. Detta beror pd att man antar
att molnen ligger horisontellt och kor-
rigerar liget utan att se pa instrumenten
— didrmed kommer man act fi fel actiryd.
Ogat och hjirnan jimfor tidigare intryck
och tror att den lutande underliggande
molnytan dr horisontell.

Flygning 6ver obruten terring sisom
stora vattenytor eller snéytor minskar
dgats I‘iirm;‘ig;l att uppticka EEEriindringeu‘ i
omgivningen. Nir synintrycken forsvinner



overtar intrycken frin dvriga sinnesorgan
som kan leda il feltolkningar. Detta ses
speciellt di man forsoker landa pd vacteny-
tor med bleke eller obrutna snéytor med
skidor. Under mérker kan forvixling ske
mellan landningsbanor och motorvigar.
Vid stigning direke efter star dr det ldct
att fa villor p.g.a. att man startar fran en
belyst flygplats och stiger éver ett obelyst
omride. For att undvika "svarthaleffekren”
bor man i stigningen ga Gver pa instru-
ment och stiga rake fram dll siker hojd.

+ Pibérja navigeringen mot en stor vil
belyst brytpunke eftersom 6gat inte har
vant sig vid mérkret den forsta delen av
navigeringen.

* Lirt dig inte luras till atr gora en direke
inflygning. Gor alltid ett hele trafikvary
dven om det finns visuella inflygnings
hjilpmedel.

¢ Om du ir osiker pi hojdbedémningen
vid landning, flytta in sittningspunkeen
och gbr en motorlandning, men tink pa
banlingd och prestanda.

* Foratt fa erfarenhet av sma klubbflygfilt
med korta banor och minimiutrustning
betriffande banbelysning bér du 6va pa
sidana filt med st6d av en flyglirare ...”

Annu mer information om sinnesvillor
och hur man undviker dessa kan man hitra
i morkerhandboken utgiven av KSAB, el-
ler i H50P-kompendierna som du hittar
pd Transportstyrelsens hemsida. Sék pa
H50P eller "Privatflygarens drifthandbok”
sa hittar du alla kompendier i PDF-for-
mat. Sinnesvillor dr beskrivna i kompen-
diet "nr 11 Mérker” och kompendiet "Nr
7 Game Over”

Praktiska rad

Torrflyg och forsék memorera si mycket
som mojligt av din navigering. Det gor dig
mindre beroende av att kontrollera ditt
underlag och ger mer tid ill spaning och
visuell navigering.

Klargdr flygplanet i ordentlig belysning,
antingen i hangar eller i dagsljus innan
mérkrets inbrott. Ga igenom kabinen och

set till att det inte finns nagra losa foremal
i kabinen.

Se dll ate defroster och virme fungerar
som det ska. Passa pd att tvita av vind-
rutan bade pi in och utsidan. Vindrutan
miste vara fri frin vattendroppar eftersom
de kan forsvara avstindsbedémningen
pga. ljusbrytningar.

Lir dig hitta knappar och reglage i ka-
binen utan belysning. For att du ska fa
bista mérkerseende mdste instrumentbe-
lysningen vara nerdragen till minimum.
Da ir det viktigt att du kan hitta och kin-
na till alla knappar och reglage utan ar
behdva extra belysning som kanske férstor
dite mérkerseende.

Hall ordning pa din utrustning. En tap-
pad penna ir mycket svir att hicea igen i
mérker och lag belysning. Skapa dit eget
“system” for hur du placerar din utrust-
ning s du alltid vet var den finns och hur
man hitrar den.

Kom ihig att det inte gar ate flyga IMC
pa kinsla!

Forsok aldrig nigonsin att mandvrera
flygplanet baserat pa kinsloupplevelser
dven om du tillfilligt forlorar synintryck-
en. Overgi till ate enbart flyga pa instru-
ment tills du fir rillbaka ytere referenser.
Undvik snabba manévrar och huvudrérel-
ser som kan framkalla sinnesvillor.

Planering, forberedelse och Gvningen
krivs for att ge dig marginaler till problem.
Speciellt flygning pa instrument kriver 6v-
ning och erfarenhet. Passa pd att 6va under
din flyggrupps morkerdvningar tillsam-
mans med en ldrare, och passa pi att njuta
av den speciella kiinsla som en vil planerad
och genomférd mérkerflygning ger.

Hans Jornén FC FFK
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POSTTIDNING

FFK Profilprodukier

Du vet vl att du kan kdpa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Gé in och bestill i vér
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiljningen utan strévar efter aft hélla
ligsta mojliga pris. Diirfor sljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser 2019.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan ta slut.
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TYGVINGE - LINJAL
YOUNG PILOTS GYM PASE VATTENFLASKA KEPS Fér navigationsplanering
10 kr 20 kr 20 kr 50 kr 10 kr

Vi flyger fram -

N Cal i’

Vi flvaer fram

FFK T-SHIRT YOUNG PILOTS JACKA  YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA TROJA MED LUVA
Sil S Stl. il Vit il 5. Sl 15175 300 kr
60 kr 450 kr 60 kr 200 kr

REFLEXVAST TROJA M. LUVA FIG-TROJA FFK-JACKA FFK Piké

Young Pilots eller FFK Stl. S-XXL Overdrag, stl. S-XXL Stl. Sl Sl. XKL
30 kr 150 ke 430 kr 450 kr 100 kr





