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KARCHEFEN HAR ORDET

Forst och friimst vill jag rikta ett stort och varmt tack fill alla drivna och
duktign medlemmar i organisationen som sett fill att FFK kunnat upp-
riitthdlla formagan, till trots for den pagdende pandemin. Vi har dter
igen bevisat att vi ir kapabla att stiilla upp nir situationen s kréiver och
denna gdngen mitt under en pagdende samhiillskris.

Corona, Covid-19, pandemi, karantin, munskydd, nedsting-
ning, m.m. ir ord och begrepp som blivit vardag for en hel virld.
Man talar idag om en viirld fére och efter pandemins utbrott. Vi,
dvs. du och jag - behéver géra uppoflringar, anpassningar och
omstéillningar i svallvigorna under och efter pandemin. Ménga
har genomgitt personliga tragedier i spiren av pandemin, medan
andra inte varit speciellt berdrda utan livet har dill stor del rullat
pa. Det viktiga ar att vi gemensamt forsdker bidra med vér (dvs.
dter igen din och min) beskirda del i att minska risken fér att
nigon annan rikar illa ut.

Som ni redan vet si har FFK:s 6vnings- och utbildningsverk-
samhet sttt i stort sett stilla under ett antal minader. For manga
har det varit ett helt naturligt steg att ta, medan andra upplevt
det som frustrerande. Visst 4r det frustrerande att inte fa dgna sig
at en del av organisationens kirnverksamhet - utbildning och 6v-
ning, men rader kris sd fir man helt enkelt acceptera situationen
och agera utifrin den. Glidjande s3 har vi nu fact méjligheten ate
bérja utbilda och 6va igen. Dock si méste vi piminna varandra
om de olika rekommendationer som vara myndigheter utfirdar
s att vi far en héllbar situation infor framtiden.

Manga nya vanor som till en bérjan kindes vildigt aviga bor-
jar bli en naturlig del av vardagen, som t.ex. nya sitt att hilsa pd
(i bérjan kiindes det ju direke oartigt att inte ta i handen vid nya
méten med minniskor), konsten ate halla avstdnd fir vi ju till
viss del hjilp med i form av s kallad “nudging” eller puffning
*(se forklaring nedan) genom diverse olika skyltar, markeringar,
linjer och symboler som vi nu mer eller mindre omedvetet foljer.

Trots en pigiende pandemi sa rullar en stor del av vardagen
pa i virlden. For vir del s har vi under delar av sommaren haft
stor torka och virme i olika delar av landet vilket genererat en hel
del skogsbrandsbevakning. FFK har kunnat uppritthélla forma-
gan till skarpa uppdrag genom ett stort engagemang ute i landet.
Detta giller givetvis dven engagemanget inom sjéévervakningen
som vi utfor at marinen. Stort tack till alla inblandade!

I skrivande stund s pagar ett intensivt arbete att terigen for-
soka ridda en nedliggningshotad flygplats. I likhet med t.ex.
Givle flygplats sa vill delar av Visterds kommuns politiker ligga
ner Hisslo flygplats i Visterds. Det pagir ett febrile arbete att
fa dll en folkomréstning om flygplatsen. Nedldggningen denna
gangen hotar 100-tals arbetsplatser, kommersiell flygtrafik, norra
Europas storsta flygutbildning f6r kommersiella piloter, en rad
vilrenommerade flygskolor for bide praktisk och teoretisk ut-
bildning for helikopter- och flygplan, ett flygmuseum, Sveriges
storsta flygforening (Hissld Flygforening), flygtekniska verksti-
der, organtransporter, sjuktransporter, krisberedskapsflyg, FFK:s
kirstab med utbildningsverksamhet, m.fl.

Jag stiller mig mycket frigande hur enstaka politiker i en kom-

mun skall ha makten att ”sld ut” en stor del av svensk flygutbild-
ning, svenskt allminflyg och krisberedskapsflyg. En nedliggning
av Hissld flygplats kommer f& mycket negativa konsekvenser for
svenske allminflyg, speciellt i Milardalsregionen. Till beslutsfattare
vill jag skicka med f6ljande: Det 4r det svenska allminflyget (klubb-
flyget) som utgdr basen for en stor del av det svenska krisbered-
skapsflyget, dvs. skogsbrandsbevakningen, sjéovervakning, spaning
efter férsvunna personer, spaning lings med kraftledningsgator ef-
ter stora ovider, m.m. Vi finns till nir andra resurser inte ricker dill!
I dilligg sd dr det svenska allminflyget genom FFK en viktig resurs
for totalforsvaret dd vi r en del av bdde hemvirnet och marinen.

Avslutningsvis till mer positiva nyheter. I samband med FFK:s
digitala riksstimma i slutet av maj si valdes den forre rikshem-
virnschefen, generalmajoren Roland Ekenberg till ny ordférande
for FFK. Samtidigt valdes négra nya medlemmar in i styrelsen.
Jag vill rikta ett stort varmt tack till avgiende ordférande och
styrelsemedlemmar samt siga varmt vilkomna ombord till var
nyvalde ordférande och styrelse.

Styrelsen avser halla sin forsta traff och méte i september.

En annan nyhet som presenteras i starten av september ir att
FFK:s ungdomsverksamhet byter namn frin Young Pilots till
FFK Ungdom. Detta beslut fattades under ungdomsverksamhe-
tens riksstimma i slutet av maj. Genom detta sd knyter vi ung-
domsverksamheten nirmare moderorganisationen, vilket skapar
stérre mojligheter for oss att f4 behalla vara ungdomar i verksam-
heten efter att man uppnétt maxilder fér ungdom. Mer om detta
kan du lisa lingre fram i tidningen.

Med risk for att verka tjatig s& uppmanar jag samtliga medlemmar
i FFK att hélla avstind, fortsitta arbetet med att minska spridningen
av Covid-19 och folja Folkhilsomyndighetens rekommendationer!

Tack for alle ni gér for FFK och Sverige!
*Puffning dr ett samlingsbegrepp inom beteendeekonomi som an-
vinds for att beskriva policyverktyg vars syfte dr att underlitta for

individer att fatta beslut som frimjar deras vilfird utan att begrinsa
deras handlingsfrihet (Ref. Wikipedia).
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

I samband med implementeringen av FFK:s nya manual-
verk har en ny manualstruktur innehéllande bl.a. Operations
Manual, OM, att inforts. For att sdkerstilla att kunskap
inom relevanta omraden finns hos véra piloter kommer ett
digitalt test att genomforas av varje pilot. Testet kommer att
goras via larplattformen ItsLearning. Mer information samt
inloggningsuppgifter kommer att distribueras nér det blir
aktuellt. Ytterligare orientering kring forandringsprocessen
och den nya strukturen i sin helhet gér att finna under Kar-
chefen har ordet i FFK NYTT nummer 4 — December 2019.

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tva instruktionsfilmer som lér Rakelan-
vandare att effektivt anvdnda systemet. Lar dig metoder
for att kommunicera nér tickningen ar svag och fa tips
och forstaelse for Rakelndtets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/

Totalforsvar — ett gemensamt ansvar

MSB har i samverkan med Forsvarsmakten tagit fram en
grundldggande webbutbildning om totalférsvaret. Webb-
utbildningen finns publicerad pa msb.se och véander sig till
medarbetare inom organisationer med uppgifter inom total-
forsvarsplaneringen men kan ocksa genomforas av alla som &r
intresserade. Samtidigt slépps en trailer for att marknadsfora
webbutbildningen, med budskapet: ’Sverige ar vért att forsva-
ra— lir dig mer om totalforsvaret”. Sok pa MSB:s hemsida ef-
ter webbutbildningen: ~’Totalforsvar — ett gemensamt ansvar”.

Hér kommer léstips for den inbitne som vill 6ka sin kunskap
om regelverket som ligger till grund for FFK:s flygsakerhets-
massiga villkor. Enklast ar att soka efter regelverken pa internet.
 Forordning (EU) 2018/1139. “Basic regulation” om ge-
mensamma bestdmmelser inom det civila luftfartsomradet.
» Kommissionens forordning (EU) 965/2012 om tekniska
krav och administrativa férfaranden i samband med flyg-
drift. FFK har krav enligt:
- Part.ORO (organisation requirements for Air Operation)
- Part.SPO (Specialized Operation)
- Easy Access Rules for Air Operations ar ett bra sam-
lingsdokument.
* EU regulation 376/2014. Rapporteringsforordningen. Se
artikel i detta numret av FFK-Nytt
* SPO - nya regler for specialiserad flygverksamhet (Sok
pa Transportstyrelsens hemsida).
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De férméner som ges under utbildning dir Forsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig férsvars-
verksambhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det ir dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringséret ir slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista érs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning betalas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
frin arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg frin arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare 4n tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2019 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pagir i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for 16rdag och/eller sondag som pabérjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en aktuell (¢j dldre 4n et ar). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ir dldre 4n ett ar betalas automatiske ligsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och ir for ar 2019 130-917 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom foljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skattepliktig.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitt-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samtliga fall
som en elev har haft utligg for en resa miste utliggen styrkas
med ett kvitto, detta giller dven fér hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som ir bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pd Karstaben ges endast ersittning for en resa
tur och retur.

Kost och logi: Eleven far fri kost och logi pa utbildningsplatsen.
Vid kurser p& Karstaben nir inte lunch eller middag serveras,
ges ersittning med maximalt 80kr/maltid vid inlimnat kvitto.

Aterbud méste limnas skriftligen minst tv veckor innan kurs-
start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften. Undantag ges
vid sjukdom eller nyanstillning som da maste styrkas med intyg.

KONSULTER FOR FFK
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PG TOMMY ROGER

Ar du behérig? Detta behdver du for att
fa flyga i FFK 2020:

* Betald medlemsavgift

* Inrapporterad flygtid fér 2019

* Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

¢ Aktuell PFT om du &r utbildad och behérig som PIC
for uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av
CPIL eller gruppchef

Ar du osiker om du fér flyga sé titta pé dina uppgifter
pé FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

Vid osédkerhet kring kontaktvég, anvéand
vara funktionsmejladresser:

Flygrapporter flygrapport@ffk.se
Stérningsrapporter asr@ffk.se

Forfragan om FFK-PFT pft@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsakringar avtal@ffk.se
Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se
Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ffk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se

Ovriga mail karstaben@ffk.se

FFK

Hasslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 véxel

0155-212 000 TIB (for myndigheter /larm)
Mail: karstaben@ftk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ftk.se under kontakt.

PERSONAL PA KARSTABEN

¥
DANIEL

LARS-GORAN

THOMAS

HANS

SUSANNA JESSIKA

&
NATALIA JENNY
g STAFFAN

HELENE
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FLYGCHEFEN

Flygplatser

Staten driver 10 flygplatser genom det statliga bolaget Swedavia. Det dir
bland annat Arlanda, Landvetter och Sturup flygplats. Det finns ytterli-
gare 29 flygplatser med reguljiir passagerartrafik som drivs av kommu-
ner eller privata aktérer som Véisterds och Skavsta och ytterligare nagra
flygplatser som har frakiflyg. Utéver detta finns det drygt 200 privata
fiilt dir vissa finns med i Svenska flygfiilt medan andra drivs helt privat.

I Pandemins kolvatten kan vi konstatera att inte ens de stora flyg-
platserna klarar sig ekonomiskt utan Swedavia fir statliga pengar
(3,1 miljarder) for att uppritthilla verksamheten. De 6vriga 230
flygplatserna i landet far i stort sett ingenting i stéd utan far klara
sig sjdlva. Enligt uppgifter frin Peter Larsson VD for regionala
flygplatser si gjorde de regionala flygplatserna ett minusresul-
tat pa c:a 500 miljoner och nu i pandemins spar ytterligare 300
miljoner. Dessa siffror visar pd att risken dr mycket stor for att
regionala flygplatser kommer att liggas ner inom en snar framtid.

I Visteras ir detta ett faktum da politiker velar fram och till-
baka om flygplatsens vara eller inte vara. Angelholm lades ner
for att sedan dteruppstd tack vare kommunerna i omridet. Givle
dr ett annat exempel dir kommunen tycker att det kostar for
mycket och ger for lite.

Peter Larsson siger vidare:

— Om flygplatser ligger ner blir flygtiderna for beredskap lingre.
Det giller ambulanshelikoptrar och brand- och riddningsflyg.
P4 lingre sike finns det risk att foretag limnar mindre orter nir
kommunikationerna férsvinner.

Arne Karyd arbetade i ménga ar som utredare pd flygomra-
det for bade Trafikverket och gamla Luftfartsverket. Han delar
DPeter Larssons bild av utvecklingen. Enligt honom kan mellan
fem och tio regionala flygplatser forsvinna i landet de kom-
mande dren om ingenting gors.

Flygplatser 4r infrastruktur som staten borde ha ansvar for pa
samma sitt som for riksviigar och motorvigar. Utan dessa flyg-
platser kommer Sverige att utarmas, stider avfolkas d4 investe-
ringar gors pé andra platser dir kommunikationerna ir béttre.

For FFK ir flygplatser och dess infrastruktur med tankméj-
ligheter en grundférutsittning fér att kunna verka 6ver hela
landet. Det ir en flygsikerhetsfaktor att kunna vinda om nir
vidret snabbt férindras och landa pi en flygplats i nirheten.
For oss dr regionala flygplatser enormt viktiga men dven mindre
klubbflygplatser som Ljusdal, Alvsbyn och Givle for att bara
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nimna nigra enormt viktiga for brandflyget i Sverige, men
ocksé nir vi gor eftersdk av forsvunna personer och all annan
overvakning som vi gor for samhillet.

P4 klubbarna landet runt finns en resurs som handhar brinsle
for flygplan och helikoptrar men fir inget stéd frin samhillet for
att hilla med brinsle. Tidigare nir vi hade ett civilforsvar med re-
surser si sikerstillde samhillet att det fanns brinsle i tankarna pa
sma flygplatser. D3 kunde polishelikoptrar eller ambulans nyttja
dven mindre filt for att tanka nir si behévdes.

Sverige behover flygplatser 6ver hela landet och inte bara Ar-
landa, Landvetter och Sturup. Om vi drar allt dll sin yttersta
spets sd vem ska slicka skogsbrinder i Dalarna? Vem ska trans-
portera den for tidigt fodda nir det inte finns en flygplats. Hur
ska skadade fran fjillen kunna transporteras for att fa vard. Heli-
koptrar behéver ocksa brinsle och de tankar pa flygplatser.

Om kommunala flygplatser 4r borta, som tillhandahiller
brinsle for tinkbara helikoptrar/flygplan som ska vattenbomba
eller brandflyga. D4 har vi bara resurser 1 timme frdn de flygplat-
ser som finns. Norrland blir d4 helt utan resurser.

Det behovs ett helhetsgrepp over flygplatserna i hela Sverige
och d3 for alla flygplatser dven mindre flygplatser som ir en del i
det stora flygtrafiknitet.

Flygplatser skapar trygghet for piloter men ocksa for samhillet.

Lars-Goran

Safety Manager
reflektion: Target
fascination

Wikipedia defines target fixation as “an
attentional phenomenon observed in humans
in which an individual becomes so focused on

an observed object (be it a target or hazard)
that they inadvertently increase their risk of
colliding with the object.”

Jag skulle vilja anvinda uttrycket "Target
fascination” att belysa nigot av den risk,
Hazard, jag ser i de avvikelse rapporter
som kommer in i rapporterings systemet,
nimligen mingden rapporter om TBOS,
AIS, RAKEL etc. som inte fungerar till-
fredsstillande i luften.

Grundorsaken till varfor de inte funge-
rar som tinkt mi vara flera, handhavande,
hardvara, mjukvara, dalig efterlevnad av
de procedurer vi har, som att efter flyg-
ning sitta utrustningen pa laddning som
ett exempel. Se OM-A kap. 1.4.5.6

Oavsett grundorsaken till varfor utrust-
ningen inte fungerar tillfredstillande kan
den situation som uppstir leda till att man
fokuserar pa att losa problemet med till-
ldggs utrustningen si mycket att man tap-
par fokus pd det viktiga, att flyga flygpla-
net. Se OM-A kap. 8.4.9.2.

Jag vill saledes skicka med en uppmaning
att i samband med start genomféra en be-
sittningsbriefing enligt OM-A kap. 8.5.1,
hur skall jag/vi agera vid problem i star-
ten, hur agerar vi vid en figelkollision, hur
agerar vi vid utrustningsfel, dvs. tink efter
fore och ha en plan om hur du vill agera.

Ovan ir en reflektion jag gjort i de rap-
porter som inkommit, jag blir glad 6ver
att rapporter skrivs de idr forutsittningen
for ett i framtiden vil fungerande Safety
Management System.

Fly safe..

PG

Experten: Fem till tio flygplatser kan gd

under inom ndgra dr

Redan innan pandemin visade flera av landets regionala flygplatser réda siffror. Efter att covid-19
forsatt en hel bransch i kris har liget forviirrats ytterligare. - Om inget gérs tror jag att mellan
fem och tio flygplatser dir hotade de néirmaste dren, siiger Arne Karyd, méngdrig uiredare pa

flygomrédet for Trafikverket.

Svenska flygplatser

Svenska staten driver tio flygplatser ge-
nom bolaget Swedavia. Bland Swedavias
flygplatser finns Arlanda, Landvetter och
Bromma flygplats.

Ytterligare 29 flygplatser med reguljir pas-
sagerartrafik drivs av kommuner eller privata
bolag. Dirtill finns ett flertal flygplatser med
bland annat privat- och frakeflyg.

Redan i januari hade antalet passagerare
pd svenska flygplatser minskat med drygt
90.000 jimfort med samma manad i fjol.
Sedan kom covid-19 och resandet stortdsk.
Mellan februari och juni minskade det tota-
la antalet passagerare med nistan tolv mil-
joner, enligt siffror frin Transportstyrelsen.

— Sedan i mars har i princip all verksam-
het legat nere pa vara flygplatser. Det som
har gjort att man haft kvar bemanning ir
bland annat lasttransporter och brand-
och ambulansflyg, siger Peter Larsson, vd
for intresseorganisationen Svenska regio-
nala flygplatser, dir 33 icke-statliga flyg-
platser dr medlemmar.

2018 bedémde organisationen att med-
lemmarnas sammanlagda arliga underskott
uppgick till 500 miljoner kronor. Enligt de
senaste berikningarna har viren med co-
vid-19 okat drets underskott med ytterli-
gare 300 miljoner, siger Peter Larsson.

Han menar att risken att flera regionala
flygplatser far ligga ner har 6kat.

— Lonsamheten har i allra hogsta grad varit
ett problem redan innan coronapandemin.
Nu har det forvirrats.

Konsekvenserna av framtida nedligg-
ning kan bli stora, menar han.
— Om flygplatser ligger ner blir flygti-
derna for beredskap lingre. Det giller
ambulanshelikoptrar och brand- och
riddningsflyg. P4 lingre sikt finns det risk
att féretag limnar mindre orter nir kom-
munikationerna férsvinner.

Skriver DN
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DROMMEN OM MEDAL) ELLER
EN BESKRIVNING OM ETT SM

| Pandemins fotspdr har méanga févlingar stiillts in, men SM i
precisionsflyg kunde genomfaras i Eslév. Sa i r tiinkte jag att de
vore dags att stilla upp i ett SM. Da anmiilning

kanske de biista inte kun

En vinnande landning for Anders Hellstrom

som vann landningsmomentet i Eslov
Foto: Lars-Goran Johansson



et var 15 4r sedan jag deltog i ett
D SM senast s nir jag nyligen kdpt

ett plan som jag tinkte kunde
vara bra for tivling var det dags att gora
slag i saken. Visteras flygklubb har linge
hallit pA med landningstivlingar och dven
navigeringstivlingar sa det var naturligt att
bérja trina med dom. Forre linsflygchefen
i Vistmanland Ann-Sophie bjéd in mig
till en triff under vintern for att komma
igdng. Viren blev ju som den blev men till
slut blev det triningar.
Tisdagkvill 18:30 samlades vi och gjorde
4 landningar, normal landning, bedom-
ningslandning med klaff, bedémnings-
landning utan klaff och landning 6ver hin-
der. Direfter samlades vi och gick igenom
hur vi landat da vi filmat landningar. P4
det sittet kunde vi se vilka fel vi gjorde for
att forbittra resultatet. Det ska inte vara
nedkomster utan kontrollerade landning-
ar. Det bista dr att du far tips pd hur du ska
forbittra din precision. Alla i FFK borde
vara med pd dessa triningar.
SM innefattar inte bara landningar utan
dven navigation. Brytpunkterna ir inte
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hela stdder utan torpet i skogen, lilla vig-
skilet. Kan inte dka till SM utan att ha
flugit nigon navigeringsbana. I juli kom
jag till skott. En navbana pd 60 NM med
5 brytpunkter. Kyrkruinen, vigskilet,
huset vid vindplan, vigskilet i skogen
och tillbaka mot vigskilet i Dingtuna.
Kan jag hilla kurserna och ha bra tids-
héllning? Nja, det fanns visst ett behov
av trining.

En bana till blev det, men tidshillningen
var inte bra. S3 jag tog planet dkte fram
och tillbaka fér att se hur lingt jag kom-
mer pd 1 minut och framfér allt hur det
ser ut fran flygplanet.

Sista dagen innan resan till Eslév kinde jag
att det dir med landningar inte satt riktigt.
Jag kor ett pass landningar extra innan vi
dker ner. Strilande vider med svag vind
och lagom varmt. Det gick s3 dir, men
ind4 med ett bicttre sjilvfortroende 4n vad
jag hade innan.

Morgon onsdag den 12 augusti bérjan re-
san ner till Skdne och Eslév. Firdplan in-
skickad, flygplanet tankat och lastat. Full
gas och det bir ivig upp fast inda nerdt.

o

Ska skifta till Stockholm och far en hirlig
hilsning frin ATC som 6nskar mig lycka
till. Lite extra glad swishar jag ner till Eslov
i min lilla Bélkow 208 Junior.

Nir jag landade kinde jag som om jag

. ESLOVS FLYGKLUBE -

kommit till ett annat land (Skineland).
Solen skiner och 30 grader varmt och hir-
ligt vilkomnande. P4 kvillen invigde kom-
munalridet SM-tivlingarna och nir hon
pratat klart var det grillkvill. Bra start pd
tivlingarna med en grillkvill.

I &r borjade vi med att ha landningstiv-
lingen innan vi flég vdra navigeringsba-
nor. Att landa pa hemmaflygplatsen ir
betydligt litcare in pa en okidnd flygplats.
S& pd morgonen fick vi kéra ett trinings-
pass pa en halvtimme och sedan var det
dags fér tivling. Detta som vi sett fram
emot i 2 manader. Nu hinder det! Jag
startar motorn och den spinner extra
mjuke. Planet kinner p3 sig att nu giller
det. Med sina 100 histkrafter stegrar sig
planet och som skjuten ur en kanot ac-
celererar den. Eller s startade den som
vanligt men med adrenalinet i kroppen s
kinner man varje kinsla lite extra.

Forsta landningen kommer in ritt och pla-
net ir balanserat vinden ndgot frin vinster
och far tll en bra sittning pa +4 m. Bra
start! Beddmningslandning svinger in och
far ett sjunk. Méste korrigera och svinger
sndvare in pé final. Planet slutar att sjunka
och hamnar i en termikblisa. Jag ligger
for hogt!!! Vingglider och farten gir upp
och kan inte ta ut klaff i det liget. Landar
inom striket men langt in. Upp igen och
bedéma utan klaff. Svinger in lagom och
riknar med att det ska stiga lite p4 finalen,
ser att vinden har vridit sig och motvinden
har minskat. Blir lite hogt och fir vingglida
igen for att komma ner pa +18 m. Sista
landningen 6ver hinder och det kinns bra.
Planet 4r uttrimmat och har c:a 60 knop
pa finalen, med bra sjunkhastighet. Passe-
rar hindret bra och ska dra av gasen for att
mjukt landa. Motvinden tar slut samtidigt
och all lyftkraft forsvinner. Forsoker hinna
korrigera det, men fir en studs och landar
30 m senare. Litt besviken 6ver att inte fitt
till sista landningen, men dnda nojd for att
jag landat i straket alla gdnger. Jag fick totalt
344 prickar pa landningsmomentet. Bista
resultat hade Anders Hellstrom, Stf lins-
flygchef i X-lin, med 24 prickar.

Ny dag och navigation pa agendan. Meteo-
rologen har lovat strilande sol och nistan
30 grader varmt. Vitska ir viktigt och na-
got att hoja energin under flygning. Gott
& blandat och nétter sviljes med vatten.
Ska gd in i berikningsrummet och jag ir

o R 1

. Markeringar pé hjulen for att se land;tihga_r biittre. :
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ovanligt nervos. Hinderna skakar lite och
jag kinner att jag inte har trinat pa act an-
vinda navskivan ordentligt. Efter 15 mi-
nuter var berikningen klar och jag fir ut
navberikningen som vi ska flyga pa. For
in den snabbt pd kartan och ldser in mig
pd uppfangare. Tittar igenom bilderna
och grupperar dom i hus, vattendrag, vi-
gar for att littare kunna hitta dom nir jag
eventuellt ska se dom pd banan. 10:30:10
drar jag p och ska leta reda pa startpunk-
ten som ska passeras exakt 10:40. Kom-
mer in for tidigt och fir slingra mig fram
och far till en bra startpassage. Skane har
vildigt manga smé vigar sd det giller att
halla rikningen och se efter mal. Glidjen
blir enorm nir jag ser forsta dukmalet. Jag
vet att jag ligger ritt pa tracken. Efter c:a
30-35 minuter blir man ofta trétt och det
blev jag ocksa. Tappar kursen och driver
av och vips s stimmer ingenting. Hittar
tillbaka snabbt men fir 100 straffpoing.
Tidshéllningen funkade bra men att hitta
fotografier och dukmal finns det forbatt-
ringspotential. Dag 1 slutade med 518
prickar och 8 plats pd navigeringen.

Dag 2 blev inte som jag hade tinkt mig.
Insag under kvillen innan att vart lag skulle
kunna komma p3 prispallen om vi gor en
bra navigering dven dag 2. Med spind for-
vintan pa dagen gick jag in berikningsrum-
met och pabérjade min planering. Det bor-
jade inte bra d4 jag ritade in minutstrecken
fel s att det blev kladdigt. Ute pd banan

stimde inte vinden vilket resulterade att

.

min tidshéllning inte blev tillrickligt bra.
Jag hittade dock fler fotomdl och dukmal
under denna navigering, men totalt blev
det inte vad jag 6nskade och istillet for att
hamna p3 pallen ramlade vi ner i totalen.
Jag har haft ett par hirliga dagar i hirligt
umginge och jag hoppas att fler tar chan-
sen och dr med pa ett SM for det ir roligt
och ldrorikt.

Sa drommen lever vidare.... Nista ar ska
jag std dir pd prispallen och ta emot fol-
kets jubel.

Lars-Goran

Roland Olsson, stf. lfch W-liin.
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Vinnare i lag:

Hikan Sjoberg och Torbjorn Oblén
Andra plats:

Lars-Inge Karlsson och Anders Hell-
strom (vinnare landningsmomentet)
Tredje plats:

Peter Hellstrom och Andreas Soder

Forutom dran och pokal fick vinnarna

en stor korg med godis.

Vinnare individuellt:
Lars-Inge Karlsson
Andyra plats:

Peter Hellstrom

Tredje plats:

Claes M Johansson

Vinnare i drommar: Lars-Goran
Johansson. Niista dr ska det bli bittre
men att sld giganter som Lars-Inge kan-

ske gor att man fortsitter att dromma.

o Hoppet iir dock det sista som éverger en.

Att flyga med precision iir ndgot som vi inom FFK ska géra och fa
ut positioner pé kartan och samfidigt dokumentera vad vi ser samt
gora uppdrag pd utsatt tid. Vi flyger i besiittning och kan ta hiiilp
av din besiittiningsmedlem. Niir det dir tiivling sé gér du detta silv.

Enkelt beskrivet r precisionsflygning indelat i fyra huvudmoment.
1. Landningsmomentet
2. Beriikning och planering
3. Navigering
4. Spaning

Landningsmomentet ska du géra en normal landning, bedémnings-
landning med klaff, beddmningslandning utan klaff och landning
dver hinder. For varje meter fel far du straffpoiing. Du far mer
straffpoiing om du landar innan markeringen in efter.

Beriikningsmomentet innefattar att du ska planera din navi-
gering med att rita ut rutten, beriikna TT, TH, GS och fid. Nér du
gjort det far du en korrekt beriknad flygning med ditt flygplan
med akivella vindar som du nu ska anviinda och rita in pd din
navigerngskarta.

Navigeringsmomentet innefattar att du ska navigera inom en
korridor pa 1 NM och hela tiden félja den planerade tiden som
fick i berikningsmomentet. Fér varje sekund du ligger fel vid alla
tidskontroller far du straffpodng. Ar du inom 2 sekunder fel s

Masterkarta dir

vi efter tivlingen kan
se vart fotomdl, dukmal
och tidkontrollanter
Jfanns lings banan.

far du 0 poiing men for varje ytterligare sekund fel sé straffas du
pd med 3 podng.

Spaningsmoment sker under din navigering dir du ska hitta
dukmal i form av bokstiiver eller former, (Ill, A, K, osv.) Dessa
ska dd noteras pd kartan vart du hittade dom. Du ska dessutom
soka efter fotografier som ir tagna fran luften lings banan och
iven positionera dessa. | sin helhet en kul triningsform for oss i
FFK d& manga moment passar in i vdr verksamhet.

| dr arrangerande SM i precisionsflygning i Eslov, ESME. Eit fint
fiilt med asfalterad bana och eft sirdk som dir parallellt. Skane kan
tyckas enkelt att navigera i men det myllrar av sma viigar och kon-
stiga dungar som inte r tillréickligt stora for att finnas med pd kar-
tan. Vindarna iir varierande och byiga vilket férsvarar precisionen
vid landningen.

| dr hade vi en medlem och tillika Sif linsflygchef fran Gist-
rikland som bemiistrade radande viider bist och det var Anders
Hellstrém. Han samlade pd sig endast 24 prickar.

I navigeringen hade vi andra inte en chans mot Lars-Inge Karls-
son diven han fran Giivlebygdens flygklubb. | lag lyckades Sé-
dersliitts flygklubb biist

Hur lyckades jag som inte tiivlat pd 15 dr. | landningsmomentet
kom jag 13 och pd totalen blev jag 11. Jag tar med mig méanga erfo-
renheter som jag ser vi kan ha glédje av i FFK och i var verksamhet.

Lars-Goran

A o BN W e A TRILANTA BEALE, i
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Young Pilots blir FFK Ungdom

Den 27 september dr det dags for ett nytt kapitel i ungdomsdelen av FFK. Young Pilots byter nu namn till FFK Ungdomsverksam-
het. Young Pilots startades 2005 av FFK med malet att bli en fristdende ungdomsorganisation for flygintresserade unga i Sverige.
Genom att forsoka bli sd fristaende som méiligt valdes ett namn som skilde YP frén FFK.

14 FFKnyrT 32020

Idag, 15 ar senare, dr YP en stor del av FFK
dir framtidens spanare och flygare frodas
och som utger en extremt viktig del for
FFK men dven for framtida flygsverige.

For att komma nirmre vir moderorga-
nisation samt att arbeta mot samma mil,
att fa flygintresserade ungdomar att bli in-
tresserad av att flyga samt hjilpa samhil-
let genom spaning, har nu beslutet tagits
frin bada hall att indra det anrika namnet
Young Pilots till FFK Ungdomsverksam-
het eller i korthet FFK Ungdom.

En annan anledning till namnbytet har
ocksd att géra med den forvixling dir en
del tror att Young Pilots utbildar piloter
vilket inte dverensstimmer med vad vir
underbara verksamhet egentligen haller
pa med.

Detta betyder inte att verksamheten
kommer att dndras pd nagot sitt. Alla l3-
ger och aktiviteter kommer fortfarande ha
samma hirliga stimning och kinsla som
alltid funnits inom organisationen utan
det enda som skiljer 4r namnet. Det kom-
mer mest att mirkas genom hemsidan och
véra sociala medier dir vi byter namn frin
och med den 27 september. Du kommer
inte behéva folja ngon ny sida eller konto
pa t.ex. Facebook eller Instagram.

Var kira YP logga kommer ocksé suc-
cessivt bytas ut till den redan befintliga
loggan. Detta betyder dock inte att du
miste sluta bira dina YP klider, du kan
snarare bira dem med stolthet! Vir his-
toria dr ndgot vi ska vara stolta ver och
aldrig glémma bort.

I 15 ar har vi upplevt, spanat och njutit
av Sverige ifrdn ovan, nigot vi stolt kom-
mer fortsitta att gora. Vi har hunnit bli en
av de storsta flygrelaterade ungdomsorga-
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YOUNG

nisationerna i landet och ett vilkint namn
inom flygsverige dir de flesta flygklubbar

kinner igen oss. Det ir tack vare alla ni un-
derbara YPare som spridit information om
vad vi gor och spridit en extrem glidje hos
piloter, flygplatser, flygklubbar och verk-
samheter som finns runt om i landet.

Nu ska vi, tillsammans med FFK, fort-
sitta bygga var kira organisation till nigot
innu storre och dnnu bittre d4n YP.

Young Pilots kommer alltid ligga oss
varmt om hjirtat. Alla véira hirliga minnen
ska fortsittas berittas pa liger, kurser eller
allminna sammankomster pd det under-
bara sitt det alltid gjorts.

Det finns sd extremt ménga minnen att
bli nostalgisk over. Allt ifran flygningar
over Sveriges vackra landskap, julmiddagar
och YP-fikor till vira kick-offer dir vi kan
sitta och diskutera framtiden samt idéer
genom sektioner och bara njuta av att fa
umgas med likasinnade.

Allt detta tar vi med oss in i framtiden,
in i FFK Ungdom, men vi kommer aldrig
gldmma vart vi bérjade denna resa.

Sé tack Young Pilots for alla dessa underba-
ra ar och stort tack till alla er medlemmar
som gor att vi har nagot att bli nostalgiska
dver och dven atc vi kan fortsitta bygga
denna underbara organisation.

Nu blickar vi framit, med ett nytt
frischt namn dir vi kommer fortsitta byg-
ga minnen och fortsitta stotta samhillet
genom vara insatser.

PS. Frin den 27 september kommer vir
hemsida vara: ungdom.ftk.se samt att var
Instagram, Twitter och Facebook kommer
heta FFK Ungdom. Kika girna in dir for
mer info samt att fi snabb information om
framtida aktiviteter, ldger och kurser.

FFK Ungdomsstyrelse,
genom,

o e Y ] by
Marcus Teveborg 5« ; A e - TR !.'-’ -!,5!"':
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FFK spelar in barnprogram

En hiirlig sommardag med ljumma vindar. En
perfekt dag for paddel. Natalia tar sin stand
up paddle och paddlar iviig frdn Kvicksund,
men dd hiinder det som inte fér hiinda... Sé
startar vart dventyr med Bilakuten frdn SVT.

FFKnyTT 32020

SVT kontaktade FFK om vi ville vara
med och gora ett barnprogram som hand-
lar om flyg. Deras program Bilakuten ir
att tvd barn f6ljer med och ser hur olika
saker fungerar som ex sopbilen, hur en
foodtruck fungerar. Vi berittade lite vad vi
gjorde och da foddes idén med att lata bar-
nen bli "Superspanare”. Karstaben kontak-
tade linsflygchefen i Vistmanland for att
se om de har méjlighet att stilla upp med
flygande resurser och Michael Bjornbick
svarade snabbt att de ville vara med.

En besittning skulle trina extra infor
dvningen s4 att alle blir bra nir vi ska fil-
ma. Det planerades in 3 olika dagar och vi
fick stilla in tvd av dem pé grund av olika
anledningar men sa slutligen kom dagen

for inspelningen. Fjirilar i magen och vi

tillbad vidergudarna att vara vinliga.

I perfeke vider med en lagom vind och
cirka 20 grader varmt samlades vi pa Jo-
hannisbergs flygfilt. Vi hade en slutlig ge-
nomging om vad vi skulle géra med film-
teamet och sedan kom vara stjirnor Vivi
och Joshua, ”Superspanarna”.

Vir egen pilot Michael Bjornbick fick
ocksa bli filmstjirna for en dag.

Tagning, omtagning och omtagning
igen. Det blev bra, nista tagning och s
héll vi pd en hel dag. Filma en sekvens och
sedan nista och nista en kort fikapaus och
sedan pé det igen. Det dr svart att fa flyt
i allt men SVT skoter det pa ett proflsigt
sitt. Larmet kommer och det r dags for
flygning. Milet 4r pa plats och var film-
stjirna pd karstaben Natalia ligger i vatt-

net och vintar pa att bli upphittad. Forst
ska stand up paddle (SUP) hittas, sedan
Natalia. Som ni kanske forstdr sa lyckades
vi ridda den stackars SUP-paddlaren och
hela dventyret slutar lyckligt.

Att se hur det fungerar nir man spelar in
ettavsnitt si hir nira var vildigt spinnande
siger Michael Bjornbick, Linsflygchef i U-
lin. Det ir heller inte alltid lite ace forespd
vad en sjudring tinker pd eller hilla upp
motiveringen en hel dag. Vivi och Joshua
gjorde det bra. Detta var forsta gingen for
Vivi medan Joshua har varit med i avsnitt
tidigare. Serien Bilakuten har spelats in 3
sisonger och detta r fjirde sisongen de
spelar in med 10 avsnitt. Ar du nyfiken sa
finns den att se pA SVT-Play. Virt avsnitt
kommer antagligen att visas i mars 2021.

Det ska bli spinnande att se vad resul-
tatet blir. Vi tror att Michael och Natalia
vinner en Oscar for bista manliga och
kvinnliga biroll nista ar.

Lars-Goran
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LITE BLANDAT

plan har genomfort sin jungfruresa

Elﬂyg cerﬁﬁerude Virldens forsta certifierade elflyg-

Aktivist limmade fost sig i flygplan

Flera klimataktivister forsenade ett SAS-plan pd viig
till Arlanda frin Angelholm/Helsingborg Airport pé
mdndagskvillen.

Det var fem personer som hade 18st bil-
jett till flyget. P4 vdgen ut gick en yngre
kvinna fram till flygplansnosen. Hon hade
ndgon form av lim pd hinderna si hon
limmade fast hinderna pa nosen och still-
de sig framfér planet, siger flygplatsens vd
Christian Ziese.

De 6vriga vecklade ut en banderoll. Flyg-
platspersonalen larmade polisen som avligs-
nade ett antal personer frin omridet. Aven
kvinnan togs loss frin flygplanet.

Inne i flygplatsterminalen héll dven ett
antal personer en manifestation.

Polisens presstalesperson Rickard Lund-
qvist sdger att de inblandade har identifierats.

Ingen har frihetsberévats efter aktionen.
De aktivister som forsokte hindra flygpla-
net frin att lyfta dr misstinkta for brott mot
luftfartsforordningen. De som befann sig
i terminalen ir misstinkta for skadegorelse
eftersom det blivit &verkan pé inredningen,
skriver polisen pa sin hemsida.

Planet skulle egentligen ha lyft vid 19.25
och landat 20.30, men beriknas nu bli om-
kring 1,5 timme forsenat.
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i Schweiz. Det tvésitsiga planet har

en maximal flygtid om 50 minuter.
Det rapporterar Swiss Broad-

casting Corporation, SBC.

Planet tillverkas av det sloven-
ska bolaget Pipistrel och bir nam-
net Velis Electro.

Certifieringsprocessen har
strickt sig over flera ar. I mars
gav EASA — den europeiska luft-
fartsmyndigheten — tummen upp
till planets elektriska motor och
banade vig for certifieringen av
planet, rapporter SBC.

EASA har samarbetat med ett
flertal nationella luftfartsmyn-

digheter, ddribland schweiziska
FOCA. Tidigare var endast for-
brinningsmotorer godkinda att
anvindas i mindre flygplan.
Beslutet att godkinna model-
len kommer dven att bli en viktig
referenspunke tll framtida cer-
tifieringar av flygplan med ligre
utslipp, skriver SBC vidare.
Pipistrel Velis Electro tillhor ka-
tegorin ldtta sportflygplan och en-
ligt tillverkaren har det en maximal
flygtid om 50 minuter, samt en
“reservtank” om tio minuter, rap-
porterar SBC. Enligt tillverkaren
ir planet i forsta hand tinke for
pilottrining.
Skriver DLse

Swedavias halvarsrapport visar stortdykning

LULEA Swedavia som driver tio flygplatser i
Sverige, diribland Luled och Kiruna, redo-
visade under fredagen sin halvarsrapport.

Rapporten visar den branta ned-
gingen i flygandet som coronapan-
demin medférde. Nettomsittning-
en halverades tll 1.580 miljoner
kronor under forsta halviret, i fjol
var omsittningen 3.072 miljoner
kronor under samma period

Rérelseresultatet blev minus 793
miljoner kronor, jimfért med ett
plus pd 362 miljoner kronor forsta
halvaret i fjol.

Virst blev andra kvartalet da
flygandet pad Swedavias flygplatser
minskade med 97 procent.

— Swedavia gick in i den hir
krisen med en mycket god finan-
siell stillning. Var verksamhet ir
dock helt beroende av rérliga in-
tikter frin vira kunder och kri-
sen har fér Swedavia inneburit ett
intikesbortfall pd knappt en halv
miljard kronor per manad under
kvartalet. Dirfor var det kapital-
tillskott pd 3.150 miljoner kronor
som Swedavias dgare, den svenska
staten, beslutade om den 23 juni
mycket viktigt for bolagets langsik-

tiga virdeskapande och férméiga att
virna for landet helt central infra-

struktur, skriver Swedavias vd och
koncernchef Jonas Abrahamsson i
rapporten.

LITE BLANDAT

Landade i Ostersjon

Det var korrosion pd landningsstiillsmeka-
nismen som gjorde att det nya vattenbom-
bande flygplanet inte kunde landa pé Skav-
sta forra veckan. Det beriittar Saab som nu
dtgirdat felet.

Det var nir ett av MSB:s nya vat-
tenbombande flygplan skulle landa
efter en testflygning i onsdags forra
veckan som piloten upptickee att
landningsstillet inte filldes ut och
fick istillet landa pa Ostersjon.

Saab, som tillhandahaller plan och
besittning, tog in planet for en un-
dersdkning och kunde konstatera att
det uppstitt korrosion pa delar som
ska filla ut landningsstille.

Rter i drift
Planet 4r ett av tvi nya flygplan ba-
serade pa Skavsta som ska forstirka
Sveriges brandbekimpande férmaga.
— Det andra planet ir kontrol-
lerat och dir fanns inte nigot pro-
blem, siger Charlotte Nilsson pé
Saabs presstjinst.
Nu har felet dtgirdats och sedan
gardagen ir bada planen 4ter till-

gingliga.

Var forre ordforande Roine Carlsson har for
evigt lagt ner sina arbetsverkiyg.

Roine var ordférande i FFK under méanga dr
och var mycket delaktig i utvecklandet av FFK

Vi tiinker pd familien i denna stund.

— Vi har inte behovt planen for na-
gon insats sedan forra onsdagen, men
nu ir beredskapen aterstilld, siger
Emelie Ruud pd MSB, Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap.

Saab har anmilt hindelsen till Trans-
portstyrelsen.
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FFK UTBILDNING HOSTEN 2020

Kunskap - Skicklighet - Klokskap

Ar det nigon som har jagat en spikula
som rullar 6ver ett batdick under en
storm? Lite s har det kints sen vi gick
in i Corona-pandemin.

Over en natt stilldes allt pa inda och vi
har varit tvungna att anpassa oss till helt
nya forutsiteningar, en del positiva, andra
mindre positiva. Beskeden frin vira upp-
dragsgivare har inte alltid varit sd tydliga
och minga beslut att stilla in eller begrinsa

kursverksamhet har kommit vildigt sent.

I mars fick vi besked om att samtliga
FFK:s kurser skulle stillas in. Vira upp-
dragsgivare har varit vildigt otydliga i vad
som kunde genomfdras och under vilka
former. Fér Hemvirnet blev det dock vil-
digt tydligt: inga kurser ska genomfdras
och inga pengar kommer att utbetalas till
Frivilligorganisationerna. Fran MSB har
beskedet varit mindre tydligt, men tolk-
ningen har varit den samma, att vi inte

kan genomféra utbildning eller trining i
nagon form.

Under véren pigick en diskussion med
bide MSB och Férsvarsmakten kring vad
piloter faktisk MASTE genomféra for att
dverhuvudtaget behalla vara certifikat och
behérigheter. Att tappa en behérighet for
att vi inte fir ova, dr bade onddigt och
kommer att kosta mycket, bade i tid och
pengar for att dteruppta operativ forméga.

HASSE NPCT
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JENNY

i
STAFFAN

Sé& i borjan av juni fick vi till slut méjlighet
att genomfdra begrinsade ovningar och
egentriningsprogram for att uppricthilla
behorighet och flygtrim. Aven méjligheten
att genomf6ra PFT har 6ppnats upp under
viren/sommaren.

Fredag den 14 augusti fick vi intligen
ett tydligt besked frin Hemvirnet att vi
kan A&teruppta 6vningsverksamhet from
den 31 augusti 2020. Férutsittningen dr
att utbildningar och 6vningar kan ske pa
ett sikert sitt och att vi f8ljer rekommen-
dationer frin Folkhilsomyndigheten m.fl.

“Forsvarsmaktens analyser och bedom-
ningar avseende COVID-19, utgiende frin
Folkhilsomyndighetens  rekommendationer,
ger oss nu mdjligheten att dteruppta vér ov-
nings- och utbildningsverksambet frin man-
dagen den 31 augusti.

Verksambeten dterupptas i en anpassad form
utifrin de regionala och lokala forussir-
ningar som giller kopplar till COVID -19.
Det hiir kan variera jver tiden och i olika
delar i landet och det dligger oss nu alla ett
stort personligt ansvar atr folja Folkhdilso-
myndighetens rekommendationer och inte
delta i Hemvirnets verksambet om man dr
sjuk, bar symptom eller tillhir en riskgrupp.”

— Rikshemvirnschefen, generalmajor

Stefan Sandborg

Beslutet betyder att vi nu kan starta upp
kursverksamheten igen och vi kommer

att genomféra resten av vira planerade
utbildningar fér 2020.

Forst ut dr tvd GU-Flyg -kurser som kom-
mer att genomforas under vecka 36 och 38.
Vi har dven planering for ett antal grund-
kurser inkl. UWE under oktober och no-
vember. En OM-A utbildning kommer
ocksd att initieras for samtliga piloter inom
FFK under hosten. Information om virt
kursutbud och aktuell kursplan hittar du
som vanligt pd hemsidan under rubriken

”Kurser”. Anmilan till kurser sker som ti-
digare genom inloggning i Pyramid.

Sommarsisongen lider mot sitt slut och
vi gér fort mot hést. Vi riknar inte med att
kunna genomféra flera centrala flygkurser
under hésten. Ett skil dr naturligtvis vid-
ret, men dven svérigheten att fi kursdel-
tagare som kan ta ledigt for att var med
pa vira kurser och osikerheten i resandet
med publika transporter.

I vir planering kommande kurser under
slutet 2020 och 2021 kommer vi istillet
planera for att genomfora fler kurser ute i
landet. Ett forsta steg blir att vi vidareut-
bildar flera lirare som sedan kan resa runt
och genomféra repetitions och komplette-
ringsutbildningar ute i landet.

Vi kommer #ven att etablera ytterligare
platser i landet ddr vi kan erbjuda grund-
kurser och UWE-utbildningar. Tanken dr
att vi i forsta hand genomfor det storre
centrala flygkurserna och grundutbild-
ningar med Visterds som bas, medan fler
av repetitions och kompletteringsutbild-
ningarna genomfdras lokalt.

P4 s3 sidtt kan vi uppfylla de krav som
stills p& oss nir det giller distansering och
mindre grupper. Vi undviker ocks kurs-
deltagare som kanske maste resa linga
strickor for att genomftra en kurs och
utsittas for den risk detta innebir. M3-
let 4r ocksd att vi ska kunna erbjuda fler
kursplatser under dret nir vi genomfor
fler kurser lokalt.

Vi sjosdtter den nya inriktningen for
utbildningar nu under hésten 2020 och
forhoppningsvis kommer vi se effekten av
detta redan under vintern och viren 2021.

Under september/oktober sker Kar-
stabens planering av kursverksamheten
for 2021. Forhoppningsvis har vi ett mer
stabilt lige i pandemin och tydliga besked
frin vara uppdragsgivare som gor att vi
kan planera och genomféra fler kurser och
utbildningar under 2021. Vi vet att det ir
stor efterfrigan och vi jobbar f6r att ge till-
gang till de kurser som behgvs.

/Hasse Jornén -NPCT & Skolchef

KURSPLAN HOSTEN 2020
SEPTEMBER

v. 36
31/8 - 3/9 GU Flyg, Visteris

v. 38
14/8 - 18/8 GU Flyg, Visteris

OKTOBER

v.40
2 - 4/10 FFK ungdom Grundkurs,
Visteras

v.43
19 - 21/10 FFK Grundkurs, Visteris
21 -22/10 UWE, Visteris

NOVEMBER

v.45
2 - 4/11 FFK Grundkurs, Visteris
4 -5/11 UWE, Visteras

v.48
27 - 29/11 FFK ungdom Grund-
kurs, Visteras

FFK Utbildning bestir idag av:
Hasse Jornén NPCT/Skolchef,
Jenny Lindgren Kurssamordnare
och Staffan Eriksson Kursplane-
ring/ungdom och naturligtvis ett
antal mycket kompetenta flyg-
och teori-lirare ute i landet.
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Den hektiska sommaren ir dver och hstens
morker liigger som en it dimma ver flyget.
Dagarna blir kortare och viidret féréindras och
|uften blir allt fuktigare. Det paverkar effekten
pd véra flygplan. Hastens flygningar kan vara
fantastiska men snabbt bli besviirliga.

Att sitta sig i planet och det dr 3 grader
varmt ger att planet har betydligt béttre
startprestanda en nir det 4r 30 grader varmt.
Vi fir dock andra problem att hantera.
Forgasaris! Minga flygplan har fortfa-
rande en forgasare och kan di problem
med forgasaris. Som de flesta av oss vet ir
att nir luften dr fuktig ar risken for férga-
saris betydligt storre 4n nir den ir torr.
En forgasare fungerar pd det sitt att
luft sugs in genom att det skapas ett un-
dertryck i cylindrarna. Luften sugs och
nir luften accelereras genom ett venturi
sa minskas det statiska trycket och brinsle
sugs da ocksd in och blandas med luften.
Vistyr detta genom ett spjill som sitter i
forgasaren med hjilp av gasreglaget.

Som ni ser sd forgasas inte brinslet utan
det bildar snarare en emulsion dir det op-
timala forhallandet 4r kring 1 del brinsle
och 14 delar luft (1:14). Detta férhallande
kan vi styra med hjilp av blandningsreg-
laget. Ju hégre upp desto tunnare luft och
vi miste d4 minska mingden brinsle vi
slipper in genom att strypa tillférseln av
brinslet i férgasaren. Vi "magrar motorn”.
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Forgasaren

Vad hinder dd om luften ir fuktig och
trycket minskar som den gér i ett ventu-
rirdr? Jo temperaturen sjunker i forgasa-
ren vilket f6r med sig att vattendropparna
som finns i luften fryser till is och fastnar
pd viggarna i forgasaren.

Resultatet av detta ir ju att brinsle luft-

blandningen férindras dd diametern

pa venturirdret minskar och vi fir mer

brinsle per luftenhet. Motorn blir “cho-

kad” och bérjar ga simre. Vi ser det ge-

nom att varvtal minskar och farten gar

ner eller pd omstillbara propeller s3 sjun-
ker ingastrycket.

For att 16sa proble-

met anvinder vi for-

Throttle gasarforvirmningen

som tar in varmluft

frin  motorrummet

och virmer luften som

vi tar in i forgasaren.

Varm luft innehaller

mindre antal syrepar-

tiklar vilket i sin tur gor att motorn gar

ytetligare lite rikare och varvtalet minskar

lite till.

S& dr vi ute och flyger och fukediset
slar till och vi mirker att motorn bérjar
gé simre s ir det stor risk att vi drab-
bats av forgasaris. Tar vi da forgasarvir-
me kommer motorn gi idnnu lite simre
innan den dtergdr till normalt varvtal.
Ha tilamod hir for det simsta idr att
stinga av forgasarvirmen och pa igen
under korta intervaller. Det tar lite tid
att smilta is och fi bort den. Risken ir
annars att du fir for mycket is att mo-
torn till slut stannar.

I bilden till héger kan vi se att risken for
forgasaris finns dven vid hoga temperatu-
rerer. Nir du minskar effekten for exem-
pelvis plané infor landning ska du ha for-
virmning pa for att sikerstilla atc du inte
snabbt fir forgasaris.

Inte nog att forgasarisen kommer som
ett brev pd pos-
ten under hdsten
si kommer idven
dimman. Klara
kvillar leder ofta
till  stralnings-

sarskilt
om det ir svaga
Ha lite
koll p& temperartur och daggpunkt. Om

dimma
vindar.

den i en metar sdger enligt f5ljande:
261750Z 36001KT 320V030 9999 -RA
FEWO012 08/08 Q0999 RERA=

D3 kan du rikna med att inom den
nirmaste tiden att du fir dimma. Du har
tillfért vatten och pd kvillen sjunker tem-
peraturen mer och luften kondenseras pa
lag hojd.

S& nu nir héstens flygningar nirmar sig
ha lite extra koll pa temperatur och dagg-
punkt samt kolla varvtalet for att hantera
forgasarisen i tid.

MAGRAM UTVISANDE RISKOMRADEN FOR

Y AR leblldaing vid alls offekier.

MATTLIG bblldning vid marschelfivk
SVAR Bhildning vid temging.

SVAR bbildning vid iemglag.

LATT inhildsing vid offieki
mellas marsbeilehd och g
hesgang.
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DET BEHOVS EN

NY FLYGPOLITIK

Krisen for flyget fir aterverkningar pa hela samhillet. Flygplatser stinger ner och flyg-
bolag har gjort konkurs och branschen ir idag i kris. Vi kan se att det finns en del
ljuspunkter och det iir att de smé flygplatserna som kan ta emot mindre flygplan har
fatt flera privatflygningar @n fidigare. Da resande med tdg och buss har hagre risk din
att flyga med sitt eller klubbens flygplan. Dock sa behaver staten dindra i sin flygpolitik
och riidda den infrastruktur som héller pd att nedmonteras av kommuner som inte ser
helheten utan bara det lokala.

Effekterna av pandemin #r av historiska
proportioner. Effekterna for flyget dr de
virsta sedan flygets tillblivelse fér over
hundra &r sedan. Flyget var den bransch
som drabbades allra forst i krisen. Flyget
kommer antagligen ocksi att vara den
bransch som kommer sist ut ur krisen.

Men ett aterhdllet flygande har ocksd
stora inverkningar pd niringsliv, jobb, re-
gioner och samhillet i 6vrigt. Darfor dr det
viktigt att flygandet kan komma tillbaka s3
snabbt som méjligt.

De olika stddpaket som regeringen
plockat fram for flyget saknar ocksd mot-
stycke i historien. I flera fall har det hand-
lat om att fi verksamheter att helt enkelt
overleva. Dock behover stddpaketen an-
passas for att f3 riktigt bra effeke.

Alla flygplatser behdver krisstad

Alla lokala och regionala flygplatser ir
drabbade av krisen. Kostnaderna har inte
forsvunnit bara fér att det blivit en Pan-
demi och kraven att flygplatserna ska vara
tillgingliga kvarstar. Regeringen anslar 3,1
miljarder kr tll de statliga flygplatserna
och 100 miljoner kr till de nigra av de
regionala flygplatserna. 10 flygplatser fir
ingenting men stddjer samhillet varje dag
dret runt. Alla flygplatser ir drabbade, oav-
sett dgarform. D4 maste alla ocksa fa stdd.

Pé flygplatser finns ocksd en trafikled-
ning, men staten ger bara stod till LFV.
Hur ska sikerheten hllas om inte hela sys-
temet far ett stod. Du startar frin en LFV-
flygplats och ska landa p4 en flygplats som
skots av en annan leverantdr som inte fitt
stdd och kanske ekonomiskt gir pd knina.
Det maste till ett helhetstink kring flyget
och idag sé lappas det bara pa nagra stillen
och resten blir stora hal kvar.

Som tur ir har vi inte haft en jittebrand
eller en stor kris annat 4n pandemin. Han-
teringen av politikerna kring vira flygplatser
som 4r viktiga i en kris kan bli mycket battre.

For att fi igdng verksamheten pd fler
flygplatser behdvs det stod. Det kan vara
smart med ett startstdd for ate f3 igdng
flygningar till mindre orter som ir vikti-
ga. Det finns i Sverige omkring 300 flyg-
platser/flygfilc varav 32 som klassas som
regionala flygplatser. Dessa 32 regionala
flygplatserna ir oerhort viktiga i svensk in-
frastrukeur. De 6vriga flygplatserna dr ock-
s viktiga for svensk krisberedskap i form

av brandflyg, Eftersok av férsvunna perso-
ner, ldttare transporter vid olika hindelser.
Dessa flygplatser haller med flygbrinsle si
att helikoptrar kan verka lingre bort 4n sin

basflygplats.

Staten borde utse alla regionala flygplatser fill
Beredskapsflygplatser

Alla véra flygplatser utfor en rad olika in-
satser som stod till samhillet. Ambulans-
transporter, brandspaning, sjoriddning,
fillriddning eller stéd till olika myndig-
heter som MSB, Linsstyrelser, Regioner,
Polisen eller Forsvarsmakten. Det kvalifi-
cerar dem till att bli Beredskapsflygplatser
och fi ersittning f6r all jourverksamhet.
En utredning vill utéka antalet Bered-
skapsflygplatser men inte att omfatta alla
regionala flygplatser. Risken ir d4 att flyg-
platser liggs ner och enorma pengar som
satsats blir omintetgjorda.

Det finns ekonomiskt utrymme i forsla-
get att inkludera alla regionala flygplatser.
Staten tjinar pengar pa de stora flygplatser-
na medan kommunerna sjilva fir kimpa
med de mindre flygplatserna. Regionala
flygplatser hjilper till att skapa flygningar
in till statliga Arlanda och Bromma men fir
inte del av vinsterna dirifran. I jimf6rbara
Norge och Finland tar staten ett samlat an-
svar och omférdelar vinsterna till alla flyg-
platserna. Detta borde ske dven i Sverige.

Flygbriinsle finns infe

Idag ar flygbrinsle ett enormt problem.
Sérskilt om vi tittar i norrlandsregionerna.
Tidigare hade vi beredskapslager av flyg-
brinsle och smd flygplatser/flygfile hade
minst halva tanken i beredskap. Idag finns
inte detta kvar da vi lagt ner allt vad be-
redskapslager heter. Idag forsoker vi bygga
upp en beredskap men det saknas en hel-
het. At fylla en 10 kubiks brinsletank kos-
tar ungefir 200-250 000 kr. En flygklubb
med 10 medlemmar kan inte vara den ban-
ken &t staten f6r att ha beredskap. Det gor
att flera flygplatser inte kan ge den service
om att tanka flygplanen. Det finns bara en
producent av flygbrinsle i Sverige resten
importeras. Hir maste staten stotta si att
det finns brinsle att tillgd 6ver hela landet.

Flygbranschen jobbar febrilt med att
stilla om ill fornybart brinsle och till el-
drivna flygplan. Detta maste ocksd stddjas

for att komma i mal for annars kommer
det dra ut pa tden och det vill vi inte.
Elektriska skolflygplan f6r att utbilda nya
piloter ir bestillda och det gor att flygbran-
schen dr pa vig att stilla om for framtiden.
Vi kommer dnd3 att behéva flygplan som
drivs av petroleumbaserade drivmedel dven
i framtiden och det maste sikras genom att

brinsle finns p3 alla flygplatser/flygfilt.

Vi méste viirna om véra svenska flygbolag och
flygskolor

FFK ir en flygorganisation som stdd-
jer samhillet vid kriser och har gjort det
i snart 60 ar. Det finns andra bolag som
opererar i Sverige. Dessa flygbolag ir vik-
tiga for svenskt niringsliv men ocksd vid
kriser d4 de kan transportera folk och
gods. Forutom SAS och BRA finns egent-
ligen bara Amapola och Air Leap kvar. Det
finns ett litet antal taxiflygbolag som kan
stddja samhillet i dagens kriser.

For inte si ménga ar sedan hade Sverige
fler 4n tio flygbolag. Dagens f3 bolag har
helt slagit ut konkurrensen och gjort ut-
budet sirbart. Vad hinder om ytterligare
nagot bolag skulle forsvinna. D3 saknar vi
mojligheter tll transporter som kan vara
kritiska for framtiden.

Det behévs ett helhetsgrepp om flyget
dd det behovs dven i framtiden. For att gora
det behover staten sikra upp vissa saker.

1. Se till att vara regionala flygplatser blir
kvar alla 32 st. Forstatliga infrastrukeuren.
2. Se dll att stédja mindre flygplatser/
Flygfilt si de kan ha brinsle for helikop-
trar och spaningsflygplan.

3. Se dll att vdra svenska flygbolag har
mojlighet att finnas kvar.

4. Se dll att vi dven i framtiden kan ha
egen utbildning till yrkespiloter.

Loser vi dessa grundliggande delar sa
kan vi ha ett krisberedskapsflyg dven i
framtiden &ver hela Sverige.

Lars-Géran Johansson

Flygchef
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Att ha CAMO eller inte CAMO...
Ar det en stor fraga?

Att flyga dir fantastiskt och att fé vara en del av
denna samhérighet ir en ynnest. Dock dr det
inte gratis att flyga och det har pé senare tid
infe blivit lttare aft fd sina flygplan servade
i tid. Sarskilt inte under en brandflygsommar
dd vi flyger som mest bade privat och i FFK och
att tekniker ocksd vill ha semester under en
samma period.

Vad var tanken med en CAMO frin bor-
jan? Nir EASA presenterade detta for oss
fanns det problem med flygplan i hela
Europa. Vi hade olika system som skulle
svara upp mot de regelverk som fanns i res-
pektive land. Teknikern hade enormt stort
inflytande pa hur planen skulle skétas och
kunde férlinga luftvirdigheten pé flygpla-
nen genom att skicka in uppgifter (UR-B)
till myndigheten.

Manga flygklubbar hade en egen tek-
niker som skruvade pd planet nir det
behévdes.

Tanken med CAMO var att hoja kva-
liteten pa service och flygplansflottan. En
person som kunde kolla att det teknikern
gjorde var ritt och att alla servicebulletiner
blev utférda. Det finns skrickexempel i Eu-
ropa dir flygplan pd pappret var luftvirdigt
men i verkligheten var det nigot annat.

Vi d4r manga som klagat pa systemet dd
det dr tungrott och bara kostat pengar for
oss flygplansigare. EASA har lyssnat och
for privatflyg si har det 6ppnat upp sig nya
mojligheter. Det 4r positivt men ...

Klubbarna kan nu vilja att ha planet i
kontrollerad miljé eller ha ansvaret sjilva.

Vad innehiir da kontrollerad miljo?

Det innebir att det finns en organisa-
tion CAMO (continuing airworthiness
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organisation) som tar hand om alla pap-
per som ska hanteras for att flygplanet ska
luftvirdigt. Det finns ocksa ndgot som he-
ter CAO som forenklat ir att verkstaden
ocksi ir en CAMO.

CAMO skickar en arbetsorder till en
verkstad som utfor jobbet och meddelar se-
dan till CAMO som da siger till dig/klub-
ben att planet ir ok att flyga. CAMO:n
blir inte bittre 4n det vi skriver i loggbdck-
erna och gor anmirkningar pd. CAMO ser
vad som ska bytas enligt gingtid, alder och
det som finns i de gula sidorna i loggbo-
ken. Han féljer vad som finns i en mainte-
nance manual som tillhér flygplanet. Nir
han signerar pappren tar han ansvar for att
flygplanet dr fixat enligt alla instruktioner
och du ska kinna dig trygg.

Vad hiinder om en person i klubben fixar detta
siilv, men att planet dr formellt i en kontrol-
lerad milj6?

Filip fixare i klubben #r hindig man.
Han hér att ndgot ir fel och fixar till det.
CAMO ir ovetande om att ndgot har
gjorts pé flygplanet.

D3 bryter man den kontrollerade mil-
jon och CAMO kan inte ta ansvar for
flygplanet och dirmed blir planet inte
luftvirdigt. Om da nigot skulle hinda s&
blir stackars Filip skyldig for att ha skruvat
pd planet olovligen men ocksa styrelsen
med ordféranden som ytterst ansvarig for
verksamheten ansvarig for det som hint.
Risken dr ocksd att forsikringen slutar att
gilla. Ar det di en olycka med totalhaveri
och dédsfall blir det 4nnu virre.

Om en klubb viljer att ta hand om det
som CAMO gor vilket man kan gora sd
blir styrelsen och da ytterst ordférande an-
svarig for att det gors pa ritt sitt.

For den som drabbas av en olycka blir
det inte bittre, men for flygklubben s3 blir
ansvaret mindre om en CAMO anlitas.

S& utover att flygplanet ska bli bittre
servat genom att vi har nigon som kollar
service bulletiner, gingtider etc. och fixas
till i en godkind verkstad s kdper vi oss
fria frin tekniskt ansvar. Kvar finns alltid
befilhavaransvar och allt vad det innebir.

Att ha eget underhdll kan passa for
enskilda igare dill ett flygplan och alltid
flyger planet sjilv. Han vet alltid vad som
hinder med flygplanet men i en flygklubb
ir det mer limpligt att ha planet i kontrol-
lerad miljs.

For kom ihdg att det ér alltid roligare att
flyga sikert.

Lars-Goran
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\i Frivilliga Flygk&ren

Hisslsgatan 20
\\/ 721 31 Vistera
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POSTTIDNING

FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Ga in och bestill i var
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiliningen utan striivar efter att hlla
ligsta méjliga pris. Dirfor siljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser 2020.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan fa slut.
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TYGVINGE LINJAL
YOUNG PILOTS GYMPASE  VATTENFLASKA KEPS Fr avigatonsplanerin
10 kr 20 kr 20 kr 50 kr 10 kr

Vi flyger fram

FFK T-SHIRT YOUNG PILOTS JACKA  YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA TROJA MED LUVA
sil. S Stl. SXKL Vit sil. $4 Sil. 1517 5" 300 kr

60 kr 450 kr 60 kr 200 kr

REFLEXVAST TRAIA M. LUVA FIGTROJA FFK-JACKA FFK Piks
Young Pilots eller FFK Stl. S-XXL Overdrag, stl. SXXL Stl. S-XXL Stl. SXKL

30 ke 150 kr 430 kr 450 kr 100 kr



