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KARCHEFEN HAR ORDET

Avstamp in i framtiden

Jug har flera génger tidigare skrivit om féréndring och férdndringspro-
cessen som FFK genomgtt under dom senaste 2 dren. Vad innebiir for-
dndring? Om man soker efter synonymer till ordet sa stéter man bland
annat pd: dndring, omvandling, forvandling, omstiillning, byte, skifte,
variation, metamorfos, nyhet, reform och innovation.

Det innebir en stor omstillning och dndring i t.ex. FFK:s ma-
nualer da vi nu forvintas uppfylla krav enligt ORO.MLR (dvs.
organisatoriska krav for Manuals, Logs and Records). Det kom-
mer givetvis innebira en del nyheter f6r minga i verksamheten.

Kraven pd det nya ledningssystemet (sju stycken kravstillda be-
fattningar) enligt EASA-regelverket skall dven matchas med FFK:s
grundstruktur och stadgar. Parallellt med detta arbetet s3 sker det
stora forindringar bland vira myndigheter och uppdragsgivare.
Svenskt totalfrsvar dr under en stor férindring och omstillning.
Det pagér en rad omorganisationer bland vira myndigheter och
detta paverkar dven oss. For att f4 alla dessa pusselbitar att hamna
pa ritt plats krdvs bide reformer och innovativa tgirder.

I skrivande stund ir strax verksamhetens nya OM-A (Opera-
tiva Manualen som beskriver den flygoperativa driften) klar att
limnas till Transportstyrelsen. Den innehéller en innovativ ingre-
diens, nimligen att den ir tvasprakig, engelska — svenska.

Vi genomfér en del skiften pa karstaben i ledningsstrukturen
som en anpassning till kraven i dom flygsikerhetsmissiga villko-
ren. Det innebir bl.a. att nuvarande flygchef (Nominated Per-
son Flight Operation, NPFO) Hans Jérnén byter roll och blir
skolchef (Nominated Person Crew Training, NPCT). Hans far
huvudansvaret for all utbildningsverksamhet inom FFK.

En annan nyhet ir att Lars-Goran Johansson évertar rollen
som NPFO (flygchef) frin och med érsskiftet (6verlimning pa-
gar). Lars-Géran dr nog bekant for ménga av er, men han presen-
terar sig sjilv i detta numret av FFK-Nytt. Som NPFO har man
ansvar for ledning och évervakning av flygverksamheten. NPFO
kommer dven ha ett huvudansvar f6r andra frigor (bl.a. resursfra-
gor) kring allt civile flyg i FFK, t.ex. FIG-grupperna, RG, m.m.

Att skapa en ny ledningsstrukturen innebir inte bara en massa
extrajobb, utan det ir dven en vildigt fin méjlighet att skapa nya
metoder att arbeta pa. Vi har arbetat fram en ny struktur inne
pd kérstaben med tydligare ansvarsomrdden och avgrinsningar.
Ett syfte 4r act det skall bli tydligare for er ute i linen att veta var
man skall vinda sig med fragor. Ett annat syfte 4r att vi skapar 2
befattningar som kommer att arbeta med att stotta linsflygavdel-
ningarna kring resursfragor.

En dill nyhet som kommer dill viren 2020 ir att vi borjar ar-
beta med en digital utbildningsplattform for verksamheten. Hir
kan vi samla utbildningsmaterial infér en utbildning och iven
ligga upp utbildningar man skall genomféra som en del i sin be-
fattning. En av dom férsta kurserna som kommer ir utbildning

i FFK:s nya ledningsstruktur och operativa manualer. Med hjilp
av denna utbildningsplattformen kan vi effektivare nd ut med
utbildningar i hela landet.

En annan nyhet for i &r dr ate vi under hésten startat FFK GU-
Flyg (grundliggande flygutbildning FFK, dvs kurs dir man lir
sig operera enligt FFK:s regelverk).

Ytterligare en nyhet ér att vi nu har ect Safety Managementsys-
tem (SMS) f6r verksamheten. Det idr Safety Managerns verktyg
for att arbeta med trender och risker i organisationen. Verkeyget
finns att finna i den nya Organisationshandboken (OHB). Mer
om det i kommande utbildning.

Men framfér alle sd har det genomférts vildigt mycket verk-
samhet och uppdrag ute i véra linsflygavdelningar! Det hade
inte kunnat genomféras utan det starka engagemang, kraft, vilja,
glidje, envishet, kunskap och kompetens som vi inom FFK stir
for. Jag vill rikta ett stort tack till alla er som bidrar med er tid
och engagemang for denna fina verksamhet. Tillsammans kliver
vi strax in i ett nytt &r d& mycket av den nya grunden vi arbetat
med under ling tid skall omsittas i praktiken.

Missa inte den nya FFK filmen som pi ett fint sitt fingar
kinslan i FFK-andan! Ni finner den bide pa FFK hemsida och
FFK:s Facebooksida. Missa inte heller att vi finns pa Instagram.

Stort tack fér 2019!
Jag vill 6nska er allesamman en riktigt god jul och ett gott nytt ar!

Thomas Alexandersson
Kirchef FFK
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

Kallelse till FFK Riksstiimma 2020

FFK och Young Pilots kommer att ha sin riksstimma den
25-26 april 2020 pa Lastbergets konferensanldggning ut-
anfor Bélsta i nordvdast om Stockholm. Till stimman &r
Karstyrelsen och Lénsflygchefer automatiskt ombud. L&-
nen kan skicka ytterligare tva personer som representanter
for lansflygavdelningen. Lansflygchefen anmaéler senast 2
manader innan stimman vilka som &r ombud for sitt lan.
Separat kallelse och information sénds ut enligt FFK stad-
gar under starten av 2020.

¥

Medaljer

Det finns manga medlemmar som gor ett fantastiskt jobb ute
1 verksamheten. Vi vill darfor uppmana er alla att komma
med forslag pa personer som bor uppmérksammas med na-
gon form av medalj. Forslag med motivering varfor perso-
nen bor erhélla medalj skickas senast den 31 januari 2020 till
karstaben@ftk.se. Ange ordet "Medalj” i mailets &mnesfalt.

o

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tva instruktionsfilmer som lér Rakelan-
vandare att effektivt anvdnda systemet. Lar dig metoder
for att kommunicera nér tickningen 4r svag och fa tips
och forstaelse for Rakelndtets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/

o

Totalforsvar — ett gemensamt ansvar

MSB har i samverkan med Forsvarsmakten tagit fram en
grundldggande webbutbildning om totalforsvaret. Webb-
utbildningen finns publicerad pa msb.se och vénder sig
till medarbetare inom organisationer med uppgifter inom
totalforsvarsplaneringen men kan ocksa genomforas av
alla som 4r intresserade. Samtidigt slépps en trailer for att
marknadsfora webbutbildningen, med budskapet: *’Sverige
dr vart att forsvara — lar dig mer om totalforsvaret”. Sok pa
MSB:s hemsida efter webbutbildningen: ~’Totalforsvar — ett
gemensamt ansvar’.

4 FFKnyrT 42019
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De férméner som ges under utbildning dir Forsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig férsvars-
verksambhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det ir dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringséret ir slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista érs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning betalas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
frin arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg frin arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare 4n tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2019 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pagir i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for 16rdag och/eller sondag som pabérjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en aktuell (¢j dldre 4n et ar). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ir dldre 4n ett ar betalas automatiske ligsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och ir for ar 2019 130-917 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom foljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skattepliktig.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitt-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samtliga fall
som en elev har haft utligg for en resa miste utliggen styrkas
med ett kvitto, detta giller dven fér hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som ir bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pd Karstaben ges endast ersittning for en resa
tur och retur.

Kost och logi: Eleven far fri kost och logi pa utbildningsplatsen.
Vid kurser p& Karstaben nir inte lunch eller middag serveras,
ges ersittning med maximalt 80kr/maltid vid inlimnat kvitto.

Aterbud méste limnas skriftligen minst tv veckor innan kurs-
start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften. Undantag ges
vid sjukdom eller nyanstillning som da maste styrkas med intyg.

FFK

Hasslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 véxel

0155-212 000 TIB (for myndigheter /larm)
Mail: karstaben@ftk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ftk.se under kontakt.

, PERSONAL PA KARSTABEN
KONSULTER FOR FFK

THOMAS

TOMMY ROGER

Ar du behérig? Detta behdver du for att HANS DANIEL

fa flyga i FFK 2020:

* Betald medlemsavgift

* Inrapporterad flygtid fér 2019

* Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

¢ Aktuell PFT om du &r utbildad och behérig som PIC
for uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av

CPIL eller gruppchef MARITA JESSIKA

Ar du osiker om du fér flyga sé titta pé dina uppgifter
pé FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

Vid osédkerhet kring kontaktvég, anvéand
vara funktionsmejladresser: NATALIA

JENNY

Flygrapporter flygrapport@ffk.se
Stérningsrapporter asr@ffk.se

Forfragan om FFK-PFT pft@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsakringar avtal@ffk.se
Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se
Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ffk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se

Ovriga mail karstaben@ffk.se

LARS-GORAN HELENE
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Under hésten har Lars-Géran Johansson dtervdént
till FFK och ké&rstaben. Lars-Géran kommer att
ta 6ver tjénsten som NPFO (Nominated Person
Flight Operations) med bérjan vid érsskiftet. Fram
till &rsskiftet sker en éverlémning mellan mig och
Lars-Géran. Officiellt datum nér LG tar 6ver det

flygoperativa ansvaret och Hasse kliver in i rollen
som skolchef ér 01 januari 2020.

FLYGCHEFEN

Grunden dr viktigast

En man kommer fram till en fange som fick utféra straffarbete ge-
nom att hugga ut stenblock. Mannen fragade hur han madde niir
fick kimpa med att hugga sten hela dagarna. Fangen log mot man-
nen och sa att jag mér bra och forisatte aft hugga i stenen. Nista
vecka kom mannen forbi och sig samma fange igen med ett leende
pd lipparna. Varfor dr du si glad fragade mannen.

- Jug ser att mitt verk kommer vidare och bygger grunden pé en katedral.

Idag haller vi pé att ligga grunden f6r det nya FFK. Ect FFK
som stills infdr nya krav frin myndigheter och uppdragsgivare.
Vi har krav pa en organisationsstruktur och handbécker i enlig-
het med 6vrig kommersiell verksamhet. Vi har beskrivit detta
tidigare i FFK-nytt.

For kunna uppfylla de krav som idag finns pa en organisation
som FFK s behéver vi férindra oss lite och bli 4n vassare i det vi
ska gora. For att bli bra pd nigot méste vi vara bra i virt grund-
flygande och dirmed kunna vira grunduppdrag som spaning ir.

For ate bli en bra IFR-pilot behdver man vara duktig i Pitch
and Power. For att vara duktig FFK-pilot behover vi forstd grun-
derna i VFR-flygandet.

Pratar vi VFR-flyg s bygger det pd att kunna trimma flygpla-
net bra, i kinsla for flygandet och hur andra operatérer uppfor
sig i luftrummet dir vi ska verka. En FFK-pilot behéver ocksa
en forstaelse for vad vira uppdragsgivare vill ha och vad vi (FFK)
kan leverera under ridande forutsittningar.

Att kunna hantera detta pa ett bra sitt och att vara forebild
for andra piloter uppdragsgivare trafikledning, flygklubbar och
flygplansigare ir inte alltid det littaste, men otroligt viktigt. Det
kraver trining frin enkla till mer avancerade moment.

6 FFKnyrT 42019
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Sétt er girna ner i grupperna och tink &ver vilka grunder NI
behéver bli bittre pd. Det kan vara vissa flygmoment som att
navigera med precision men det kan mycket vl vara firdplane-
ring, meterologi, Rakel eller kanske fotografering. Gor en plan
for ndsta &r for att fi upp grundkvaliteten till en dnnu hégre niva.
Se girna pé de uppdrag som ni utfor och kan f3 utféra i linen och
ova mot dessa. Genom véra évningar blir vi bittre piloter och
kan utféra vira uppdrag sikrare och bittre.

Det ir ni i linen som 4r FFK:s katedral som byggs upp genom
grundutbildning och fortsittningsutbildningar. Utbildade pilo-
ter, spanare och medlemmar ir det som gor FFK till den profes-
sionella organisation som vi 4r.

Det ir alltid roligare att flyga sikert!

Lars-Goran

NOMINATED PERSON
FLIGHT OPERATION (NPFO)

Lars-Goran Johansson fodd och uppvuxen i Viisterds. Har precis fyllt 50

ar och har tv vuxna barn.

Jag bérjade min flygkarridr 1988 pé Visteras segelflygklubb som
huserade sin verksamhet pa Johannisbergs flygplats. Dirifran har
jag sedan vidareutbildat mig tills idag och hoppas kunna utveck-
la mig vidare in i framtiden.

Inte forrin i slutet av 90-talet kunde jag g& med i FFK da
Flygvapnet drog ner sin verksamhet och inte behévde sina re-
servofficerare i den grad som tidigare. D3 fick jag méjligheten
att ingd i en CF-flyggrupp som sedan blev en KB-flyggrupp och
numera ir FIG. Idag ir jag verksam i en HV-flyggrupp i Orebro.
P4 min fritid 4r jag skolchef pa Hisslo Flygfrening och utbildar
privatflygare tillsammans med nio andra lirare.

Som manga vet har jag jobbat pa kirstaben tidigare férst som
flygchef 1 9 4r och sedan som kérchef i 4 ar. De senaste dren
har jag jobbat pi OSM aviation academy med bland annat att
utbilda nya flyglirare samt haft tva teoridmnen, Mass & Balance
samt Operational and Procedures. Utover det har jag ocksa varit
klassforestindare for ett antal klasser.

Jag kommer att bérja min roll som NPFO 1 januari 2020. D3
kommer jag i forsta hand jobba med regelverk och implemen-
tering av de nya handbéckerna. Mycket kommer ni att kinna
igen for grunden dr densamma. Jag kommer ocks att jobba med
FIG-grupperna pa ett liknande sitt som Daniel Jansson har job-
bat med HV-flyggrupperna.

Livet ir en ldng skola och jag har genom FFK lirt mig manga
saker och via OSMAA har jag fitt skola elever till yrkespiloter.
Dir har jag ocksd ldrc mig ménga nya bra saker som jag vill kun-
na férmedla vidare till andra. Jag kommer finnas pa karstaben for
att ger er det stdd ni behover for att kunna bedriva en siker men
ocksd rolig flygverksamhet.

Lars-Géran Johansson
lars-goran.johansson@ftk.se

FFKNyTT 42019
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Hstlovet r en tid for dterhdmtning. Men for ndgra av FFK:s ung-
domar sig detta hdstlovet lite annorlunda ut. Det spenderades
nimligen pa Helikopterflottiljen i Linkping, hiir kan ni lisa om
deras vecka innanfor Férsvarsmaktens grindar!

Sondag den 27/10

Klockan ir nistan 20:00 nir vi stir ut-
anfor Linkopings resecentrum och vin-
tar pa att de sista eleverna ska anlinda.
Trots massa strul i tagtrafiken och en hel
del férseningar s hinner de sista eleverna
komma inom planerad tid.

Allt eftersom minibussarna fylls s
rullar vi mot Malmen dir en spinnande
vecka vintar. Det blir en intensiv kvill
med snabbkurs i singbiddning innan
eleverna fir installera sig i sina logement.
Kvillen avrundas med kvillsfika innan det
ar dags for tapto.

Mdandag den 28/10

Klockan 06:00 ir det revelj foljt av fru-
kost. Efter frukosten bir det av till forri-
det dir eleverna ska himta ut sin utrust-
ning och direfter fortsitter formiddagen
med pérustning.

Nir alla fitt ordning pé sin utrustning
och felaktiga storlekar bytts ut sd dr det
dags for uppsittning i lektionssalen. Pa

FFKNYTT 42019

agendan stér virdegrund och vi diskuterar
bide Férsvarsmaktens och FFKs virde-
grund. Efter lunch ir det dags for sjukvard
dir eleverna bland annat fér lira sig skill-
naden pé framstupa sidolige och stabilt
sidolige. Det 6vas dven pd att ligga olika
typer av forsta férband. Sjukvirdsutbild-
ningen avslutas med utbildning i HLR
(hjirt- och lungriddning) samt Heimlich-
manover.

Efter middagen ir det exercis som stir
pa schemat, dir eleverna fir lira sig grun-
derna i hur man marscherar och olika ty-
per av uppstillningar och lystringsgrader.
Kvillen avslutas med teambuilding och
korvgrillning innan dagen ir slut och det
Aterigen dr dags for tapto.

Tisdag den 29/10

Klockan 06:00 ringer vickarklockan men
eleverna ir sedan linge uppe och det kan-
ske inte 4r sa konstigt det for idag star nim-
ligen flygning pa schemat! Men innan av-

FFKNYTT 42019
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resan till flygplatsen sa ir det stidning och
visitation som giller. Efter godkind omvi-
sitation 4r det ilastning i minibussarna.

Vil pa flygplatsen s inleds formidda-
gen med teori gillande flygsikerhet, lite
meteorologi och navigation innan det ir
dags att planera dagens flygningar. Nir
kartor och firdplaner ir firdiga ir det dags
att ta ut flygplanen frin hangaren och for-
bereda dem infor dagens flygningar som
pabérjas efter lunch.

Det ir verkligen en perfekt héstdag for
flygning, alldeles lugnt och stilla i luften
samtidigt som solen kimpar med att ge
ifrdn sig lite av drets sista virme. I vin-
tan pd att flyga bjuds det pé hirlig pia-
nomusik och dven ett flertal intressanta
sidoaktiviteter, bland annat visning av
en salig blandning av olika flygplan som
gommer sig i flygklubbens hangar. Det
erbjuds dven flygning i Linkoping flyg-
klubbs vilutrustade simulator dir elev-
erna fir testa att flyga sjilv med ledning
av en instrukedr.

Nir de sista flygningarna 4r genom-
forda si dr det dags att tvitta och tanka
flygplanen innan de rullas in i hanga-

10 FFKnyrT 42019

ren. Vi lastar minibussarna for transport
tillbaka till Malmen, men stannar forst
pad MAX for middag. Resten av kvillen
bjuder pd egentid, men det resulterar i
att samtliga gir till idrottshallen for att
trina. Innan tapto bjuds det pa kvills-
fika i vanlig ordning.

Onsdag den 30/10

Inte kan man ha sovmorgon nir man har
ett fullproppat schema, si 06:00 ir det
dterigen dags act kliva upp. Nu bérjar
morgonrutinerna fungera bra med revelj,
frukost och stidning innan det dr dags f6r
uppstillning och visitation.

Dagens formiddag bjuder pi en rikrigt
intressant lektion med tema “Intro igen-
kinning flyg” dir eleverna far lira sig hur
man ser skillnad pa olika flygplan och hur
man kategoriserar dem. Efter lektionen ir
det uppsittning i minibussarna for avresa
till hemlig destination.

Cirka 20 minuter senare rullar vi in pd
parkeringen till Cloettas fabriksforsilj-
ning dir de som 6nskar far handla med
sig lite godis innan vi ter rullar tillbaka
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till Helikopterflottiljen. Eftermiddagen
spenderas pd Flygvapenmuseum med
forst en vildigt intressant guidad visning
innan det ir fritt fram act utforska flyg-
planssamlingarna pé egen hand.

Efterat 4r det uppstillning f6r marsch
till kasern och lite vila, men det ir inte
langt eleverna hinner komma innan de
méttes av en mycket chockad kvinna som
skriker att det intriffat en trafikolycka
(detta 4r en &vning for att testa sjukvir-
den i 7skarpt” lige).

Elevernas erfarenheter frin mandagens
sjukvardsutbildning sitts nu pd prov. Sce-
nariot 4r att en minibuss och personbil
med instruktorer har kolliderat och med
ett flertal skadade och chockade. Skador-
na ir vildigt varierande, dven andra typer
av skador 4n de som gicks igenom under
méndagens lektion, trots detta riddades
samtliga instrukedrer efter ett bra samar-
bete av eleverna.

Efter en kort genomgéng av dvningen
ir det dags f6r middag, sedan véntar vila
innan det dr dags for Forsvarsmaktens
multitest dir samtliga kimpar pd riktigt
bra. Kvillen avslutas som vanligt med

kvillsfika och gemenskap innan tapto.

Torsdag den 31/10

Klockan 06:00 ringer klockan igen som
vanligt och morgonrutinerna flyter pa rik-
tigt bra. Idag 4r det Forsvarsmaktens dag,
vilket betyder olika studiebesok.

Forsta studiebesoket dr pd helikop-
terflottiljen ddr vi bérjar med att g in i
hangaren f6r en genomgang pd flottiljens
system HKP 15 och HKP 16. Sedan ir det
fritt fram att provsitta i helikoptrarna. Nar
eleverna sedan fir veta att de ska fi flyga
HKP 16 blir de lyriska. Det blir en flyg-
ning pd ca 15 minuter i riktning norrut
mot sj6n Roxen.

Under flygningen visar piloterna olika
svingar och mandvrar och vi fir dven upp-
leva hur det ir att std still och hovra i luf-
ten. Det 4r en riktigt hiftig upplevelse som
nog alla kommer att bira med sig livet ut.

Nir studiebesoket ir avslutat finns det
dnnu tid dver innan matsalen dppnar for
lunch si varfor inte spendera tiden med
lite mer exercis — man kan aldrig f3 for
mycket exercis. Efter lunch ir det dags for
studiebesok pd flygskolan dir vi delas in i
mindre grupper och fir gi runt pa olika
stationer. Det ir totalt fyra stationer dir
de tva forsta behandlar utbildningen till
strids-, transport- samt helikopterpilot.

P4 den tredje stationen fir man prov-
flyga SK60-simulatorerna som anvinds i
delar av flygutbildningen. Avslutningsvis
- vid den fjirde stationen ir det ett besok
i hangaren dir kadetterna visar SK60 och
de som vill fir dven provsitta. Studiebe-
soket bérjar lida mot sitt slut och alla dr
nog ritt trotea efter en ling men rikeigt
rolig dag.

Nu vintar lite vila och forberedelser
innan det ir dags for avslutningsmiddag.
Uppklidda och fina marscherar vi mot
missen dir en riktigt god middag serveras.
Det blir mycket glidje och skratt under
kvillen medan vi leker lite lekar och kollar
igenom bildspel fran veckan. Trotta men
glada drar sig alla s& smaningom tillbaka
till sina logement for en sista natt i forsva-
rets otroligt bekvima singar.

Fredag den 1/11

Larmet tjuter som vanligt kl 06:00 men
idag kinns det motigt att kliva upp. D3

det ir sista dagen si ska all linad utrust-
ning vérdas vilket betyder civil klidsel.

Efter frukost dr det dags att bérja vér-
den, kingorna ska putsas och alla klidder
ska vara rittvinda med stingda dragked-
jor. Nir utrustningen ir packad ir det
dags for yrkesinformation frin Férsvars-
makten innan utrustningen ska limnas
tillbaka pd forradet.

Nu ir det inte mycket av dagen kvar,
bara stidning av kasern och lunch. Efter
lunch stiller vi upp for en sista uppstill-
ning i korridoren dir vi tackar for veckan
som varit och avslutar med nationalsingen
innan det dr dags for transport till Links-
pings resecentrum och hemresa.

FFKNYTT 42019
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KUNGAPARET GAV

SVERIGEMIDDAG

FFK var representerade pd Sverigemiddagen pd
Stockholms Slott fredagen den 20:e september
genom Liinsflygchefen i Halland, Bjérn Blom-
megdrd med fru Helén.

Sverigemiddag 4r en form av represen-
tationsmiddag pd Kungliga slottet som
infordes med anledning av Kungens 40
4r pa tronen &r 2013. Det dr den minst
formella av alla de olika tillstdllningar som
bjuds p4 slottet.

Det ir landets landshévdingar som bju-
der in representanterna frin respektive lin
som de anser gjort en insats for linet un-
der det gingna dret.

Inbjudna gister 4r representanter frin
kultur, niringsliv, utbildning, idrott och
foreningsliv frin Sveriges 21 ldn samt lan-
dets landshévdingar totalt ca. 180 gister.

I samband med forra arets brandflyg-
verksamhet blev FFK i Halland mycket
uppmirksammade for vira insatser inte
minst genom de brinder som vi var forst
med att uppticka. Krisberedskapsdirekts-
ren i Halland, Niklas Nordgren, uppskat-
tade vara insatser mycket.

Enligt var landshévding, Lena Som-
mestad, hade Halland under en tid 2018
den hogsta brandrisken i hela Sverige.

Efter inledande mingel med bubbel i
Bernadottegalleriet fick vi linsvis mojlig-
heten att hilsa pa och presentera oss for
kungafamiljen som denna kvillen repre-
senterades av Kungaparet och Kronprin-
sessparet

En god treritters middag intogs i Vita
Havet dir undertecknad fick férmédnen att
sitta jimte kronprinsessan, dock inte som
bordskavaljer. Ovriga celebra gister runt
bordet var Vistra Gétalands lins lands-
hévding Anders Danielsson, Styrelseord-
forande Kathrine Léfberg fran Virmland,
Fotbollsspelare Andreas Granqvist frin
Skéne, Regionchef Johan Eliases Ung Fo-
retagsamhet Vistmanland, Dirigent Maria
Goundorina Allminna singen Uppsala

Linsflygchefen i Halland,
Bjorn Blommegdrd med fru Helén.
Foro: Simon Blommegérd

samt Krogare Elaine Asp Restaurangen
Hivvi i Jimtlands lin.

Kronprinsessan var mycket nirvarande,
kunnig och intresserad av var och en runt
bordet samt varfor just vi hade fatt mojlig-
heten att nirvara pa Sverigemiddagen. In-
tresset for FFK och FFK:s verksamhet var
stor. Tiden gick otroligt fort med méinga
intressanta diskussioner och skratt innan
det blev dags att bryta borden.

Efter middagen intogs kaffe och avec i
Bernadottegalleriet dir det gavs tillfille att
mingla runt bland virdarna och de 6vriga

B

gisterna innan avslutningen efter en of6r-
glomlig kvill.

For mer information och bilder (det ridde
fotoforbud under festen): https://www.
kungahuset.se/kungafamiljen/aktuellahan-
delser/aktuellt/kungaparetgavsverigemid-
dagforattuppmarksammasvenskainsat-

ser.5.301d240016bc0f7bf952de2e.html

Bjorn Blommegard

Lansflygchef FFK-N Halland

FFKnyTT 42019 13



Vid denna tiden pad dret syns inte so-
len sa mycket. Men pad denna SAAB
Safir far den som planet glinsa.

Foto: Dmitrij Karpenko




SMATT & GOTT SMATT & GOTT

FFK-FILM = ="

En man behévde en uppgradering

V(ld gor man inte  fill forsta klass med férklaringen att

han behévde komma bort fran sin

ﬁil’ att gruderu upp Slg gravida fru och kunna koppla av.

Mannens begéran ledde, inte sd

till forsta klass. dverraskande, fill eft langt grél med

Digital uthildningsplatiform

FFK - eq:*del’-a(v densSVenska

Under 2020 startar FFK upp eft nytt utbildnings-

hjiilpmedel for verksamheten. Vi har fillgéng fill
Férsvarsmakiens digitala utbildningsplatiform -
Forsvarsmakiens itslearning.

Varfor gor vi di detta? I samband med
lanseringen av FFK:s nya manualer maste
vi sikerstilla att vi nér sa manga medlem-
mar som mojligt inom relativt kort tid
for utbildning i manualsystemet. Vi fir
dven ett effektivt verktyg kopplat till den
omfattande  utbildningsverksamheten
FFK har. I tilligg s har vi 6kade krav pa
intern kontroll och uppféljning enligt
EASA-regelverket.

FFK har ju en stor geografisk sprid-
ning bland vira medlemmar. Med hjilp
av detta verktyget kan vi pa ett effektivt
och samlat sdtt nd ut med utbildnings-
material till er medlemmar.

Gillande utbildningen i FFK:s nya
manualstruktur kommer det innebira att
man skall gi igenom en digital utbildning
for att kunna vara operativ for flygning. I
slutet av utbildningen skall man svara pa
ett antal frigor som berér viktiga punk-
ter i manualerna. Nir man genomfért
kursen med godkint resultat si 4r man
“gron” igen for flygning. Missar man pé
frégorna si gor man om tills kunskapen
ir befist och man blir godkind.

Som ett forsta steg efter &rsskiftet
kommer det genomforas utbildning i
manualsystemet f6r linsflygchefer, chefs-
piloter och gruppchefer. Direfter ge-
nomfér samtliga som skall vara operativa
den digitala utbildningen. Utbildningen
kan man antingen gora hemma pi kam-
maren med sin dator, eller sd ordnar man
en liten studiecirkel i flyggruppen/linet
och gor kursen tillsammans. Dock si
maste man fi gront ljus for att vara ope-
rativ. Det kommer finnas ett vl tilltaget
tidsfonster for att genomféra kursen pa
och kursen beriknas ta 1-2 timmar att
genomfora.
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hustrun.

Svenskt elflygplan

19 stolar ombord. en riickvidd pi 400 kilometer
och etthundra procent eldrift. Det iir planerna for
svenska Heart Aerospace. Och den férsta prototy-
pen ska vara uppe i luften under 2022.

- Viart forsta flygplan ES-19 ska ta 19
passagerare och kunna flyga strickor upp
till 400 kilometer pé batterier, tillrickligt
for att trafikera en tredjedel av inrikestra-
fiken i Sverige, siger Anders Forslund vd
och grundare av Heart Aerospace.

Att det 4r just ett regionalflygplan som
ar i fokus beror dels pi utvecklingen av
batteritekniken, dels pa att de korta flyg-
strickorna star for merparten av flygtra-
fiken. T Sverige med langa avstind 4r det
alltsa en tredjedel av alla flyglinjer som ar
kortare 4n 40 mil, pa global niva dr 14
procent av alla flygningar max 40 mil. I ect
in storre perspektiv dr 85 procent av alla
flygningar i virlden under 200 mil. Dir ar
utvecklingen 4dnnu inte men rickvidden
pa 40 mil som ES-19 ska klara intresserar

redan SAS, Norwegian, Icelandair, BRA
och Widerde som alla noggrant studerar
utvecklingen. SAS, BRA och Wideroe har
gjort en avsikesforklaring som kan leda till
kop av cirka 100 flygplan.
- Vi flyger idag ett antal rutter som ir kor-
tare 4n 400 km och som potentiellt kan
ersittas med elflygplan av limplig storlek.
Dirfor dr det hir et intressant projekt
som vi sjilvklart stottar” siger Lars Ander-
sen Resare, hallbarhetschef pa SAS.
Skriver Flygtorget

ES-19

Antal stolar: 19

Rickvidd: 400 km
Marschhastighet: 400 km/t
MTOW: 8 600 kg

Lingd: 17 meter

Kraftpaket: 4 stycken 400 kw
monterade i vingens framkant
Banbehov: 750 meter

krisberedskapen - se film

Du har viil inte missat den nya filmen om FFK? Den finns tillginglig pd www.
ftk.se. Filmen finns i tvi varianter, dels en kortvariant utan tal och sG en mer

beskrivande lite liingre film.

Frivilliga Flygkdren i Framtiden

FFK:s styrelse har tillsatt en arbetsgrupp,
strategigruppen, som fitt i uppdrag att ta
fram en plan f6r hur FFK skall férbereda
sig for de behov som finns inom framti-
dens totalforsvar. Malsittningen ir att
gruppen skall limna en fdrsta rapport till
FFK:s stimma i var. Ett led i detta arbete
ir att finga upp synpunkter och idéer frin
Linsflygavdelningarna.

Strategigruppen kommer under de-

cember skicka ut ett frigeformulir il
Linsflygavdelningarna via Linsflygche-
ferna. Det 4r bra om ni i linsflygavdel-
ningarna kan prata ihop er och limna
ett gemensamt svar via er Linsflygchef
dir alla verksamhetsgrenar inklusive
ungdomsverksamheten kommit ctilltals.
Sjilvklart dr alla vilkomna att komma
med sina synpunkter kring FFK och
framtiden. Med FFK menar vi hela FFK

myWebLog och Pyramid

Det ar viktigt att kiinna till att det inte
finns nigon koppling mellan myWe-
bLog och Pyramid. Det innebir att vid
FFK-flygning sa ir det primira verkty-
get Pyramid f6r att kontrollera status

pa flygplan.

inklusive ungdomsverksamheten.

Ni ir vilkomna att komma med syn-
punkter och forslag direke till: Lsp@ftk.se
innan 9/2-2020.

I strategigruppen ingar: Felicia Thune,
Fredrik Wengelin, Andreas Eriksson, Jan-
ne Andersson, Peter Lovén, Thomas Alex-
andersson, Magnus Triff, Tommy Wiren.

FFK i Stockholm informerar

Numera har vi dven den stora glidjen att
ha Frivilliga Flygkdren - FFK - baserade pd
Ski. FFK med sina 2 500 medlemmar, va-
rav over 800 ir piloter, 4r en viktig del av
svensk krisberedskap. Vi bad linsflygchefen
for FFK i Stockholms ldn, Christer Dahl-
gren, beritta lite kort om verksamheten:
FFK utfor samhillsnyttig flygande verk-
samhet it Forsvarsmakten och 4t det civila
samhillet. FFK i Stockholms lin har cirka
80 personer placerade i nigon av vara 10
flyggrupper runt om i ldnet (och dven ut-
anfér beroende pa flygplatssituationen i
Stockholm). En av vira baseringar ir pd
Ski dir vi har en bod och dir dven var
egen PA-28 SE-ILG ir placerad. Vi ut-

vecklar vara piloters flygande anpassat ef-
ter de krav som véra olika uppdragsgivare
har. Uppfyller du véra grundkrav (bl. a
200 timmars flygtid eller 150 vid CPL)
sd finns mojlighet att vara med i nigon
av vara flyggrupper. Aven om du inte kan
vara med i en flyggrupp ir du alltd vil-
kommen att vara medlem hos oss. Vi har
rekryteringstriffar i centrala Stockholm, s3
hér girna av dig tll ab@ftk.se om du ir
intresserad.

Christer Dahlgren, Lansflygchef FEFK
Stockholms lin
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OVNING

HAVSORN

2019

"Havsorn 2019 ér drhundradets hittills storsta civila samverkansivning som
mdrkbart ska bidra till att hoja Sveriges krishanteringsformdga generellt och
formdgan att hantera konsekvenserna av en kirnteknisk olycka specifikt.”

— Goran Enander, land-hévding i Uppsala lin

Havsorn 2019

- kiirnkraftsovning i Uppsala lin

Vad iir dvning Havsrn?

Det finns tre kirnkraftslin i Sverige: Uppsala,
Kalmar och Hallands lin. Vartannat &r ge-
nomf6rs en kirnkraftsévning i ndgot av de tre
linen och vart sjitte &r ir det dirfor Uppsalas
tur att éva. I ar anordnar Linsstyrelsen Upp-
sala lin kirnkraftsvningen Havsérn 2019.
Havsorn 2019 ir en vikeig del i linssty-
relsens arbete med att utveckla och uppritt-
halla statliga riddningstjinstens forméiga att
hantera konsekvenserna av en kirnteknisk
olycka vid Forsmarks kirnkraftverk. Kirn-
kraftsévningen Havsérn 2019 pagir mellan
den 16 oktober och den 3 december och be-

star av fyra deldvningar.

Syftet med Havsérn 2019 ir bland annat:

* Att alla akedrer tillsammans 6var pa att kun-
na hantera en kirnteknisk olycka samt hoja
sin formdga att uthalligt hantera storre ofor-
utsedda och odnskade hindelser i samhillet

e At stirka linets férmdga att ta emot,
stddja och samverka med internationella
forstarkningsresurser, s kallat Host Nation
Support (HNS)*

* At sitta fokus pa att 6va ledning, samver-
kan och samordning samt utrymning

* Att 6ka kunskapen om civil beredskap hos
boende i den inre beredskapszonen kring
Forsmarks kirnkraftverk

¢ Att 6ka kunskapen generellt hos allmin-

heten kring civil beredskap

Vem planerar och ansvarar fér Havsérn 2019?

Linsstyrelsen Uppsala lin har det vergripan-
de ansvaret f6r Havsorn 2019 och ir vnings-
ledare (OL). Hos varje deltagande aktor finns
ocksi en lokal Gvningsledare (LOL), som
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planerar den egna aktdrens deltagande i 6v-
ningen, det vill siga vad som ska 6vas, vem/
vilka som ska 6va och i vilken omfattning.

Varfor anviinder vi begreppet Havsérn om
dvningen?

Benimningen “Havsorn” har anvints
vid de senaste kirnkraftsévningarna som
Uppsala lin anordnat. Havsérnen ir
Upplands landskapsfigel och landskaps-
djur. Havsérnen ir dessutom Alands
landskapsfigel vilket passar bra di dven
Aland ir med och évar.

Vilka dir det som dvar?

Sambhillsaktérer, si som de dtta kommu-
nerna, statliga myndigheter och organisa-
tioner, i linet 6vas allt frin central till lokal
niva. Aven de omkringliggande linen som
Givleborg, Dalarna och Stockholm deltar
med flera aktorer. Det ir aktdrernas led-
nings- och beslutsnivéer som $var sin kris-
beredskapsorganisation.

I en av deldvningarna, som sker i filt,
deltar alla de fem nordiska linderna: Sve-
rige, Norge, Danmark, Finland och Island.
Det ir forsta gingen som hela Norden
samlas for att gemensamt &va och tillsam-
mans stirka formdga och beredskap infor
och efter en kirnkraftsolycka.

EN:s internationella atomenergiorgan
(TAEA) kommer att medverka i Havsdrn
2019 som internationell observator.

Hur méanga deltar?

I nuliget har évningen totalt 75 deltagande
akedrer frin centrala forvaltningsmyndig-

heter och organisationer i sex lin. Drygt 1
600 personer kommer att delta i de olika
delévningarna. Antalet deltagare kan kom-
ma att dkas. I spelledningen och motspels-
organisationen som driver évningen framét
kommer minst 100 personer att delta.

Varfor dvar vi?

I maj 2017 fick Forsvarsmakten och Myn-
digheten for samhillsskydd och beredskap
(MSB) i uppdrag av regeringen att frimja
och utveckla en sammanhingande pla-
nering for totalférsvaret. Det innebir att
formagan for Sveriges civila forsvar och
landets totalférsvar att hantera stérre o6n-
skade hindelser i samhillet ska hojas.

Havsérn 2019 syftar dll ate alla delta-
gande aktdrer gemensamt ovar sin sam-
lade férmdga atc utveckla och stirka linets
formaga att hantera konsekvenserna av en
kirnteknisk olycka.

Inrikeningen och genomfGrandet ser
annorlunda ut jamfort med tidigare kirn-
kraftsovningar, vilket bland annat beror pd
det omvirldslige som Sverige befinner sig
i. Bland annat liggs ett storre fokus i drets
dvning pa att dva linets uthdllighet vid en
storre samhillsstdrning.

Uppligget av dvningen gor att flera av
aktdrerna ser Havsorn 2019 som en for-
beredande &vning infor Totalforsvarsdv-
ningen nista ar (TF O 2020).

Aktorerna kommer att 6va f6ljande:

* Uthillighet

* Ledning och samordning

* Utrymning

* Samlad och gemensam ligesbild och en

prioritering av samhillsviktiga verksamheter
* Information och kommunikation
* Férmégan att mita och indikera jonise-
rande stralning**

* Mottagande virdlandstod (HNS)

Vilka dir de fyra delévningarna i Havsérn 2019?

Delévning 1: Uppstartsévning, larmév-
ning — den 16 oktober

Delévningens huvudsakliga syfte 4r att tes-
ta aktuella planverk och sambandsplaner.
Del6vningen ska sikerstilla att rutiner och
planer dr korrekta. Det dr skarpa larm som
sker i Svningen.

Delévning 2: Simuleringsévning under
36 timmar — den 23-24 oktober
Delévningen ir en simuleringsévning som
bestir av tvd huvuddelar — 6vande aktorer
och ett motspel som spelar alla de aktdrer
som skulle fdrekomma i en verklig hindel-
se och som inte deltar i 6vningen. Exempel
pa roller som motspelet kan ha ir media,
allminhet och andra organisationer som
inte deltar i évningen. De évande akes-
rerna har bara kontakt med varandra el-
ler motspelet under évningen. Syftet med
detta 4r att 6vningen ska ske under s4 rea-
listiska former som méjligt.

Ovningen pagir under 36 timmar for
att testa uthallighet hos de organisationer
som deltar pd nationell, regional och lo-
kal niva. Viktiga fokusomriden ir att 6va
samverkan mellan deltagande organisatio-
ner, uppritta en samlad ligesbild och till-
sammans skapa en gemensam inriktning
for de dtgirder som vidtas, samt kommu-
nicera gemensamma budskap.

Ovningen innehiller dven en realistisk
utrymning av delar av bofasta i den inre
beredskapszonen.

Delévning 3: Mit och indikeringsov-
ning med virdlandstéd — den 29 okto-
ber—1 november

I delévningen 6vas formagan att genom
indikering och mitning kartligga vilka

omriden som drabbats av nedfall av ra-
dioaktiva amnen och hur héga nivierna
av joniserande strilning ir i dessa omra-
den. P4 si sitt gir det att beddma hur hég
dos av joniserande strilning man skulle
fi per &r om man vistades kontinuerligt
i ett drabbat omride. Utifrin dessa fakta
kan man vidta olika skyddsatgirder och
rekommendationer.

Under den hir delen av Havsérn 2019
deltar férutom frin Sverige, dven mitre-
surser i form av expertteam fran Finland,
Danmark, Norge och Island. Hir 6vas for-
mégan tll indikering och mitning samt
att ta emot och samverka med internatio-
nella akedrer i filt vid strilningsmitning.

Delévningen kommer att ske pd lands-
bygden i Osthammars och Tierps kom-

muner.

Delévning 4: Seminarieévning — den 3
december

Fokus i den sista delévningen ligger pd
hanteringen av de lingsiktiga konsekven-
ser av ett utslipp kopplat till livsmedels-
produktion utifrin regionalt perspektiv
tvd ménader efter nedfall.

Hur fungerar vningarna?

Det finns f6r varje deldvning ett 6vnings-
manus som i detalj beskriver scenariot steg
for steg. Sirskilt viktigt dr detta i delov-
ning tvd (36 timmars simuleringsévning)
som ska genomforas si verklighetstroget
som mojligt. Spelledningens uppgift ir
att styra over de évande aktorerna via det
givna 6vningsmanuset. Ovningen genom-
fors bade pa ledningsplatser och ute i filt.

Deltagande aktérer 6var, forutom i file-
ovningarna, frin sina ordinarie arbetsplat-
ser eller krisledningsrum. Kontakten sker
sinsemellan via alla tillgingliga kommuni-
kationssystem bland annat via ett webba-
serat informationssystem (WIS). WIS ir
ett nationellt system som underlittar for
aktorer att dela information fére, under
och efter en samhillsstorning. Alla akedrer
ska enkelt och effektivt kunna skapa sig en

helhetsbild av liget. Genom att anvinda
sig av dvningsportalen skapas en “évnings-
bubbla” vilket sikerstiller att évning och
verklighet inte blandas.

Hur paverkar dvningen inviinarna i liinet?

For en storre allminhet kommer inte 6v-
ningen att mirkas av. [ Osthammars kom-
mun sirskilt i omridet kring Forsmark
och den inre beredskapszonen, kommer
emellertid en del av invinarna att beroras
av évningen, framfor allt nir det giller del-
6vning tva.

Vad hiinder efter Gvningen?

Nir Havsérn 2019 ir avslutad i december
sker en stor utvirdering av hela kirnkrafts-
ovningen. Sirskilda utvirderare dr utsedda
pa savil lokal som 6vergripande nivd. En
rapport kommer att sammanstillas, vilken
kan anvindas som ett underlag for vida-
reutveckling i syfte att yrterligare stirka
linets kirnenergiberedskap.

Vad @r mélet med Gvningen?

Milet ir att férbereda linet och alla med-
verkande akedrer for olika typer av allvarli-
ga samhillshindelser och stérningar. Samt
att éva och stirka linsstyrelsens formdiga
att bedriva statlig riddningstjinst vid ett
radiologiskt utslipp.

Ju mer de deltagande aktdrerna ovar
samordning och ledning, desto bittre
rustat dr samhillet om en allvarlig sam-
hillsstérning intriffar. Malsittningen ir
att samhillets aktorer gemensamt formar
skapa trygghet, uppritthalla sikerheten
och std for en verkningsfull hantering av
samhillsstdrningar i vardag, under kris

och vid hojd beredskap.

*Host Nation Support (HNS), eller si kallat viirdlandstod, kan erhillas nir ett lands egna resurser inte riicker till och det behover be om hjilp/stid frin
utlandet for att hantera en stor sambillsstorning. HNS dr civilt eller militirt stod som ett viirdland ger utlindska styrkor inom sitt territorium. Begreppet

anvinds som stod som ges i fredstid, kris eller krig.

*Xoniserande strilning dr strilning med hog energi som har formdgan att slita loss elektroner frin atomkirnor och dirmed bilda joner. Joniserande strilning

Jfinns Gverallt omkring oss i form av den si kallade bakgrundsstrilningen. Bakgrundsstrilningen kommer frin den egna kroppen, marken och rymden. Utiver

bakgrundsstrilningen utsitts vi for strilning frian radon i bostiider, industri, likarundersékningar och behandlingar.
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. | HAVSORN
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Medverkande aktdrer Havsorn 2019 - kiirn-
kraftsévning

Uppsala lin

Linsstyrelsen Uppsala lin
Artunda Brandkir
Forsmarks Kraftgrupp
Forsvarsmakten, mellersta
militirregionen
Férsvarsmakten Psy.Ops.
Livsmedelsverket

Polisen Region Mitt
Region Uppsala
Upplands Krisstédsforbund
Uppsala Brandférsvar
Enkopings kommun
Heby kommun

Hibo kommun

Knivsta kommun

Tierps kommun

Uppsala kommun
Alvkarleby kommun
Osthammars kommun
Statens imbetsverk Aland

Givleborgs lin
Givle kommun
Linsstyrelsen Givleborg

Stockholms Lin
Norrtilje Riddningstjinst
Samverkan Stockholmsregionen (SSR

36 st)

Ovriga linsstyrelser
Linsstyrelsen Dalarna
Linsstyrelsen Kalmar
Linsstyrelsen Halland
Linsstyrelsen Stockholm

Frivilligorganisationer
Frivilliga flygkaren
Roslagens sjovirnskar

Svenska Sjoriddningssillskapet
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Centrala forvaltningsmyndigheter

(6vriga)

Jordbruksverket

Kustbevakningen
Polismyndigheten NOA
SOS Alarm
Sjdfartsverket

Svenska kraftnit

Strélsikerhetsmyndigheten (SSM)

Sveriges radio  sindningsledning/P4

Uppland
Sikerhetspolisen (SAPO)
Trafikverket/Firjerediet

75 deltagande aktorer som skrivit under
ambitionsdokumentet for Havsorn 2019

Nordiskt deltagande
Danmark

Finland

Island

Norge

Internationellt deltagande

FN:s internationella atomenergiorgan

(IAEA)

Kontakilista fill deltagande aktdrer i vning

Havsdrn 2019

Linsstyrelsen Uppsala lin
Cecilia Irefalk

Pressansvar; lg kommunikatdrer

010-223 33 26

cecilia.irefalk@lansstyrelsen.se

Gudrun Orava
Kriskommunikator

010-223 34 80

gudrun.orava@lansstyrelsen.se

Forsmarks kirnkraftverk

Anna Ek

Stf presschef

0727-182 802
eka@forsmark.vattenfall.se

Strilsikerhetsmyndigheten
Caroline Falkengren
Kommunikationsstrateg
073-202 3519

caroline.falkengren@ssm.se

Polisen Region Mitt
Lisa Sannervik
Presstalesperson

010-567 70 37

Tierps kommun
Anders Badner
Kommunikationsstrateg
070 — 086 87 66

anders.badner@tierp.se

Osthammars kommun
Theresé Herrgird
Kommunikator

072-226 56 86

therese.herrgard@osthammar.se

Region Uppsala
Jessica Elgenstierna
Presschef

070-611 39 51

jessica.elgenstierna@regionuppsala.se

Sture Jonsson
Presschef, UL
018-611 19 08
sture.jonsson@ul.se
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GOD RAPPORTERINGSKULTUR

I det arbete FFK nu gar in i vill jag som Sa-
fety Manager slé ett slag for rapporterings-
forordning, Eu Regulation 376/2014, i
Article 4 Mandatory Reporting som giller
alla flygande, 4ven oss inom FFK och dir
star foljande under:

Obligatorisk rapportering

1. Hindelser som kan utgdra en betydan-
de risk for flygsikerheten och som omfat-
tas av foljande kategorier skall rapporteras
av de personer som anges i punkt 6 inom
ramen for systemen for obligatorisk rap-
portering enligt denna artikel:

a) Hindelser som rér driften av ett luft-
fartyg, sdsom:
i) kollisionsrelaterade hindelser,
ii) start- och landningsrelaterade hindelser
iii) brinslerelaterade hiindelser
iv) hiindelser under flygningen
v) kommunikationsrelaterade hiindelser
vi) hindelser som rér personskador,
nodsituationer och andra kritiska situa-
tioner,
vii) arbetsoférmégen besittning och an-
dra hindelser som rér besittningen,
viii) viderforhillanden eller sikerhetsre-
laterade hindelser.

b) Hindelser som ror tekniska forhallan-
den, underhdll och reparation av ett luft-
fartyg, sisom:

i) strukturella defekter

ii) systemfel

iii) problem betriffande underhall och

reparation
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iv) framdrivningsproblem (t.ex. moto-
rer, propellrar och rotorsystem), och
problem med reservkrafts aggregat.

¢) Hindelser som ror flygtrafiktjanster och
tillhérande anordningar, sdsom:
i) kollisioner, nistan kollisioner eller
potentiella kollisioner,
ii) hindelser som ir specifika for flyg-
ledningstjinsten eller flygtrafiktjinsten,
iii) driftshiandelser inom flyglednings-
tjinsten eller flygtrafiktjinsten.

S&, som jag tidigare sagt och jag ber om
igen, skriv avvikelser pa det som du tycker
ir avvikande frin normer, manualer, pro-
cesser osv. Jag ser din avvikelse som en
GAVA for att forbittra verksamheten s vi
har alla forutsittningar for att lyckas for-
hindra en normglidning om vi ir 6ppna,
drliga och arbetar TILLSAMMANES for att:
* Din kultur och ditt beteende bestimmer
vad vi anser vara viktigt;

* Din kultur och ditt beteende bestimmer
vad vi ser som normalt och acceptabelt;

* Ditt beteende ir den viktigaste kompo-
nenten i ett framgdngsrike flygsikerhetsar-
bete.

PG
Safety Manager FFK

FRIVILLIGA

FORSVARSORGANISATIONER

Sammanlagt finns det i Sverige 18 stycken frivilliga forsvarsorganisationer som lyder
under Férordningen (1994:524) for frivillig forsvarsverksamhet. Frivilliga flygkdren dr
en av dom - men vilka dr dom andra?

Genom en artikelserie i FFK-Nytt far dom frivilliga férsvarsorganisationerna presentera
sig sjtlva. Det kommer presenteras tvi organisationer per tidningsnummer.

Gemensamt for organisationerna dr att vi rekryterar och uthildar frivilliga for en mingd
olika uppgifter och specialisthefattningar for totalférsvaret - dvs det militira forsvaret
och civila forsvaret. Vad vi skall triina pé och vilka uppgifter vi skall utféra utgér fran
behoven hos ansvariga aktérer, dvs for det militiira forsvaret av Forsvarsmakiens behov,
for krisheredskapen och det civila forsvaret av behoven hos myndigheter, liinsstyrelser,
landsting och kommuner som ansvarar for olika delar av dessa omrdden.

Tillsammans utgdr dessa frivilligorganisationer en stark kraft och resurs i samhiillet. FFK
tir en del av en unik verksamhet som idag bestdr av ca 350 000 engagerade medlemmar.

Organisationerna svarar for forsvarsupplysning, folkférankring och personalférsérining
fill civila myndigheter och Forsvarsmakten. Mer information om dom frivilliga férsvars-
organisationerna kan du finna pé t.ex. www.msb.se, www.forsvarsmakten.se, www.frivil-
ligutbildning.se.

Méanga gdnger korsas organisationernas viigar och d kan vi samverka samt stiirka var-
andra. Tillsammans blir vi helt enkelt Gnnu starkare.

Civilforsvarsforbundet

Www.Civil.se
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Bilkéren rekryterar och uthildar fordonsférare och logistikpersonal till Sveriges totalférsvar, dvs bade fill det militéira och civila férsvaret och krishe-
redskapen. Vara medlemmars engagemang bidrar till viktiga samhiillsfunktioner inom transport och logistik.

Transporter ir en avgdrande faktor nir det
giller att 16sa kriser. Vilken typ av kris el-
ler allvarlig hindelse som helst; livsmedels-
brist, elbortfall, dricksvattenproblematik,
vipnat angrepp, epidemier eller skogs-
brand, kommer att kriva transporter.
Bilkdren har rekryterings- och utbild-
ningsansvar for ca 1300 forarbefattningar
i Hemvirnet, frimst bandvagns- och last-

24 FFKNYTT 42019

bils/terringbilsforare. Vi ska ocksd bérja
rekrytera och utbilda frivilliga forare till
andra delar av Férsvarsmakten, bland an-
nat Flygvapnet och Logistikenheter.
Férutom vért militira ben si har vi
ett stort civilt ben dir vi samverkar med
en rad statliga myndigheter, tex Svenska
Kraftnit, Trafikverket, Polismyndigheten,
Energimyndigheten och en rad linsstyrel-

ser. Aven pa den civila sidan handlar det
oftast om forare, men vi utbildar ocksa
elverksoperatérer, logistiker och lednings-
personal f6r Motor- och Transportenheter.

Bilkdren var frin borjan en organisation
for bara kvinnor, men ir sedan tio &r 6p-
pen for bade kvinnor och min. Vi har ca
4400 medlemmar som ir med i nigon av
vara 50 kirer runtom i landet. Vir lokala

kirverksamhet 4r en viktig del av vdr verksamhet
genom att det engagerar och aktiverar bdde gamla
och nya medlemmar, med eller utan avtal. Varje kir
formar sin egen verksamhet utifrin sina medlem-
mar och aktiviteterna i kdrerna varierar. Kdrverk-
samheten ir en viktig del for att stirka gemenska-
pen i kiren och 6ka kunskapen och engagemanget
bland medlemmarna.

Som frivillig frsvarsorganisation har vi ett sjilv-
klart uppdrag att ocksé jobba med totalférsvarsin-
formation, béde till vira medlemmar och allmin-
heten. Forutom det har vi ett sjilvpitaget uppdrag
som finns med i vdr indamalsparagraf; trafiksiker-
het. For oss hidnger motor- och fordonsintresset
ihop med att arbeta for en 6kad trafiksikerhet. Det
handlar om kunskaper och attityder och att vara
ridd om sig sjilv och andra.

Om du vill ldsa mer oss och var verksamhet si
rekommenderar vi bade var hemsida www.bilkaren.
se och véra olika sociala mediekanaler; @bilkaris-
ten pd Instagram, @bilkarist pd Twitter och givetvis
ocksa pd Facebook.

Eva Blomqpvist

Den forsta bilkdren bildades i Gateborg 1939, dé var organisationen endast dppen for
kvinnor. Sedan 2009 ir Bilkéren dppen for bade mén och kvinnor.

Idag bestdr riksorganisationen av 50 lokala/regionala bilkérer som har ca 4400 med-
lemmar fillsammans.

Forutom uppgifterna om rekrytering/uthildning fill totalférsvaret och totalférsvars-
information jobbar Bilkdren med trafiksikerhetsfragor. Bilkdren har uppdrag bade i
Férsvarsmakten och en rad civila myndigheter.

Sedan 2018 har Bilkaren delat ordférandeskap déir Inger Karlsson och Ingela Kronlund
delar ansvaret. Bilkdrens kansli ligger i Stockholm och leds av generalsekretaren Eva
Blomqvist.
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%gﬁ?ﬁ Civilforsvarsforbundet

- en del av den civila krisheredskapen

Sveriges Civilforsvarsforbund dr en ideell, demokratisk och rikstiickande frivilligorganisation. Férbundet dr partipolitiskt och religidst obundet.
Forbundets mdl iir sikerhetsmedvetna miinniskor, som genom sitt agerande stoder savil individen som samhiillet. Férbundet verkar for att stiirka
demokratin och ménniskoviirdet samt bidrar till en héllbar samhillsutveckling. Viirdegrunden genomsyrar all vr verksamhet - omtanke, sikerhet,
ansvar, kunskap, meningsfullhet, respeki, mod och hopp.

Civilforsvarsforbundet uthildar

Vi okar ditt riskmedvetande. P4 vira kur-
ser lir du dig forebygga olyckor och klara
krisldgen, si som lingre elavbrott, forore-
nat dricksvatten, en tids isolering och an-
dra nédsituationer. Varje hushall bér géra
sin egen risk- och sirbarhetsanalys. Ju mer
vi 4r forberedda och ju mer vi kan om hot
och risker, desto bittre klarar vi oss — bide
som individer och tillsammans.
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Utbildning till allmdnheten utfér vi pa
uppdrag av Myndigheten for Samhills-
skydd och Beredskap (MSB).

2018 utbildades mer 4n 22 000 per-
soner i hemberedskap och utdver detta
valde ménga att dven utbilda sig i Sikrare
Seniorer, Sikrare Barn och Férsta Hjil-
pen med HLR.

Civilforsvarsforbundet informerar

Vi ger tips och rad om sikerhet i varda-
gen. Ar du vil forberedd i vardagen klarar
du dven kriser. Mycket kan forebyggas
med enkla medel. En del av tipsen hittar
du pé vir webbplats.

Under Krisberedskapsveckan (KBV)
2019 genomfédrde civilforsvarsférening-
arna ca 140 aktiviteter runt om i landet.
Utdéver KBV medverkar civilférsvarsfor-

bundets medlemmar vid manga aktiviteter
och arrangemang som sker pa lokal nivd
och ofta i samverkan med 6vriga Frivilliga
Férsvarsorganisationer (FFO:er) eller an-
dra ideella organisationer och féreningar.

Civilférsvarsforbundet  4r ocksi en-
gagerade i flera organisationer sisom
"Forum - Idéburna organisationer med
social inrikening’, *Svenska ridet for hjirt-
lungriddning’, och ’Centralférbundet
Folk och Férsvar och deltar i ’Frivilliga
forsvarsorganisationers
mitté, FOS’.

samarbetskom-

Civilforsvarsfarbundet hjilper

Frivilliga Resursgruppen (FRG) finns
som extra resurs vid olyckor och kriser i
samhillet. I en FRG ingér personer fran
olika frivilligorganisationer som tillsam-
mans bidrar till en bred kompetens. Civil-
forsvarsforbundet utvecklar och planerar
utbildningskonceptet fér FRG. Lokalt
genomférs grundutbildning av FRG-med-
lemmarna. Dessa kan sedan fortbildas via

de centrala utbildningarna som erbjuds ex
"FRG-ledarskap’,  ’Kriskommunikation’
och ’Stabskunskap for FRG’. Som stéd till
FRG har vi resursregistret MAX. MAX ger
svar pa vilka kompetenser och vilket mate-
riel som finns registrerat att anvinda pa en
ort vid en kris.

I dagsliget finns FRG i drygt hilften
av landets kommuner och utbildning
pagar kontinuerligt. FRG utvecklar vi
samverkan med Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL)

Landets FRG:er blir aktiverade vid bade
sma och stora hindelser. Till exempel de
stora skogsbrinderna 2014 och 2018 men
dven vid flyktingsituationen 2015 aktive-
rades manga resursgrupper.

Med hjilp av Civilfrsvarsforbundets
lokalféreningar och sponsorer placerar
vi ut hjirtstartare runt om i Sverige. Vi
vill att det ska finnas minst en hjirt-
startare tillginglig pa platser ddr manga
minniskor ror sig.

Att vara medlem i Civilfdrsvarsforbun-

det ger méjlighet till personlig utveckling

Grundades 1937.

Ca 15 000 medlemmar.

Organiserade i 21 distrikt, 184 féreningar.
Férbundsordférande: Georgios Kontorinis
Generalsekreterare: Tomas Warberg

och utdkad kompetens. Det dr ocksa ett
uttryck for ett samhilleligt ansvarstagan-
de. Genom att hjilpa varandra hjilper vi
oss sjilva.
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Abbreviation
AM

ARC

BOF
CAMO

CMM
CPIL
CRM

FIG
HVG
KC

JRCC

LfCh

NPFO
NPCA
NPCT
NPGO
OHB

OM-A

OM-B

OM-C
OM-D
RG
SAG
SIG
SHK
SOP
SM
SMS
SRB
YP

QM
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Forkortningar inom FFK
- Listan ingdr i FFK OM-A

Definition

Accountable Manger, verksamhetsansvarig

Airworthiness Review Certificate, utfirdas av en CAMO.

Beslut om Flygning

Continuing Airworthiness Management Organization. Organisation som
ansvarar for luftvirdigheten i en kontrollerad miljs. Utfardar ARC.
Compliance Monitoring Manager

Chefspilot, Flygoperativt ansvarig for verksamheten i en linsflygavdelning.
Crew Resource Management eller Company Resource Managemet ir en
filosofi for att samordna alla resurser i ett foretag eller besittning for att
uppnd ett gemensamt mél.

Flyg-informationsgrupp

Hemvirns-flyggrupp

Karchef, verksamhetsansvarig

Joint Rescue Co-ordination Centre, operativa ledningen av riddningsin-
satser for sjo- och flyg-riddning.

Lansflygchef, administrativt och ekonomiskt ansvarig for linsflygavdel-
ningens verksamhet och utveckling.

Nominated Person Flight Operation

Nominated Person Continuous Airworthiness

Nominated Person Crew Training

Nominated Person Ground Operations

Organisation Handbook

Operational Manual Part-A, General/Basic Information, Requirements
and Operations

Operational Manual Part-B, Aircraft Type Operating Procedures and
Requirements

Operational Manual Part-C, Route and Aerodrome Instructions
Operational Manual Part-D, Training Manual

Resursgrupp

Safety Action Group

Sjdinformations flyggrupp

Statens Haverikommission

Standard Operating Procedures

Safety Manager

Safety Management System

Safety Review Board

Young Pilots

Quality Manager

FLYGSAKERHET \%’o‘

Is och frost pd flygplan

-en dodlig fara?

Ishildning har genom dren
orsakat mdnga haverier inom
allminflyget. Trafikflyget dr
ocksd drabbat. De flesta have-
rierna dr helt onddiga. | denna

artikel ska jog fork
det dr farligt aft f
ishildningsfor

ara varfor
yga under

hdllanden.

Konsekvenser av is och frost

Lyftkraften minskar

Draghraiten ?“--T}?“- —— "';:-ﬁ
minskar = - =" ok

Tyngdkraften Skar
p-g.a. dkad massa

Sy vassseurer ses amar

Luftmotstindel

ot

Tidiga erfarenheter

Flygets pionjirer rikade ut for isbildning, till exempel Char-
les Lindberg som rikade ut for isbildning under sin flygning
over Atlanten dr 1927. Den svenske pionjiren Albin Ahren-
berg drabbades pd 1930-talet. Redan pa 1930-talet visste
man att all sné, is och frost ska tas bort fran flygplanet fore
start. Man hade ocksi noterat att redan enbart lite sno, is
och frost kunde f3 allvarliga konsekvenser.

Minga haverier har orsakats av isbildning, dven i Sverige.
Den 4 december 1969 havererade en Jet Commander vid
start med rimfrost frin Bromma flygplats. Den 15 januari
1977 havererade en Vickers Viscount under inflygning till
Bromma. Orsak: Stabilisatorstall. Nagra ar tidigare hade Lin-
jeflyg haft ett tillbud med en Convair Metropolitan vid utfall-
ning av klaff. Omedelbar infillning av klaffen gjorde att ett
haveri kunde undvikas. Enligt vad piloten berittade fr mig
sa skrek han till styrman: "In med klaffen for helvete”. Sam-
ma gamla haveriorsaker aterkommer. Man undrar varfor?

Inverkan

Sna, is, frost och underkylt regn kan paverka flygplanet pa
marken, under flygning eller efter flygning. Is bildas vanli-
gen nir underkylt vatten triffar planet.

Is och frost inverkar pa (1) vingens och stabilisatorns
maximala lyftkraft som minskar, (2) stabilitet och styrning
som forsimras, (3) luftmotstdndet som okar, (4) dragkraf-
ten som minskar, (5) massan som 6kar samt (6) funktion
hos nédvindiga system som forsdmras.

Nigra konsekvenser av is och frost visas grafiskt i figur 1
till viinster.
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Hur blir inverkan for mig som pilot? Jo,
(1) stallfarten 6kar, (2) stall utan stallvar-
ning och vid hégre fart/ligre anfallsvinkel,
(3) stabilisatorstall — speciellt vid utfill-
ning av klaff, (4) indrade flygegenskaper
vid till exempel stall, (5) motsténdet okar
- simre prestanda samt (6) farten minskar

— kan inte behélla héjden.

Vingens
maximala
lyftkraft minskar

Vingens byftleraft som funktion av anfalls- stallfarten okar

vinkeln visas grafiskt i figur 2 till higer.

Maximum vid
lagre
anfallsvinkel

Som framgir av figuren minskar en
vinges maximala lyftkraft. Dirfor okar
stallfarten. Vidare uppnas maximal lyft-
kraft tidigare, dvs. vid ligre anfallsvinkel.
Dirfor kan ditt flygplan stalla utan att den
normala stallvarningen fungerar.

stallar tidigare

-

L WANSSTWENT AND AVTATASN
118

Vid utfillning av klaffar och landstall upp-
star vanligen ett nossinkande moment. D3
kan det bli brattom att ta in klaffen for att
undvika stabilisatorstall.

Kraft- och momentjimvikt vid utfillning
av klaff framgdir grafiskt av figur 3 nedan.

Kraft- och momentjamvikt

Tyngdkraft p.g.a.
fiygplansts massa
- nerdt

Stabllisatorns
wverkan - nerat

Moszinkands moment vid klaffutsiag dkar behavet ay negatiy
tyfthraft fran stabilisatorn = klarar den det med is och frost?

BN ARE AT 3

T i
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Rimfrost dkar stallfarten och startstrickan
dramatiskt. Provflygaren Ove Dahlén be-
skriver detta i ett brev till Flygtekniska
Forsoksanstalten den tredje februari 1970.
I brevet beskriver Ove Dahlén att Litt-
ningsfarten vid en provilygning med ett
plan av typ MFI-10 Vipan 6kade drama-
tiskt, frin normalt 85 km/h till 115 km/h.
Han beskriver avslutningsvis att provet
”... klart reflekterar den svira inverkan
rimfrostbildning kan ha pa ett litet flyg-
plans startprestanda och stallfart.”

Paverkan

Hur péverkas jag och mitt flygande? Jo, (1)
lingre startstricka — start kan vara omojlig,
stall vid littning, (2) hégre landningsfart
— lingre landningsstricka, (3) motorn/
motorerna stannar, (4) kan inte filla ut
landstillen, (5) bromsar fryser fast i luften
infor landning.

Du har blivit provflygare! Ar du redo?

Vad kan jag gora som pilot? Det ir sikrast
att lira av andras erfarenheter. Folja eta-
blerade rutiner och erfarenheter. Folja gil-
lande bestimmelser ir ett annat gott rid.
De bygger sammantaget pa hundratals, ja
rent av tusentals, haverier, minga av dem
med dodlig utgang.

Gammalt talesiitt

Ett gammalt talesitt lyder som fljer:

Det dir béittre att
vara pa marken
och lingta upp dn
att vara uppe i luf-
len och lingta ner.

Fore flygning

Bist dr det med forebyggande dtgirder.
Nedan foljer nigra exempel innan du
startar din flygning. (1) Har jag rétt atti-
tyd och respeke? (2) Kolla vider noga fore
start. (3) De-icing fore start. (4) Starta all-
tid med rent flygplan. (5) Undvika omra-
den med isbildning samt (6) vara beredd
pa viderforsimring.

Under flygning

Vad kan jag gora under flygningen? Nigra
exempel foljer nedan. (1) Vara beredd pi
stall utan stallvarning och med rollstor-
ning. (2) Vara beredd pa dndrade flygegen-
skaper. (3) Flyga med hogre fart 4n vanligt,
speciellt vid start och landning. (4) Vara
beredd pé stabilisatorstall. (5) Begrinsa
anvindning av klaff. Ingen klaff alls om
du inte vet att stabilisatorn dr isfri. (6)
Inte oka klaffutslag pa lag hojd, t.ex. kort
final. (7) Autopiloten kan doélja forsim-
rade flygegenskaper. (8) Planera for utvig
vid oférmodad isbildning samt (9) anvind
eventuella gummibeligg redan vid smé pa-
slag av is (ref. NTSB Safety Alert SA-014
December 2008.

VMC-lygning

Is kan stilla till med problem dven under
VMC-forhéllanden, se foljande. (1) For-
gasaris (dven pd sommaren ...), (2) frost
och sné pa marken samt (3) underkyld ne-

derbérd i VMC under moln (!). Underkylt

regn ger ofta mycket svér isbildning.

Siikerheten beror pa dig

Hur beror sikerheten pé dig och flygpla-
net? (1) Ar du utbildad for planering och
beslutsfattande vid flygning med is och
frost? (2) Ar flygplanet utrustat och god-
kint for flygning i kind isbildning? (3)
Fungerar all utrustning? (4) Kan du an-
vinda aktuell utrustning och vet du pla-
nets begrinsningar? (5) Kommer du att
anvinda utrustningen? (6) Har du tillging
till underlag som visar och tar hinsyn ill
forsimrade prestanda med is pé flygplanet?
(7) Ditt beslut om eventuell flygning och
beredskap for dndrad planering fére och
under flygningen ska bygga pd en sund be-
démning av din och flygplanets formaga
att hantera forekomst av isbildning.

Nationella regler

For dig som flyger enligt nationella regler i
Sverige giller f6ljande bestimmelser.

(1) Om flygning avses utforas under
kinda eller forutsedda isbildningsférhil-
landen miste flygplanet vara certifierat och
forsett med utrustning for flygning under
sidana foérhillanden. Om tillverkaren for
flygplanstypen i flyghandboken anvisat
utbildning gillande flygning i isbildnings-
forhéllanden skall piloten ha genomgitt
denna. (LES 2007:58, 27 §).

(2) Start fir inte ske med is, rimfrost el-
ler sn6 pa flygplanet om det inte ér tillatet
enligt underhills- eller flyghandboken for
flygplanstypen. (LES 2007:58, 28 §).

Giillande EASA-regler

Nu gillande EASA-bestimmelser for all-
minflyget (NCO OP 165 och 170) regle-

rar vad du som pilot ska gora.

NCO.OP.165 Ice and other contami-
nants — ground procedures. The pilot-
in-command shall only commence take-
off if the aircraft is clear of any deposit that
might adversely affect the performance or

controllability of the aircraft, except as
permitted in the AFM.
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NCO.OP.170 Ice and other contami-
nants — flight procedures. (a) The pilot-
in-command shall only commence a flight
or intentionally fly into expected or actual
icing conditions if the aircraft is certified
and equipped to cope with such condi-
tions as referred to in 2.a.5 of Annex IV
to Regulation (EC) No 216/2008 samt
(b) If icing exceeds the intensity of icing
for which the aircraft is certified or if an
aircraft not certified for flight in known
icing conditions encounters icing, the
pilot-in-command shall exit the icing con-
ditions without delay, by a change of level
and/or route, and if necessary by declaring
an emergency to ATC.

GM1 NCO.OP170(b) Ice and other
contaminants — flight procedures.
KNOWN ICING CONDITIONS:
Known icing conditions are conditions
where actual ice is observed visually to be
on the aircraft by the pilot or identified by
on-board sensors.

Dédlig fara?

Tillbaka till den inledande frigan: Is och
frost pa flygplan - en dédlig fara? Efter att
ha studerat imnet blir mitt svar: Ja!

Sven Antvik
PS: Vill du veta mer om detta viktiga och

intressanta dmne? D kan du kipa min nyli-
gen utgivna bok. DS
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FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Ga in och bestill i var
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiliningen utan striivar efter att hlla
ligsta mijliga pris. Diirfor siiljs produkterna enbart till medlemmar. Aktuella priser 2019.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan fa slut.
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TYGVINGE LINJAL
YOUNG PILOTS GYMPASE  VATTENFLASKA KEPS Fr avigatonsplanerin
10 kr 20 kr 20 kr 50 kr 10 kr

Vi flyger fram

FFK T-SHIRT YOUNG PILOTS JACKA  YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA TROJA MED LUVA
sil. S Stl. SXKL Vit sil. $4 Sil. 1517 5" 300 kr

60 kr 450 kr 60 kr 200 kr

REFLEXVAST TRAIA M. LUVA FIGTROJA FFK-JACKA FFK Piks
Young Pilots eller FFK Stl. S-XXL Overdrag, stl. SXXL Stl. S-XXL Stl. SXKL

30 ke 150 kr 430 kr 450 kr 100 kr



