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Karchefen har ordet

Nu har det snart gatt 100 arbetsdagar sedan jag tilltradde som karchef. For ett ar sedan hade
jag fullt upp som ansvarig for gassamordning pa Energimyndigheten efter att Nordstream
hade sprangts. Da fanns inte FFK pa min karta. Under de snart 100 dagarna har jag tagit del
av en mycket spannande verksamhet och bdrjat bilda mig en uppfattning om vart vi ar pa vag.

Jag har inte med mig egen flygerfarenhet till FFK men har istéllet erfarenhet fran kalla kriget,

in i "eviga freden” och nu jobbat i en period av tydligt behov av att Sverige atertar en

formaga att forsvara sig. Fem statliga myndigheter och tva raddningstjanster har jag i bagaget
och d& genomgaende kris-och beredskapfragor. Med den erfarenheten sa ar det min uppfattning
att FFK ska utveckla och sakerstalla sin formaga sa att vi an mer kan bidra till att starka

Sverige att std emot storningar och angrepp. Dags for civilférsvarsflyg ocksa!

Den entusiasm och vilja att vara med och bidra som jag mott &r fascinerande — jag har stor
respekt for frivilligheten och vill varna denna. Jag har traffat uppdragsgivare och mottagare av
vara tjanster, traffat piloter och spanare samt ungdomar under utbildning, fort dialog med 6vriga
FFO:er, diskuterat framtid med vara lansavdelningar ute i landet (det &r dar den skarpa
verksamheten bedrivs), traffat politiker och KSAK samt lart kanna karstabens engagerade med-
arbetare. Min tydliga uppfattning for att kunna utvecklas ar att det bara ar tillsammans som vi
kan gora skillnad. Jag tar garna emot funderingar och deltar mer an garna i det goda samtalet
om hur, varfér och vad som behdéver goras - aterkom garnal!

En mycket gladjande nyhet ar att FFK efter fem ar aterfar majligheten att utfora lagflygning,
en efterfrdgad formaga hos uppdragsgivarna. For FFK ar det en fjader i hatten som nu ska
sattas tillbaka — viktigt foér oss och andra!

Slutligen ett stort tack till Thomas Alexandersson for ett gediget arbete som tidigare karchef
i att bygga upp "flygbolaget” — med detta sa sakerstaller vi att verksamheten har ratt kvalitet
och genomfors pa ett sakert satt.

Flyg sakert darute!

Hans Spets
Karchef och Accontable manager

Glad dialog med Mats Ekelund FFK Gotland och ministern for civilt férsvar Carl-Oscar Bohlin pa
Gotlands flygklubb. Framkom att Karchefen och statsradet hoppat fallskarm i samma klubb.
Foto: regeringskansliet.



Vanner!

Det ar krig i Europa.

Det ryska hansynslosa anfallskriget mot Ukraina fortsatter
med oférminskad kraft. Samanhallningen bland de europe-
iska staterna kommer att sattas pa prov vad avser att fort-
satta ett tydligt och adekvat stdd till Ukraina. Vi ser nu i
Sverige en kraftfull upprustning av saval det militara
forsvaret som totalférsvaret i 6vrigt.

Detta kommer dock att ta tid att ateruppbygga. | detta
sammanhang har vi med vara férmagor en tydlig roll.

Vi &r barare, inte minst pa den civila sidan, av kunskaper
sedan det tidigare invasionsférsvaret. Ministern for civilt
forsvar, Carl-Oskar Bohlin var mycket tydlig med detta i
samband med att han motte oss frivilligorganisationer vid
Salen-konferensen. Min uppfattning ar att vi har en mycket
stabil struktur och mycket god bemanning i vara uppdrag mot
Forsvarsmakten. Det omrade dar vi nu maste lagga in extra
"krut” ar ateraktiveringen av "Civilforsvarsflyget”, det som vi
forutseende latit 6vervintra genom framfor allt FIG-strukturen.
Centrala aktorer ar dar vara lansstyrelser och jag ar mycket
glad for att vi genom Karchefen har paboérjat en dialog med
dessa kring vara uppgifter. Visavi andra Frivilliga Forsvars-
Organisationer (FFO) skiljer vi ut oss da vi ocksa kan leverera
en operativ tjanst. Som Hans Spets skriver sa har vi ater ett "lagflygtillstand”
— Bra! Nu tar vi nésta steg!

Tack, alla ni som & med och levererar totalforsvarskraft!

Roland Ekenberg
Ordférande

Foto: okand.



Tankar fran Safety Managager

Det ar forsta gangen som jag skriver nagot i FFK Nytt och ser
att det kan vara en aterkommande aktivitet fran mig som Safety
Managager i FFK och teman ska kopplas ihop med flygsakerhet.
Detta inlagg handlar om stabiliserad inflygning, vad konceptet
innebar och hur vi skulle kunna anvanda det i FFK.

Vad menas med stabiliserad inflygning?

Bakgrunden och anledning till att man inforde konceptet ar att det
forekommit haverier dar flygplan akt av banan i samband med
landning, bade i den kommersiella och privata sektorn av flyg-
varlden. Manga ganger sa blir det stora skador pa flygplan, det

kan orsaka personskador, blir Ianga stillestandstider pa flygplanen
nar det ska kontrolleras och repareras och aven stora inkomstbortfall.

Varfor sker denna avakning?

| valdigt manga fall beror det pa att man kommer in med for hog

fart och hojd pa finalen och banan racker da inte for att stanna i tid.
Pa grund av dessa haverier/incidenter har det inom den kommersiella
flygningen blivit krav pa sa kallad "stabiliserad inflygning”.

Stabiliserad inflygning ar ett koncept som innebar att vissa kriterier,

exempelvis fart och hojd ska vara inom faststallda gransvarden for att fa fortsatta inflygningen,
annars ska inflygningen avbrytas. Stabiliserad inflygning ar inget krav for privatflyget men &ar
applicerbart och rekommenderas av Haverikommissionen utifran de haverier dom har utrett.

Vad for kriterier skulle kunna vara applicerbart for oss som privatflygare och FFK i ett sadant
koncept?

| FFK OM-A 8.5.4 namns att "PIC skall sakerstélla att flygplanet ar i landningskonfiguration med ratt fart
for radande vader senast pa 200 fots hojd innan sattning” sa FFK har redan till en viss del berort
konceptet men inte specificerat nagra gransvarden.

Som ett forslag utifran det som beskrivs i OM-A kan vara att man pa lagst 200 fot kontrollerar att farten
inte devierar mer an +/- 5 knop av finalfart, konfiguration av flygplanet ar klart och att man ligger rakt
pa vingarna. Konfiguration av flygplan skulle ocksa kunna omfatta man kontrollerar att det lyser tre
grona lampor som bekraftelse pa att landningsstéllet ar nerfallt och Iast och att propellern ar justerat
till fine pitch om man flyger sadana varianter. Den sistnamnda kontrollen benamns ofta ocksa som
final check. Det har innebér att om nagot av dessa kriterier inte uppfylls ska inflygningen avbrytas och
goras om.

Kan du som pilot sjalv anvanda nagot av de forslag som namns ovan?
Svaret pa den fragan uppmanar jag dig att sjalv fundera och reflektera éver.

Hans-Erik Viklund
Safety Manager FFK



Flygchefen tar till ordra

Verksamheten under sommaren har flutit pa bra med
stor variation i uppdragen. Pa férsommaren var det
varmt och torrt vilkket medférde en hel del brandflyg.
Under juli kom regnen med 6versvamningar och behov
av Overvakning samt omledning av trafik.

Vadret och besvarliga handelser sker hela tiden och vi
maste hela tiden vara beredda pa att kunna stédja sam-
hallet. Vem vet nar nasta samtal kommer som kan
innebara att ex Trafikverket 6nskar spaning langs
lansvag 134 eller nar polisen 6nskar hjalp

vid ett eftersok?

Hur redo for uppdrag?

Har du gjort din PFT?

Ar alla uppgifter i Pyramid uppdaterade?

Har du gjort alla utbildningar och repeterat dessa?
Har du 3 landningar de senaste 90 dagarna?
Kanner du dig i form for att ta ett flyguppdrag?

Svarar du JA pa dessa fragor ar du redo! Svarar du Nej sa se 6ver vad som behdver uppdateras.
Ex. kan det vara repetition pa Vag&Jvg eller TBOS. Behover du en utbildning sé tveka inte att
hora av dig till karstaben sa ska vi gora vad vi kan for att hjalpa dig.

Kanske ar ni flera som behover utbildning i lanet? Da kan det finnas majlighet till lokal utbildning
pa ex. Vag & Jvg.

Nu nar morkret kommer kan det vara dags att géra morkerlandningar s du kan flyga uppdrag
aven i morker. Nytt for i ar ar att ni kan éva morkerlandning sjalva i begransad omfattning.
Nedan ar utdrag fran var kommande OM-A. Nytt flygoperativt direktiv ar utskickat

4.1.1.1 Undantag fran minimumbesattning
Foljande typer av operation kan genomfdras utan en spanare:

. Non-Revenue Flights, se 8.5.9 - Non-Revenue Flights
. Ovningsflygning i formation inom SIG
. Flygning for att behalla behorighet for morker och ta passagerare (TGL 3 st)

Slutligen vill jag ater uppmana alla att skriva handelserapporter om nagot inte sker som det ar tankt.
Det kan vara allt fran att hangarportarna inte gar att 6ppna till att motorn gar orent osv.
Fler rapporter gor att vi kan se trender battre och da ocksa kunna tka sakerheten.

Med férhoppning om en bra och flygande host.

Lars-Goran
Flygchef



Mer pengar till civila forsvaret

Den 7:e september meddelade regeringen att man tanker foresla ett tillskott i
budgetpropositionen om 40 miljoner kronor for aktiveringen av civilplikt inom
kommunal raddningstjanst och elférsorjningsomradet. Tillsammans med de
medel som redan avsatts for personalférsorjning i Totalforsvarspropositionen
2020 innebéar det totalt 60 miljoner kronor for 2024.

De personer som ar akutella for den forsta aktiveringen av civilplikten &r de som
redan genomgatt en utbildning hos MSB men som inte arbetar i raddningstjanst.
MSB planerar for att den forsta gruppen civilpliktiga ska kunna kallas till en inledande
repetitionsutbildning hdsten 2024. Under 2024 ar forhoppningen att omkring 300
personer kunna utbildas for civilplikt inom kommunal radddningstjanst.

| héstandringsbudgeten kan vi ocksa se positiva delar for FFO:er

Regeringen ser positivt pa utvecklingen inom de frivilliga forsvarsorganisationerna
(FFO). Utvecklingen av medlemsantalen och engagemanget inom FFO ar tecken
pa en Okad forsvarsvilja som ocksa starks darigenom.

Regeringen konstaterar att det &r viktigt att fordelningen av tilldelade medel till FFO
tilgodoser saval organisationernas behov av finansiell stabilitet som myndigheter-
nas behov av att kunna inrikta verksamheten for att svara mot nuvarande behov.

Regering foreslar i sin hostbudgeten att 30 miljoner kronor laggs till FFO:er for

organisationsstod. Helt med den inriktning som vi dnskat fran karstaben under
en langre tid.

Foto: okand



FIG 1 Vastmanland stottar efter kraftig nederhord

Natten till I6rdagen den 2:a september fOll ovanligt stora mangder regn dver Vast-
manland som ledde till att vattendrag svammade 6ver, vagar spolades bort och
hus stod vattenfyllda. Flera kommuner satt igang sina krishanteringsstaber. For att
snabbt skapa sig en lagesbild tillfragades FFK som hall flygplan uppe i luften under
hela helgen.

Manga vagar var oframkomliga vilket forsvarade myndigheternas raddningsinsatser.
Tillsammans med FFK'’s piloter och spanare kunde man snabbt kartlagga alternativa
fardvagar for raddningstjansten samt dokumentera skador pa de drabbade vagarna.

Utdver uppdraget att rapportera skador och éversvamningar blev FFK &ven ombedda
att sOka efter personer i akut fara.

Foto: Lars-Goran Johansson, Sagan Foto: Lars-Goéran Johansson, Ostervala

Foto: Lars-Godran Johansson, Jarnvagen mellan Sala och Uppsala



Karriarslager

| mitten av augusti arrangerades ett unikt flyglager av FFK foér vara ungdoms-
medlemmar.Karriarslagret vande sig till medlemmar som ar pa vag ut i
arbetslivet och drommer om en karriar inom flygbranschen. Deltagarna fick
handfasta tips och verktyg for att géra verklighet av sina drémmar.

Detta gjordes med studiebesdk, forelasningar och praktiska évningar inom
samarbete och kommunikation.

Teori varvades med praktik under studiebesok pa en flygteknikerskola, kabin-
personalskola och flygtrafikledningen pa Arlanda.

En av dagarna fick deltagarna spendera pa en flygskola dar de bland annat

fick sin forsta flyglektion tillsammans med en flyginstruktor.

Vi hoppas pa att alla deltagare blev annu mer motiverade att folja sina drémmar.

Om detta later intressant for just Dig, sa vantar vi pa din anstkan nasta ar!

Foto: okand, Lagerdeltagare testar hur det ar att utrymma ett passagerarflygplan.



Lagesrapport fran FFK Stockholm

Det har gatt knappt ett ar sedan jag tilltradde som lansflygchef i AB lan.

Tiden gar fort, och jag har massor kvar att lara mig!

I lanet har vi 11 flyggrupper, ett hundratal piloter och en mycket livaktig ungdomsverksamhet,
sa det ar inte sa konstigt att flygrapporterna fyller min mailbox! Verksamheten ar mycket mang-
facetterad, med allt frAn daglager for ungdomar till havsévervakningsuppdrag.

Det sistndmnda ar dessutom alltid skarpa uppdrag, aldrig 6évning!

Utover den standigt pagaende verksamheten paborjades planeringen av arets "Bungelager”
redan i februari. Lagret ar mojligt tack vare ett generdst bidrag fran Stiftelsen Stockholms Fasta
Forvar — och ett dussin engagerade ledare/piloter som staller upp ideellt, tar ledigt fran sina jobb
och i stallet aker till Gotland en vecka. Dar jobbar man nastan dygnet runt...

Bungelagret ar ett veckolangt lager for 20-talet ungdomar 15 -18 ar.

En av hdrnstenarna ar att det ska vara lika manga killar som tjejer pa lagret. | ar hade vi drygt 50
sokande, men urvalsprocessen fungerar bra, och det var ett mycket fint gdng ungdomar.

Under lagerveckan far de en inblick i FFKs verksamhet, teorigenomgangar i navigation,
meteorologi, COM, TBOS, hjart/lungraddning med mera.

Sjalvklart far de ocksa flyga, och det ar fantastiskt hur snabbt de lar sig saker och ting!

Ett par intressant studiebesok ingar ocksa. | ar stod besok av SAR-helikoptern och en

guidad vandring pa Visby flygplats pa programmet. Vi kunde ocksa gladja oss at besok fran
Karchefen samt lansflygchefen i Kalmar lan, Hans Gerremo. Om jag inte forut tackat lagerchefen
Cecilia Berg och alla 6vriga ledare for veckan pa Bunge flygfalt sa gor jag det nu!

Under varvintern blev vi ocksa kontaktade av Lansstyrelsen i AB lan och tillfrdgade om vi ville
medverka i krisdvningen Matteus 23, vilket vi sjalvklart ville! Det innebar for FIG-grupperna att
man fick vassa sina kunskaper i hantering av RAKEL och TBOS, samt lara sig ett moment som
var nytt for de flesta FIG-piloter: fallning av meddelandehylsa. Alla som provat vet att det inte ar
sa enkelt att f& hylsan att landa dar den borde. Det ar dessutom forunderligt hur totalt en hylsa
kan forsvinna pa en sa pass Oppen plats som ett flygfalt! Efter ett mote med Lansstyrelsen,
forsvarsdirektoren, med flera kunde jag ocksa utverka en slant for FIG att 6va for. Tack for det!
Nar val dvningen agde rum i slutet av september som levererade FIG-grupperna ett mer an
godkant resultat. Lansstyrelsen var mycket ndjda, och det talar for ett fortsatt gott samarbete.
Det ar spannande att vara en lank i en kedja, fran lansstyrelsen, via motorcykelordonnanser,
och med hjalp av oss i FFK ut till kommuner, raddningstjanst mm i Stockholms skargard!

Sedan nagra ar har vi ett gott och nara samarbete med Missing People.

De hor av sig med ojamna mellanrum — och alltid med kort varsel. Alldeles nyligen fick en
beséttning rycka ut och hjélpa till i letandet efter en aldre man, séder om Stockholm.
Missing People — och de anhdriga! - blir alltid imponerade nér vi kort varsel inte bara flyger,
utan ocksa levererar TBOS-bilder som de kan ha som underlag i sitt fortsatta sokande.
Forstklassig samverkan mellan frivilligorganisationer!

Hv-grupperna har nyligen varit pa en veckolang KFO och atervande trétta men nojda.
SIG-piloterna flyger i rote till havs, FFK Ungdom arrangerar saval daglager som biokvallar.
Havsovervakarna forser marinen med mycket uppskattade foton pa de fartyg som trafikerar
svenskt vatten. Vi brukar fa ihop dryga 1000 flygtimmar/ar.

Det ska bli intressant att se arets resultat.

Det ar mycket verksamhet som sker i lanet, precis som i alla dvriga lan!
Men vi i FFK gor inte bara mycket, vi gor det bra ocksa.

Kvalitet och kvantitet ar som bekant inte alltid samma sak.

Men jag vill pasta att vi lyckas forena de bada!



Per Winberg, lansflygchef i AB lan TBOS bild frAn Missing People uppdraget

bungelager avslutning studiebesok pa Visby flygplats

raddningshelikopter halsar pa Bungelagret

Per Winberg
Lansflygchef AB lan



Konsfordelningen i FFK Ungdom battre an i branschen!

Visste du att endast 3,5% av alla privatflygarpiloter i Sverige ar tjejer?

FFK Ungdom stravar efter att ligga langt 6ver branschstandard for en jamnare
konsfordelning och ar stolta 6ver de framsteg vi gjort an sa lange.

Det senaste aret ar 33% av vara nya medlemmar tjejer som tillsammans nu utgor
25% av alla fantastiska FFK Ungdomar! Vi hoppas att denna utveckling haller i sig
en lang tid framover.

"Vi har sett ett uppsving av tjejer pa kurser och lager det senaste aret.

Det skapar en battre dynamik o gruppen som bidrar till att alla har roligare och
presterar battre. Jag hoppas innerligt att fler tjejer vagar ta steget in i flyget
och anfortror sig till oss med deras forsta inblick i flygvarlden.”

-Jonathan Hoélling, ungdomsansvarig FFK.

Foto: Jonathan Holling, spaningsuppdrag Foto: okand, kontroll fore flygning pa lager

Foto: okand, kul mellan flygningar pa Bungelagret



Samarbete med Missing People och FFK i Sjuharad P-lan
Your Eyes in the Sky!

2022

For ungefar ett ar sedan fick lansflygchefen Anton Vialle ett samtal.

Samtalet kom att bli borjan pa ett samarbete mellan tva ideella organisationer
med ett nytt gemensamt mal — hitta forsvunna personer.

Pa ett webbseminarium i Stockholm fick Missing People information om att FFK

hade varit en bra resurs vid ett forsvinnande uppe i Stockholm.

Elin Gronlund tyckte att ett samarbete borde upprattas snarast méjligt inom Sjuhérad.
Den 7:e april hade vi planerat ett Teams-mdéte med ledningsgruppen fran FFK och
Missing People. Mycket bra och positiv stamning pa motet dar vi larde kanna varandra
och klargjorde begréansningar (ekonomiskt) och mgjligheter.

Forsta samovningen var redan den 12 juni 2022.

Missing People har ingen Rakel sa en Rakel och en TBOS med FFK beséattning var
narvarande pa marken som kommunikator. Boras tidning skrev bra artikel med bild om
samarbetet. Ovningsuppdraget organiserades av Missing People. For FFK var det bara
att starta och gora sékningen. | flygplanet en FFK-Pilot och en FFK-spanare samt en
spanare fran Missing People. Spanare fran Missing People anses vara bra for gemen-
sam forstaelse av var verksamhet. Utvarderingen av 6vningen blev valdigt positiv och
ett fortsatt samarbete sags som ett bra incitament.

2023

Efter ett ny kontakt den 25 april sag vi fram emot en gemensam 6vning sa fort besked
om var ekonomi kom till stand. Budgetutfallet kom ganska sent i ar for FIG-piloter.

Ett planeringsméte genomfordes digitalt den 8 aug 2023. Den 23 sep kl. 0900 startade
vi pa Viared med ordentlig genomgang och flygévning. Boras tidning var narvarande
med reporter och fotograf. Den forsta évningen var att hitta en vit Volvo som kérde
mellan Boras och Ulricehamn. Men vet ni hur manga vita Volvo man kan hitta med eller
utan taklucka, pa vag 407?

Den andra 6vning var en spaningsovning over ett stort omrade som skulle ta Missing-
People flera veckor att genomsdka. Vi skulle stka efter en dvergiven rod KIA samt ett
blatt talt i skogen och en person i orange regnklader. Det skulle vi klara pa en eller tva
timmar. | Sjuharad alskar bonderna att anvanda bla presenningar.

Sa vi hittade blaa talt 6verallt. Nu blir det aldrig s& som man férvantar sig.

Efter nagra ben over sokomradet blev Missing Peoples spanare illamaende och spy-
fardig. Efter besattningsbyte fortsatte sokningen men da borjade vadret spela sin roll
med askvader, kraftig regn och daligt sikt.

En vecka senare gjordes ett digitalt utvarderingsmote av vara évningar. Missing People
var valdigt néjda med vara insatser och mojligheter. Samverkansavtal var pa tapeten och
diskuterades med KS. Ett "letter of intent” (avsiktsférklaring) borde kunna uppréttas.
Ekonomi spelar en stor roll. Sa lange det finns FIG-medel fran bidragsgivare gar det

att samdva. Vid skarpa situationer vore det bra om polisen kallar ut oss via TIB.

Nagra synpunkter att beakta. Missing people jobbar med hog sekretess. | fall av skarpa
situationer skall alla inblandade skriva pa en sekretessdokument.



SE-KUV med beséttning: Pilot Leif Gustafsson, Anton Vialle LFC P-lan
spanare/bitr LFC Alexander Thor, MS spanare

Kartplanering av Toni Bergfelt Elin Gronlund chef Missing People sjuhérad

Fotografen gillade vara dekaler

Bifogade bilder ar tagna av BTs fotograf : Hakan Rosengvist

Artikel i Boras Tidning :
https://www.bt.se/boras/missing-people-ovar-med-frivilliga-flygkaren-tillsammans-kan-vi-radda-liv/

Mvh
Anton Vialle
LFC P-Lan



AKTUELLT FRAN KARSTABEN




